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P9 TA(2021)0131
Effektivare och renare sjotransporter

Europaparlamentets resolution av den 27 april 2021 om tekniska och operativa dtgirder for effektivare och renare
sjotransporter (2019/2193(INI))

(2021/C 506/03)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution
— med beaktande av sin resolution av den 15 januari 2020 om den europeiska grona given (}),

— med beaktande av sin stdndpunkt som antogs vid forsta behandlingen den 16 september 2020 om det globala systemet
for insamling av uppgifter om fartygs forbrukning av eldningsolja (%),

— med beaktande av Internationella sjofartsorganisationen tredje rapport om utslipp av vixthusgaser (°),

— med beaktande av slutrapporten om Internationella sjofartsorganisationens fjarde rapport om utslipp av
viaxthusgaser (%),

— med beaktande av den ministerforklaring som antogs i december 2019 av de avtalsslutande parterna i konventionen om
skydd av Medelhavets marina miljé och kustregion (Barcelonakonventionen),

— med beaktande av kommissionens drsrapport 2019 om koldioxidutslipp frdn sj6transporter,

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brinslen (%),

— med beaktande av artikel 54 i arbetsordningen,
— med beaktande av yttrandet fran utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssakerhet,
— med beaktande av betdnkandet frdn utskottet for transport och turism (A9-0029/2021), och av foljande skil:

A. Sjotransporter och hamnar spelar en nyckelroll f6r EU:s ekonomi, eftersom néstan 90 % av EU:s externa godstrafik sker
sjovagen (%), och spelar en viktig roll ocksd for turismen. De dr avgorande for att sidkerstdlla oavbrutna leveranskedjor,
vilket tydliggjordes under covid-19-pandemin. Den totala ekonomiska effekten av EU:s sjofartssektor pd EU:s BNP var
149 miljarder euro 2018, och sysselsittningseffekten dr mer dn 2 miljoner arbetstillfillen (). Dess direkta ekonomiska
effekt 2018 var 685 000 sjo- och landbaserade arbetstillfallen i EU. 40 % av virldsflottan matt i bruttotonnage str
under EU-kontroll.

B. Sjotransport av varor och passagerare ar en viktig faktor for den ekonomiska, sociala och territoriella sammanhall-
ningen i EU, i synnerhet nir det giller konnektivitet och tillginglighet for randomrdden, dar och de yttersta
randomrddena. [ detta avseende bor EU investera i sjofartssektorns konkurrenskraft och dess forméga att genomfora den
hallbara omstillningen.

C. Den europeiska sjofartssektorn bor ocksd motverka forlusten av biologisk méangfald och miljéforstoring och bidra till
mélen i den europeiska grona given och i strategin for biologisk méngfald f6r 2030.

Antagna texter, P9_TA(2020)0005.

Antagna texter, P9_TA(2020)0219.

https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG 3-Executive-Summary-and-Report_web.pdf
https:/[safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08 MEPC-7 5-7-1 5-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-report-Secretariat.pdf
EUT L 307, 28.10.2014, s. 1.

https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en

Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry

]
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https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG3-Executive-Summary-and-Report_web.pdf
https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08/MEPC-75-7-15-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-report-Secretariat.pdf
https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en
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D. Friska virldshav samt skyddet och dterstallandet av deras ekosystem ér av avgorande betydelse for manskligheten som
klimatreglerare, eftersom de producerar minst hilften av det syre som finns i jordens atmosfir, sikerstiller den
biologiska mangfalden, dr en killa till global tryggad livsmedelsfrsorjning och ménniskors hilsa samt en grund for
ekonomisk verksamhet, bland annat fiske, transport, handel, turism, férnybar energi och hilsoprodukter, vilka bor
grundas pa héllbarhetsprincipen.

E. Sjofartssektorn ar en sektor som ar reglerad bade pd EU-niva och pé internationell nivd och som fortfarande ar mycket
beroende av fossila branslen. Ett system for overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslipp frin
sjotransporter héller just nu pd att genomgd en Oversyn, med syftet att minska utslippen av vixthusgaser frin
sjotransporter i EU:s vatten.

F. Sektorn har hela tiden anstrangt sig for att uppnd malen for minskade vixthusgasutsldpp genom att folja den befintliga
lagstiftningen och tillimpa den tekniska utveckling som gjorts hittills.

G. Tillracklig finansiering dr ddrfor avgorande for att uppnd denna nodvindiga omstillning. Ytterligare forskning och
innovation ar viktigt for att gora koldioxidfria sjétransporter mojliga.

H. Internationella sj6transporter slipper ut cirka 940 miljoner ton koldioxid per ar, och star fér omkring 2,5 % av de
globala vixthusgasutsldppen (¥). Sjotransporter paverkar ocksd miljon genom att bidra till klimatforandringarna och
genom olika fororeningskallor, sirskilt avgasning, paslagna motorer i hamn, utslipp av barlastvatten, kolviten,
tungmetaller och kemikalier och f6rlorade containrar till havs, vilket i sin tur pdverkar den biologiska méangfalden och
ekosystemen. Den internationella sjofartsorganisationens (IMO) bestimmelser for att minska svaveloxidutslippen fran
fartyg tradde ursprungligen i kraft 2005 genom den internationella konventionen till férhindrande av fororening frdn
fartyg (Marpolkonventionen), och utsldppsgranserna for svaveloxid har sedan dess gradvis skdrpts sd att den maximala
tillatna svavelhalten for ndrvarande ar 0,5 %, och i utslippskontrollomraden 0,1 %. Detta beslut bor bidra till att minska
utsldppen. IMO har for avsikt att enas om en global begransning av sotutsldppen under 2021. Sjétransporter dr det mest
energieffektiva transportsittet utifrdn den lastmdngd som transporteras och respektive utslipp per ton gods som
transporteras och per tillryggalagd kilometer.

. Om begrinsningsatgirder inte infors snabbt kan utslippen fran internationella sj6transporter komma att oka frin
omkring 90 % av 2008 ars utslapp 2018 till 90-130 % av 2008 drs utsldpp till 2050 (), vilket inte bidrar tillrackligt till
att uppnd malen i Parisavtalet.

J. Det dr nodvandigt att begransa och angripa alla utsldpp fran sjofartssektorn som dr skadliga for luftkvaliteten och
medborgarnas hilsa, efter en konsekvensbedomning av den relevanta lagstiftningen.

K. EU bor verka for en hog ambitionsniva f6r minskade utslipp fran sjofarten savil internationellt som inom EU.

L. Ren teknik och rena 16sningar bor anpassas till de olika typerna av fartyg och marinsegmentet. Forskning och
investeringar samt lampligt stod ar grundliggande for att sikerstilla innovativa 16sningar och en hallbar 6vergang inom
sjofartssektorn.

M. Offentliga och privata investeringar i anslutning till utfasningen av fossila branslen inom sj6fartssektorn maste folja
Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2020/852 av den 18 juni 2020 om inrittande av en ram for att
underldtta hallbara investeringar (\) samt huvudprinciperna for en rittvis omstillning, sisom skapande av kvalitativa
arbetstillfallen, omskolnings- och omplaceringsgarantier och strukturella hidlso- och sikerhetsitgarder for alla
arbetstagare, med sdrskilt fokus pd mojligheter for kvinnor och unga arbetstagare for att stirka mangfalden
i sjofartssektorns arbetsstyrka. Adekvat utbildning och anstindiga arbetsvillkor for personal inom sjofarten ar
grundldggande, bland annat for att forebygga incidenter, daribland miljoincidenter.

) Internationella sjofartsorganisationen tredje rapport om utsldpp av vixthusgaser.
) Internationella sjofartsorganisationens fjarde rapport om utslipp av vixthusgaser.
%  EUTL 198, 22.6.2020, s. 13.
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N. Kommissionen haller for nirvarande pa att utarbeta en konsekvensbedomning av integreringen av sjotransporter i EU:s
utslappshandelssystem.

O. Det behovs en klimatneutral omstéllning i sjotransportsektorn senast 2050 for att uppnd malen i den grona given.

Incitamentsystem for ren energi

1. Europaparlamentet beklagar snedvridningen av konkurrensen pa den europeiska marknaden mellan fossila branslen,
som drar nytta av en mer gynnsam skattebehandling, och rena alternativa brinslen frin fornybara killor. Parlamentet
uppmanar kommissionen att dtgirda detta genom att foresld att man aterinfor rittvisa konkurrensregler genom att tillimpa
principen att fororenaren betalar pa sjotransporter och genom att frimja och ge ytterligare incitament, inklusive genom
skattebefrielse, anvindning av alternativ till tunga branslen, vilka avsevirt minskar inverkan pé klimatet och miljon inom
sjofartssektorn.

2. Europaparlamentet erkdnner konsekvenserna av anvandningen av tung eldningsolja. Parlamentet betonar nodvindig-
heten av att pa ett effektivt sitt ta itu med fartygens brinsleutslipp och gradvis fasa ut anvindningen av tung eldningsolja
inom sjofarten, inte bara som bransle utan ocksd som blandningsimne for marina branslen. Parlamentet noterar behovet av
teknikneutralitet s linge det 4r forenligt med EU:s miljomal. Parlamentet konstaterar att sjotransporter paverkas av bristen
pa lampliga kriterier for slutforvaring av avfall, vilka harmoniserats pd EU-niva. Parlamentet framhaller behovet av att
forhindra koldioxidlackage och bevara den europeiska sjofartssektorns konkurrenskraft.

3. Europaparlamentet padminner om att sjofartssektorn boér bidra till unionens anstringningar for att minska
vixthusgasutsldppen, samtidigt som sektorns konkurrenskraft sikerstills. Parlamentet betonar behovet av att utnyttja och
investera i alla lattillgiangliga alternativ for att minska utslappen fran sjofarten, inbegripet overgdngsteknik som alternativ till
tung eldningsolja, parallellt med att hitta och finansiera langsiktiga utslappsfria alternativ. Parlamentet erkdnner vikten av
overgdngsteknik, sdsom kondenserad naturgas och infrastruktur for kondenserad naturgas, for en gradvis overgang till
utslappsfria alternativ inom sjofartssektorn.

4. Europaparlamentet pdminner om EU:s dtagande att uppnd klimatneutralitet senast 2050, i linje med Parisavtalet.
Parlamentet betonar i detta hinseende EU:s ledande roll och behovet av att ocksd férhandla om minskningen av
vaxthusgasutsldppen fran sjotransportsektorn pé internationell nivd inom ramen for IMO, med tanke pd sjotransport-
sektorns internationella och konkurrensrelaterade dimension. Parlamentet upprepar sina tidigare stindpunkter om
inkluderandet av sjotransporter i EU:s utslippshandelssystem ('), inbegripet om uppdateringen av konsekvensbedom-
ningen (*?).

5. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att, med beaktande av IMO:s ursprungliga strategi
for att minska utsldppen av vixthusgaser fran fartyg som antogs 2018 och dess kommande Gversyn, anvinda sin tyngd
inom IMO for att se till att IMO antar konkreta dtgarder for att faststilla en ambitios och realistisk vdg mot utslappsfri
sjofart som dr forenlig med Parisavtalets temperaturmal och darigenom bidrar till lika villkor internationellt.

6.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att i FuelEU-sjofartsinitiativet behandla inte bara branslens koldioxid-
intensitet utan dven de tekniska och operativa dtgirder som skulle kunna forbittra fartygens effektivitet och deras
verksamhet. Parlamentet pdminner om att det i samband med 6versynen av férordning (EU) 2015/757 (%) efterlyste en
utslippsminskning pé - 40 % for rederier senast 2030, i form av ett genomsnittsvirde for alla fartyg under deras ansvar
jamfort med genomsnittsprestandan per kategori fartyg av samma storlek och typ. Parlamentet tilligger att initiativet dven
bor inkludera en livscykelstrategi som omfattar alla utslipp av vixthusgaser. Parlamentet betonar att for att sdkerstilla
regelefterlevnad bor alternativa brinslen som inte, pé livscykelbasis, klarar griansvirdet pad - 70 % i direktivet om fornybar
energi (RED 1I) inte tillatas.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utslappsritter for
vixthusgaser inom gemenskapen och om dndring av rédets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

(")  Antagna texter, P9_TA(2020)0219.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutslidpp frdn sjotransporter och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).
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Hamnar och frakt

7. Europaparlamentet pdminner om behovet av att stimulera samarbete mellan alla berorda parter och utbyte av basta
praxis mellan bdde hamnar, sjotransportsektorn och brinsle- och energileverantorer for att utveckla en allmén politisk ram
for minskade koldioxidutslipp i hamnar och kustomrdden. Parlamentet uppmanar med kraft hamnmyndigheterna att
uppritta héllbara forvaltningsmetoder och certifiera dem med hjilp av metoder som innefattar livscykelanalys av
hamntjanster, t.ex. genom miljévarudeklarationer.

8. Europaparlamentet betonar att utomeuropeiska territorier, déribland de yttersta randomridena och de utomeuro-
peiska linderna och territorierna, och de hamnar som ligger dr, r av storsta vikt for den europeiska suverdniteten och for
den europeiska och internationella handeln till sjoss med tanke pd deras strategiska lage. Parlamentet framhaller att
drivkrafterna for investeringar i dessa hamnar ser mycket olika ut, och omfattar allt fran att understodja deras klassiska roll
som mottagare av fartyg (lastning, lossning, lagring och transport av gods) till att sikerstdlla multimodala forbindelser,
konstruera energirelaterade infrastrukturer, bygga upp motstandskraft mot klimatforandringarna och allmint forgrona och
digitalisera fartyg. Parlamentet uppmanar till ytterligare investeringar i hamnar beldgna i utomeuropeiska territorier, sd att
de forvandlas till strategiska kluster for multimodala transporter, energialstring, lagring och distribution samt turism.

9.  Europaparlamentet noterar kusthamnarnas gransoverskridande aspekt. Parlamentet betonar hamnars roll som kluster
for alla transportslag, energi, industri och den bld ekonomin. Parlamentet erkidnner den okade utvecklingen av
hamnsamarbete och kluster.

10.  Europaparlamentet noterar den positiva roll som europeiska sjofartsklustret spelar och den positiva internationella
utvecklingen for att stodja innovation och minska utslipp fran sjotransporter, och uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att stodja initiativ som bidrar till denna positiva utveckling.

11.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att genom lagstiftning stodja malet om nollutslapp (utslipp av
vixthusgaser och luftféroreningar) i hamn och att fraimja utvecklingen och spridningen av rena, multimodala 16sningar
i hamnar, vilket stods genom en korridormodell. Parlamentet uppmanar i synnerhet kommissionen att vidta snabba
atgarder for att reglera tilltradet till EU:s hamnar for de mest férorenande fartygen pd grundval av ramen for direktivet om
hamnstatskontroll (*4), och att uppmuntra och stodja anvindningen av kraftforsérjning pa land som anvinder ren el eller
annan energibesparande teknik som avsevart minskar vaxthusgasutslappen och luftféroreningarna. Parlamentet beklagar att
oversynen av direktiv 2014/94/EU har skjutits upp. Parlamentet vidjar till kommissionen att sa snart som mojligt foresla en
andring av direktiv 2014/94/EU sd att det innefattar incitament for medlemsstaterna och hamnarna att trappa upp
inforandet av den nodvindiga infrastrukturen. Kommissionen uppmanas ocksd att foresld en oversyn av direkt-
iv 2003/96[EG (7).

12.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en strategi for nollutslipp i hamnar och stodja
grisrotsinitiativ, inbegripet dtgarder som gynnar utvecklingen av en hamnindustri specialiserad pa cirkulir ekonomi, och
som framforallt ser till att tervunnet och bearbetat fartygsavfall utnyttjas battre i hamnar.

13.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att frimja en trafikomstallning till nirsjofart i den grona given, pa
samma grunder som jarnvdgar och inre vattenvigar, som ett hallbart alternativ till gods- och passagerartransporter pa vig
och i luften. Parlamentet understryker den viktiga roll som narsjofarten spelar i uppndendet av trafikomstéllningsmal for att
minska trafikstockningar och utslipp kopplade till transport och som en sprangbrada mot ett utslippsfritt transportsitt.
Parlamentet betonar vikten av att for detta andamal lansera en EU-strategi for fornyelse och eftermontering av flottan for att
fraimja dess grona och digitala omstillning och gynna konkurrenskraften for den europeiska sektorn for sjofartsteknik.
Parlamentet pdminner om att det for detta dndamal krdvs en infrastruktur som har sddan intermodal kapacitet, vilket
innebir att de investeringsdtaganden som har gjorts fér TEN-T-ndtet inom ramen for Fonden for ett sammanlidnkat Europa
(FSE) maste uppfyllas.

14.  Europaparlamentet betonar att man genom att fa fart pa somlosa multimodala transportlankar mellan hamnar och
TEN-T-nétet, och forbittra driftskompatibiliteten mellan de olika transportsitten, kan fa bort flaskhalsar och minska
trafikstockningar. Parlamentet understryker kust- och inlandshamnars betydelse som strategiska och multimodala noder
i TEN-T-natet.

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).
(") Rddets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av
energiprodukter och elektricitet (EUT L 283, 31.10.2003, s. 51).
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15.  Europaparlamentet efterlyser ocksd en tydlig strategi for att frimja ro-ro-fartyg for frakt och dirmed minska
ndrvaron av tunga fordon pd vigarna. Parlamentet uppmuntrar kommissionen att vidta mer konkreta atgirder for att
kombinera sin havspolitik med malet att undvika ldnga och miljoskadliga vigtransporter 6ver hela kontinenten, genom att
uppmuntra leveranser nirmare slutmarknaderna via mindre hamnar.

16.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att omdefiniera begreppet hoghastighetsleder till sjoss, som en
integrerad del av TEN-T-nitet, eftersom detta bidrar till att underldtta narsjofartsforbindelser och nérsjofartstjanster som
hallbara alternativ till landtransporter, och att underlatta sdvil samarbete mellan kusthamnar samt forbindelser till deras
inland, genom att forenkla tilltradeskriterierna, sarskilt forbindelser mellan hamnar utanfor stomnitet, och genom att ge
betydande ekonomiskt stod till sjoforbindelser som ett alternativ till landtransporter, och genom att sikerstilla deras
koppling till jarnvigsnit.

17.  Europaparlamentet anser att hdllbar europeisk sjofartssektor och en framtidssiker infrastruktur, diribland
TEN-T-ndtet och dess framtida expandering, dr av avgorande betydelse for att uppna en klimatneutral ekonomi. Parlamentet
betonar att en procentuell 6kning av godstransporter pa vattenvagar, sdsom faststills i den europeiska grona given, kraver
en konkret investeringsplan pd EU-nivd och konkreta EU-dtgarder.

Utslippskontrollomrdden och Internationella sjéfartsorganisationen (IMO)

18.  Europaparlamentet betonar det bradskande hilso- och miljobehovet av att inridtta ett omrdde med kontroll av
svavelutsldpp (Seca) som omfattar alla Medelhavslidnder. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att
aktivt stodja att ett sddant omrade laggs fram for IMO fore 2022. Parlamentet uppmanar med kraft medlemsstaterna att
ocksd stodja principen om ett snabbt antagande av ett kvaveoxidkontrollomrdde (Neca) som syftar till att minska
kvaveoxidutslippen i Medelhavet.

19.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att dessa utslappskontrollomrdden utvidgas till att omfatta
alla EU:s hav for att pa ett enhetligt sitt minska tillitna nivder pd for kviveoxid- och svaveloxidutslipp frin fartyg.
Parlamentet understryker att den sammanlagda minskningen av svavel- och kvaveoxidutsldpp direkt paverkar minskningen
av fina partiklar (PM10 och PM 2,5).

20.  Europaparlamentet framhaller att EU bor foregd med gott exempel genom att anta ambitiosa rattsliga krav pd rena
sjotransporter och samtidigt stodja och arbeta for dtgarder som ar minst lika ambitiosa pa internationella forum sdsom
IMO, som gor det mojligt for sjofarten att fasa ut sina vixthusgasutsldpp globalt och i enlighet med Parisavtalet.

Fartyg och drivsystem

21.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen, fartygsigare och fartygsoperatorer att garantera genomforandet av
alla operativa och tekniska dtgirder som finns tillgdngliga for att uppnd energieffektivitet, sdrskilt hastighetsoptimering,
inbegripet siankt marschhastighet dar sd ar lampligt, innovationer inom hydrodynamik, optimering av navigerbara rutter,
inférande av nya framdrivningssitt, sésom vindassistansteknik, fartygsoptimering och battre optimering inom sjofartens
logistikkedja.

22, Europaparlamentet noterar att fartygsdgaren inom sjofarten inte alltid 4r samma person eller enhet som svarar for
den kommersiella driften av ett fartyg. Parlamentet anser dérfor att principen om att férorenaren betalar bor gilla for, och
lagga ansvaret pd, den part som ansvarar for den kommersiella driften av fartyget, dvs. den affirsenhet som betalar for
brinslet som fartyget forbrukar, sdsom fartygsigaren, den driftsansvarige, tidsbefraktaren eller den som hyr fartyget utan
personal.

23.  Europaparlamentet konstaterar att digitaliseringen och automatiseringen av sjofartssektorn, hamnar och fartyg har
betydande potential att bidra till en minskning av utslippen inom sektorn och spela en central roll i att minska
koldioxidutsldppen i sektorn i linje med ambitionerna i den grona given, sirskilt genom 6kat utbyte av uppdaterade och
kontrollerade uppgifter som kan anvindas for teknisk drift och underhdll, till exempel for att forutsiga det mest
brinsleeffektiva sittet att driva ett fartyg pa en viss rutt, och for optimering av hamnanlop, vilket bidrar till kortare
vantetider for fartyg i hamnarna och dirmed minskade utslapp. Parlamentet betonar behovet av att anvinda digitaliseringen
som ett sitt att forbattra samarbetet mellan aktorer inom sektorn och darigenom gora fartygen mer energieffektiva sa att de
kan uppfylla normerna for utslippsbegransning, och underlitta hanteringen av milj6risker. Parlamentet uppmanar till
atgarder och investeringar i digitalisering, forskning och innovation i synnerhet for att utveckla och harmonisera det
gransoverskridande ibruktagandet av 6vervaknings- och informationssystem for sjotrafik (VTMIS). Parlamentet konstaterar
att digitaliseringen och automatiseringen inom sjofartsindustrin kommer att leda till forandringar vad giller enskilda
befattningsbeskrivningar och nodvindiga firdigheter. Parlamentet pdpekar att det kommer att vara obligatoriskt for sjofolk
att besitta sddana fardigheter och kunskaper, sarskilt i friga om informationsteknik, eftersom detta dr nodvindigt for att
sikerstilla sikerheten pd fartygen och driftseffektiviteten.
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24.  Europaparlamentet vilkomnar det nya griansvardet for svavelhalten i brinsle pd 0,5 %, som infordes av IMO den
1 januari 2020, och betonar att det inte bor leda till att féroreningar flyttas over fran luft till vatten. Parlamentet uppmanar
dirfor kommissionen och medlemsstaterna att i enlighet med direktiv (EU) 2019/883 (1%) arbeta pad IMO-niva for ett
omfattande uppmarksammande av miljokonsekvenserna vid utslipp i havet av avloppsvatten frin 6ppna skrubbrar och
annat restavfall och att se till att det samlas in och behandlas pé ett korrekt sitt i mottagningsanordningar i hamn.
Parlamentet uppmanar i detta avseende med eftertryck medlemsstaterna att infora utslappsforbud for avloppsvatten fran
oppna skrubbrar och vissa lastrester i deras territorialvatten i enlighet med direktiv 2000/60/EG (V). Parlamentet framhaller
att hallbara 16sningar som bygger pa livscykelanalyser bor foredras redan frdn borjan. Parlamentet konstaterar att syftet med
oppna skrubbrar dr att motverka luftfororeningar och att investeringar har gjorts i dem. Parlamentet pdpekar att
anvindningen av Oppna skrubbrar paverkar miljon och vilkomnar att IMO genomfor studier av deras langsiktiga effekter.
Parlamentet uppmanar i detta avseende kommissionen att pd grundval av en konsekvensbedomning genomfora en gradvis
utfasning av anvindningen av Oppna skrubbrar sd att utslippsgranserna kan respekteras, i linje med IMO:s ram och
Marpolkonventionen.

25.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att integrera alternativa framdrivningssystem, inbegripet vindkraft och
solenergi, i det kommande FuelEU-sjofartsinitiativet. Parlamentet uppmanar kommissionen att utvirdera befintliga initiativ
och projekt inom sjotransport med segelfartyg och se till att framdrivningssystem for transport dr berittigade till
EU-finansiering.

26.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att vidta atgarder, atfoljda av den finansiering som behovs, for att
europeiska varv ska kunna gora ytterligare investeringar i héllbar, social och digitaliserad varvsindustri och fartygsrepara-
tionsindustri, som ar av strategisk betydelse for att genererar arbetstillfillen, och dirmed st6dja dvergangen till en cirkular
ekonomisk modell som tar hinsyn till fartygens hela livscykel. Parlamentet betonar vikten av att stodja och utveckla
hallbara l6sningar inom EU for byggande och nedmontering av fartyg, i linje med den nya handlingsplanen for den
cirkulira ekonomin. Parlamentet betonar mot bakgrund av detta att varven bor utova tillborlig aktsamhet i sina virdekedjor
inom och utanfor EU, i linje med OECD:s och FN:s standarder, sd att negativa miljokonsekvenser vid nedmontering av
fartyg kan undvikas.

EU-finansiering

27.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom ramen for sina EU-finansieringsprogram, sarskilt program-
men Horisont Europa och InvestEU, stodja forskning om och spridning av ren teknik och rena brinslen. Parlamentet
framhaéller potentialen hos el frén ytterligare fornybara energikillor, ddribland gron vitgas, ammoniak och vindframdriv-
ning. Parlamentet betonar i detta avseende de ekonomiska foljderna av omstiallningen till rena alternativa branslen, for bade
sjofartsindustrin, den landbaserade leveranskedjan for bransle och hamnar. Parlamentet anser att hamnarna dr naturliga
knutpunkter for produktion, lagring, distribution och transport av rena alternativa brinslen. Parlamentet begir att
programmet Horisont Europa fornyas med forslag om Green Deal-projekt, vilka startades av kommissionen inom Horisont
2020, i synnerhet for att gora sjofartssektorn gronare och stodja utveckling, forskning och anvindning av sddana alternativ
till tunga branslen som avsevirt minskar inverkan pé klimatet och miljon inom sjofartssektorn.

28.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att gora projekt som syftar till att minska koldioxidutsldppen frdn
sjotransporter och minska fororenande utslipp stodberittigade, inbegripet nodviandig hamninfrastruktur och hamnanlagg-
ningar, inom ramen for sammanhallningspolitiken och genom de europeiska struktur- och investeringsfonderna, FSE och
den grona given, och bidra med finansiering och incitament for att stodja sjofartssektorns dvergdng till en ekonomi med
nollutslapp, med hinsyn tagen ocksé till forandringens sociala aspekter. Parlamentet betonar betydelsen av att skapa
synergier och komplementaritet mellan olika EU-finansieringslosningar, utan att skapa onodiga administrativa bordor, som
skulle avskrdcka frn privata investeringar och ddrfor sakta ner de tekniska framstegen och ddrmed ocksa forbattringarna
i kostnadseffektivitet. Parlamentet uppmanar kommissionen att, som en del av sin aterhamtningsplan for den europeiska
industrin, frimja och investera i en europeisk, miljovinlig sj6fartsindustri inom EU:s territorium och gé i braschen for att
utveckla nya miljovinliga fartyg, renovera och modernisera befintliga fartyg och demontera gamla fartyg.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/883 av den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn fér avlimning av
avfall frén fartyg, om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphévande av direktiv 2000/59/EG (EUT L 151, 7.6.2019, s. 116).

(') Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om upprittande av en ram for gemenskapens
atgdrder pa vattenpolitikens omrdde (EGT L 327, 22.12.2000, s. 1).
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29.  Europaparlamentet anser att alla realistiska Overgdngsplaner mot nollutslippsmadlet maste vara grundade pa
involverade och delaktiga aktorer inom sektorn, och ett gemenskapsstod i form av tillrdckliga medel vid sidan av dialog,
flexibilitet och effektivitet for att frimja de lagstiftningsreformer som krévs. Parlamentet konstaterar att dessa villkor ar
oumbirliga for att uppmuntra till strategiskt samarbete med fokus péd héllbarhet genom instrument som partnerskaps-
programmet for nollutslipp inom sjofarten.

30.  Europaparlamentet pdminner om att malen for minskade koldioxidutslapp och for trafikomstallningen bor stodas av
FSE, som bor tilldelas 6kade budgetmedel.

31.  Europaparlamentet beklagar i detta avseende radets beslut att minska budgetanslagen till framtidsinriktade program,
sdsom FSE, InvestEU och Horisont Europa. Parlamentet noterar att EU:s ambitiosa agenda for att minska koldioxidutslippen
behéver fa stod av motsvarande finansiering och finansieringsinstrument.

32.  Europaparlamentet pdminner om att Europeiska investeringsbanken (EIB) ger stod for attraktiva kapitallin, men
anser att grinsen for finansiering av smadskaliga projekt bor sinkas. Parlamentet pdpekar i detta avseende att
garantiprogrammet for gron sjofart, som dr inriktat pa att fi europeiska sjofartsforetag att snabbare genomféra
investeringar i gronare teknik, ocksd bor ge stod till mindre transaktioner, inbegripet mer flexibla lanevillkor. Parlamentet
anser dessutom att EIB bor tillhandahalla finansiering till varv bade fore och efter leverans, ndgot som avsevirt skulle
forbittra projektens genomférande och livsduglighet.

33.  Europaparlamentet framhdller att 6vergdngen till minskade koldioxidutsldpp och inférandet av incitamentsystem for
ren energi i sjotransportsektorn skulle medfora behov av att omskola och utbilda arbetstagare. Parlamentet pdminner om att
EU och medlemsstaterna bor avsitta medel for detta dandamadl. Parlamentet uppmuntrar kommissionen att inrétta ett
EU-nitverk for att utbyta god praxis om hur arbetsstyrkan kan anpassas till de nya behoven i sektorn.

34.  Europaparlamentet stoder kommissionens oversyn av riktlinjerna for statligt stod inom alla relevanta sektorer,
inbegripet transporter och i synnerhet sjofart, i syfte att uppnd malen i den europeiska grona given genom att tillimpa
principen om en rittvis omstillning och genom att tillata nationella regeringar att direkt stédja investeringar i utfasning av
fossila brinslen och i ren energi. Parlamentet uppmanar kommissionen att underséka om de nuvarande skattebefrielserna
skapar ordttvisa sektorsovergripande konkurrensforhéllanden. Parlamentet uppmanar entriaget kommissionen att skapa
klarhet om statligt stod for hallbara sjofartsprojekt.

35.  Europaparlamentet pdpekar covid-19-pandemins konsekvenser for vattenvigssektorn, i synnerhet passagerartrafi-
ken. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att ta med vattenvigssektorn som ett prioriterat omrade i sina nationella
aterhamtningsplaner, for att sikerstilla att den kan fi omfattande tillgdng till de medel som avsitts inom ramen for
faciliteten for 4terhimtning och resiliens. Parlamentet uppmanar dirutover kommissionen att kartligga smarta
investeringsinitiativ for sektorns héllbara och resilienta dterhdmtning.

Kontroll och genomférande

36.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att det finns tillrdcklig insyn i och tillgdng till information om
fartygens miljopaverkan och energiprestanda och att bedoma inrittandet av ett europeiskt markningssystem, i linje med de
atgarder som vidtagits pad IMO-nivd, som bor syfta till att andamalsenligt minska utslappen och hjilpa sektorn genom att ge
forbattrad tillgdng till finansiering, ldn och garantier grundat pé dess utslappsprestanda, forbattra dvervakningen av utslapp,
skapa fordelar genom att stimulera hamnmyndigheterna att differentiera avgifterna for hamninfrastrukturen samt gora
sektorn mer attraktiv. Parlamentet betonar dessutom behovet av att ytterligare frimja, utveckla och genomféra systemet
med “gréna fartyg”, som bor ta hidnsyn till utslippsminskningar, avfallshantering och miljopéverkan, sirskilt genom utbyte
av erfarenheter och sakkunskap.

37.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att foresld en Gversyn av direktivet om hamnstatskontroll fore
utgdngen av 2021, i enlighet med kommissionens arbetsprogram for 2021, i syfte att mojliggora en effektivare och mer
fullstandig fartygskontroll och forenklade forfaranden, som omfattar incitament for efterlevnad av miljomaéssiga, sociala,
folkhilsorelaterade och arbetsrittsliga normer, sikerhet for bide sjofolk och hamnarbetare ombord pa fartyg som anl6per
hamnar i EU samt mojligheter till effektiva, proportionella och avskrickande sanktioner, med beaktande av miljoskydds-,
folkhalso- och sociallagstiftning samt skatteritt.

38.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att i samverkan med ILO 6ka kapacitetsuppbyggnaden for tredjelinder
betraffande inspektioner och verkstillighet och att inleda kampanjer ihop med arbetsmarknadens parter for att oka
medvetenheten om rattigheter och skyldigheter enligt sjoarbetskonventionen. Parlamentet uppmanar kommissionen att
frimja ILO:s inrittande av en databas innehéllande inspektionsresultat och klagomal frin sjofolk, for att hjilpa sjofolk och
fartygsigare att anvidnda sig av de mest vilberyktade rekryterings- och platstjansterna som dr forenliga med
sjoarbetskonventionen.
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39.  Europaparlamentet framhéller potentialen hos Europeiska sjosikerhetsbyran (Emsa), och dess satellitsystem Safe Sea
Net, nir det giller att 6vervaka oljefororeningar och olagliga utslapp av brénslerester till havs och tillimpningen av
forordning (EU) 2015/757. Parlamentet betonar att det dr synnerligen viktigt med regionalt samarbete, dven med
tredjelander, pa detta omrdde, sirskilt i Medelhavet. Parlamentet uppmanar darfor kommissionen att stirka lindernas
informationsutbyte och samarbete.

40.  Europaparlamentet betonar att det partnerskap som planeras i samband med Forenade kungarikets uttrade ur EU
bor sikerstilla lika och limpliga konkurrensvillkor pd miljoomrddet och det sociala omradet, utan att ge upphov till
storningar i transport- och handelsforbindelserna, vilket innefattar fungerande tullkontroller som inte bor himma
EU-flottans konkurrenskraft och som bor sikerstilla smidig export- och importverksamhet mellan hamnarna i Forenade
kungariket och hamnarna i unionen.

(0] (]

41.  Europaparlamentet uppdrar dt talmannen att Gversinda denna resolution till rddet och kommissionen.
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