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RAPPORT FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET OCH RADET

Sjunde dvervakningsrapporten om utvecklingen pa jarnvagsmarknaden i enlighet med
artikel 15.4 i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU

1. HUVUDSAKLIGA RESULTAT

En tillforlitlig ©vervakning av jarnvagsmarknaden &r grundlaggande for att forsta
marknadsutvecklingen och fatta vélgrundade politiska beslut. Kommissionen finansierar
sektorsinriktade initiativ, sasom den verksamhet som utfors av plattformen for
jarnvagsinfrastrukturforvaltare i Europa (PRIME) vad galler jamforelser av
nyckelutférandeindikatorer. Kommissionen samarbetar dven med medlemsstaterna for att
forbattra Overvakningen.

Denna rapport innehaller uppgifter fram till 2018 och saknar darmed information om covid-
19-pandemins inverkan pa sektorn. Medan jarnvagstrafiken, och framfor allt godstrafiken,
fortsatte under hela 2020 minskade antalet internationella passagerare betydligt under de
olika nedstangningarna, och den 6vergripande efterfragan sjonk pa grund av osakerheten och
den ekonomiska nedgangen.

Foljande &r de huvudsakliga resultaten och tendenserna for 2015-2018 i EU27 (med
undantag av langden pa hoghastighetsnatet, dar jamforelsen gors med 2019):

- Jarnvégstrafiken visade en arlig okning pa 2,5 % for persontrafik och 4,1 % for
godstrafik.

- Jarnvégens andel av landtransporterna okade fran 7,6 % till 7,8 % for persontrafik och
minskade fran 18,8 % till 18,7 % for godstrafik.

- Under 2018 stod jarnvagen for endast 0,4 % av bade vaxthusgasutslappen och
koldioxidutslappen fran transporter och for 2% av energiforbrukningen fran
transporter.

- Hoghastighetsnéatets 1angd 6kade med 17 % mellan 2015 och 2019.

- Den totala langden for jarnvagsspar som konstaterades vara Overbelastade mer &n
fordubblades.

- Jarnvagsforetagen hade totalt 1 082 aktiva tillstand 2018.
— Den genomsnittliga marknadsandelen for konkurrenter till nationella aktérer 2018 var
e 42 % pa marknader for godstransporter (en 6kning med 8 procentenheter),

e 10 % pa kommersiella marknader for passagerartransport (en ékning med 2
procentenheter),

e 16,2 % pa marknader for passagerartransporter som omfattas av den allmanna
trafikplikten (en minskning med 0,5 procentenheter).

- Jarnvéagstransport ar fortfarande ett av de sdkraste transportmedlen och att resa med



bil ar nastan 50 ganger sa riskfyllt som att resa med tag.

- Vid utgangen av 2018 fanns lite 6ver 916 000 anstéllda inom jarnvagssektorn: runt
527 000 av dem vid jarnvagsforetag (bade hos de storsta operatdrerna och hos
alternativa operatdrer) och 389 000 hos infrastrukturforvaltare.

2. METOD

Detta ar den sjunde utgavan av den rapport om Overvakning av utvecklingen pa
jarnvagsmarknaden som kommissionen lamnar till Europaparlamentet och radet vartannat ar i
enlighet med artikel 15.4 i direktiv 2012/34/EU". Syftet med rapporten &r att ge en dverblick
over den viktigaste utvecklingen pa jarnvagsmarknaderna i forhallande till EU:s
jarnvagspolitik?. | rapporten behandlas en rad &mnesomraden, daribland utvecklingen av den
inre marknaden for jarnvagstrafik, den infrastruktur och de tjanster som finns tillgangliga for
jarnvagsforetag, ramvillkoren for jarnvagsmarknaden (inklusive avgifter®), jarnvagsnatets
tillstand, utnyttjandet av tilltradesratt och hinder for en effektivare jarnvégstrafik. I det
medf6ljande arbetsdokumentet finns en detaljerad analys av dessa @&mnesomraden.

Denna rapport &r den andra som bygger pa frageformularet om rapportering som inréttades
genom kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2015/1100 om Overvakning av
jarvagsmarknaden? (nedan kallad RMMS-férordningen) och den forsta som utarbetas efter
utgangen av 6vergangsperioden for dess genomforande, 2018.

Utover de RMMS-data som EU-medlemsstaterna, Forenade kungariket och Norge l&mnat in,
bygger den har rapporten dven pa uppgifter fran den statistiska pocketutgavan om EU:s
transport i siffror (EU transport in figures)®, rapporter frdn Europeiska unionens
jarnvagsbyra®, Eurostat’, statistik som samlats in av organisationer inom olika sektorer samt
presentationer och studier. |1 de avsnitt i rapporten dar RMMS-férordningen &r den enda
kéllan beddms utvecklingen under 2015-2018 for att sakerstalla uppgifternas jamforbarhet.
Né&r andra kallor anvénds i rapporten kan utvecklingen for en langre period presenteras.

Aggregerade uppgifter och medelvarden avser EU27 (dvs. EU:s nuvarande medlemsstater®).
Eftersom Forenade kungariket var en medlemsstat fram till den 31 januari 2020 innehaller
rapporten dven totala och genomsnittliga uppgifter fér EU28, antingen i texten eller i den
Excel-fil som offentliggdrs tillsammans med rapporten pa webbplatsen tillhérande GD
Transport och rorlighet”.

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inréttande av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade, EUT L 343, 14.12.2012, s. 32.

Ut6ver rapporten om jarnvagsmarknaden offentliggor Europeiska unionens jarnvagsbyra arsrapporter om
sékerhet och driftskompatibilitet for jarnvégar.

En omfattande dvervakning av jarnvagspriser for resenarer ar omojlig att genomfora pa grund av det breda
utbudet av tjanster.

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2015/1100 av den 7 juli 2015 om medlemsstaternas
rapporteringsskyldigheter inom ramen fér dvervakning av jarnvagsmarknaden, EUT L 181, 9.7.2015, s. 1.
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database

Norge deltog i enkdten om Gvervakning av jarnvagsmarknaden (RMMS-frageformularet), men data for
Norge ar inte inkluderade i de genomsnittliga och totala EU-uppgifterna.
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market monitoring_en
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https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en

3.  JARNVAGEN OCH HALLBARHETEN

Jarnvagstrafiken ar det enda transportsatt som har minskat utsldppen av vaxthusgaser och
koldioxid praktiskt taget oavbrutet sedan 1990, samtidigt som den star for transporten av
cirka 13 % av allt gods och 7 % av alla passagerare (EU27, 2018). Mot denna bakgrund
orsakar jarnvagstrafiken forhallandevis mindre féroreningar och ar mer energieffektiv &n
andra motoriserade transportmedel. Under 2018 stod jarnvagen for endast 0,4 % av bade
véxthusgasutslappen och koldioxidutslappen fran transporter och for 2% av
energiforbrukningen fran transporter i EU27%. For att uppfylla malen i den europeiska grona
given kravs att jarnvégstrafiken tar sig an en storre andel av passagerar- och godstransporter.

4, EU:SJARNVAGSNAT

Den totala linjelangden pa EU27:s jarnvagsnat var under 2018 cirka 201 000 kilometer
(0,4 % kortare an under 2015). Cirka 56 % av natverket var elektrifierat — en d6kning med
855 kilometer sedan 2015 (+1,2 %).

EU:s hdghastighetsnat omfattade 6ver 9 100 kilometer vid slutet av 2019, vilket ar en 6kning
med 17 % sedan 2015

Diagram 1: Ldngd pd nationella nétverk per land (tusen kilometer i linjeléingd, 2018) och relativ férdndring
(2015-2018)
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Kdlla: Statistisk pocketutgava 2020. Tilldggsinformation frdn olika kéllor.

5. JARNVAGSTRAFIKENS UTVECKLING

Det totala antalet tagkilometer i EU (nar det galler tagrorelser for bade persontag och

10 EU28:0,5 %, 0,5 % respektive 2 %.
1 EU28: 217000 kilometer i linjelangd, varav 54 % var elektrifierat, och over 9200 kilometer
héghastighetslinjer.



godstag) har varit i stort sett stabilt under de senaste tio aren. Persontrafiken och godstrafiken
aterhamtade sig i olika takt efter 2008 ars finanskris (med variationer for godstrafiken).
Mellan 2015 och 2018 visade jarnvégstrafiken'? i EU27 en é&rlig okning p& 2,5 % for
persontrafik och 4,1 % for godstrafik™.

Diagram 2: Passagerar- och godsvolymer (personkilometer, tonkilometer och tdgkilometer, 2005—2018)
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Kdlla: RMMS, 2020. Tilldggsinformation fran olika kdllor och uppskattningar. Uppgifterna for 2015 och 2016 avseende RO
dr uppskattningar. Bland uppgifterna ingdér dven justeringar av 2018 drs personkilometervéirden for BE, vdrdena i
tonkilometer fér 2015 och 2016 avseende ES, NL och LU samt tagkilometervdrdena for 2015 och 2016 avseende IE.

Fram till 2018 stod persontrafikvolymerna pa jarnvag i EU27 for 404 miljarder
personkilometer, av omkring 5 biljoner personkilometer sammanlagt for landtransporter'.
Persontrafiken pa jarnvag sker fortfarande till storsta delen inrikes och endast 7 % var
grénsoverskridande trafik under 2018.

12 Data om volymer som har rapporterats i det arliga RMMS-frageformularet kan skilja sig fran data som
Eurostat har rapporterat pd grund av olika omfattning samt potentiell dubbelrakning av volymer for
transittrafik och justeringar (uppskattningar fran och inkluderande av data fran andra kallor).

B EU28: 2,4 % for persontrafik och 3,8 % for godstrafik.

¥ EU28: 473 miljarder personkilometer, av 6 biljoner personkilometer sammanlagt for landtransporter.



Diagram 3: Utvecklingen fér persontrafikvolymerna pa jdrnvdg (inhemsk trafik, internationell trafik samt andel
internationell trafik av den totala trafiken) (miljarder personkilometer, 2007-2018)
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Kdlla: RMMS, 2020. Tilldggsinformation fran olika kdllor och uppskattningar. Uppgifterna fér 2015 avseende BE, EE, EL, LU
och RO dér uppskattningar.

Varje medborgare i EU27 reste i genomsnitt 909 personkilometer under 2018 (+2,4 % per ar
sedan 2015™).

Mellan 2015 och 2018 6kade den andel persontransporter pa land som utgdrs av personbilar i
EU27 fran 81 % till 81,4 %, medan jarnvagstrafiken 6kade fran 7,6 % till 7,8 %, med stora
skillnader mellan landerna.

5 EU28: 926 personkilometer (+2,2 %).



Diagram 4: Persontrafik pa land férdelad pd olika transportmedel efter land (i % under 2018) samt
férdndringen i procentenheter fér jérnvdgstransport (2015-2018)
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Kdlla: Statistisk pocketutgdva 2020, exklusive CY och MT.

Under 2018 stod godstrafikvolymerna pa jarnvag i EU27 for 435 miljarder tonkilometer, av
2,3 biljoner tonkilometer sammanlagt for landtransporter’®. Mer &n halften av den totala
godstrafiken &r gransoverskridande, vilket gor konkurrenskraften inom godstrafiken mycket
kanslig for svarigheter i samband med driftskompatibilitet och den operativa verksamheten
mellan nationella jarnvégsnét.

1 Exklusive ledningar. Fér EU28: 452 miljarder tonkilometer av 2,4 biljoner tonkilometer sammanlagt for
landtransporter.



Diagram 5: Utvecklingen fér godstrafikvolymerna pad jérnvdg (inhemsk trafik, internationell trafik samt andel
internationell trafik av den totala trafiken) (miljarder tonkilometer, 2007—2018)
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Kdlla: RMMS, 2020. Tilliggsinformation frén olika kéllor och uppskattningar. Fér 2016 finns en revidering av vissa RMMS-
data och RMMS-uppskattningar jdmfért med den sjitte RMMS-rapporten.

Mellan 2015 och 2018 6kade den andel godstransporter pa land som utgdrs av vagtransporter
i EU27 fran 74,2 % till 75,4 %, medan jarnvagstrafiken minskade fran 18,8 % till 18,7 %,
med stora skillnader mellan landerna.

Diagram 6: Godstrafik pa land férdelad pa olika transportmedel efter land (i % under 2018) samt férdndringen i
procentenheter for jarnvdgstransport (2015-2018)
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Kdlla: Statistisk pocketutgdva 2020.



6. UTVECKLINGEN AV RAMVILLKOREN FOR JARNVAGSSEKTORN
6.1. Uttag av infrastrukturavgifter

Avgifter for tilltrade till jarnvagsspar stod for mer an 80 % av infrastrukturforvaltarnas
intakter fran avgifter i EU27 under 2018 (84 % fran godstag och 88 % fran persontag’).

Avgifterna for tilltrade till hoghastighetslinjer (utom tilldagg) var hogre &n andra
passageraravgifter, och de hdgsta avgifterna 2018 noterades i Forenade kungariket (18 euro
per tagkilometer) och Belgien (10,6 euro per tagkilometer).

Diagram 7: Tilltrddesavgifter (utom tilligg) for olika kategorier av persontdg, efter medlemsland (euro per
tagkilometer, 2018)
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Kélla: RMMS, 2020.

Avgifterna for godstdg (utom tillagg) Overvakas utifran tre olika maximaltal for
bruttodraktighet (1 000, 1 600 och 6 000). I de flesta EU-lander okar tilltradesavgifterna i takt
med tagstorleken, men inte nodvandigtvis i forhallande till draktigheten.

7 EU28: 84 % respektive 89 %.



Diagram 8: Tilltrddesavgifter (utom tilldgg) for olika kategorier av godstdg, efter land (euro per tagkilometer,
2018)
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Kélla: RMMS, 2020.

Det fanns ingen tydlig uppat- eller nedatgaende trend for person- eller godstag betraffande de
rapporterade avgiftsnivaerna™® mellan 2015 och 2018, med undantag for héghastighetstag (for
vilka tilltradesavgifterna sjonk overallt utom i Férenade kungariket).

Plattformen for jarnvagsinfrastrukturforvaltare i Europa (PRIME) kommer att utféra en
omfattande undersokning av infrastrukturforvaltarnas avgifts- och finansieringsmekanismer,
som kommer att slutféras 2021. Undersdokningen kommer att omfatta en Overblick dver
avgifterna for tilltrade till jarnvagsspar och dess olika bestandsdelar.

For att dampa de ekonomiska effekterna av covid-19-pandemin antogs férordning (EU)
2020/1429 i oktober 2020, som gor det mojligt att minska jarnvégssektorns ekonomiska
bérda genom att tillfalligt mildra reglerna for avgifter™.

6.2.  Tilldelning av kapacitet och begransningar i infrastrukturen

Under 2018 hade EU27:s nat en nyttjandegrad pa 18,2 tusen tagkilometer per linjekilometer
(19,5 for EU28). De mest trafikerade ndten 2018 var ndten i Véasteuropa, sarskilt
Nederlanderna, som hade en nyttjandegrad pa 50,6 tusen tagkilometer per linjekilometer.
Grekland verkar ha haft den lagsta nyttjandegraden, med endast 4,8 tusen tagkilometer per
linjekilometer. Aven om dessa grova nationella genomsnitt inte sager ndgot om de tommaste
delarna av natet kan de ge vissa indikationer pa vilka nat som i genomsnitt ar mer trafikerade
an andra och som darfor har begrénsad kapacitet for ytterligare trafik.

Den totala sparlangd som konstaterades vara éverbelastad i EU27 har okat stadigt sedan 2015

18
19

Auvgifter for tilltrade till jarnvagsspar, utom tillagg.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1429 av den 7 oktober 2020 om faststéllande av
atgarder for en hallbar jarnvagsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet, EUT L 333, 12.10.2020, s. 1.



och hade nastan fordubblats 2018. Detta berorde 2 261 kilometer spar (3 432 kilometer i
EU28), inklusive 1 339 kilometer ldngs godskorridorer.

Vid 6verbelastning prioriterar medlemsstaterna vanligtvis de transporttjanster som omfattas
av den allménna trafikplikten, vilket &r hogsta prioritet i 13 lander, foljt av internationell
persontrafik (7 lander). Godstrafik (bade inhemsk och internationell) ges sallan hogsta
prioritet.

For att atgarda begransningar i den operativa infrastrukturen och inkompatibilitet mellan
nationella tagkontrollsystem, vilket utgor ett betydande hinder for driftskompatibiliteten,
inforde EU ett gemensamt europeiskt signalsystem — det europeiska trafikstyrningssystemet
for t4g (ERTMS). Enligt den europeiska genomforandeplanen for ERTMS® bér detta
signalsystem inforas pa 15682 kilometer spar fram till 2023. An s& lange har systemet
installerats pa 5906 kilometer av den planerade sparlangden (motsvarande 38 %), vilket
utgor 78 % av det mal som planerats till utgangen av 2019.

6.3.  Kostnader for och finansiering av infrastruktur

De totala kostnaderna for jarnvégsinfrastruktur i EU27 uppgick till 38,7 miljarder euro under
2018, efter en topp pa 39,1 miljarder euro 20152

Diagram 9: Kostnader fér infrastruktur och andelen underhdll och férnyelse (i miljarder euro, 2011-2018)
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Kélla: RMMS, 2020.
Under 2018

- uppgick de totala kostnader for underhall och fornyelse som rapporterades for EU27 till
20,6 miljarder euro, dvs. 53 % av de totala kostnaderna (25,8 miljarder respektive 54 %
for EU28), med stora variationer mellan landerna, och

2 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/6 av den 5 januari 2017 om den europeiska

genomforandeplanen for det europeiska trafikstyrningssystemet for tag, EUT L 3, 6.1.2017, s. 6.
2 EU28: fran 49,5 miljarder euro 2015 till 47,5 miljarder euro 2018.
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- utgjorde de nationella budgetarna i EU27 72,3 % av de totala kostnaderna for och
investeringarna i infrastruktur, medan EU stod for en medfinansiering pa 8,3 %, och
19,4 % kom frén andra kéllor, daribland I&n, finansiering med eget kapital och avgifter.

6.4. Jarnvagstransporttjansternas kvalitet

Jarnvagstransport ar fortfarande ett av de sakraste transportmedlen. Bilresor &r ndstan 50
ganger sa riskfyllda som tagresor. Jarnvagssakerheten fortsatte att forbattras mellan 2015 och
2018 i EU27, trots en mindre dkning av antalet dodsfall och allvarliga skador under 2016%,

Enligt den definition som anvands® forsamrades den genomsnittliga punktligheten for den
regionala och lokala persontrafiken nagot i EU27, fran 93 % under 2015 till 90 % under
2018%. Den genomsnittliga punktligheten for Iangdistanstdg och hoghastighetstdg for
persontrafik sjonk frn 85 % under 2015 till 79 % under 2018%°. Den lokala och regionala
persontrafikens genomsnittliga tillforlitlighet forsamrades mellan 2015 och 2018, da andelen
installda tdg steg fran 1,4% till 1,9%%. Den genomsnittliga tillforlitligheten for
langdistanstag och hoghastighetstag for persontrafik forbattrades mellan 2015 och 2018, och
andelen installda tg minskade fran 1,5 % till 1,3 %%

Den genomsnittliga punktligheten® fér godstrafik i EU27 var 60,0 % for inhemsk trafik och
53,2 % for internationell trafik under 2018, da 7,3 % av de inhemska tagen och 11,0 % av de
internationella tgen stalldes in*.

6.5. Avtal om allman trafik

Under 2018 stod passagerartransporter som omfattas av den allménna trafikplikten i EU27 for
i genomsnitt 60 % av de totala personkilometerna pa jarnvag (frdn 53 % under 2015%), varav
omkring 98 % avsag inhemsk trafik. Nar det galler den inhemska trafiken tackte den
allmanna trafikplikten mer regional trafik &n langdistanstrafik.

2 EU28: 68,8 %, 6,6 % respektive 24,5 %.

23 Kalla: Europeiska unionens jarnvagsbyrds rapport om sikerhet och driftskompatibilitet for jarnvagar
(Report on Railway Safety and Interoperability in the EU 2020).

24 RMMS anser att ett persontag ar punktligt om det ar forsenat med fem minuter eller mindre.

»  EU28: i princip samma siffror.

% EU28: fran 84 % till 77 %.

27 EU28: frén 1,6 % till 2,2 %.

%8 EU28: 6kning frén 1,7 % till 1,8 %.

#  RMMS anser att ett godstag &r punktligt om det &r férsenat med 15 minuter eller mindre.

% EU28: Den genomsnittliga punktligheten var 63,0 % for inhemsk trafik och 53,2 % for internationell trafik,
medan 6,8 % av de inhemska tagen och 11,0 % av de internationella tagen stalldes in.

81 EU28: 66 % (en 6kning fran 60 % under 2015).
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Diagram 10: Andel persontrafik som erbjuds inom den allmédnna trafikplikten och andelen kommersiell
persontrafik, efter land (i % personkilometer, 2018)
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Kdlla: RMMS, 2020. Uppgifterna fér BE, PT, EL och FR dr uppskattningar. Uppgifter saknas fér RO.

Konkurrensutsatt upphandling anvéandes i endast 26 % av alla tjanster som omfattades av den
allmanna trafikplikten under 2018 i EU27 (43% i EU28), och né&stan uteslutande i
medlemsstater dar marknaden avreglerades tidigare (Tyskland, Sverige och Foérenade
kungariket).

Ersattning for den allmanna trafikplikten ar fortfarande en betydande inkomstkéalla for
jarnvégsforetag i de flesta medlemsstater, &ven om ersattningsnivaerna for allman trafikplikt
per tagkilometer varierar kraftigt mellan landerna. Under 2018 uppgick ersattningen for
allman trafikplikt i EU27 till i genomsnitt 10,51 euro per tagkilometer (8,57 euro i EU28).

6.6.  Tillstandsgivning

Totalt rapporterades 1 082 aktiva tillstand for jarnvagsforetag i EU27 under 2018 (1 126 i
EU28). Tyskland rapporterade det hdogsta antalet (434) och Irland och Luxemburg det lagsta

).

De genomsnittliga avgifterna for att erhalla ett tillstand under 2018 (i forekommande fall)
varierade mellan 37 500 euro i Portugal och 5 euro i Kroatien.

I Spanien, Polen och Forenade kungariket rapporterades den langsta genomsnittliga tiden for
att erhalla ett tillstand (mer &an 100 dagar).

6.7. Grad av marknadsdppning och utnyttjande av tilltradesréatt

Den genomsnittliga marknadsandelen for konkurrenter pa marknaden for godstransport pa
jarnvag i EU27 okade fran 34 % till 42 % mellan 2015 och 2018, Under 2018 fanns det nya
operatdrer som konkurrerade med de nationella aktorerna i alla lander utom Grekland, Irland,

32 EU28: fran 35 % till 43 %.
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Litauen och Luxemburg — och i 6ver halften av dem lag marknadsandelen for konkurrenterna
pa over 30 %.

Diagram 11: Konkurrenters marknadsandel pd marknaden fér godstransport pa jédrnvdg efter land (uttryckt i %
under 2018) samt férdndringen i procentenheter (2015-2018)
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Kdlla: RMMS, 2020. | EL, IE, LT och LU finns en operatér med en marknadsandel pé 100 %.

Obligatorisk konkurrensutsatt upphandling med fritt tilltrade for avtal om allman trafik pa
den inhemska marknaden fér passagerartransporter infordes pa EU-niva forst i samband med
det fjarde jarnvagspaketet. Det ar for tidigt att se dess effekter pa lander som inte hade 6ppnat
sina marknader tidigare.

I genomsnitt hade konkurrenterna en marknadsandel pa 10 % av de nationella kommersiella
marknaderna for passagerartransporter i EU27 under 2018, en 6kning med 2 procentenheter
jamfort med 2015%, och en marknadsandel pa 16,2 % av de nationella marknaderna for
passagerartransporter som omfattas av den allmanna trafikplikten, en niva som &r néastan
densamma som under 2015 (en minskning med 0,5 procentenheter®®).

% EU28: 12 %, +2 procentenheter jamfort med 2015.
¥ EU28: 32 %, -2 procentenheter jamfort med 2015.
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Diagram 12: Konkurrenters marknadsandel pG marknaden fér kommersiella passagerartransporter, efter land
(uttryckt i % under 2018) samt férdndringen i procentenheter (2015-2018)
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Kdlla: RMMS, 2020. BG, DK, HR, Fl, EL, LT, LU, Sl och ES rapporterade inte ndgra konkurrenter inom kommersiell trafik med
en marknadsandel pG minst 1 % for 2018. Det fanns inga tjénster pd marknaden fér kommersiella passagerartransporter i

IE. Uppgifter saknas for NL och RO.

Diagram 13: Konkurrenters marknadsandel pd marknaden fér passagerartransporter som omfattas av den
allmdnna trafikplikten, efter land (uttryckt i % under 2018) samt férdndringen i procentenheter (2015-2018)
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Kdlla: RMMS, 2020. Uppgifterna for PT foér 2015 dr en uppskattning. Inga konkurrenter pd marknaden fér
passagerartransporter som omfattas av den allménna trafikplikten rapporterades i BE, BG, HR, EE, Fl, FR, EL, HU, IE, LT, LU,

Sl och ES.



6.8.  Anstallningsforhallanden och sociala villkor

Vid utgangen av 2018 fanns lite dver 916 000 anstallda inom jarnvéagssektorn i EU27: runt
527 000 av dem vid jarnvéagsforetag (bade hos de storsta operatdrerna och hos alternativa
operatdrer) och 389 000 hos infrastrukturférvaltare®.

Arbetskraften inom jarnvagssektorn bestar till storsta delen av man; andelen anstéllda
kvinnor &r i genomsnitt endast 21 %. Andelen kvinnliga medarbetare varierar mellan 51 % i
Estland och 9 % i Irland.

Diagram 14: Totalt antal anstdllda (stérsta infrastrukturférvaltarna plus jérnvégsféretag) efter kén (uttryckt i %
under 2018)
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Kdlla: RMMS, 2020.

Andelen yngre anstéllda (under 30 ar) vid jarnvagsforetag har 6kat i EU27, fran 8,2 % under
2015 till 10,6 % under 2018 Den aldrande arbetskraften ar fortfarande bekymrande, sarskilt
nar det galler Spanien, Rumaénien, Grekland, Bulgarien och Litauen, dar mer an 50 % av
arbetskraften 2018 var over 50 ar. Infrastrukturforvaltarnas arbetskraft ar i regel aldre an
arbetskraften vid jarnvagsforetagen, men andelen yngre anstallda har aven 6kat mellan 2015
och 2018, fran 7,9 % till 8,3 %.

% Foér EU28: lite 6ver 1034 000 anstallda, varav omkring 600 000 vid jarnvagsféretag och 434 000 hos
infrastrukturforvaltare.
% EU28: 8,4 % respektive 10,6 %.
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Diagram 15: Anstdillda efter dldersgrupp (uttryckt i % under 2015-2018)
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Kdlla: RMMS, 2020. Uppgifter fér 2015 fanns inte tillgéngliga fér jérnvdgsféretag i LV, LU, ES och SE. Uppgifter fér 2015
fanns inte tillgdngliga fér infrastrukturférvaltare i ES, LU och LV.

Heltidsanstallning ar den vanligaste typen av anstallning bade hos infrastrukturforvaltare och
jarnvégsforetag. Alla anstéllda hos infrastrukturforvaltare verkar ha fast anstéllning i Belgien,
Danmark och Luxemburg, medan bara 89 % har fast anstallning i Irland. Endast Sverige,
Italien, Polen, Nederlanderna, Tyskland och Norge rapporterade en andel fast anstéllda vid
jarnvégsforetag som var lagre dn 95 %. Den ldgsta andelen heltidsanstéllda bland
infrastrukturforvaltarnas personal noterades i Nederldnderna (83 %) och Belgien (88 %). Vid
de storsta jarnvéagsforetagen fanns den lagsta andelen heltidsanstéllda i Belgien (86 %).

Endast ett fatal medlemsstater rapporterade att de utnyttjade larlingsutbildningar och
praktikprogram, nagot som &r vanligast i Osterrike och Tyskland, bade vad galler
jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare.

7. SLUTSATSER

Jarnvagssektorn bidrar i hog grad till den ekonomiska och sociala sammanhallningen i EU27
och sysselsatter direkt mer an 900 000 mé&nniskor samt transporterar runt 1,6 miljarder ton
gods®’ och 7,1 miljarder passagerare varje &r.

En utdkad anvandning av jarnvagen ar avgorande for att mota efterfragan pa mer hallbara
transporter. Det skulle ha en betydande positiv inverkan nér det galler féroreningar och
energiforbrukning och bidra till de ambitidsa utsldppsminskningar som foéreskrivs i den
europeiska grona given.

Medan passagerarvolymerna pa jarnvagen har dkat konsekvent de senaste aren har okningen
av godsvolymer pa jarnvag varit mer ojamn. Tagrorelserna, bade for persontag och godstag,
har forblivit stabila, samtidigt som efterfragan pa hallbara transportmedel har stigit i takt med
allmanhetens medvetenhet om klimatférandringarna.

Trots denna positiva utveckling har jarnvégstrafiken annu inte natt sin fulla potential. Tagen

¥ Eurostat, EU27 utom BE, som har sekretessbelagt uppgifterna.
% Eurostat, EU27 utom BE, HU, NL och PL, som har sekretessbelagt uppgifterna.
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behdver bli punktligare och mer tillforlitliga jamfort med andra transportmedel, och for det
kravs okad kundorientering och béttre anvandning av innovation. De maste dven bli
effektivare och billigare.

For att hjalpa sektorn hantera sina framsta marknadsutmaningar inriktar EU sina insatser pa
foljande fyra mal:

1.

En konkurrensutsatt marknad

Genom rattvis tillgang till marknaden for alla operatérer kommer nya, multimodala
erbjudanden att tillkomma, medan resenarerna och foretagen far 6kade valmojligheter.

Med marknadspelaren i det fjarde jarnvéagspaketet infordes darfér konkurrensutsatt
upphandling som standardférfarande for att tilldela avtal om allmén trafik, med en
overgangsperiod fram till december 2023. Dessutom Gppnades det for kommersiellt
tillhandahallande av inhemsk persontrafik pa jarnvag, fran och med 2021 ars tidtabell.
Kommissionen kommer att vara sarskilt vaksam ndr det galler dvervakningen av ett
korrekt inforlivande och en korrekt tillampning av det fjarde jarnvagspaketet, for att se till
att det nar sin fulla potential pa medellang sikt.

Sund konkurrens mellan transportmedel bor ocksd framjas, genom att varje
transportmedel star for sina externa kostnader.

Forbattrad gransoverskridande jarnvagstrafik

For att kunna oka andelen jarnvagstransporter maste det bli smidigare att passera EU:s
inre granser. Att undanréja hinder i driftskompatibiliteten, infora ERTMS och se till att
lampligt rullande materiel samt lokforare finns tillgangliga &r avgorande for att na detta
mal.

Pa Europaparlamentets begdran inledde kommissionen en undersokning om
gransoverskridande langdistansforbindelser, med sarskilt fokus pa nattagtrafiken, och en
rapport vantas i mitten av 2021.

Béttre jarnvagsinfrastruktur

For att sdkerstélla ett effektivt tillhandahallande av jarnvégstransporttjanster kravs en
valutvecklad infrastruktur, utan flaskhalsar och felande lankar. EU kommer att fortsatta
sin utvecklingspolitik for infrastruktur genom det transeuropeiska transportnatet (TEN-T),
med betydande finansiellt stod for jarnvagen som tillhandahalls genom Fonden for ett
sammanlankat Europa. Ett mer omfattande, hogpresterande hdghastighetsnat kommer att
bli tillgangligt i slutet av 2030 i samband med slutférandet av storre TEN-T-projekt.

Jarnvagssektorn far in stora belopp i offentliga medel. En vaxande marknad for grona
obligationer skulle kunna leda till 6kad privat finansiering av hallbara investeringar.
Genom taxonomiforordningen®® och dess delegerade akter inrattas den ram och de
kriterier som kravs for ett tydligt klassifikationssystem for att identifiera hallbara
verksamheter.

39

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/852 av den 18 juni 2020 om inrattande av en ram for
att underlatta hallbara investeringar och om &ndring av férordning (EU) 2019/2088, EUT L 198,
22.6.2020, s. 13.
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Okade nivaer av oOverbelastning skapar flaskhalsar, sarskilt lings de huvudsakliga
jarnvagskorridorerna, och storre underhallsarbeten forhindrar en effektiv anvandning av
natet. Kommissionen stdder sektorns nya strategier for tilldelning av kapacitet och
forvaltning baserat pd sammanknutna digitala plattformar/verktyg och deras snabba
genomfdrande.

Mer kundorientering

Jarnvagstrafiken maste méta kundernas behov. Forbattrad punktlighet och tillforlitlighet
samt battre tillgang till tjanster i jarnvagsanlaggningar prioriteras for bade persontrafik
och godstrafik.

Passagerarnas ratt till information, assistans, fortsatt resa och ersattning maste garanteras
for att 6ka nyttjandet av jarnvagen. Kommissionens forslag att omarbeta forordning (EG)
nr 1371/2007*°, om vilket en Overenskommelse naddes i oktober 2020 med
Europaparlamentet och radet, bor forbattra rattigheterna for passagerare med
funktionsnedséttning eller nedsatt rorlighet, klargora reglerna om verkstallande och
hantering av klagomal samt sékerstélla battre skydd for passagerarna vid stérningar under
resan.

Jarnvégskorridorerna &r fortfarande i centrum for kommissionens politik for att forstarka
godstrafiken. Utvarderingen av den rattsliga ramen for férordning (EU) nr 913/2010*
lagger grunden for ytterligare lagstiftningsatgarder.

Kommissionen stéller sig helt bakom initiativen for att forbattra effektiviteten och
flexibiliteten i tagplaneprocessen, processen for hantering av oférutsedda handelser och
samordningen av tillfalliga kapacitetsbegrénsningar.

Att framja digitaliseringen ar viktigt for att gora jarnvagen mer attraktiv for foretag. Den
nya forordningen om elektronisk godstransportinformation (eFT1%%) kommer att gora det
mojligt for digitalt informationsutbyte mellan foretag och myndigheter. Kommissionen
planerar aven att lagga fram ett forslag om ett europeiskt partnerskap for forskning och
innovation pa jarnvagsomradet, som bygger vidare pa det nuvarande gemensamma
foretaget Shift2Rail. Det framtida partnerskapet kommer att fokusera pa att paskynda
forskning och utveckling avseende innovativ teknik och operativa Idsningar, med stod av
digitalisering och automatisering.

Europaadret for jarnvagen 2021 kommer att ytterligare stodja insatser for att 6ka andelen
passagerare och gods som transporteras via jarnvagen, genom utbyte av kunskaper och bésta
praxis.

40
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42

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rattigheter och
skyldigheter for tgresenarer, EUT L 315, 3.12.2007, s. 14.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt
jarnvéagsnat for konkurrenskraftig godstrafik, EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation, EUT L 249, 31.7.2020, s. 33.
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