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Sammanfattning

Konsekvensbedémning om dversynen av forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkdnnande av allman
sakerhet hos motorfordon och forordning (EG) nr 78/2009 om skydd av fotgdangare och andra oskyddade
trafikanter

A. Behov av dtgarder

Varfor? Vilket problem behover dtgardas? Hogst 11 rader

Trafiksékerheten hanteras i EU genom en integrerad metod (t.ex. tillsyn, forarutbildning, infrastruktur och
fordonssékerhet). Sedan 2001 har dédsolyckorna minskat betydligt. Under den senaste tiden har det skett en
stagnation. Vissa medlemsstater rapporterar t.0.m. en 6kning flera ar i foljd. Utan nya initiativ om trafiksakerhet i
allmanhet forvantar man sig att sakerhetseffekterna fran den nuvarande metoden inte langre kan vaga upp de
Okande trafikvolymerna. Eftersom det fortfarande sker Gver 26 000 dodsfall varje ar och nastan 250 000 blir
allvarligt skadade, méaste nya atgarder pa detta omrade évervagas. Nar det galler trafikanter ar det nédvandigt
att battre skydda dem som &r mer utsatta, dvs. fotgangare, cyklister samt mindre och &ldre personer. Andra
uppmarksammade fragor har att géra med t.ex. krocktestundantag for stadsjeepar och forvantad elektrifiering av
fordonsflottan och dess sakerhetsrisker. | allmanhet kan dessa mal uppnas genom forbattringar inom flera
omraden (t.ex. Infrastruktur och utbildning) och for detta sarskilda initiativ genom att forbattra fordonens
sakerhetsfunktioner, forutsatt att metoden &r konsekvent for alla relevanta fordonskategorier.

Vad forvantas initiativet leda till?2 Hogst 8 rader

Allmant mal Antingen helt undvika olyckor och darmed sanka deras totala antal eller att sanka
allvarlighetsgraden vid oundvikliga olyckor, s att det i varje fall sker farre dodsfall och allvarliga skador.

Sarskilt mal 1 Att gora detta vid olyckor mellan fordon eller mellan fordon och andra hinder.

Sarskilt mal 2 Att géra detta vid olyckor mellan fordon och fotgéngare/cyklister.

Vad ar mervardet med dtgarder pa EU-niva? Hogst 7 rader

Nar atgarder for att 16sa trafiksakerhetsproblem skulle vidtas av medlemsstaterna sjalva pa nationell nivad genom
sarskilda icke-harmoniserade och kompletterande krav pa fordonssakerhet fanns det en sarskild risk att skapa
hinder for den fria rorligheten for motorfordon i unionen, vilket skulle paverka bade manniskor och féretag
negativt. Vidare mojliggor atgarder pa EU-nivd en mer effektivt integrerad metod med 6vrig EU-politik for
trafiksakerhet inom ramen for det tredje rérlighetspaketet.

B. Loésningar

Vilka alternativ, bade lagstiftning och andra atgarder, har 6vervagts? Finns det ett rekommenderat
alternativ? Varfér? Hogst 14 rader

Tre lagstiftningsmdjligheter, kumulativa till sin karaktar, har beaktats, medan en sjalvreglerande metod
avfardades i ett tidigt skede. Alternativ utan lagstiftningskaraktar har inte beaktats. Alternativen ar:

1) Generalisering av fullt utvecklade och allmént tillgangliga sakerhetsfunktioner.

2) Inférande av allmént tillgangliga och mindre vanliga sékerhetsfunktioner som standardutrustning.

3) Inférande av en komplett uppsattning sakerhetsfunktioner som framjar innovation.

Alla alternativ beaktar olika aspekter av fordonssakerhetslagstiftningen, och var och en roér en séarskild
séakerhetsfrdga, dar alternativ 1 &r minst omfattande och alternativ 3 mest omfattande nar det galler vilka
sdkerhetsomrdden och -frdgor som behandlas. | stort sett omfattar det forsta alternativet andamalsenliga
atgarder och tekniker som redan ar allmant tillgangliga i en rad vanliga bilar. Det andra alternativet lagger dven
sarskilt fokus pa potentiell teknik som kraver att fordonstillverkarna gar négot langre &an dagens
marknadsalternativ for andra fordon @n basmodellerna. Det rekommenderade valet for alla kategorier &r
alternativ 3. Detta alternativ forvantas forhindra det hodgsta antalet dodsfall och allvarliga skador for
fordonspassagerare, fotgangare och cyklister till en 6vergripande godtagbar kostnad. Det sékerstéller ocksa en
konsekvent och icke-diskriminerande metod for alla fordonskategorier.

Vem stéder vilka alternativ? Hogst 7 rader

Fordonstillverkningsindustrin stoder tydligt alternativ 1 eftersom det har de minsta konsekvenserna for nya
fordonsmodeller, samtidigt som det fortfarande innebar godtagbara sékerhetsférdelar for sarskilt latta




nyttofordon. Industrin kan ocksd stodja alternativ 2, forutom nagra atgarder for vilka man ifrAgasatter
andamalsenligheten. Alternativ 3 stods av Europaparlamentet, medlemsstaterna, intressegrupperna pa omradet
och leverantorsindustrin. Det verkar ocksa stodjas av allméanheten.

C. Det rekommenderade alternativets konsekvenser

Vad ar nyttan med det rekommenderade alternativet (om sddana alternativ finns, annars anges for
huvudsakliga alternativ)? Hogst 12 rader

Under utvarderingsperioden (2021-2037) forvantas det rekommenderade alternativ 3 fa foljande effekter jamfort
med scenariot dar inga lagstiftningsatgarder vidtas for att starka fordonssakerhetskraven:

Forhindrade dodsfall: 24 794, som omfattar en minskning for fordonspassagerare (kollisioner framifran, fran
sidan eller bakifran), med 16,0 %, och for fotgdngare och cyklister (kollision med fordonets front, sida eller
bakdel) med 14,4 %.

Allvarliga skador som férhindrats: 140 740

Nuvarde: 72,8 miljarder euro

Konsekvenserna av det rekommenderade alternativet for fordonsanvéndare, fotgangare, cyklister, tillverkare av
utrustning och medlemsstaterna bedéms i samtliga fall vara starkt positiva.

En jamforelse av konsekvenserna visar pa betydligt 6kad sakerhet bade for fordonspassagerare och for
fotgdngare och cyklister. Leverantdrsbranschen drar nytta av Okad forséljning av sakerhetssystem och
komponenter och ett framjande av innovativ teknik och FoU-verksamhet. Konsumenterna kan dra nytta av
sankta forsakringspremier. Medlemsstaterna kan fa se en minskning av behovet av akuttjanster och minskad
trafikstockning.

Vad ar kostnaderna for det rekommenderade alternativet (om sddana alternativ finns, annars
anges for huvudsakliga alternativ)? Hogst 12 rader

Under utvarderingsperioden (2021-2037) forvantas det rekommenderade alternativ 3 fa foljande konsekvenser:
Nuvardeskostnad: 57,4 miljarder euro

Konsekvenserna av det rekommenderade alternativet for fordonstillverkare beddms som starkt negativa pga de
kostnader och insatser som &r nodvandiga fran tillverkarnas sida for att uppgradera fordonens
sékerhetsprestanda.

Den ursprungliga kostnadstkningen, som sénks over tiden, for fordonstillverkarna uppskattas till 516 euro per
personbil, 521 euro per skapbil och latt nyttofordon, 970 euro per buss och 1 013 euro per lastbil. Historiska data
visar att det inte ar troligt att denna kostnad helt dverférs till slutkonsumenten. Fordonsanvandare kan dock
drabbas av hogre kostnader for reparationer.

Hur paverkas foretagen, sarskilt sma och medelstora foretag och mikroforetag? Hogst 8 rader

Inga storre konsekvenser vantas for sm& och medelstora foretag, dven om vissa kan dra nytta av okad
efterfrdgan om de ingér i leverantorsindustrins vardekedja. Sma och medelstora féretag som koper fordon kan
drabbas av hogre inkopspriser, aven om detta inte forvantas (se ovan). Sm& och medelstora foretag som
anvander latta nyttofordon for transport av personer, verktyg, paket, etc., kommer att dra nytta av en lika hdg
niva av fordonssakerhetsprestanda.

Pdverkas medlemsstaternas budgetar och forvaltningar i betydande grad? Hogst 4 rader

Man férvantar sig ingen paverkan pa medlemsstaternas budgetar och férvaltningar i betydande grad.

Uppstér andra betydande konsekvenser? Hogst 6 rader

Nej. Aven om initiativet ocksa forvantas fa viss miljopaverkan, forvantas den inte vara betydande.

D. Uppfoljning

Nar kommer atgarderna att ses dver? Hogst 4 rader

FOr att gora den nya forordningen framtidsséker har det ansetts lémpligare att ta itu med en éversyn av dessa
sakerhetsregler for fordon pa ett mer dynamiskt satt, dvs. i samband med den overgripande tekniska
utvecklingen och nya sakerhetsbehov. I det hdr sammanhanget tenderar den internationella utvecklingen av
regelverket genom Unece och det dterkommande behovet av anpassning av reglerna att automatiskt leda till
denna dversynsprocess.




