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Yttrande frin Europeiska regionkommittén — En ny europeisk agenda for att piskynda utvecklingen av den
havsrelaterade industrin

(2019/C 404/09)

Foredragande: Christophe CLERGEAU (FR-PES), ledamot, regionfullmiktige, Pays-de-la-Loire

I. POLITISKA REKOMMENDATIONER

I) Viktiga politiska rekommendationer for att paskynda utvecklingen av den europeiska havsrelaterade industrin
Att bli medveten om utmaningarna och vilja en ny mer offensiv industripolitik

EUROPEISKA REGIONKOMMITTENS STANDPUNKT

1. Europeiska regionkommittén efterlyser 6kad medvetenhet om utvecklingsméjligheterna for men dven om hoten mot den
europeiska havsrelaterade industrin. Denna industri méste, med stod av myndigheter pa europeisk, nationell och regional nivé, samla
sig for att lyckas med sin omstéllning pé milj6- och energiomradet och dven lyckas med sin digitala omvandling och industriella revo-
lution samt utveckla en ny attraktionskraft hos de yrken som den omfattar. Dessa utmaningar méste antas just vid en tidpunkt nér den
europeiska havsrelaterade industrin hotas av ny asiatisk konkurrens i de segment som avser fartyg med ett hogt mervarde, dar EU ar
ledande. Denna konkurrens, genom vilken det gors forsok att tillskansa sig europeisk teknik, ar illojal och kdnnetecknas av social och
miljomissig dumpning, samtidigt som den i hog utstrickning finansieras genom statsstod, i strid med reglerna for internationell han-
del. Detta idr en frdga som de europeiska myndigheterna mdste ta itu med for att skapa lika villkor. Det bor noteras att denna illojala
konkurrens nu ocksa drabbar fiskerisektorn.

2. Kommittén understryker mangfalden bland den havsrelaterade industrins sektorer, vilket dr en fordel nir det galler att stirka
synergierna mellan branscher och den territoriella inverkan: civil och militir varvs-, skrotnings- och reparationsindustri, (frin
kryssningsfartyg till njesfartyg, fran fiskefartyg till forsorjnings- eller passagerarfartyg, och militira flottor icke att forglomma), forny-
bar havsenergi, olje- och gasindustri, hamn- och kustinfrastruktur samt havsbaserad infrastruktur, fiske, vattenbruk, skaldjursfiske och
bla bioekonomi.

3. Kommittén efterlyser ett fortsatt dtagande om att utveckla fiske, skaldjursfiske och vattenbruk med avseende pa balans och mil-
jomdssig, social och ekonomisk hallbarhet, och understryker dven behovet av ett generationsskifte, vars tvd viktigaste komponenter ar
utbildning och forbittrade villkor ombord pd batarna.

4. Kommittén anser att den havsrelaterade industrin, pd samma sitt som rymd- och flygindustrin, bor bli féremal for en ambitios
industriell strategi och en konkret genomféranderam som anpassats efter dess sirdrag: suverénitetsfragan, hog kapitalintensitet, pro-
duktion av korta serier, 1ang livscykel och hog risknivd samt stora behov av forskning, innovation och utbildning.

5. ReK uppmirksammar behovet av att stodja utvecklingen av vindkraft till havs pd djupt vatten som en metod for att minska eta-
bleringen i grunda kustnara havsomraden, till formén for andra aktiviteter som forekommer inom den bld ekonomin.

6. Kommittén pdminner om att den havsrelaterade industrin 4r den nést storsta sektorn i friga om arbetstillfallen inom den bla
ekonomin. [ ett sammanhang av global tillvixt dr EU ledande pd ménga omréden inom denna industri, och skapar manga hogkvalifi-
cerade och héllbara industriarbetstillféllen.

7. Kommittén uppmirksammar den viktiga roll som innehas av hamnar, vilka utgor en strategisk infrastruktur som inte begran-
sar sig till handels- och transportnav, utan alltmer hivdar sig som industri- och innovationsplattformar dar granssnittet till angran-
sande stider skulle kunna utnyttjas mer. Dérfor dr det viktigt att planera lampligt stod till alla foretag pa land (') som redan bedriver
verksamhet med anknytning till den bld ekonomin eller som kan utveckla en sddan med vedertagna diversifieringsatgarder.

8. Kommittén betonar den socioekonomiska betydelsen av fisket och den maritima verksamheten nir det giller att tillhandahilla
sikra livsmedel av hog kvalitet och pdminner om deras kulturella och kulturarvsmissiga dimension, som ar av grundliggande
betydelse for att gjuta ny kraft i turismen. ReK framhéller de nodvindiga synergieffekterna och komplementariteten mellan dessa tra-
ditionella verksamheter och de nya sektorer som ska utvecklas, i syfte att frimja sysselsattning och hallbar utveckling.

(') NAT-V-044 —"Innovation i den bl ekonomin: Utnyttjande av havens potential for sysselsittning och tillvixt” - foredragande: Adam Banaszak.
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9. Kommittén betraktar den havsrelaterade industrin som en av de viktiga hivstingerna for att uppna malen for hdllbar utveck-
ling i Europa. Dess produkter, tjanster och innovationer dr nimligen ett avgorande stod for de verksamheter som ér absolut nodvin-
diga for att man ska lyckas med omstallningarna, i synnerhet foljande:

— Utforskning av haven, utveckling av kunskapen om havet och havsbottnen.
— En forstirkning av kampen mot klimatférandringarna, framfor allt via sjétransport.

— Utveckling av fornybar havsenergi och havsbaserad vindkraft, liksom av elférbindelser mellan EU-linderna, for att stirka den
fornybara energins betydelse i elmixen och dess integration pa EU-niva.

— Narvaro till sjoss, overvakning och sikerhet, insatser till havs, inbegripet kampen mot plast.

— Kunskap om och tillvaratagande av marina biologiska resurser, hdllbar utveckling av fiske, vattenbruk och den cirkulira bld
ekonomin.

10.  Kommittén instimmer i slutsatserna frdn den utvirdering av initiativet "LeaderSHIP 2020” som antogs av EESK 2018 (), i
vilka man understryker de begrinsningar vid genomférandet som framkommit och avsaknaden av tydliga och kvantifierbara mal.

11.  Kommittén efterlyser inforandet av en ny grundligen omarbetad "LeaderSHIP 2030-strategi”, med en bl "ny giv” for EU dar tre
bestandsdelar forenas: en handels- och konkurrenspolitik som syftar till att skydda vara intressen och bygga upp europeiska toppfore-
tag, en mobilisering och anpassning av all EU-politik till den havsrelaterade industrins behov och sirskilda egenskaper samt antagan-
det av foljande sex operativa mél som lokala, nationella och europeiska aktorer ska engageras i under perioden 2020-2027:

— Utfasning av fossila brinslen fran sjéfarten och byggande av rena fartyg med nollutslipp, nollavfall i haven och nollniva vad giller

buller.

— Bortskaffande av avfall, och da i synnerhet plast, som finns i haven.

— Den havsrelaterade industrin 4.0, en 6vergripande strategi till forman for prestationer och kvalitet vad giller arbetstillfillena inom
all havsrelaterad industri.

— Virldsledarskap f6r EU i friga om all teknik for fornybar havsenergi.
— En europeisk strategi for en ny bla bioekonomi som stimulerar fisket, vattenbruket och tillvaratagandet av bioresurser i havet.
— Igdngsittning av ett EU-uppdrag for att utforska virldshaven med syftet att inhdmta kunskap om havsmiljoer i alla vdrldens hav.

Dessa sex mal kraver konkreta industriinsatser och maste ocksa ingd i det 6ppna samradet om ett "havsuppdrag” inom ramen for Hor-
isont Europa.

12.  Kommittén uppmuntrar antagandet av strategier for den havsrelaterade industrin i EU:s yttersta randomréaden och oar, i syfte
att paskynda framsteg pa tre prioriterade omraden: hamnar, koldioxidsnél energisjalvforsorjning till en ligre kostnad samt en bld bioe-
konomi som inbegriper fiske och vattenbruk.

13.  Kommittén erinrar om betydelsen for den havsrelaterade industrins framtid av att havsinsatser stills i centrum f6r EU:s fram-
tida politik och i centrum for anvandningen av de regionalpolitiska fonderna.

European Sea Tech: att bygga upp europeiska nitverk for att sammanfora de regionala innovationsekosystemen och mobili-
sera regionerna i syfte att strukturera de industriella virdekedjorna

14.  Europeiska regionkommittén anser att den havsrelaterade industrin i forsta hand kannetecknas av en lokal forankring i kus-
tomradena, som har utvecklat regional spetskompetens och innovationsekosystem med inriktning pd denna industri. Det ar forst och
frimst pa dessa regionala innovationsekosystem och pd tillhérande strategier for smart specialisering som den nationella politiken och
EU:s politik bor stodja sig for att kunna vara smidig och effektiv.

() https:/[www.eesc.europa.cu/sv/node/56116
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15.  Kommittén foreslar att en dtgérd med namnet "European Sea Tech” ska inledas for att sammanfora de regionala innovationse-
kosystemen genom bildandet av flera samarbetsnitverk for att

— gjuta livi delsektorer och strukturera de europeiska virdekedjorna,

— pa ett bittre sdtt identifiera och stodja malen i frdga om industriell omvilvning, framfor allt pA omradena ekologi, energi och digi-
talisering,

— utveckla nya tjinster, produkter och ekonomiska modeller som 4r mer integrerade och bittre rustade mot den globala konkur-
rensen.

Kommissionen skulle utfirda uppmaningar att inkomma med intresseanmélan for att bilda de tematiska nédtverken. Varje regionalt
(eller interregionalt) ekosystem skulle kunna ansoka om att fa tillhora flera natverk i overensstimmelse med den egna regionens strat-
egier for smart specialisering. Ekosystemen, som skulle forena manga olika kompetenser och samla flera nitverk, skulle bilda "centrala
ekosystem” inom dtgirden "European Sea Tech”.

Varje nitverk skulle striva efter att vara sd inkluderande som mojligt genom att anlita all den kompetens som finns i EU:s olika
regioner. I nitverken skulle frigor betriffande hallbar utveckling, FoU, industrins prestanda, finansiering och kompetens systematiskt
avhandlas.

Dessa nitverk skulle, pa ett effektivare sitt 4n en centraliserad EU-plattform, bilda den grund utifrdn vilken samarbete mellan regioner
kan utvecklas och utifran vilken operativa projekt av relevans for unionens olika politikomraden kan upprittas.

"European Sea Tech” skulle ocksé stimulera 6verforingen av teknikformer, erfarenhet och kompetens mellan olika nitverk och bran-
scher inom den havsrelaterade industrin.

16.  Kommittén fister uppmirksamheten pd betydelsen av dtgarden European Sea Tech for att skapa en overgripande strategi for
den havsrelaterade industrin och paskynda 6vergingen till en gron och digital havsrelaterad industri genom att samla all den teknik
och kompetens som finns inom den havsrelaterade industrins alla branscher och gora den tillginglig for 6vriga branscher.

17.  Kommittén bekriftar pa nytt sitt stod for kunskaps- och innovationsgruppen for havsfragor, men konstaterar att detta projekt
ar inriktat pd héllbar forvaltning av havets resurser, och att det dérfor i bista fall bara kan utgora ett av de ndtverk som ingér i dtgérden
"European Sea Tech”.

18.  Kommittén onskar att projekt som drivs av nitverken for innovationsekosystem i “European Sea Tech” stdds som europeiska
partnerskap och samfinansieras genom Horisont Europa och andra tillgingliga fonder. Sddana projekt ska kunna innefatta finansier-
ing av pilot-, prototyp- och demonstrationsanliggningar.

19.  Kommittén upprepar ocksa sin begiran om en fardplan for havet inom ramen fér Horisont Europa, och om att den havsrelat-
erade industrins vetenskapliga och tekniska insatser uttryckligen ska ingd i den andra pelaren samt om att 10 % av Horisont Europa ska
avsittas for finansiering av projekt av signifikant betydelse for den bla ekonomin och den havsrelaterade industrin.

1) Konkreta forslag for att mobilisera och anpassa EU:s politik efter 2020 till formdn for den havsrelaterade industrin

Virldshandel och konkurrens

20.  Europeiska regionkommittén understryker med avseende pd den havsrelaterade industrin och de havsrelaterade tjansterna,
nodvindigheten av en ny “realistisk” handelspolitik som grundar sig pd omsesidighet, i syfte att forsvara arbetstillfillen och EU:s
suverdnitet gentemot aggressiva och illojala strategier fran stora sjofartsnationer, framfor allt i Asien. Nir s dr mojligt och effektivt bor
denna politik frimja ett stabilt och multilateralt handelssystem som bygger pa rittvisa och 6ppna regler som garanterar forutsittnin-
gar for lojal konkurrens, samt efterstrava gynnsamma avtal med handelspartner och stodja sig pd WTO:s roll.

21.  Kommittén anser att konkurrenspolitiken, dd det hér 4r fraga om varldsomspinnande och globala marknader, bor méjliggora
utvecklingen av europeiska toppforetag, samtidigt som man alltid sakerstiller en rittvis och balanserad konkurrens inom unionen. Vi
bekraftar mervirdet av riktlinjerna for statligt stod till sjotransport och behovet av en enkel, stabil och konkurrenskraftig beskattnings-
ram for att uppnd detta mal.
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22.  Kommittén uppmirksammar kommissionen péd betydelsen av att pé ett battre sitt kontrollera de utlindska investerings-
flodena och begrinsa och minska de eventuella negativa effekter som teknikéverféringarna, inte minst sidana som ingér i stora inter-
nationella kontrakt, kan fé f6r den europeiska industrin.

23.  Vivill att man gor tydliga dtaganden i samband med civila och militdra offentliga upphandlingar, med till exempel fasta krav pa
tillhandahéllande av vissa produkter och tjianster som pé forhand definierats som strategiska eller som sirskilt sirbara pa grund av den
globala konkurrensen.

Finansiering av projekt

24.  Europeiska regionkommittén vill se ett skyndsamt slutférande av projektet avseende en investeringsplattform for bla ekonomi,
som bor inbegripa en stddatgird men dven en sirskild investeringsfond for finansiering av innovativa och riskfyllda projekt. Huvud-
malsittningen for plattformen bor vara att tillhandahalla finansiering pa forménliga villkor till projekt som traditionella aktorer anser
alltfor riskfyllda, for att pa sa sitt ta itu med marknadens brister. Detta instrument bor verka i nira samarbete med medlemsstaterna
och regionerna, i syfte att sorja for komplementaritet vad giller interventionsverktygen och kontinuitet i friga om beledsagningen av
projekt. Denna plattform kommer framfor allt att behova stodja sig pd ndtverken och de “centrala ekosystemen” inom ramen for
atgarden "European Sea Tech”.

25.  Viuppmanar dessutom kommissionen att faststélla ett mal och en metod for att till forman for den bld ekonomin och den havs-
relaterade industrin mobilisera de europeiska investeringsverktyg som kommer att skapas inom ramen f6r InvestEU, i synnerhet med
koppling till programmet Horisont Europa.

26.  Kommittén betonar nodvindigheten av verktyg med hjilp av vilka det gir att minska finansieringskostnaden for strukture-
rande projekt och mojliggora effektiv forhandsfinansiering av de storsta kopen och investeringarna (kryssningsfartyg, utrustning for
flytande naturgas, fornybar havsenergi etc.).

27.  Kommittén upprepar behovet av sarskilt stod till de yttersta randomradena, med hinsyn till deras begransningar och sardrag.
Dessa omraden tillfér Europa en exceptionell maritim och havsrelaterad dimension tack vare sitt strategiska lige i Atlanten, Indiska
oceanen samt Karibiska havet, och sisom kommissionen sjilv konstaterar utgor de unika naturtillgdngar.

28.  ReK understryker intresset av att underlitta innovativ upphandling som gor det mojligt att litta pd anbudsreglerna nir det
handlar om att forvirva ny teknik som dnnu inte finns tillginglig i standardiserad form pa marknaden. Detta kommer att paskynda
utsldppandet pd marknaden av innovationer genom att géra det mojligt for foretag som erbjuder nya tjinster och produkter att hitta
sina forsta kunder snabbare.

29.  Kommittén understryker att bestimmelserna i sjofartssektorns egna regelverk och de administrativa handldggningstiderna
utgor stora hinder for ansokningar om att fa utfora test och provningar till havs. Vi foreslar att en arbetsgrupp inréttas med deltagande
av kommissionen, medlemsstaterna, regionerna samt de ekonomiska aktérerna for att sprida god praxis och frimja en gynnsam
utveckling inom de nationella referensramarna.

30.  Kommittén anser att man bor Gverviga att gd dnnu lingre och pé sikt skapa en "byré for avancerade havsforskningsprojekt”,
dir man hiamtar inspiration frdn den amerikanska byrdn DARPA, och pé sd sitt inom en sarskild finansieringsram stodja banbrytande
innovation, dir man erkdnner rétten att misslyckas och helt tar hidnsyn till hindren for sma och medelstora foretags utveckling.

31.  Kommittén foreslar att den havsrelaterade industrins aktérer, i ett ssammanhang efter brexit, ska fa tillging till en del av de sar-
skilda medel som anslés till stod for de hardast drabbade omréddena, i syfte att ddr bygga upp nya utsikter till utveckling och sysselsit-
tning.

32, Kommittén uppmarksammar betydelsen av dtgirden "European Sea Tech” for att skapa en 6vergripande strategi for den havsre-
laterade industrin och skynda pa évergingen till en gron och digital havsrelaterad industri genom att samla all den teknik och kompe-
tens som finns inom den havsrelaterade industrins samtliga branscher for att stilla dem till dvriga branschers forfogande. Denna
overgripande strategi bor ocksé frimjas mellan havs- och kustverksamhet och andra industriella och digitala sektorer som skapar
innovationer som kan anvindas direkt eller som med fordel kan anpassas till det havsrelaterade omradet.

Den havsrelaterade industrin 4.0

33.  Europeiska regionkommittén pdminner om utmaningarna med industri 4.0 med anknytning till omstillningen pa milj6- och
energiomradet, industrins prestanda, digitaliseringen, ddribland av produktionsprocesserna, liksom till samarbeten inom lokala och
europeiska virdekedjor. Kommittén stoder i detta avseende malet "green shipyard 2050 for de skeppsvarv som ir foregéingare inom
omstillningen pd milj6- och energiomradet.
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34.  Kommittén pdminner dven om att livslangt ldrande, utveckling av och kvalitet vad giller arbetstillfillen, arbetsférhéllanden
samt mobilisering av de anstilldas erfarenhet och kreativitet oupplosligen hinger ssmman med denna industriella omvandling.

35.  Kommittén anser att produktiva innovationer och investeringar pi omradet bor vara en prioritering inom EU:s politik till stod
for den havsrelaterade industrin och framfor allt berra sma och medelstora foretag.

36. Kommittén betonar den hivsting for gemensamma framsteg som samarbetet mellan civila och militdra sektorer utgor genom
att i synnerhet — och i bada riktningarna — frimja overforing av teknik och sakkunskap samt rorlighet i friga om ménsklig kompetens.

37.  Kommittén framhdller intresset av att uppmuntra de havsbaserade olje- och gasforetagens omstallning och deras strategier for
diversifiering inom andra sektorer av den bld ekonomin. Dessa foretag har ndmligen forstahandsexpertis om havsmiljon, viktig erfar-
enhet av att leda 1anga och komplexa projekt och virdefull kompetens for att bidra till utvecklingen av den havsrelaterade industrin
(stodfartyg, undervattensrobotar, forankringssystem, automatik etc.). De skulle med framgéng tillsammans kunna éterinvestera en del
av oljevinsterna i fonder som investerar i den bld ekonomin och férnybar havsenergi.

38.  Kommittén framhaller att den tekniska revolutionen innebir att fartyg gar fran att vara analoga enheter till att vara digitalise-
rade transportplattformar, vilket skapar maojligheter till 6kad integration och samkorning av olika digitala system. Detta dndrar arbets-
metoderna inom sektorn, t.ex. vid interaktionen mellan fartyg och landbaserade kontor samt kontakten mellan fartyg och mellan
fartyg och myndigheter. Det ér i detta avseende viktigt att den europeiska havsrelaterade industrin och myndigheterna utnyttjar de
mojligheter som digitaliseringen skapar i den internationella konkurrensen.

39.  Kommittén understryker det tvingande behovet av att ta hidnsyn till och stodja digitaliseringen och mer allmént nya Al-base-
rade tekniker inom havsinnovationen.

40.  Viforeslar att en uppsittning fragor som inte bara dr av teknisk karaktir utan som dven hor ihop med utvecklingen av nya tjan-
ster beaktas i programmen for stod och finansiering, till exempel autonoma undervattensrobotar, overvakning till havs och prediktivt
underhdll, ddr avtalsdtaganden gillande resultat och prestanda alltmer kommer att prioriteras framfor anslag av medel. Man bor ocksé
uppmuntra inrdttandet av plattformar som gor det mojligt att sikerstilla konvergensen mellan olika tekniker for 6vervakning till havs
i olika medlemsstater i syfte att oka overvakningsverksamheternas kompatibilitet, effektivisera verksamheten till havs, underlitta
genomforandet av EU:s lagstiftning och politik pd detta omrdde, och dirmed frimja en bittre kontroll av det europeiska havsomradet.

Sysselsittning, kompetens och utbildning

41.  Kommittén erkdnner betydelsen av att uppmuntra den sociala dialogen inom sektorn och av att organisera forhéllandet mellan
sysselsittning och utbildning inom den havsrelaterade industrins branscher. Vi efterlyser att sirskilda plattformar ska fullgéra dessa
uppdrag inom sdvil omradena sjotransport och bioresurser i havet som omrédena tillverkningsindustri och skeppsvarv. Kommittén
framhaller sdrskilt behovet av att anpassa och frimja utbildningen inom den havsrelaterade industrin och fiskeindustrin pa ett sitt som
stoder generationsskiftet inom fisket, vattenbruket och skaldjursfisket, samt behovet av att anpassa och frimja universitetsutbildningar
for hogre tjanster inom handelsflottan. Det dr dessutom nodvindigt att etablera ett system for att utvirdera huruvida utbildningspro-
grammen 4r dandamalsenliga och utbildarna har limpliga kvalifikationer.

42.  Kommittén understryker att utvecklingen av den havsbaserade verksamheten innebdr mobilisering av anstéllda som har stor
kompetens pd sjofartsomradet eller anordnande av omfattande kompletterande utbildning for dem som inte har kunskap om livet till
sjoss. I detta avseende dr det uppenbart att kampanjer maste genomf6ras bland ungdomar for att locka talanger och fa in nya yrk-
esverksamma inom sektorn, bade inom den landbaserade och den havsbaserade industrin, och inom handels- och fiskendringen.

43, Vivilkomnar de framsteg som gjorts tack vare de direktiv som nyligen antagits om utstationering av arbetstagare, vilket dr
mycket vanligt inom den havsrelaterade industrin, och efterlyser ett system for erkdnnande av yrkeskvalifikationer, och inte bara exa-
mensbevis och certifikat, for att uppfylla principen om lika 16n for lika arbete.

44.  Kommittén anser att rorligheten for arbetstagare inom EU ér en positiv aspekt for att pa bésta sitt organisera virdekedjorna i
den havsrelaterade industrin och beméta verksamhetens utveckling. Detta mal bor beaktas samtidigt som man bevarar och forstarker
den kompetens som dr nodvindig for att tillgodose foretagens behov, forst pd lokal nivd och sedan pa EU-niva.
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)  Enstrategi och sirskilda forslag for den havsrelaterade industrins stora sektorer

Digitalisering av den havsrelaterade industrin

45.  ReKunderstryker att det dr absolut nodvandigt att ta hinsyn till och stodja digitaliseringen och mer allmént den nya tekniken
med artificiell intelligens (Al) inom havsinnovationen.

ReK foresldr att ett antal fragor som inte bara dr av teknisk art utan ocksd avser utveckling av nya tjanster tas upp i programmen for
stod och finansiering, till exempel fartyg och autonoma undervattensrobotar eller tjinster f6r dvervakning till havs och prediktivt
underhall.

Den bla bioekonomin

46.  Kommittén understryker den bld bioekonomisektorns lovande men fortfarande foga utvecklade potential, med ménga tillimp-
ningar pd marknaderna (livsmedel och foder, farmakologi, kosmetika, energi) och stor territoriell inverkan. Vi betonar att de mest
utvecklade och viktigaste ekonomiska sektorerna maste prioriteras: fiske, vattenbruk och havsodlingar.

47.  Kommittén vilkomnar mobiliseringen kring denna framvixande bransch, framfor allt tack vare "forum for den bla bioe-
konomin” under ledning av GD Havsfragor och fiske. Kommittén anser att man efter en omfattande etapp av FoU-investeringar bor
prioritera industrialisering och saluforing av nya processer som man testat och lirt sig kontrollera i liten skala.

48.  Kommittén vill se en ny prioritering for denna bransch genom investeringar i hela virdekedjan, frin utvinning av eller kontrol-
lerad produktion av bioresurser 4nda till den etapp dir produkter bearbetas och utnyttjas.

49.  ReKforeslar i detta avseende att man skapar kopplingar till mognare havsrelaterade branscher, sisom fisket eller vattenbruket,
med sikte pd virde- och bearbetningskedjan nedstroms for fiskeprodukter, som ger mest mervirde.

50.  ReKunderstryker den cirkulira havsekonomins betydelse for att stodja utvecklingen av den bl bioekonomin (inga utkast inom
fisket, atervinning av avfall pa land som frildggs vid ebb, rester frén tillvaratagande av alger, behandling av avfall och plast etc.).

51.  Kommittén uppmanar EU att stddja utforskningen av varldens alla hav, i synnerhet for att forbattra kunskaperna om havsmil-
jon och klimatforskningen (kolcykel och koldioxidupptagning, forsurning av haven och den stigande havsytan etc.) och kartligga olika
energitillgdngar och andra tillgdngar for att battre kunna utvirdera potentialen att ta tillvara dessa havsresurser (jordvirme, strategiska
mineraler etc.).

Civil och militir varvsindustri

52.  Kommittén bekriftar den strategiska karaktdren hos EU:s investeringar i differentieringsfaktorer inom varvsindustrisektorn,
framfor allt med anknytning till digitaliseringen och omstéllningen pa miljo- och energiomradet. Det handlar om att genom innova-
tioner forbittra konkurrenskraften och dtererévra marknadsandelar. Finansieringsfragorna ir ocksé visentliga for varvsindustrin.

53.  Kommittén uppmirksammar de nya marknader som har anknytning till dessa omstillningar: integration av ren framdrivning i
fartyg, innovativa framdrivningssystem utan fossila branslen (nya typer av segel), forsorjningsfartyg, elfrjor, fartyg som ar avsedda for
korta varutransporter, servicefartyg som anvinds i hamn- och kustomraden etc.

54.  Kommittén understryker betydelsen av att stirka banden och det lokala samarbetet mellan varven och deras kedja for gemen-
sam upphandling inom ramen for sjofartskluster. Vi understryker dven behovet av att stodja regioner med varvsverksamhet, ddr ett
stort antal smd och medelstora foretag 4r verksamma. Kommittén vill se sarskilt stod till utrustningstillverkarsektorns vardekedjor,
som stdr for 50 % av varldsmarknadens andelar och en omsittning som ar dubbelt sd stor som varvsindustrins. I sin handels- och
finansieringspolitik bor EU ocksd gynna anvindningen av europeisk utrustning i fartyg som byggs utanfor unionen.

55.  ReK uppmuntrar inom ramen for "European Sea Tech” till ett systematiskt arbete for att i varvsindustrins virdekedjor f& med
nya aktorer som kan bidra till att stirka produktionskapaciteten, kompetensutnyttjandet och den europeiska konkurrenskraften.
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56.  Kommittén betonar att tillverkning och underhall av sma fartyg dr industriella aktiviteter av strategisk betydelse for de yttersta
randomrédena, eftersom de flottor och den flytande utrustning som ér i bruk i dessa vatten berérs av omradenas 6karaktir och
avstdnd frén det europeiska fastlandet, som far betydande konsekvenser for deras logistik samt underhéllet och ersittningen av sma
fartyg. For att stodja en effektiv tillvixt av havsrelaterad verksamhet i dessa regioner mdste specifikt stod ges till denna typ av industriell
verksamhet.

57.  Kommittén anser att havsrelaterade fragor bor stillas i centrum for den nya forsvars- och sakerhetspolitiken, vilket innebar att
den militdra varvsindustrin dgnas en alldeles sirskild uppméarksamhet. Kommittén foreslar i detta avseende ett storre hinsynstagande
till utvecklingsstodet till teknik med dubbla anvindningsomraden som kan tas tillvara inom bade den civila och den militdra sektorn.

58.  ReK understryker behovet av att forstirka kapaciteten hos de flottor som utfor statliga overvaknings- och sakerhetsuppdrag,
och anser att dessa suverdna uppdrag bor utforas av fartyg som byggs i Europa. Vi menar att en bra organisation av dessa uppdrag, i
synnerhet mot bakgrund av brexit och migrationsutmaningarna, innebir att man forlitar sig pd de befintliga nationella flottorna i nira
partnerskap med Frontex, via en europeisk solidaritetsinsats for att stodja de linder som dr mest engagerade i dessa uppdrag som ar av
stort gemensamt intresse.

Fornybar havsenergi

59.  ReK betraktar fornybar havsenergi som en bransch med stor potential att pd samma gang bidra visentligt till produktionen av
fornybar energi, strukturera en industriell virdekedja som i manga regioner skapar hallbara lokala arbetstillfillen och uppvisa export-
framgangar. Kommittén pdminner om att projekt till havs méste genomforas pa ett miljovanligt sitt som ar forenligt eller till och med
samverkar med befintlig verksamhet.

60.  Kommittén betonar att kostnaderna har sjunkit kraftigt for de havsbaserade vindkraftparkerna i Europa sedan de forsta park-
erna togs i bruk 1991, och framfor allt tack vare uppbyggnaden av en fungerande europeisk industrisektor under de senaste tio aren.

61.  Kommittén pdminner om vikten av de reparationer och inspektioner som krévs for fartyg och att fartygen maste skrotas nir de
inte lingre kan anvindas. Dérfor rekommenderar kommittén att kommissionen ska utarbeta en plan for att utrusta EU med lampliga
anldggningar for att utveckla dessa funktioner, inklusive de budgetdtaganden som krivs for att nd dessa mal.

62.  Kommittén pdminner om att vidareutvecklingen av denna sektor innebir en forlingning av den insats som man dtagit sig pa
EU-niv4, framfor allt avseende FoU (investeringar pd mer 4n tre miljarder euro), men numera kréver tydliga politiska val som framst
mdste goras av medlemsstaterna: att faststilla ambitiosa volymer och tidsplaner for anbudsinfordringar for vindkraftverk som stdr pa
ett fundament — den teknik som ar mest utvecklad for narvarande — men dven for ny teknik sdsom flytande vindkraftverk och tidvat-
tenkraftverk, eller vagkraftverk, som ir i stort behov av tillrickliga och garanterade intikter for att investeringar ska komma igéing och
industrialiseringen av dem ska paborjas.

63.  ReKuppmuntrar inrdttandet pd EU-nivé av verktyg som dr avsedda att stodja investeringar, men ocksi att forsikra projekt och
hantera risker. Inrdttandet av dessa verktyg skulle vdsentligt kunna sinka finansieringskostnaden och alltsd dven snabbare sidnka pro-
duktionskostnaden for den el som genereras.

64.  ReK vilkomnar de betydande framsteg som under de senaste dren gjorts i friga om test av prototyp- och demonstrationsan-
liggningar med ny teknik under verkliga anvindningsforhdllanden, sirskilt betriffande tidvattenkraftverk, med utsikt till kost-
nadssankningar i takt med att de blir allt mer kontrollerbara och tillforlitliga, vilket bor gora det mojligt att verkligen oppna upp
marknaden med hjilp av tillimpade inmatningspriser for att pa sa sitt stirka de europeiska aktorernas virldsledande stillning.

65.  ReKuppmanar med eftertryck till att EU sitter som mal att bli virldsledande inom flytande vindkraftverk, och rekommenderar
kommissionen och medlemsstaterna att utforska idén om samordnade eller gemensamma anbudsforfragningar for att pa s sitt erb-
juda en marknad med storre volym och synlighet. En liknande strategi kan utvecklas for tidvattenkraftverk och vagkraftverk betrif-
fande pilotanldggningar fore det kommersiella stadiet.

66.  Kommittén understryker betydelsen av att anta en sarskild strategi i omraden som inte dr sammankopplade, sarskilt i Gom-
rdden, for att ddrigenom kunna erbjuda helhetslosningar for koldioxidsnél energisjalvforsorjning genom att olika slags teknik, dri-
bland fornybar havsenergi, kombineras i enlighet med sirdragen hos varje omrdde. Mot denna bakgrund bér insatserna for att
utveckla maskiner med medelhog effekt okas.
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67.  ReKforeslar att utvecklingen av dessa 16sningar for energisjilvforsorjning ocksa ska testas och utvarderas i projekt som omfat-
tar anlidggningar till havs med flera anvindningsomriden, eftersom dessa ar forelopare till en 6kande havsanpassning inte bara av
industriverksamheten utan ocksa nir det giller manskligt liv i vid mening. Det bor papekas att dessa mycket ldngsiktiga perspektiv
méste uppfylla hogt stillda krav i frdga om hallbarhet och hantering av miljoeffekter under projektens hela livscykel.

IV)  Hamnarna, en viktig utmaning for den havsrelaterade industrins dynamik
Hamnplattformar samt hamn- och kustinfrastruktur och havsbaserad infrastruktur

68.  Kommittén vill rikta uppmarksamheten mot att hamnarna, tack vare kombinationen av verksamhet och potential, har kapac-
itet att bli omraden for utveckling av projekt for bla tillvixt, som kan tjina som forebilder och byggas ut i alla kustregioner.

69.  Kommittén insisterar pd att hamnar, oavsett deras status, ocksa fortsattningsvis ska betraktas som strategiska tillgdngar som de
offentliga myndigheterna 4nnu har till uppgift att investera i och pd att reglerna for konkurrens och statligt stod ska medge sidana
investeringar.

70.  Kommittén betonar behovet av att med hjalp av EU-finansiering stddja hamninfrastrukturen i de yttersta randomradena, med
hinsyn till bristen pd alternativ nér det giller varutransporter och med tanke p att statligt stod till sidan infrastruktur inte innebar en
snedvridning av konkurrensen pa EU:s inre marknad eftersom det har en rent lokal dimension.

71.  Kommittén framhaller hamnarnas uppgift att pd samma gang vara nav for sjéfarten och vérdplattformar for den havsrelaterade
industrin och tillhérande innovations- och utbildningsatgirder. Kommittén uppmarksammar den regionala attraktivitetsfaktor som
hamnarna star for nir det giller att locka till sig ny industriverksamhet bade i sjilva hamnomradena och i deras omgivningar.

72. ReK understryker betydelsen av logistik- och sjofartsservicesektorerna i hamnar och betonar intresset av att, utéver tekniska
innovationer, ta fram nya ekonomiska modeller och servicemodeller i hamnar, till exempel pd grundval av en successiv digitalisering
av dessa (smarta hamnar), och utveckla potentialen att forbattra och optimera de processer som gor det mojligt att utvirdera data (stor-
data).

73.  Kommittén rekommenderar att man frimjar en bittre ssammanflitning mellan hamnarna och de stadsomrdden som omger
dem, samtidigt som man stirker hamnsamhillenas beslutsautonomi och ser till att bevara hamnomrédena for att mojliggora framtida
utveckling.

74.  Kommittén foresldr att man inom "European Sea Tech” inréttar ett ndtverk av hamnar som ar verksamma inom utvecklingen av
den bla ekonomin som en férlingning av arbetet i europeiska hamnforumet och dess undergrupper "hamnar som nav for bla tillvixt”
och "gréna hamnar”.

75.  Kommittén understryker betydelsen av vdg- och vattenbyggnads- samt miljéteknikbranschen i hamnar och kustomraden for
planeringen av anldggningarna och kustlinjen och for att stodja anpassningen till klimatforandringarna.

76.  ReK foresldr att man gor hamnarna till en plats for inkubation och potentiellt, pa sikt, till aktorer som driver projekt for nya
infrastrukturer till havs, oavsett om det handlar om offshore-hamnar eller mer allmint om delade plattformar for bld ekonomisk verk-
samhet (omlastning, logistiknav, produktion av fornybar havsenergi, vattenbruk, reparation av fartyg, vetenskaplig forskning etc.).

77.  ReK foresldr ett samrad med inriktning pa funktionen hos sé kallade sekundirhamnar, alltifran specialisering pd marknader
med mindre volym till forstirkning/komplementaritet i forhéllande till nirliggande stora industrihamnar.

Utfasningen av fossila brinslen i hamnarna och fréin sjofarten

78.  ReK ser det som ytterst angeldget att stirka stodet till investeringar i hamnar for tankning av fartyg med flytande naturgas
(LNG) och mer allmént i infrastruktur som bidrar till att minska fartygens ekologiska fotavtryck (elektrisk laddning vid kajen etc.).
Kommittén betraktar en sddan 6vergédng till nya energikallor som en prioritering for genomférandet av malen om minskade utslipp av
vixthusgaser och gaser som ar skadliga for manniskors hilsa, och anser att redarna bor erhélla stod for att anpassa och fornya sina flot-
tor. Kommittén betonar att biogas som produceras fran bioresurser (frén véxter, frin jordbruket och frin livsmedel) ocksa kan bidra till
virdekedjan for LNG isyfte att minska utslippen av vixthusgaser ytterligare jimfort med nuvarande losningar.

79.  Kommittén foresldr en utvirdering av méjligheterna att inrétta en bld LNG-korridor for Europas oar och de yttersta random-
radena i linje med Europaparlamentets resolution av den 25 oktober 2018 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen i
Europeiska unionen: dags att handla! (2018/2023(IND));

Kommittén pdminner i detta ssammanhang om behovet av limpliga finansieringsinstrument for att stddja sddana investeringar, som
fortfarande dr relativt stora i dessa omraden.
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80.  ReKuppmirksammar behovet av att stodja forskning och utveckling av offshore-vattenbruk som integrerar den befintliga kun-
skapen om havsteknik pa djupt vatten och industri 4.0. Dirmed minskas nirvaron av vattenbruksanlidggningar i kustnira havsom-
raden till forman for andra aktiviteter som forekommer inom den blé ekonomin och som behover ta samma havsomrade i ansprak.

81.  Kommittén anser att FoU-verksamheten dppnar upp en mojlighet att borja anvinda syntetiska flytande brinslen som produc-
eras med hjilp av virdekedjan for kol och fornybar energi. Denna méjlighet bor undersokas med forsiktighet och tekniken maste visa
pd sin relativa konkurrenskraft gentemot andra alternativa losningar samt pa ett ligt miljoavtryck, och positivt bidra till att bekdmpa
vixthuseffekten under hela cykeln. An s4 linge har inga sddana bevis lagts fram.

82.  Kommittén medger att anvindningen av LNG bara kan fungera under en mellanperiod, och uppmanar till att utveckla anvind-
ningen av elférs6rjning av fartyg i hamnlége, elfartyg, mobilisera sol- och vindenergi pé fartygen och striva efter en konkurrenskraftig
produktion och anvindning av vite frén fornybara killor inom sjofarten (detta i anslutning till utveckling av fornybar havsenergi och i
synnerhet av de branscher som har en stark produktionspotential sdsom havsbaserad vindkraft fran anliggningar som str pa funda-
ment eller ar flytande).

83. P4 samma sitt efterlyses utveckling av infrastruktur for smarta nit i hamnarna for att integrera decentraliserade killor for
fornybar elenergi, elforsorjning av fartyg i hamnlage, elektrisk rorlighet och annan teknik som ar relaterad till smarta nit.

Bryssel den 27 juni 2019.

Karl-Heinz LAMBERTZ
Europeiska regionkommitténs
ordforande



	Yttrande från Europeiska regionkommittén — En ny europeisk agenda för att påskynda utvecklingen av den havsrelaterade industrin

