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Utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen i Europeiska unionen: dags att handla!

Europaparlamentets resolution av den 25 oktober 2018 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen
i Europeiska unionen: dags att handla! (2018/2023(INI))

(2020/C 345/15)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 8 november 2017 Bredast mdgjliga anvindning av alternativa
brinslen — en handlingsplan for infrastruktur for alternativa branslen enligt artikel 10.6 i direktiv 2014/94/EU, samt bedomning
av nationella handlingsprogram enligt artikel 10.2 i direktiv 2014/94/EU (COM(2017)0652),

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brinslen ('),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frimjande av rena och
energieffektiva vigtransportfordon (),

— med beaktande av Parisavtalet, beslut 1/CP.21 och den tjugoforsta partskonferensen (COP 21) inom ramen fér UNFCCC,
och av den elfte partskonferensen, i dess egenskap av mote mellan parterna i Kyotoprotokollet (CMP 11), som holls
i Paris, Frankrike, den 30 november-11 december 2015,

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets foérordning om faststillande av
utslippsnormer for nya personbilar och for nya litta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att
minska koldioxidutsldppen frin litta fordon och om dndring av férordning (EG) nr 715/2007 (omarbetning)
(COM(2017)0676),

— med beaktande av den internationella koden om sikerheten for fartyg som anvinder gas eller andra brinslen med lag
flampunkt (IGF-koden), tillsammans med de foreslagna dndringarna att gora koden obligatorisk enligt konventionen om
sikerheten for ménniskoliv till sjoss (SOLAS), och med inriktning pd de utmaningar som antagandet av alternativa
brinslen pa regleringsnivéd inom sjofartssektorn for med sig och med syftning pa att minimera risken for fartyg, deras
besittning och miljon, och med beaktande av karaktiren hos de branslen som anvinds,

— med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 19 april 2018,
— med beaktande av artikel 52 i arbetsordningen,

— med beaktande av betdnkandet frdn utskottet f6r transport och turism och yttrandena fran utskottet for miljo, folkhilsa
och livsmedelssikerhet, utskottet for industrifragor, forskning och energi samt utskottet for den inre marknaden och
konsumentskydd (A8-0297/2018), och av foljande skil:

A. Rorlighet ar ett grundldggande behov och ryggraden i vara samhillen och ekonomier, och den bor vara ren, hallbar,
tillforlitlig, ekonomiskt dverkomlig och alltigenom siker. I detta sammanhang erbjuder ren teknik enorma mojligheter
och fordelar for samhillet, med betydande foljder for hilsan och miljon och for bilindustrin, energileverantérer,
allminnyttiga foretag och natoperatorer.

() EUTL 307, 28.10.2014, s. 1.
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B. Medlemsstaterna har antagit sina nationella handlingsprogram, vilka nyligen utvirderades av kommissionen
i meddelande COM(2017)0652, dir man konstaterade att malen och inforandet av laddningsinfrastruktur for elfordon
varierar mellan medlemsstaterna och att bara atta av 25 medlemsstater fullt ut uppfyller de krav avseende nationella
handlingsprogram som anges i direktiv 2014/94/EU (') samt att tvd medlemsstater har underldtit att limna in sina
nationella handlingsprogram senast den 16 november 2016 i enlighet med vad som féreskrivs i artikel 3 i direktiv
2014/94/EU.

C. Utfasningen av fossila brinslen inom transportsektorn kommer att forbattra luftkvaliteten och stirka Europas
energitrygghet och oberoende i forhallande till importerad energi och fossila branslen och kommer darfor att krdva
snabba och betydande forandringar nir det giller den typ av energi, branslen och drivsystem som anvinds samt en
okning av energieffektiviteten genom anvindning av den mest effektiva och avancerade tekniken, en 6verging till
multimodala transporter och férandrat rorlighetsbeteende.

D. Transportsektorn dr den enda stora ekonomiska sektorn i EU inom vilken vixthusgasutslippen okat sedan 1990.
Sektorn stdr for 23 % av koldioxidutsldppen, och denna andel fortsitter att viixa. Vagtransporter stir for nidstan 75 % av
all den energi som anvinds for transporter och orsakar ndstan 73 % av transportsektorns utslipp av vixthusgaser.
Trafiken Okar konstant pd grund av okade varurorelser och okade volymer av varor som transporteras i EU samt
miénniskors 6kade rorlighet. Den forvintade 6kningen av trafiken fram till 2030 kommer att fa konsekvenser for bade
klimatforandringen, luftkvaliteten, energiforbrukningen och infrastrukturen. Utfasningen av fossila brinslen inom
végtransporter genom anvindning av hdllbara alternativa brinslen kommer att kriva ett flexibelt tillvigagangssitt,
vilket innebdr att olika alternativa branslen kan behévas for olika fordonssegment.

E. Sjofarten stdr for ca 80% av virldshandelns volym och 3% av de globala vixthusgasutslippen och bidrar till
luftférorening néra kusten och hamnar. Med tanke pa dess betydande andel av den globala transportmarknaden skulle
ett gradvist inforande av alternativa branslen inom sjofarten ha en stor positiv inverkan pd miljon.

F. For att man ska lyckas hélla 6kningen av den globala medeltemperaturen betydligt under 2 °C, och samtidigt uppna
Parisavtalets mél pa 1,5 °C, maste utfasningen av fossila branslen inom transportsektorn till fullo vara slutford (noll
nettoutsldpp) senast 2050. En Gvergdng till alternativa brénslen kan bidra till att uppnd detta mal, samtidigt som
konventionella drivmedel fortfarande kommer att behovas under 6verskadlig framtid tills behovet kan tickas helt med
alternativa branslen.

G. Overgéngen till hdllbara alternativa brinslen och drivsystem, med hinsyn tagen till ett fordons hela livscykel, dr det
basta sattet att fasa ut fossila branslen i befintliga och framtida fordonsparken. Den 6vergripande effekten kommer att
bli dnnu storre ndr den kombineras med effektivare fordon, anvindning av kollektivtrafik och cykel, utveckling av delad
rorlighet och forbittring av transportsystemens allmanna effektivitet genom samverkande ITS-system och automati-
serings- och digitaliseringsteknik. Stadsplaneringen och den fysiska planeringen kan stodja och komplettera de tekniska
insatserna och stodja utvecklingen av laddnings- och tankningsinfrastruktur. Frimjandet av alternativa branslen kan pé
ett betydande sitt bidra till forbattrad luftkvalitet i stider.

H. Alternativbrinslefordonens prisnackdel jimfort med fordon med vanliga forbranningsmotorer, tillsammans med
bristande inforande av laddnings- och tankningsinfrastruktur, ar fortfarande bland de storsta hindren nir kunden gor
sitt kopbeslut. I detta sammanhang har bel6ningar till kunden, skattebefrielser och andra finansiella incitament visat sig
paskynda marknadsintroduktionen, och de bor dterspegla prestandan ndr det giller minskade vixthusgasutslapp och
fororenande utslapp for olika alternativa branslen.

I.  Overgéngen till alternativa branslen och drivsystem ir en méjlighet for en konkurrenskraftig europeisk industri att
befista sitt tekniska ledarskap och ett incitament for att bedriva forskning. Denna 6vergdng ar mycket viktig for att klara
den internationella konkurrensen nir det galler kunskap, teknik och marknadsandelar.

() EUTL 307, 28.10.2014, s. 1.
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J. Vid omarbetningen av foérordningen om utslappsnormer for nya personbilar och nya ltta nyttofordon kommer man
forhoppningsvis att faststilla ambitiosa mal for utslippsminskning och skapa incitament for lag- och utsldppsfria
fordon, samtidigt som man bibehdller ett teknikneutralt tillvigagangssitt, och dirmed bana vig for en koldioxidsnal
fordonspark i EU, vilket kommer att krava ett limpligt infrastrukturnt for alternativa brénslen. Oversynen av direktivet
om frimjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon kompletterar direktivet om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa brinslen genom att den garanterar efterfrdgan for leverantorer och okar anvindningen av rena fordon.

K. 94 % av Europas transportsektor dr beroende av olja, varav 90 % maste importeras, bland annat fran vissa politiskt
instabila lander.

L. Enligt direktiv 2014/94/EU omfattar alternativa branslen fortfarande fossila brinslen, vilket stdr i strid med mélet om
minskade koldioxidutslapp och utfasning av fossila branslen. Man bor prioritera utslippssnala 16sningar och losningar
med nollutslipp av avgaser, vilka beaktar fordonens hela livscykel. For tunga fordon och inom sjofartssektorn kan
emellertid flytande naturgas (LNG) och komprimerad naturgas (CNG) pa kort och medellang sikt bidra till forbattrad
luftkvalitet, sdrskilt i hamnar och lings kusterna.

M. Energi- och transportsektorerna méste ndrma sig varandra ytterligare for att mojliggora en omfattande utfasning av
fossila branslen inom omradet for rorlighet. Energibarare, sdsom elektricitet och vite, mojliggor utslappstri rorlighet
samtidigt som de integrerar fornybara energikallor. Eftersom energisektorn gradvis gar i riktning mot utnyttjandet av
enbart fornybara energikillor, mdste lagring av overskottsenergi under perioder av ldg efterfrgan tillhandahallas.
Ackumulatorfordon och brinslecellsdrivna fordon kan bidra till detta andamal. Utsldppssnéla energikéllor bor betraktas
som ett steg pa vdgen i Overgdngen till utslippsfri rorlighet. Teknikneutralitet bor darfor vara utgdngspunkten for
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brénslen.

N. Litiumjonceller, en av nyckelkomponenterna i elektriska fordonsbatterier, tillverkas nistan alltid utanfor EU, framst
i Asien.

O. Smarta och kraftfulla elnit, battre integration av kraft- och gasniten via kraft till gas, tillgang till nitet for laddande
tjdnsteleverantorer, privata laddningsstationer samt inforandet av stationer for tankning av vitgas dr avgorande for
elektromobilitet. Tack vare ackumulatorfordon och branslecellsdrivna fordon kan smart och kontrollerad laddning bidra
till att balansera ndt, men det saknas fortfarande regelverk samt skatterelaterade och tekniska ramar.

P. TEN-T-ndten utgor ett av de viktigaste transportndten inom Europeiska unionen. En av nyckelprioriteringarna bor vara
att fokusera pa utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen och striva efter att uppnd det mél som faststills
i meddelandet, nimligen att fullt ut forse det transeuropeiska transportnitets stomndtskorridorer med laddnings-
stationer senast 2025. Detta mal bor ytterligare kompletteras med utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa
brénslen bade i det overgripande TEN-T-nitet och i titorter, pd landsbygden och i glesbefolkade omraden, med hinsyn
tagen till strukturella och ekonomiska begransningar, for att uppnd en balanserad tickning.

1. Europaparlamentet vilkomnar ovannimnda meddelade frain kommissionen om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen. Parlamentet betonar att det krivs ytterligare samordning och samarbete pd EU-niva for att minska
koldioxidutslippen inom transportsektorn till 2050, och understryker de méjligheter for industri, teknik och sysselsittning
som utbyggnaden av alternativa branslen och tillh6rande infrastruktur medfor.

Intensifierade insatser

2. Europaparlamentet uppmanar dock kommissionen att tidigareldgga 6versynen av direktiv 2014/94/EU, och samtidigt
halla fast vid den nuvarande definitionen pa alternativa brinslen enligt artikel 2, och fokusera pad dess korrekta
genomforande med tanke pd att endast 8 av 25 medlemsstater hittills har genomfort det till fullo, i syfte att fylla luckor
i infrastrukturen for alternativa brénslen i hela Europeiska unionen. Parlamentet betonar behovet av att 6ka anvindningen
av alternativa branslen och att skapa en stabil investeringsmiljo.
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3. Europaparlamentet noterar att kommissionens utvirdering av de nationella ramplanerna visar pd olika nivder av
anstrangning, ambition och tillgdnglig finansiering hos de olika medlemsstaterna och att utbyggnaden av infrastrukturen
for alternativa brinslen varken ar heltickande eller jimnt férdelad. Parlamentet uppmanar dirfor kommissionen att géra en
grundlig bedomning av ambitionsnivderna och projekten inom ramen f6r de nationella ramplanerna, att vid behov foresld
ytterligare dtgarder och att stodja medlemsstaterna med exempel pa basta praxis. Parlamentet uppmanar kommissionen att
ersitta systemet med nationella ramplanerna med effektivare instrument, inklusive konkreta, bindande och genomforbara
madl, for att utarbeta héllbarhetskriterier. Parlamentet foreslar att kommissionen ska ta hansyn till den forvintade och
forverkligade anvindningen av alternativbrinslefordon och deras tekniska utveckling, ge medlemsstaterna flexibilitet ndr
det géller att avgora hur man ska uppnd malen och strava efter att ha ett transeuropeiskt infrastrukturnit for alla alternativa
brinslen som ir tillgingligt, kompatibelt och driftskompatibelt.

4. Europaparlamentet anser att den forvintade 6kningen fram till 2030 av resor och av volymer som transporteras bor
beaktas for att man ska kunna beridkna omfattningen och pé lampligt sdtt utrusta den nya infrastrukturen. Parlamentet
betonar vikten av de pagdende och tillkdnnagivna tekniska framstegen i frdga om batterier, vitgas och energilagring, och
framhaéller nodvindigheten att beakta dessa framsteg i de strategiska val som ska goras. Parlamentet konstaterar att den nya
infrastrukturen maste kunna anpassas till bide den volymmissiga och den tekniska utvecklingen. Parlamentet betonar till
exempel att en massiv 6kning av antalet elfordon i kombination med en 6kning av dessa fordons autonomi till 400 km
kommer att paverka dels utbyggnaden av nitverket av laddningsstationer, dels den typ av laddning som kravs.

5. Europaparlamentet foresldr en darlig utvirdering av medlemsstaternas genomforandestatus och utvidgning av
direktivets tillimpningsomrade for att utvidga det fran utbyggnad lings TEN-T-stomnitet till att dven omfatta det
overgripande TEN-T-nitet, urbana och regionala knutpunkter och omraden dir det europeiska luftkvalitetsindexet (EAQI)
ligger pd nivdn "hog” under mer 4n 35 dagar under ett ar och dir befolkningstitheten ar sex gdnger storre dn den
genomsnittliga befolkningstitheten i EU, i syfte att uppnd en geografiskt bred tickning och dven inkludera infrastruktur for
offentliga fordonsparker. Parlamentet uppmanar kommissionen att utvidga Fonden for ett sammanldnkat Europas (FSE)
rickvidd i detta avseende och Oka dess finansiering.

6.  Europaparlamentet stoder elektrifierade vdgar som gor laddning av elfordon mojlig under korningen. Parlamentet
efterlyser ytterligare utveckling av dessa dtminstone lings stomnitet och det overgripande vagnitet. Parlamentet anser att
elektrifierade vagar skulle kunna vara en 16sning som gor det majligt att minska storleken pd batterier och foljaktligen priset
pa nya fordon.

7. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att skapa lika konkurrensvillkor mellan de olika alternativa brinslena
for att pa sd sitt garantera teknikneutralitet, i synnerhet nir det giller att fraimja distributionsinfrastrukturer, och dirmed
gora vitgasinfrastrukturen obligatorisk med utbyggnadskrav motsvarande dem som giller for komprimerad naturgas
(CNG), men samtidigt justera dessa utbyggnadskrav.

8.  Europaparlamentet betonar vikten av en héllbar stadsplanering, overgdngen frin privata till delade och offentliga
transporter och uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att sirskilt fista uppmirksamhet vid utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa branslen for kollektiva och allmdnna transportmedel, t.ex. bussar, spirvagnar, tig,
bilpoolsfordon, taxibilar, minibussar, samt for cyklar, skotrar och motorcyklar. Parlamentet uppmuntrar till utbyggnad av
infrastruktur for alternativa brinslen i stads- och forortsomrdden och anser att omrdden med délig luftkvalitet bor
prioriteras.

9.  Europaparlamentet uppmuntrar de lokala och regionala myndigheter som deltar i borgmistaravtalet for klimat och
energi att i sina respektive planer for hallbar energi strava efter att inkludera konkreta atgérder som i synnerhet ska vara
inriktade pa uppforandet eller firdigstillandet av laddningsinfrastruktur f6r elfordon.

10.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att komplettera de miljorelaterade malen i direktiv 2014/94/EU med
ytterligare atgdrder for ren luft efter kontrollen av dndamadlsenligheten i EU: s luftkvalitetsdirektiv 2004/107/EC () och
2008/50/EC ().

11.  Europaparlamentet pdminner om att ett héllbart forvirvande av kollektivfordon som drivs med alternativa branslen
ar en viktig motor for efterfrdgan pa alternativa branslen och en infrastruktur for alternativa branslen.

() EUTL 23, 26.1.2005, s. 3.
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12.  Europaparlamentet uppmuntrar dessutom tillhandahéllandet av ren energi pd flygplatser (for anvindning bade
i stationdra flygplan och for mobil utrustning pa flygplatserna) i syfte att minska fotogenforbrukningen, forbittra
luftkvaliteten, minska inverkan pa klimatet och minska buller.

Fonden for ren rorlighet: finansiering av infrastrukturen for alternativa brinslen

13.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens insats att tillhandahalla ytterligare 800 miljoner euro i startfinansier-
ing for att stodja overgdngen till en infrastruktur for alternativa branslen. Parlamentet tvivlar dock pa att havstangseffekten
kommer att vara tillricklig med tanke pa att det behovs uppskattningsvis 5,2 miljarder euro fram till &r 2020 och ytterligare
16-22 miljarder euro i totala investeringar fram till 2025 (*). Parlamentet uppmanar kommissionen att oka den
ursprungliga finansieringen, att stddja inte bara utbyggnaden utan dven driften av sddan infrastruktur under den
olonsamma etableringsfasen och att fokusera pa kollektivtrafikforetagens behov, inbegripet for att stodja infrastruktur som
tex. underhdllsverkstider. Parlamentet framhéller att det finns behov av ytterligare offentliga och sirskilt privata
investeringar.

14.  Europaparlamentet foresldr att de uppskattade nodvindiga investeringarna pd 25 miljarder euro fram till 2025
skulle kunna samfinansieras sa att Europeiska unionen bidrar med 10 % och att 90 % kommer frdn industrin, sarskilt fran
tillverkare, leverantorer, energi- och bransletillverkare samt andra berdrda parter. Parlamentet betonar att infrastruktur-
projekt for alternativa brinslen bor fa tilltrade till bidrag och ldn frdn FSE, Europeiska investeringsbanken (EIB), tjansten for
utrikespolitiska instrument (FPI) och investeringsplanen for Europa, samtidigt som det alltid bor sikerstillas att det inte
leder till en snedvridning pd marknaden. Parlamentet begir att fondens finansiella medel tilldelas enligt kriterierna for
héllbarhet, genomforbarhet, teknikneutralitet, klimatmal, europeiskt mervirde, uppnédendet av utbyggnadsmalen samt
sammanhdllningspolitiken. Parlamentet begir att genomférandeorganet for innovation och nitverk (Inea), som redan
utovar tillsyn av FSE, utses till ansvarigt organ.

15.  Europaparlamentet anser att de europeiska struktur- och investeringsfonderna 2 (ESI-fond 2) samt Europeiska
regionala utvecklingsfonden (Eruf), Ssammanhéllningsfonden, Invest EU och Horisont Europa, dr lampliga instrument for att
stodja utbyggnaden av infrastruktur for alternativa branslen och kontinuerliga investeringar i forskning och innovation
i syfte att uppnd en bittre nivd pa sektorsintegrationen, t.ex. transport och energi.

16.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se 6ver Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG (3 om
tillgdng till konsumentinformation om bransleekonomi och koldioxidutslipp vid marknadsforing av nya personbilar. Syftet
med en sddan Oversyn bor vara att avsevart forbattra konsumentinformationen om brénsleforbrukning, koldioxidutslapp
och utsldpp av fororenande dmnen samt att gora det mojligt att under verkliga korforhdllanden gora en jamforelse mellan
traditionell teknik och teknik for drift med alternativa brinslen vad giller prestanda och utsldpp.

17.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en forordning om roaming avseende offentligt tillginglig
infrastruktur for alternativa brénslen, dtminstone i det transeuropeiska transportnitet.

18.  Europaparlamentet konstaterar att beskattningen har en stor inverkan pd priskonkurrenskraften for alternativa
branslen. Parlamentet uppmanar darfér medlemsstaterna att se 6ver sina ramar for energibeskattning i syfte att underlatta
och frimja Overgdngen till alternativa brinslen som ir kolfria eller har 1agt kolinnehdll och avskaffa de nuvarande
skillnaderna i beskattningen pa energi mellan olika trafikslag, exempelvis pd elektricitet som anvinds for landstromsfor-
sorjning till fartyg och energi som anvinds for att generera alternativa brinslen, inklusive kraft till gas for lagring av
intermittenta fornybara energikéllor.

19.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att stddja en minskning av koldioxidutslippen inom sjofarten genom
en tydlig satsning pd innovation, digitalisering och anpassning av hamnar och fartyg. Parlamentet uppmanar
kommissionen, medlemsstaterna och respektive regioner att skapa ett gemensamt projekt for "bld LNG-korridorer for
oar”, srskilt for de yttersta randomradena. Parlamentet betonar att landstromsf6rsorjning i bade inlands- och kusthamnar
pa ett betydande sitt kan bidra till att minska buller, utslipp av koldioxid och andra férorenande dmnen samtidigt som
luftkvaliteten forbittras.

() COM(2017)0652.
()  EUTL 12, 18.1.2000, s. 16.
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Alternativa brinslen — en alternativ industripolitik

20.  Europaparlamentet beklagar att framstegen i frdga om utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brinslen och
tillgdngen till fordon som drivs med alternativa driftsystem, ar alltfor lingsamma, med endast 19 ackumulatorfordon och
25 laddhybrider tillgdngliga 2017 jamfort med 417 modeller med forbranningsmotorer, och uppmanar tillverkarna att 6ka
sina anstrangningar i detta avseende. Parlamentet erkdnner att det behovs strategier for att skapa incitament for
anvindningen av utsldppsfria och utslippssnéla fordon och stimulera utbudet av litta och tunga fordon som drivs med
alternativa brinslen, t.ex. ambitiosa utslippsnormer for 2025 och 2030 for nya litta och tunga fordon, inbegripet starka
incitament for utslappsfria och utslippssnédla fordon. Parlamentet erkdnner samtidigt behovet av okade offentliga och
privata investeringar.

21.  Europaparlamentet betonar sambandet mellan tillgdngen pd fordon som drivs med alternativa brinslen,
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brinslen och konsumenternas efterfrigan pa denna teknik. Parlamentet
understryker i detta avseende att en utveckling mot alternativa branslen och framdrivningssystem skulle kunna hjilpa
industrin att bli konkurrenskraftig pd global nivd och bidra till att hogkvalitativa arbetstillfillen hélls kvar i Europa,
samtidigt som man skulle kompensera for missade chanser att minska koldioxidutsldppen fran bilindustrin och for bristen
pd investeringar i héllbara transporter. Parlamentet betonar att den 6kade anvindningen av fordon som drivs med
alternativa branslen kommer att sinka produktionskostnaderna och paskynda minskningen av de totala dgandekostna-
derna.

22.  Europaparlamentet erinrar om vikten av en fungerande inre marknad som sikerstiller brinslestationernas
tillganglighet, driftskompatibilitet mellan betaltjanster och tekniska standarder, oppen brinsleprissittning och drifts-
kompatibilitet mellan servrar och dataformat. Parlamentet betonar i detta avseende vikten av laglig, lattbegriplig, korrekt,
tillgdnglig och Oppen information till konsumenterna och denna informations tillgdnglighet genom en oppen
dataplattform. Parlamentet anser att man bor bygga ut stationer for flera olika energiformer for att pa sd sitt undvika
inrdttandet av flera olika distributionsndtverk for varje typ av kraftférsorjning.

23.  Europaparlamentet noterar att laddningen av elfordon oftast kommer att ske i hemmet eller pa arbetsplatsen och att
laddningen sedan kommer att kompletteras pa offentliga och halvoffentliga platser sdsom snabbkop, jarnvagsstationer eller
flygplatser. Parlamentet betonar i detta avseende att fokuseringen pd smarta laddningslosningar bor intensifieras,
nitstabiliteten garanteras och egenférbrukning mojliggoras. Parlamentet understryker att det for langdistans elektro-
mobilitet krivs snabba och ultrasnabba laddningsstationer lings motorvagar, huvudvigsystem och nitnoder. Parlamentet
betonar att oppen tillgdng till laddningsstationer, driftskompatibilitet for teknik och betalningar och fritt val av energi,
inbegripet fornybar energi, och leverantorer dr nyckelfaktorer for ett fungerande system.

24.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens initiativ till en héllbar europeisk batteriallians och uttrycker sitt
starka stod for inrdttandet av en europeisk battericelltillverkning som ar inriktad pd nista generations teknik. Parlamentet
uppmanar kommissionen att utvidga initiativet till att omfatta andra drivsystem, sdsom bransleceller, i syfte att uppratthélla
Europas tekniska ledarskap.

25.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att bedoma genomférbarheten av livscykelanalyser for alla alternativa
brinslen, batterier och framdrivningssystem, i syfte att pd ett hallbart sitt minska koldioxidutslippen inom
transportsektorn och utvirdera deras utslipp och inverkan péd energi- och vattenbehov, markanvindning, miljo och
samhillen.
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26.  Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versinda denna resolution till rddet och kommissionen.
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