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Yttrande frin Europeiska regionkommittén — En europeisk strategi for utslippssnal rérlighet

(2017/C 342/09)

Foredragande: J6zsef Ribanyi (HU-EPP), vice ordférande, distriktsfullmaktige, Tolna

POLITISKA REKOMMENDATIONER
EUROPEISKA REGIONKOMMITTENS STANDPUNKT

1. Europeiska regionkommittén (ReK) vilkomnar att den nuvarande strategin dr en sektorsovergripande och omfattande
strategi som innefattar sociologiska och ekonomiska aspekter, innovationer inom energisektorn, infrastruktursektorn och
den digitala sektorn samt industriell konkurrenskraft och kompetensutveckling.

2. ReK stoder mélen for strategin, som faststilldes redan i 2011 &rs vitbok ('), nimligen att minska utslippen av
vixthusgaser frén transportsektorn med minst 60 % jamfort med 1990 drs nivé.

3. Kommittén foresprakar dock att strategin i enlighet med 2011 ars vitbok bor ta hinsyn till de framsteg som gjorts
sedan 2011 nir det giller att forbidttra transportsystemets effektivitet samt EU:s nuvarande ram for klimat- och
energipolitiken fram till 2030 och EU:s dtaganden inom ramen for Parisavtalet frdn 2015.

OPTIMERING AV TRANSPORTSYSTEMET OCH OKAD EFFEKTIVITET

Digitala losningar f6r rorlighet

4. ReK betonar att man genom att utnyttja den digitala teknikens potential kommer att kunna optimera transporterna
och skapa ett multimodalt transeuropeiskt transportnit (TEN-T). Forutsattningarna for detta ar intelligenta transportsystem
och intelligent infrastruktur. Det dr dessutom viktigt att ta hinsyn till ekosystemen som avspeglar de lokala miljorelaterade
sdrdragen och att sikerstilla att de lokala och regionala myndigheterna deltar i genomforandet.

5. Vi betonar att EU:s stider och regioner genom att spela en aktiv roll i samband med inrittandet av smart
telekommunikations- och transportinfrastruktur kan sikra en effektiv anvindning av uppkopplade och automatiserade
fordon lings korridorerna i TEN-T-nitet som korsar medlemsstaternas granser och territorier, inom stadsomrdden inom
ramen for planer for hallbar rorlighet i stider och 6vergripande planer for hallbar transport i regionerna.

6. Kommittén dr medveten om att it-losningar formar transportsektorns affirsmodeller och verksamhetsmonster. De
lokala och regionala myndigheterna bor tillimpa it-lésningar som dr enkla att anvanda och tillgingliga for alla for att
genomfora intelligenta transportsystem i sina projekt for "stider och omrdden med smart rorlighet”.

7. Kommittén uppmirksammar behovet av forenklade databaser och sammankoppling mellan dem genom att foresla att
man utarbetar europeiska standarder som kan underlitta interoperabilitet nir det géller data, tjanster och tekniska losningar
pa alla nivéer. Dessa data bor tillhandahdllas och garanteras av respektive regionala transportmyndigheter inom ramen for
ett gemensamt datakomprimeringssystem.

Rittvis och effektiv prissittning pa transportomradet

8.  ReK anser att de lokala och regionala myndigheterna sjilva har betydande rattsliga och finansiella befogenheter for att
paverka konsumenternas preferenser och val (t.ex. genom parkeringsplatser, bussfiler, upphandlingsformaner, "grona”
registreringsskyltar eller siankta vigtullar) och pd sd sitt uppmuntra till anvindning av alternativbrinslefordon. Kommittén
uppmirksammar kommissionen pé att dessa verktyg begransas av villkoren for anvindning av ESI-fonderna, eftersom det

(") Vitbok — Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomride — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem.
Bryssel den 28 mars 2011, COM(2011) 144 final.
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inte ar tilltet att bevilja bidrag till fornyelse av privata fordonsflottor. Detta forsenar i sin tur fornyelsen och leder till att
man forlorar mojligheter till effektivitet och konkurrenskraft inom transportsektorn och till forbattrad luftkvalitet i stiderna
genom energi- och miljomassiga forbattringar, till exempel ndr det giller taxitjanster eller transport den sista kilometern.

9. Vi betonar att man nir det giller prissttning mdste harmonisera den information om transporter som tillhandahlls
fran olika mobilitetsrelaterade kéllor. En mer omfattande anvindning av integrerade biljettsystem moter fortfarande hinder,
eftersom de olika typerna av kollektivtrafik skiljer sig 4t i frdga om lonsamhet. Kostnaden for att infora en integrerad
prissdttning kan leda till att den sammanlagda ekonomiska vinsten frdn ett visst transportsitt minskar, eller till
overgripande ekonomiska forluster.

10.  Trots de stora anstringningar som gors och de omfattande medel som satsas pd att stodja kollektivtrafik och
multimodala transporter, 4r informationen till de passagerare som utnyttjar de multimodala transporterna helt otillracklig. I
friga om biljettforsiljningen ér situationen dnnu varre. Denna situation beror inte pd att det inte skulle vara tekniskt mojligt
att ge anvindarna detaljerad och anvindarvinlig information pd omrddet multimodala transporter och tjanster och
information i friga om biljettforsdljning, utan pd att de foretag som bedriver kollektivtrafiken inte vill tillhandahélla denna
information eller dessa tjdnster. EU bor i sin lagstiftning darfor infora en skyldighet att offentliggora tidtabeller och annan
reseinformation och gora denna information fullstandigt tillgdnglig for alla EU-medborgare utan atskillnad och detta i en
form som gor att varje EU-medborgare sa ltt och effektivt som majligt kan anvinda den. Vi hinvisar i detta sammanhang
till Europeiska regionkommitténs yttrande om “Informations-, planerings- och biljettforsiljningstjanster for multimodalt
resande” (CdR 4895/2014).

11.  Alla transportsitt bor i forhallande till sitt bidrag till fororeningarna bidra till de externa kostnader som de orsakar, i
enlighet med principen om att fororenaren betalar.

12.  Kommittén pdpekar att elndt, lagring av el, handel med el samt forvaltning av offentlig infrastruktur 4r omrdden som
madste moderniseras, tillsammans med transportregler och fordonsbeskattning, for att se till att man ar vél rustad for nya
och innovativa transportsitt, inklusive batteridrivna fordon eller vitgasbranslecellsfordon. I detta avseende rekommenderas
ocksé interoperabla och enkla betalningslosningar for laddning av dessa typer av elfordon.

13.  Systemet med skattebefrielse for flygbrinsle och internationella flygbiljetter innebir en klar snedvridning av
marknaden inom transportsektorn. Kommittén uppmanar EU:s medlemsstater att diskutera det befintliga internationella
systemet for beskattning av bransle med Internationella civila luftfartsorganisationen i syfte att sikerstilla forenligheten med
de internationella klimatatagandena, utan att det paverkar erkdnnandet av de yttersta randomradenas sirdrag och intressen.

Frimjande av multimodalitet

14.  Kommittén uppmuntrar inom ramen for planer for héllbar rorlighet i stider multimodalitet och samordnad
anvindning av utslippssndla eller utsldppsfria transporter och logistik i stiderna och regionerna, samt transporter pa
jarnvig, till sjoss och pa inre vattenvigar. I synnerhet omstéllningen frdn vigtransporter till andra transportsitt med ligre
utslapp skulle ha en betydande potential i friga om att minska utslappen. Under alla omstindigheter bor en omstillning av
trafiken till utslappssnél rorlighet ges hog prioritet, t.ex. genom att man omprovar befintliga dolda eller oppna subventioner
for vagtransporter.

15.  Kommittén efterlyser en ny strategi for nirsjofart genom att anvindningen av miljobonussystem utvecklas och att
sjomotorvagar betraktas som infrastruktur som bor omfattas av en anpassad héllning i friga om kontrollerna av statligt
stod. Denna strategi r sarskilt viktig for omrdden som ligger avsides i forhdllande till de europeiska transportkorridorerna.

16. I detta sammanhang bor man sirskilt beakta urbana knutpunkter och logistikplattformar i den betydelse som
faststallts inom ramen for TEN-T (stomndtet och det Gvergripande nitet) och i forordningen om inrdttande av Fonden for ett
sammanlinkat Europa frdn 2013, pd grund av deras centrala roll for hallbar och intermodal rorlighet pd nationell och
regional nivd samt EU-niva. Darfor foreslds att man diskuterar detta tema i olika europeiska forum om multimodala
korridorer som sarskilt behandlar fragan om knutpunkter.

17.  Kommittén dr positiv till att EU spelar en aktiv roll inom ramen for Internationella civila luftfartsorganisationen och
Internationella sjofartsorganisationen for att minska utsldppen fran sjo- och luftfartssektorerna. Utveckling och inférande
av ny utslappsminskande teknik bor framjas.
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OKAD ANVANDNING AV UTSLAPPSSNAL, ALTERNATIV ENERGI FOR TRANSPORTER

Ett effektivt ramverk for utslippssndl, alternativ energi

18.  Kommittén uppmuntrar inforandet av alternativa energikillor inom transportsektorn, vilket banar vig for
utsldppsfria transporter, genom att stodja utvecklingen av energisektorn.

19. ReK framhdller att medlemsstaterna, regionerna och kommunerna uppmuntras att investera i alternativa
energikallor for transportsektorn i form av icke dterbetalningspliktiga bidrag inom ramen for sammanhéllningspolitiken,
med respekt for principen om teknikneutralitet, som faststills i direktiv 2014/94/EU om infrastruktur for alternativa
branslen.

20. Vi foresprikar en bredare spridning av avancerade biodrivmedel frin fornybara energikillor som produceras pa ett
milj6vanligt sitt och som slapper ut mindre koldioxid 4n traditionella fossila branslen, for att minska koldioxidutslappen
inom transportsektorn. I detta sammanhang bor icke livsmedelsbaserade (syntetiska) eller foderbaserade biodrivmedel
prioriteras. Positiva effekter vintas i form av sysselsattningsmoéjligheter och nya arbetstillfallen pa landsbygden och i mindre
utvecklade omrdden samt ett okat ekonomiskt mervirde. Eftersom avancerade biodrivmedel inte betraktas som
konkurrenskraftiga energikillor utan std, bor produktionen av dem subventioneras, sa att de kan konkurrera med fossila
brinslen eller livsmedelsbaserade biodrivmedel.

21.  Obligatoriska krav nar det géller anvindningen av el, naturgas och vite som brinslen i fordon har redan faststallts i
direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen (%).

22.  De alternativa energikallor, biometan och biodrivmedel som finns i dag kommer delvis att ersitta konventionella
diesel- och bensindrivna fordon. Detta okar energitryggheten, eftersom efterfrigan pd konventionella branslen minskar.

23.  ReK efterlyser en allmint accepterad definition av biodrivmedel samt att man inom denna ram antar en rad kriterier
for hallbarhet och minskning av koldioxidutsldppen som skulle 6ka rittssikerheten och gora det lattare att tillimpa lagar
och fatta investeringsbeslut i samband med produktion och anvidndning av biodrivmedel.

24, Det ar viktigt att ta hansyn till sarskilda nationella, regionala och lokala forhallanden och de olika ravaror som finns
att tillgd lokalt och regionalt. Hiansyn bor tas till den totala energibalansen (inklusive bransleproduktionen) nir
anvindningen av alternativa drivmedel frdn férnybara killor regleras.

25.  Ur ett regionalt och lokalt perspektiv bor den ideala utslippssnala, alternativa energin inte bara produceras lokalt,
utan dven lagras och anvindas/forbrukas lokalt. Produktion och lagring av utslippssndl alternativ energi for lokal
forbrukning 4r dnnu viktigare for isolerade regioner sdsom oar och de yttersta randomradena, i syfte att minska deras
beroende av omvarlden.

Utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel

26.  Rorlighet med laga eller inga utslapp forvantas revolutionera transportsektorn i friga om ndtverk, fordon och
drivmedel. Forutsittningen for detta dr att det finns billiga och lattillgingliga energikdllor och drivmedel. Forutom
elmotorer och vitgasdrivna motorer, som erbjuder en mojlighet att helt eliminera utslappen, har avancerade biodrivmedel
som inte konkurrerar med livsmedelsproduktionen och som produceras pé ett miljovanligt sitt en viktig roll att spela for att
uppnd utslappsminskningsmalen. Darfér bor man huvudsakligen, men inte enbart, fokusera pa att utveckla infrastruktur
for laddning av elfordon och vitgasfordon till ett 6verkomligt pris, med beaktande av vitgasens drivmedelsfunktion och
lagringskapacitet. Man bor dock dven stodja utslappssnél teknik sdsom avancerade biodrivmedel med hjélp av ekonomiska
incitament.

27.  ReK rekommenderar att bindande tidsfrister faststills for alla nivder av den offentliga forvaltningen, sd att
upphandlingar for kop av nya fordon for deras fordonsflottor samt kollektivtrafikkoncessioner endast omfattar fordon som
drivs med alternativ energi.

()  Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brénslen.
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28.  Det behdvs en strategi for att fraimja anvindningen av LNG inom sjofarten och handeln genom att man stirker
stodet for att anpassa hamninfrastrukturen och utvecklar en allmén strategi for innovation och finansiering av utrustning
for fartyg som drivs med LNG och metanol som framstillts genom bearbetning av avfall.

29.  Kajerna maste forses med elinfrastruktur i syfte att minska koldioxidutsldppen frdn fartyg som ligger i hamn med
motorerna pdslagna och som star for en stor del av féroreningarna i hamnstider.

30.  Eldrivna transporter och infrastruktur for att ladda elektriska batteridrivna fordon eller vitgasbranslecellsfordon kan
mycket snabbt placeras ut i stider och titorter dar de lokala myndigheterna anser att det dr limpligt. Infrastruktur for
eldrivna transporter madste installeras lings de viktigaste vdgarna som forbinder regionerna i Europa, eftersom
gransoverskridande elektromobilitet skulle kunna overbrygga fragmenteringen av den inre marknaden. P4 grund av sin
storlek dr tex. de flesta europeiska Gar utmirkt limpade for eldrivna transporter, och en limplig utveckling av
laddningsinfrastruktur kan darfor bidra till ett snabbt och storskaligt inférande av eldrivna transporter inom dessa
territorier.

31.  Lokalt producerad och lagrad elenergi kan bli en stabil och billig brinslekalla for att pdskynda Gvergdngen till
utsldppssnal elektromobilitet. Ett gradvist genomforande av sddan rorlighet kan bidra till att komma till rdtta med dess
konkurrensnackdel jamfort med konventionella brinslen. Decentraliserad elektricitetslagring som integreras i ndtet kan
dessutom erbjuda kompletterande tjanster till elsystemet, t.ex. for att rdda bot pa den obalans som rader mellan tillfrseln av
energi fran fornybara killor och efterfrdgan pa energi under perioder med hog och lag efterfragan eller bidra till en reglering
av frekvensen. Det ar darfor dven nodvindigt att underldtta konsumenternas aktiva deltagande i forvaltningen av elsystemet,
tex. via aggregerad efterfrdgan, genom att undanréja befintliga rittsliga hinder.

Driftskompatibilitet och standardisering av elektromobilitet

32.  Kommittén delar kommissionens dsikt ndr det giller inférande av gemensamma tekniska och teknologiska
standarder som tar hansyn till behoven i de olika medlemsstaterna och regionerna. Standardiseringen kommer att oka
driftskompatibiliteten mellan de lokala transportsystemen inom en region och mellan olika regioner.

33.  Kommittén dr bekymrad over att de nationella genomforandeplanerna for utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa brinslen i de flesta medlemsstater utarbetas utan aktivt bidrag frdn de behoriga regionala och lokala
myndigheterna, trots att dessa planer uppenbart ar en fraga dar flernivastyre 4r nodvindigt, och att planerna for frimjande
av elektromobilitet inte far tillrickligt politiskt stdd och tillrdckliga budgetmedel.

34.  Laddningsstationerna for elfordon maste standardiseras, och vi uppmanar kommissionen att stodja utbyggnaden av
elladdningsstationer genom att utveckla standarder som gor det mojligt att integrera tankstationerna i befintliga byggnader/
anldggningar, i enlighet med tillimplig lagstiftning i respektive land.

PA VAG MOT UTSLAPPSFRIA FORDON

Forbittrad fordonsprovning for att dtervinna konsumenternas foértroende

35.  Kommittén vilkomnar de dtgirder som vidtagits pd senare tid avseende métning och kontroll av utslapp av skadliga
amnen frin fordon for att sikerstilla att fordonens miljoprestanda dr transparent och tillforlitlig. Sddana atgarder kommer
att bidra till att granser for luftfororenande utslipp tillimpas och konsumenternas fortroende stirks. Limpliga grinsvirden
for utslapp frn personbilar och litta nyttofordon méste faststillas sd att man sikerstiller att médl och avtal i friga om
fororenande utslipp och folkhilsa uppnas.

36.  Kommittén stoder arbetet med att ta fram nya riktlinjer for miarkning av fordon, eftersom detta bidrar till att undvika
att konsumenterna vilseleds. Bestimmelserna for de virden som uppmitts via det nya harmoniserade virldsomfattande
provningsforfarandet for latta nyttofordon (WLTP) och det gamla forfarandet (den nya europeiska korcykeln —
NEDC-korcykeln) madste klargoras och bli tillgdngliga. En é4ndring inte enbart av riktlinjerna, utan ocksd
av direktivet om markning () bor 6vervigas. Aven direktivet om frimjande av rena och energieffektiva vigtransportfor-

() Rapport frin kommissionen till Europaparlamentet och ridet — Oversyn av Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/30/EU av
den 19 maj 2010 om mirkning och standardiserad produktinformation som anger energirelaterade produkters anvindning av
energi och andra resurser. Bryssel den 15 juli 2015, COM(2015) 345 final.
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don (*) bor ses over for att halla jamna steg med den senaste tekniska utvecklingen.

Strategi for personbilar och litta lastbilar efter 2020

37.  ReK betonar att dtgdrderna for att frimja inférandet av elektromobilitet bor faststillas enligt kvantitativa parametrar,
och att de bor vara tidsbestimda i syfte att sikerstilla att Gvergdngen sker.

Strategi for tunga lastbilar och bussar efter 2020

38.  Kollektivtrafiken bor fortsitta att vinna mark pd bekostnad av privatbilismen, och vi foreslar darfor att man
paskyndar overgdngen till elektromobilitet och anviandningen av andra brinslen som EU anser vara alternativ till
petroleumbaserade brinslen, genom att prioritera produktion och anvindning av eldrivna bussar och spdrvagnar, dven
sddana som drivs med vitgasbransleceller, samt anvandning av naturgas for bussar, for att minska koldioxidutslappen fran
bussar. Nar det giller ldngviga godstransporter anser kommittén att 6vergdngen fran flottor med dieseldrivna lastbilar till
lastbilar som drivs med naturgas bor paskyndas, eftersom naturgas ar det enda brinsle som kan ersitta diesel och som
ndstan inte orsakar ndgra fororenande utslapp och har en ligre kolhalt 4n diesel.

39.  ReK vilkomnar kommissionens insatser for att frimja initiativet Clean Bus i EU, i syfte att stodja ett bittre
informationsutbyte och en mer omfattande marknad genom att tillhandahélla en plattform for stader, regioner, operatorer
och tillverkare. Det stirker fortroendet hos de europeiska busstillverkarna nir det giller den framtida efterfrigan pé rena
bussar som drivs med alternativa brinslen, leder till ett bittre utnyttjande av kommande offentliga upphandlingar och ar
effektivare i friga om att soka finansieringslosningar for storre upphandlingar, t.ex. genom Europeiska investeringsbanken.

40. Vi anser att nivdn pd EU-stodet mdste hojas, att det behovs storre synergieffekter mellan de finansiella medlen fran
Europeiska fonden for strategiska investeringar (Efsi), Fonden for ett sammanlinkat Europa (FSE) och de europeiska
struktur- och investeringsfonderna (ESI-fonderna) och att man mdste anvinda sig av bidrag. Detta skulle underldtta en
snabb ersittning av de nuvarande fororenande kollektivtrafikfordonen och sikerstilla optimal anvindning av tillgdngliga
EU-medel.

Lufttransport och spirbundna transporter

41.  ReK understryker fordelarna med sparbundna transportmedel som drivs med hjilp av fornybar elektrisk energi eller
alternativa branslen som ar ekonomiskt hallbara.

42.  Kommittén betonar behovet av att infora nodvindig infrastruktur, pd bade lokal och regional nivé, i de regioner som
har ett mindre utvecklat jarnvigssystem, sd att de kan utnyttja jirnvigstransporter pd samma villkor som resten av
medlemsstaterna, med malet att skapa ett gemensamt europeiskt jarnvigsomréade.

GODA FORUTSATTNINGAR FOR UTSLAPPSSNAL RORLIGHET

Energiunionen - sammankoppling av transport- och energisystemen

43, Kommittén glader sig over att strategin betraktas som ett gott steg framdt inom ramen for klimat- och
energipolitiken fram till 2030, som antogs av Europeiska rddet den 23 och 24 oktober 2014 (°), och med Parisavtalet, som
antogs den 12 december 2015 under den 21:a konferensen for parterna i Forenta nationernas ramkonvention om
klimatforindringar (°), eftersom den sammankopplar tvi viktiga aktorer inom EU: transportsektorn pa efterfragesidan och
nyckelaktorerna inom energiproduktion och energiéverforing pé utbudssidan.

()  Europaparlamentets och rddets direktiv. 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frimjande av rena och energieffektiva
vigtransportfordon. Direktiv 2009/33EEG.

%) Slutsatser frin Europeiska radet (23 och 24 oktober 2014). Bryssel den 24 oktober 2014, EUCO 169/14.

Parisavtalet om klimatforandringar, den 30 november-11 december 2015.

—_—
-


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=URISERV:en0011
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44.  Paketet Ren energi for alla i Europa (*) ir en del av EU:s strivan efter att ga i titen for arbetet for smartare och renare
energi for alla, stodja den ekonomiska tillvixten, fraimja investeringar och tekniskt ledarskap, skapa nya arbetstillfallen och
forbattra valfarden for invdnarna i EU:s regioner och stider.

Forskning, innovation och konkurrenskraft

45.  Elektromobilitet r en av drivkrafterna for innovation och teknisk utveckling, eftersom den ger omedelbara fordelar
och spelar en avgorande roll for att minska miljopaverkan.

46.  Overgangen till koldioxidsnéla transporter kan uppnés i forsta hand genom regional- och sammanhéllningspolitiken.
Genom investeringar i forskning och innovation kan regionerna och kommunerna stodja fornybar energi med laga utslapp,
smarta ndt och hallbara stadstransporter.

47.  ReK anser att man bor utnyttja resultaten av ramprogrammet for forskning och innovation (Horisont 2020) for att
komma fram till mer innovativa losningar for utslappssnal rorlighet i frdga om tjdnster och/eller investeringar.

48.  Kommittén uppmuntrar utvecklingen av innovativ teknik fér LNG-tankar i fartyg och bussar for passagerartransport
for att optimera lagringseffektiviteten for detta ersittningsbrinsle, och efterlyser finansiering av demonstration pa frakt- och
passagerarfartyg samt bussar for lingviga passagerartransport for detta dndamal.

49.  ReK uppmuntrar ocksd utvecklingen av innovativ teknik som gor det mojligt att anvinda biodrivmedel, t.ex.
metanol, som framstillts genom bearbetning av avfall, dven for motorer i fartyg for gods- och passagerartrafik, och
efterlyser dérfor finansiering av detta.

50.  ReK:s efterlyser ocksd finansiering av kajers elinfrastruktur och framfor allt ett bindande regelverk som giller i alla
hamnar i EU.

Digital teknik: intelligenta transportsystem (ITS), uppkopplade och sjilvkérande fordon

51.  It-l6sningar frimjar rérlighet som grundar sig pd en kombinerad anvindning av alla transportslag for passagerare
och gods (t.ex. integrerade biljett- och vagtullssystem, handlingar f6r intermodal godstransport, elektronisk ruttplanering,
passagerarinformation i realtid osv.).

52.  Uppkomsten av uppkopplade och automatiserade (sjalvkorande) fordon som anvinder digital teknik kan erbjuda
mdnga mojligheter att motverka transporternas negativa verkningar och erbjuda kollektivtrafik i mer glesbefolkade
omrdden. ReK rekommenderar med eftertryck att man genomfor dtgarder for uppkopplad och automatiserad korning i
overensstimmelse med Amsterdamforklaringen (%), och vilkomnar antagandet av EU-strategin om samverkande intelligenta
transportsystem den 30 november 2016 (°). I detta sammanhang efterlyser kommittén en mer sammanhingande vision for
héllbar och innovativ transportutveckling samt starkare kopplingar mellan kommissionens olika nirbesliktade arbetspaket
och kommunikationen om dem.

53. Vi betonar att de europeiska regionernas vill delta i upprittandet av en smart telekommunikations- och
transportinfrastruktur. Genom deras deltagande kan uppkopplade och automatiserade fordon anvindas pa ett effektivt satt
och utan hinder lings TEN-T-korridorerna samt i stads- och landsbygdsomraden.

54. Kommittén betonar att principerna om proportionalitet och subsidiaritet bor ge de lokala och regionala
myndigheterna befogenhet att besluta om och hur intelligenta transportsystem och rena fordon ska inforas, sdsom erkanns i
EU:s handlingsplan for rorlighet i stider, for att minska transportutslippen och problemen med trafikstockningar och
frimja den sociala delaktigheten.

() Ren energi for alla i Europa — att frigora Europas tillvixtpotential. Europeiska kommissionens databas 6ver pressmeddelanden.
http:/[europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_sv.htm

()  Amsterdamforklaringen om samarbete pd omridet for uppkopplad och automatiserad korning, 14 och 15 april 2016.

()  Meddelande frin kommissionen till Europaparlamentet, ridet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén — En europeisk strategi for samverkande intelligenta transportsystem, en milstolpe mot samverkande,
uppkopplad och automatiserad rorlighet, Bryssel den 30 november 2016, COM(2016) 766 final.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_sv.htm
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Kompetens

55.  Kommittén dr medveten om att oGvergdngen till utslippssndl rorlighet medfér betydande utmaningar for
arbetsmarknaden, och att det ddrfor dr en prioriterad fraga att se till att arbetskraften omskolas for nya jobb. Trots den hoga
arbetslosheten rader det brist pa personal inom ménga viktiga omrdden inom transportsektorn till f6ljd av bristande digital
kompetens.

56.  ReK beklagar att det som foreskrivs i det foregdende meddelandet fran 2009 om rorlighet i stider, dvs. att de lokala
myndigheterna ska utarbeta planer for héllbar rorlighet i stader, inte tas upp i detta meddelande. Vi understryker darfor
behovet av att, bdde inom ramen for denna strategi och i initiativen och akterna for att genomféra den, tydliggora att
integrerad stadsplanering utgor en viktig faktor for utvecklingen av hallbar rorlighet, bla. genom utarbetande och
genomforande av planer for héllbar rorlighet i stider.

57. Vi betonar vikten av system for varvad utbildning och foresldr ett intensivt utbyte av erfarenheter mellan EU:s
regioner om god praxis i friga om utsldppssnal rorlighet, som omfattar yrkesutbildning och foretag.

Investeringar

58.  Kommittén valkomnar att innovation och infrastrukturutveckling str i centrum for mélen for Europeiska fonden for
strategiska investeringar (Efsi) ndr det galler frimjande av kombinerade (offentlig-privata) investeringar for transporter och
infrastruktur. Efsi skulle, i kombination med icke aterbetalningspliktiga bidrag fran de europeiska struktur- och
investeringsfonderna (ESI-fonderna), kunna oka den lokala och regionala nivins deltagande i sidana projekt, oavsett om det
ror sig om storskaliga eller smaskaliga projekt.

59. Vi foresldr en 6kning av beloppet och andelen av medlen for utslippssnala transporter i Horisont 2020, samt inom
Fonden for ett sammanldnkat Europa (FSE), vid planeringen av nista flerdriga budgetram. FSE bor framjas i hogre grad,
eftersom den erbjuder en betydande havstdngspotential: Varje investerad euro fran FSE genererar 3-3,5 euro i investeringar
i transporter med ldga utsldpp.

60.  Utvecklingsprojekt som bygger péd offentlig-privata partnerskap och sidana som genomfors av offentliga
myndigheter i stdderna och regionerna skulle kunna tillhandahalla den havstingseffekt som behévs for en effektiv
finansiering och ett effektivt genomforande av losningar for utslappssnal rorlighet. ReK foreslar ocksé att anvandningen av
Efsi och ESI-fonderna nir det giller lokala och innovativa 16sningar for transporter med ldga utslipp prioriteras. Icke
aterbetalningspliktiga bidrag bor goras tillgingliga for ovanstdende andamal inom ramen for den strategiska referensramen
efter 2020.

61.  De lokala och regionala myndigheterna spelar en avgorande roll for att stimulera lokal energiproduktion, samt i
friga om integrerade och intelligenta energindt. ESI-fonderna bor underldtta nodvindiga investeringar genom icke
aterbetalningspliktiga bidrag, framst i de regioner i EU som 4r mindre utvecklade och dar efterslipningen dr som storst.

62.  Fran borjan av 2015 till slutet av 2017 tillhandahélls dven offentlig finansiering fér projekt som avser transporter
med ldga utsldpp och smarta nit inom ramen for investeringsplanen for Europa.

Atgiirder i stider

63. 1 samband med stadsplaneringen i och mellan europeiska stider bér man, inom ramen for planer for hallbar
rorlighet i stider, tillhandahélla utrymme for transporter med laga utslipp och rorlighet. Aktiva transportsitt (cykling och
gdng), kollektivtrafikslosningar, bilpooler och samdkning bor prioriteras i samband med stadsplanering. ReK efterlyser
didrfor en framtidsinriktad EU-politik for transportinvesteringar som bor forbattra folkhélsan och som med full hinsyn till
Parisavtalet vid COP 21 investerar minst 10 % av EU-medlen for transport i cykling i de regioner dir de topografiska
forhdllandena mojliggor detta.

64.  Kommittén foresldr att man pa forhand studerar den rorlighet som stadsplaneringen och den fysiska planeringen i
storstadsomrddena leder till. Man behover 6ka fortitningen i stiderna och storstadsomradena, dels for att minska behovet
av motoriserade transporter genom att fora tjdnsterna ndrmare invanarna, dels for att mojliggora forbattringar i
kollektivtrafikndten genom att 6ka deras sociala och ekonomiska effektivitet samt deras anvindning.
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65.  ReK vill understryka betydelsen av den fysiska samhallsplaneringen for utslappssnal rorlighet. Det dr genom den
urbana miljons utformning och bebyggelsestrukturen som de rumsliga forutsittningarna for en langsiktig utveckling mot
en utslappssnal rorlighet ges. Dar de lokala och regionala myndigheterna har behorighet pa omradet for fysisk planering i
enlighet med medlemsstatens lagar eller konstitution rekommenderas att de regionala, kommunéverskridande eller
storstadsrelaterade operativa planerna ocksa innehaller denna typ av dtgirder.

66.  Cykling som transportsitt bor framjas, i enlighet med ReK:s yttrande om “En EU-firdplan for cykling” (*°), genom att
oka den roll som EU:s offentliga medel avsedda for cykeltransportprojekt spelar. Kommittén upprepar sin efterlysning av en
EU-fardplan for cykling som ska ingd i kommissionens arbetsprogram for 2018. Genom att aktivt frimja cykling och i
samband dirmed dven grona upphandlingar kan kommunerna stirka sin egen roll i kampen mot klimatférandringarna
genom att delta i initiativ sésom Europas miljohuvudstad och "Vetenskapen moter regionerna”. Forslag skulle kunna laggas
fram for att integrera specifika, viktiga delar av cykellederna i TEN-T-nétet.

67.  Kommittén betonar att nya byggnader som uppfors i EU bor forses med laddningsstationer for elfordon (helst med
lagringsanldggningar) i enlighet med direktivet om b}rggnaders energiprestanda ('"). Likasa bor renovering av flerfamiljshus
omfatta installation av sidana laddningsstationer (*?).

68. Installation av smarta laddningssystem i byggnader kan bidra till att elnitet forblir flexibelt, det vill siga att den
energi som lagras i elfordonens batterier kan aterforas till ndtverket. Det behovs en helhetssyn dar t.ex. elfordon betraktas
som integrerade delar av byggnadsbestdndet.

69.  Stdderna ir de viktigaste aktorerna inom transportsektorn i titorter, och problemen med rérlighet i stider kan inte
16sas enbart med sektorsspecifika insatser. Kommittén framhéller darfor det konkreta mervirdet for de lokala och regionala
myndigheterna om de utarbetar sina planer for hallbar rérlighet i stider (**) samtidigt som sina handlingsplaner for hallbar
energi, sd att man beaktar kopplingen mellan transportpolitikens stadsdimension och samhallsplanering i vid bemirkelse,
som omfattar en uppstéllning 6ver den verkliga och den perfekta lokala energimixen. Sddana insatser pa lokal nivd skulle
kunna fi professionell vigledning och stod fran borgmistaravtalet for att skapa mer inkluderande lokala transporter med
mindre luftfororeningar och buller.

70.  Dir regionerna har behorighet pd omrddet for fysisk planering i enlighet med lagar eller konstitutionella
bestimmelser rekommenderas pd samma sitt att planerna for héllbar rorlighet i stiderna och mellan stiderna ocksd
innehéller denna typ av dtgarder.

71. ReK foresldr att man inrattar tematiska europeiska stadsnatverk for att frimja utslippssnal rorlighet. Dessa natverk
skulle gora det mojligt for lokala foretag och dven allmdnheten att bli mer involverade i losningar for utslappssnél rorlighet,
till exempel genom att tillhandahalla gemensamma tjanster for rorlighet. Med hjilp av uppdaterade it-losningar kan dessa
stadsndtverk ocksd mobilisera relevanta malgrupper for att ytterligare 6ka den utslippssnala rorligheten.

Bryssel den 13 juli 2017.

Markku MARKKULA

Europeiska regionkommitténs
ordférande

En EU-firdplan for cykling, Regionkommittén. Antagen den 12 oktober 2016.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda.
Det pdgdende yttrandet ENVE-VI-019 om “Energieffektivitet och byggnader” (Michiel Rijsberman, ALDE-NL).
ReK:s yttrande om planerna for héllbar rorlighet i stdder, COTER-V-048 om "Paketet for rorlighet i stider”.
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