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(Resolutioner, rekommendationer och yttranden)

RESOLUTIONER

EUROPAPARLAMENTET

P8_TA(2017)0423
Att ridda liv: 6ka bilsikerheten i EU

Europaparlamentets resolution av den 14 november 2017 om Att ridda liv: 6ka bilsikerheten i EU
(2017/2085(INI))

(2018/C 356/01)

Europaparlamentet fattar detta beslut

— med beaktande av kommissionens rapport Radda liv: 6ka bilsikerheten i EU — Rapport om dvervakning och bedomning av
avancerade sakerhetsfunktioner for fordon, deras kostnadseffektivitet och genomforbarhet for oversyn av forordningarna om allmdn
sakerhet hos motorfordon och om skydd av fotgingare och andra oskyddade trafikanter (COM(2016)0787) och det
arbetsdokument frin kommissionens avdelningar som étfoljer detta (SWD(2016)0431),

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for
typgodkdnnande av allmin sikerhet hos motorfordon och deras slipvagnar samt av de system, komponenter och
separata tekniska enheter som ir avsedda for dem (),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 78/2009 av den 14 januari 2009 om
typgodkidnnande av motorfordon med avseende pa skydd av fotgdangare och andra oskyddade trafikanter, om dndring av
direktiv 2007/46/EG och om upphivande av direktiven 2003/102/EG och 2005/66/EG (%),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47[EU av den 3 april 2014 om tekniska vigkontroller
av trafiksikerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphivande av direktiv 2000/30/EG (*),

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om underlittande av
grinsoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott (*),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015719 av den 29 april 2015 om dndring av rddets
direktiv 96/53/EG om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter
i internationell trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemenskapen (*),
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— med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2015/758 av den 29 april 2015 om
typgodkdnnandekrav for montering av eCall-system som bygger pd 112-tjansten i fordon och om édndring av direktiv
2007/46[EG ('),

— med beaktande av sin resolution av den 9 september 2015 om genomférandet av vitboken frdn 2011 om transporter:
oversyn och vigen mot héllbara transporter (%),

— med beaktande av sin resolution av den 18 maj 2017 om vigtransporter i Europeiska unionen (’),

— med beaktande av sin resolution av den 3 juli 2013 om trafiksdkerhet 2011-2020 — de forsta milstolparna i arbetet for
en skadestrategi (*),

— med beaktande av sin resolution av den 27 september 2011 om europeisk trafiksikerhet 2011-2020 (),

— med beaktande av sin resolution av den 15 december 2011 om firdplanen for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (%),

— med beaktande av kommissionens meddelande En europeisk strategi for samverkande intelligenta transportsystem, en
milstolpe mot samverkande, uppkopplad och automatiserad rorlighet (COM(2016)0766),

— med beaktande av kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for trafiksikerhet: politiska riktlinjer for
trafiksikerhet 2011-2020 (COM(2010)0389),

— med beaktande av kommissionens meddelande Cars 2020: Atgirdsplan for en konkurrenskraftig och hdllbar bilindustri
i Europa (COM(2012)0636),

— med beaktande av kommissionens vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem (COM(2011)0144),

— med beaktande av kommissionens rapport Benefit and feasibility of a range of new technologies and unregulated measures in
the field of vehicle occupant safety and protection of vulnerable road users, som har utarbetats av Transport Research Laboratory
och offentliggjordes den 26 mars 2015,

— med beaktande av kommissionens arbetsdokument Om genomforande av mal 6 i kommissionens politiska riktlinjer for
trafiksikerhet 2011-2020 — forsta etappmalet mot en skadestrategi (SWD(2013)0094),

— med beaktande av rddets slutsatser av den 8 juni 2017 om trafiksikerhet for att stodja innehallet i Vallettaforklaringen
fran mars 2017,

— med beaktande av paketet Europa pd vig, som offentliggjordes av kommissionen den 31 maj 2017, som omfattar en
uppsittning av dtta lagstiftningsinitiativ med sirskild inriktning pé vigtransporter,

— med beaktande av FN:s generalforsamlings resolution 70/260 av den 15 april 2016 Improving Global Road Safety,

— med beaktande av artikel 52 i arbetsordningen,
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— med beaktande av betinkandet fran utskottet for transport och turism samt yttrandet fran utskottet for den inre
marknaden och konsumentskydd (A8-0330/2017), och av foljande skil:

A. Varje ar mister ca 25 500 ménniskor livet pd Europas vigar, och ca 135 000 skadas svart, vilket gor att fler, och mer
effektiva, atgdrder kravs, i samrdd med medlemsstaterna, for att uppnd nollvisionsmaélet om inga dodsoffer.

B. Trafiksikerheten beror pé tre faktorer: fordonet, infrastrukturen och forarnas beteende, och darfor kravs atgirder inom
alla tre omrédden for att oka trafiksikerheten, och dven effektiva dtgirder pd omrddet aktiv och passiv fordonssikerhet
bor vidtas.

C. Genomsnittsdldern for personbilar, litta nyttofordon och tunga nyttofordon inom Europeiska unionen fortsitter att
stiga och overstiger for ndrvarande 10 &r. Ett fordons alder har ett direkt samband med konsekvenser av, och skador
orsakade av, trafikolyckor.

D. Forarstodsystem gor bilar sikrare och mojliggor dessutom sikert och aktivt deltagande i trafiken for personer med
nedsatt rorlighet och for dldre.

E. Intelligenta styrsystem minskar trafikstockningar och varnar foraren for faror i dennes vég, och bidrar darigenom till att
minska olycksrisken.

F. Overgdngen till sjilvkorande bilar framskrider i snabb takt och vigsikerhet ir rent allmént en brddskande frga, vilket
gor att en Gversyn av den allmdnna sikerhetsforordningen madste liggas fram av kommissionen senast forsta
kvartalet 2018. Ytterligare forseningar skulle i vilket fall som helst vara oacceptabla.

G. Eftersom 38 % av alla dodsfall intraffar i stadsomraden, och ofta involverar oskyddade trafikanter, bor medlemsstaterna
ta hansyn till oskyddade trafikanter vid stadstrafikplanering, och forbdttra behandlingen av dem i forhéllande till
transportmedel sdsom bilar och bussar. Kommissionen bor ligga fram oversynen av forordningen om skydd av
fotgdngare.

H. Det finns en tydlig koppling mellan trafiksdkerhet och yrkesforarnas arbetsférhéllanden.

Allminna krav

1. Europaparlamentet betonar att medlemsstaterna bor utfora effektiva och regelbundna forarkontroller, eftersom de
framsta olycksorsakerna precis som tidigare dr olamplig eller for hog hastighet sett till korforhéllandena, distraktion,
korning under paverkan av alkohol eller droger, eller stor trotthet, och uppmanar darfor

(a) kommissionen att faststilla en procentsats for antalet fordon i kategorierna M1 och N1 som ska kontrolleras,

(b) kommissionen att infora striktare kontroller av en korrekt tillimpning av yrkesforarnas obligatoriska arbetstid och
viloperiod, samt

(c) medlemsstaterna att garantera ett storre utbyte av bdsta praxis, framfor allt vad giller att garantera smarta
genomforandestrategier, och att infora avskrackande straff for den som overtrader lagen.

2. Europaparlamentet konstaterar att omkring 25% av det totala antalet drliga dodsolyckor i trafiken orsakas av
alkoholkonsumtion. Parlamentet uppmanar dirfér kommissionen att utvirdera det eventuella mervirdet av att harmonisera
EU:s alkoholgrins till 0,0 % for nya férare under deras forsta tva dr och for yrkesforare, och valkomnar vissa medlemsstaters
nolltolerans mot rattfylleri.
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3. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inbegripa nya maél for att halvera antalet allvarliga trafikolyckor i EU
i sin nya trafiksdkerhetsstrategi for decenniet 2020-2030, med tanke pa Vallettaforklaringen om okad trafiksakerhet, som
utfirdades av det maltesiska ordforandeskapet den 29 mars 2017.

4. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att avsevirt forbattra sin viginfrastruktur genom regelbundet och
effektivt underhall, inbegripet av trafikskyltar och signalsystem, och lampliga uppgraderingar for att hantera trafikvolymer,
och att infora innovativa dtgarder som ger forarstodsystemet full funktionalitet och forbattrar dess interoperabilitet, vilket
leder till sd kallad intelligent infrastruktur. Parlamentet uppmanar kommissionen att uppritta en mekanism for att
sakerstilla att den europeiska vaginfrastrukturen ér i adekvat skick.

5. Europaparlamentet papekar att planeringen av infrastruktur (t.ex. vissa typer av skyddsricken och farthinder) ibland
leder till eller forvarrar vissa olyckor, sarskilt for motordrivna tvdhjulingar. Parlamentet uppmanar darfér kommissionen att
foresla standardiseringsdtgarder som gor det mojligt att undvika sddana problem.

6.  Europaparlamentet noterar att manga forare inte ar medvetna om vikten av och hur man skapar en korridor for
utryckningsfordon pd motorvigar, och uppmanar darfor kommissionen att faststilla enhetliga standarder for dessa
korridorer och att inleda en europeisk kampanj for medvetandegorande.

7. Europaparlamentet konstaterar att ndstan hilften av alla fotgdngare och cyklister som omkommer i trafiken dr 6ver
65 ar, och att trafikolyckor ar den storsta dodsorsaken bland ungdomar. Parlamentet uppmanar darfor medlemsstaterna att
gora det mojligt for dldre personer och unga forare att delta sakert i trafiken genom att utveckla program som forebygger
dldersspecifika olycksrisker.

8.  Europaparlamentet konstaterar att andelen fotgingare och cyklister som omkommer i trafikolyckor i stadsomraden
uppgdr till 51 % procent, och uppmanar stider att inkludera mal i sina planer for rorlighet for att minska antalet
trafikolyckor. Parlamentet uppmanar dven medlemsstaterna att i storre utstrackning ta hansyn till oskyddade trafikanter,
genom att ta itu med kritiska olycksplatser, anldgga och underhalla sikrare gdngtrafik- och cykelinfrastruktur samt bygga ut
och modernisera befintlig infrastruktur, samtidigt som man sikerstiller tydligare skyltning. Parlamentet uppmanar
kommissionen att dven vidta ytterligare atgarder pd EU-nivd utover de befintliga finansieringssystemen, for att underlatta
omfattande forbdttringar av cykelinfrastrukturen, och att inrikta sig pa ny aktiv och passiv fordonssikerhetsteknik som
skyddar oskyddade trafikanter i synnerhet.

9.  Europaparlamentet konstaterar att vissa cyklisters déliga kinnedom om och/eller bristande respekt for trafikreglerna
ibland leder till situationer som adventyrar sikerheten bade for cyklisterna sjdlva och for andra trafikanter. Parlamentet
uppmanar kommissionen att overviga ett forslag for sikrare cykelanvandning, som gor att cyklar pa ett harmoniskt sitt
kan forenas med andra transportmedel i stiderna.

10.  Europaparlamentet uppmanar aktérer inom intelligenta transportsystem (ITS) och allminna transportmedel att
vidareutveckla den teknik for fordon som uppmuntrar forare att byta till sdkrare transportsitt nar de kor in i stadsomraden.

11.  Europaparlamentet konstaterar att nya transportsitt, som t.ex. elcyklar och andra eldrivna rorlighetshjilpmedel, blir
allt populérare. Parlamentet uppmanar dirfor kommissionen att omgdende granska sakerhetskraven for sddana fordon och
att utarbeta forslag for att integrera dessa pd ett sdkert sdtt i végtransportsystemet, varvid hinsyn ska tas till
subsidiaritetsprincipen.

12.  Europaparlamentet noterar att utvecklingen och genomforandet av sikerhetssystem bor garantera trafiksikerheten
och att detta krdver en viss anpassningsperiod. Parlamentet uppmanar kommissionen att ge den tid som behévs for att
utveckla ett sddant system innan specifik teknisk lagstiftning trider i kraft.

13.  Europaparlamentet pdminner om att vigmatarbedragerier fortfarande ér ett olost problem, sdrskilt pd marknaden
for begagnade bilar, vilket konstaterats av kommissionen i dess studie om hur marknaden for begagnade bilar fungerar ur
ett konsumentperspektiv. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att ta itu med frigan om
manipulering av vigmatare genom effektiva atgirder och lagstiftning.
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14.  Europaparlamentet konstaterar att det uppstér fler olyckor ju fler fordon som befinner sig i trafiken. Parlamentet
uppmanar dirfor medlemsstaterna och kommissionen att frimja kollektiv och gemensam rorlighet, sdrskilt i stadsomraden,
for att minska den cirkulerande flottan, samt dtgérder for att 6ka andelen cyklar och yrkesmissigt framforda fordon.

15.  Europaparlamentet pdpekar att den utrustning som ir obligatorisk att medfora i ett fordon skiljer sig mellan
medlemsstaterna, och uppmanar darfor kommissionen att utarbeta en EU-omfattande bindande forteckning over foremaél
som omfattas av medforandekravet.

16.  Europaparlamentet pdpekar att EU och dess forskningscentrum bor spela en ledande roll i utvecklingen av autonoma
fordon, eftersom de kommer att revolutionera bilindustrin, sdrskilt i fraiga om trafiksikerhet, ddr de forvintas riadda
tusentals liv varje ar samt bidra till digitaliseringen av den inre marknaden.

Forarstodsystem for kad trafiksikerhet

17.  Europaparlamentet betonar att 92 procent av alla olyckor har den manskliga faktorn som orsak, eller den manskliga
faktorns interagerande med fordonet och/eller infrastrukturen, och att installation av férarstddsystem i sikerhetssyfte darfor
bor vara obligatorisk, dock endast med avseende pd sddana forarassistanssystem som enligt vetenskapliga ron avsevirt
bidrar till att oka trafiksikerheten och ar kostnadseffektiva och mogna for marknaden. Parlamentet anser vidare att de
prishojningar som f6ljer inte far bli sd 6verdrivna att de potentiella koparna av dessa fordon inte har rdd att kopa den, och
att forarassistanssystem, som ar relevanta for trafiksakerheten, bor kontrolleras regelbundet.

18.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att testa dessa sikerhetsanordningar ndr den utfor kontroller av
fordonsmarknaden.

19.  Europaparlamentet anser att fordelarna med bittre sikerhetsnormer och utrustning endast kan uppnds om befintliga
och framtida bestimmelser genomfors och verkstills pd ett effektivt sdtt. I detta hidnseende efterlyser parlamentet 6kad
tillsyn pd EU-nivd av godkdnnandemyndigheter och tekniska tjanster inom unionen. Dessutom efterlyser parlamentet 6kad
och mer oberoende 6vervakning av fordon som sldppts ut pd marknaden i hela unionen, for att sakerstdlla att de ocksa
i fortsattningen uppfyller sidkerhetskriterierna.

20.  Europaparlamentet betonar att ndr bristande 6verensstimmelse faststills bor Europas konsumenter kunna rakna
med snabba, ldampliga och samordnande korrigerande tgarder, inklusive unionsomfattande aterkallande av fordon vid
behov. Parlamentet anser att de ekonomiska aktorerna bor héllas ansvariga for alla skador som fororsakas dgare av berorda
fordon till foljd av bristande efterlevnad eller efter ett aterkallande.

21.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att forbattra sikerhetsnivan for befintliga fordon
som anvands och att stodja utveckling och innovationer som kommer att oka sidkerheten for bilar som redan ér i bruk
genom att gynna och frimja eftermontering pa fordon med kostnadseffektiva system for trafiksdkerhet som hjalper forarna
att reagera battre i en farlig situation.

22.  Europaparlamentet uppmanar tillverkarna och aktorerna att
(a) gora aktiveringsstatus for varje forarstodsystem tydlig for foraren,

(b) utrusta avstingningsbara system med en avstingningsmekanism i tvd steg, som innebir att foraren i ett forsta skede
endast kan stinga av varningssignalen och forst i ett andra skede kan inaktivera sjdlva systemet,

(c) se till att forarstodsystemen dteraktiveras vid varje ny uppstart av bilen och

(d) inféra en prispolitik som kommer att uppmuntra konsumenterna att vilja fordon utrustade med sikerhetssystem och
forarassistanssystem.

23.  Europaparlamentet betonar att varningarna bor skilja sig frdn varandra pa ett sd entydigt sitt att det intuitivt ar
uppenbart vilket system som paverkas av assistansen och att de dessutom utan problem bor vara markbara for aldre, for
personer med funktionsnedsittningar sisom nedsatt horsel och syn samt for personer med nedsatt rorlighet. Parlamentet
uppmanar darfor berorda aktorer att anta limpliga enhetliga standarder med méjlighet till sdrskilda losningar for olika
kategorier av forare.
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24.  Europaparlamentet vilkomnar att néstan alla bilar som genomgar det europeiska utvirderingsprogrammet for nya
bilar (Euro NCAP) far fem stjarnor och att de flesta biltillverkare framgangsrikt har svarat pd utmaningen att méta Euro
NCAP:s nya krav. Parlamentet noterar dock att inte alla bilmodeller som siljs i Europa testas av Euro NCAP, och att inte alla
modeller av samma typ siljs med samma specifikation, vilket kan vara otydligt for konsumenterna och dirmed skapa for
stor tillit till fordonet i forhéllande till den kopta modellens faktiska prestanda. Parlamentet pdminner déarfér om vikten av
en stark underliggande standard for obligatoriska sdkerhetskrav som sakerstaller att all nodvandig sidkerhetsutrustning finns
inom den bilpark som anvinds och siljs i Europeiska unionen.

25.  Europaparlamentet anser att Euro NCAP alltid bor aterspegla den faktiska sdkerheten hos en specifik modell, och
anser att det bor vara mer ambitiost 4n de lagstadgade minimikraven vid bedomning av sikerheten hos nya bilar och ta
hinsyn till uppdaterade lagstadgade minimikrav, for att utvecklingen av bilar som sikerstiller hoga trafiksikerhets-
standarder ytterligare ska drivas framat och for att Europa ska forbli ambitiost och fungera som en global ledare inom
bilsikerhet.

26.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att faststilla standarder i 6verenskommelse med FN:s ekonomiska
kommission for Europa (Unece), sd att det rader enhetlighet pd internationell nivd och si att undantag frén obligatorisk
installation av forarstodsystem begrinsas till ett minimum, for att 6ka trafiksakerheten 6ver hela linjen. Parlamentet pdpekar
dessutom att tillverkarna bor ta fram tydligt informationsmaterial, som hjilper forarna att orientera sig bland olika
assistanssystem och deras funktioner.

27.  Europaparlamentet efterlyser en harmoniserad europeisk strategi som tar hansyn till all befintlig internationell och
nationell lagstiftning och sikerstiller dess komplementaritet.

28.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att undersoka inblandning av fordon for sirskilda andamal i olyckor
i stadstrafik och vid behov stryka befintliga undantag frin obligatorisk installation av forarstodsystem.

29.  Europaparlamentet pdpekar att forarnas utbildning bor omfatta periodisk och kompletterande utbildning
i anvindning av en obligatoriska forarstodmekanismer, med sirskild hinsyn till dldre och personer med nedsatt rérlighet.
Parlamentet uppmanar trafikskolor att & ena sidan integrera fragor om hur dessa system fungerar i utbildningen och 4 andra
sidan koppla erhallandet av korkort till genomford professionell praktisk utbildning pé vag.

30.  Europaparlamentet konstaterar att ekonomiska incitament, till exempel skattebaserade eller forsikringsbaserade
sddana, for dtgarder sdsom installation av ytterligare forarstodsystem i sikerhetssyfte i nya och begagnade bilar, eller for
integrering av dessa i trafikutbildningen, kan underlitta spridningen pd marknaden av fordon med avancerade
sikerhetsfunktioner. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att Gverviga att infora sidana mekanismer.

31.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att kriava att marknadsakt6rerna mojliggor anvindning av 6ppna
standarder och granssnitt, som ytterligare kommer att forbattra driftskompatibiliteten, sd att tillgdngen till relevanta
fordons- och systemdata, inbegripet deras uppdateringar, mojliggér oberoende kontroller som kan genomforas av
kvalificerade personer, samtidigt som man tar hansyn till 4ganderittsligt skyddade data och immateriella rattigheter.

32.  Europaparlamentet betonar att ett starkt uppgiftsskydd och uppgiftsbevarande inom ramen f6r férordning (EU)
2016/679 (den allminna dataskyddsférordningen) och ritten till skydd for privatliv och av personuppgifter bor beaktas
samt hog IT-sikerhet garanteras, sd att nya olycksrisker genom fjarrstyrning av fordonssystem eller kompatibilitetskon-
flikter utesluts. Parlamentet rekommenderar att principen om dganderitt till uppgifter undersoks.

33.  Europaparlamentet betonar vikten av att anvinda tillforlitliga uppgifter om tid och position fran satellitbaserade
positionssystem och att tillimpa Egnos/GNSS-systemet pa trafikaktiv sdkerhet. Parlamentet efterlyser fler anstrangningar for
att uppnd en trafikaktiv sikerhetsnoggrannhet for Egnos/GNSS pd mindre dn en meter, for att kunna overgd frin systemets
forméga att minska fordonets hastighet till systemets formdga att automatiskt ingripa och dndra fordonets kurs. Parlamentet
efterlyser fraimjande av 6kad trafiksdkerhet genom att integrera Egnos/GNSS-data med inbyggda kontrollsystem.
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Olycksforebyggande siikerhetsdtgirder

34.  Europaparlamentet vilkomnar att nodbromsassistans redan ar obligatoriskt sedan november 2015 for alla nya
lastbilar och bussar i EU, men uppmanar kommissionen att se till att det blir obligatoriskt att installera n6dbromsassistans
som kan uppticka fotgingare, cyklister, litta tvahjuliga fordon och motorcyklister, i bilar, i litta nyttofordon, i bussar,
i personvagnar, och i synnerhet i tunga lastbilar, d& denna utrustning har stor potential att kunna forebygga trafikolyckor
tack vare en sjilvstyrande kraftig inbromsning som ger en kortare bromsstracka.

35.  Europaparlamentet efterlyser en sikrare frontkonstruktion for tunga lastbilar, som ger bittre uppsikt 6ver
fotgingare, cyklister och hinder, for att undvika kollisioner och mildra konsekvenserna av kollisioner.

36.  Europaparlamentet efterlyser obligatorisk installation av Overstyrbara smarta stodsystem som visar hogsta tillitna
hastighet, stoppskyltar och trafikljus, och som ingriper for att hjilpa forare att hélla sig inom hastighetsbegriansningarna.
Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att se till att vigmarken halls i mycket gott skick och att vigmarkeringar och
vigskyltar dr tydliga. Parlamentet betonar att for att detta smarta stodsystem ska fungera korrekt dr det nodvindigt att ha
uppdaterade online-vigkartor med aktuella hastighetsbegrinsningar.

37.  Europaparlamentet betonar att bilars retardation tydligare mdste signaleras till andra trafikanter genom entydiga
fordonsspecifika optiska larm for att forbattra trafiksdkerheten, och forvintar sig obligatorisk anvindning av
nodbromsindikering i form av blinkande bromsbelysning eller blinkande varningsbelysning.

38.  Europaparlamentet betonar att Gverstyrbara system for filhallning, som inte bara varnar, utan ocksa aktivt griper in,
utan att foraren hindras fran direkt manovrering, bor bli obligatoriska, med tanke pé deras relevans for trafiksikerheten.
Parlamentet noterar att for anvindning av detta varningssystem 4r det nodvindigt att vigmarkeringar halls i sd pass gott
skick att de tydligt kan urskiljas.

39.  Europaparlamentet framhaver att en utokning av det direkta synfiltet i lastbilar och bussar samt minimering eller
eliminering av doda vinklar dr avgorande for att oka trafiksikerheten for dessa fordon. Parlamentet uppmanar darfor
kommissionen att krdva ambitiosa och differentierade standarder for direkt sikt och att gora det obligatoriskt att installera
front-, sid-, och backkameror, sensorer och svidngningsassistans, samtidigt som dessa atgirder bor 6verensstimma med
direktiv (EU) 2015/719 och inte leda till en fordr6jning av de tidsfrister f6r genomférande som faststills i detta.

40.  Europaparlamentet betonar behovet av att skapa forutsittningar for installation av alkolds och system for att
uppticka om forare dr distraherade eller trotta, och uppmuntrar till anvindning av alkolés for yrkesforare och for forare
som har orsakat trafikolyckor under paverkan av alkohol och som foljaktligen har domts for rattfylleri, som en
rehabiliteringsatgard.

41.  Europaparlamentet konstaterar att lastbilar dr inblandade i 15 % av dodsolyckorna i trafiken, och att omkring 1 000
oskyddade trafikanter dor i olyckor med koppling till lastbilar varje dr. Parlamentet uppmanar kommissionen att paskynda
det obligatoriska inforandet for lastbilar av ambitiosa differentierade standarder for direkt sikt, smarta farthallare och
automatiska nodbromssystem med teknik for uppticke av cyklister och fotgangare.

Sakerhetsdtgirder for lindrigare foljder av olyckor

42.  Europaparlamentet pdpekar att lufttrycket i ddcken r betydande for trafiksikerheten, bransleférbrukningen och
utsldppen, och uppmanar dirfor kommissionen att foreskriva obligatoriska dicktrycks6vervakningssystem. Parlamentet
uppmanar kommissionen att inforliva de dndringar av systemen for dacktrycksovervakning som antagits av Unece, och som
syftar till att ge resultat vid faktiska forhallanden, i unionsratten.

43.  Europaparlamentet anser att obligatorisk installation av intelligenta system for baltespdminnelse ska gilla alla
framsiten for alla fordon och baksiten for M1- och N1-fordon.



4.10.2018 Europeiska unionens officiella tidning C 356/9

Tisdagen den 14 november 2017

44.  Europaparlamentet anser att det dr viktigt att gora det obligatoriskt att installera automatiska system for
sikerhetsbaltesjustering for att undvika nackskador.

45.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att frin och med 2019 utoka obligatorisk installation av eCall till
motorcyklar, tunga motorfordon och bussar samt att dven gora det mojligt att utrusta fordon med detta system i efterhand,
i syfte att maximera antalet fordon som anvinder systemet.

46.  Europaparlamentet efterlyser korrekt, vil underbyggd, EU-omfattande olycksstatistik, som dven innehéller statistik
over olycksorsaker, exponeringsdata samt en forteckning over kroppsskador och olycksoffer, och papekar att en EDR-box
(svart ldda) kan vara sirskilt anvandbar, samtidigt som alla uppgifter mdste forbli anonyma och endast far anvindas inom
forskning om olyckor.

47.  Europaparlamentet kriver EU-omfattande insamling av uppgifter om d6da och skadade i fordon, ddr orsaken inte ar
en kollision. Parlamentet konstaterar att det inte finns ndgra befintliga uppgifter om offer f6r virmeslag i fordon.

48.  Europaparlamentet efterlyser béttre brandsakerhetsregler for bussar och bussar med olika typer av kraft, inklusive
CNG-drivna bussar, for att maximera skyddet av passagerarnas sikerhet.

49.  Europaparlamentet pdpekar att ett ombyggt underkorningsskydd hos tunga lastbilar skulle kunna minska
dodsolyckorna vid frontalkollisioner mellan bilar och tunga lastbilar med 20 %. Parlamentet uppmanar kommissionen att
kriva forbattrade energiabsorberande underkorningsskydd for alla nya tunga lastbilar.

50.  Europaparlamentet efterlyser obligatoriska frontal-, sido- och bakvagnskrocktester for
(a) terrangfordon (SUV) med hogre sitsposition och en hogsta tilldtna vikt over 2 500 kg, och
(b) eldrivna bilar och bilar med andra nya framdrivningstekniker.

51.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att uppdatera testkraven for passiva sikerhetssystem for motorfordon
i syfte att inkludera skydd av alla oskyddade trafikanter vid kollisioner med fordonets front och bakre del, inbegripet bade
fotgangare och cyklister.

52.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att marknaden kommer att ha tillricklig och realistisk tid att
anpassa sig till dessa dtgarder.

53.  Europaparlamentet understryker att direktiv (EU) 2015/719 om vikter och dimensioner for tunga lastbilar har stor
potential att forbittra lastbilssdkerheten. Parlamentet uppmanar kommissionen att paskynda arbetet med detta direktiv och
ligga fram sin bedomning utan drojsmal.

(0] o

54.  Europaparlamentet uppdrar &t talmannen att Oversinda denna resolution till rddet, kommissionen samt
medlemsstaternas regeringar och parlament.



