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Europaparlamentets resolution av den 19 januari 2017 om logistik i EU och multimodala transporter i de nya
TEN-T-korridorerna (2015/2348(INI))

(2018/C 242/04)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av sin resolution av den 9 september 2015 om genomférandet av vitboken frdn 2011 om transporter:
oversyn och vigen mot héllbara transporter ('),

— med beaktande av sin resolution av den 2 december 2015 om hallbar rérlighet i stider (%),

— med beaktande av sin resolution av den 4 september 2008 om godstransporter i Europa (°),

— med beaktande av sin resolution av den 5 september 2007 om godslogistik i Europa — nyckeln till hallbar rorlighet (*),
— med beaktande av forordning (EU) nr 1315/2013 (°), och férordning (EU) nr 1316/2013 (%),

— med beaktande av forordning (EU) nr 913/2010 ('),

— med beaktande av kommissionens vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem (COM(2011)0144),

— med beaktande av kommissionens meddelande Piskynda EU:s Gvergdng till en koldioxidsndl ekonomi (COM(2016)0500),
— med beaktande av kommissionens meddelande En europeisk strategi for utslappssnal rorlighet (COM(2016)0501),

— med beaktande av kommissionens meddelande Starkta europeiska investeringar for tillvixt och sysselsattning — Andra etappen
av Europeiska fonden for strategiska investeringar och en ny europeisk yttre investeringsplan (COM(2016)0581),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 16 februari 2016 En EU-strategi for flytande naturgas och lagring av
gas (COM(2016)0049),

— med beaktande av ministerforklaringen fran Rotterdam av den 20 juni 2016 om genomforandet av det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) (%),

— med beaktande av de dokument som utarbetades av de europeiska samordnarna om TEN-T-korridorerna f6r TEN-T-
dagarna i Rotterdam 2016 (°),

— med beaktande av arbetsplanerna for stomnitskorridorerna som utarbetats av de europeiska TEN-T-samordnarna,
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— med beaktande av revisionsrittens sdrskilda rapport nr 08/2016: Godstransporter pd jarnvig i EU: dnnu inte pd ritt spdr ('),
— med beaktande av artikel 52 i arbetsordningen,

— med beaktande av betdnkandet frin utskottet for transport och turism och yttrandet fran utskottet f6r milj6, folkhalsa
och livsmedelssakerhet (A8-0384/2016), och av foljande skal:

A. Modern effektiv transport och logistik dr av avgorande betydelse for att EU:s interna marknad ska kunna fungera
effektivt och for att sikerstilla konkurrenskraften, for att skapa nya affirsmojligheter och sysselsittning, samt for att
skydda miljon och begrinsa klimatfordndringarna genom minskade koldioxidutslipp inom transport.

B. Det tredje mélet i kommissionens vitbok om transporter har som syfte att overféra 30 procent av vigtransporterna pa
mer dn 300 km till mer héllbara transportslag, exempelvis jarnvags- och sjotransporter, fram till 2030, och mer 4n 50
procent fram till 2050, vilket innebdr att lamplig infrastruktur méste tas fram. Den europeiska transportpolitiken och
TEN-T kan i hog grad bidra till uppndende av unionens klimatmal och mélen i Parisavtalet (COP21).

C. En framsynt politik for logistik i EU bor strava efter att hjilpa logistiksektorn att uppritthalla sin globala
konkurrenskraft och sitt bidrag till att stirka EU:s ekonomi i ljuset av de foranderliga ekonomiska, samhilleliga och
tekniska tendenserna och handelsforbindelser over hela virlden.

D. TEN-T-politiken syftar till att mojliggora effektiva, smarta och héllbara transporttjanster, och logistik och multimodala
transportlosningar som dr anpassade for framtiden kraver sarskilt sektorsovergripande samarbete.

E. Det dr nodvindigt att prioritera multimodala transportforbindelser mellan hamnar, flygplatser, multimodala plattformar
och de viktigaste TEN-T-korridorerna och andra sektorer for att stimulera unionens ekonomi och skapa nya
arbetstillfallen.

F. Stomnitkorridorerna inom TEN-T stimulerar synergier genom okad tonvikt pa terminaler och urbana knutpunkter samt
genom integration av intelligenta transportsystem som drivs med rena brinslen. Det Overgripande nitets
kompletterande anslutningar dr ocksd mycket viktiga.

G. Det forekommer fortfarande stora skillnader mellan medlemsstaterna nir det giller effektivitet och dndamalsenlighet
i transporter, eftersom detta avspeglar staternas ekonomiska styrka, industrins roll i linderna, och deras geografiska
forhallanden, infrastrukturens kvalitet och befolkningstatheten.

H. Transportdronare erbjuder nya mojligheter f6r godstransporter i logistikkedjan. For att deras fulla potential ska kunna
tillvaratas krivs det emellertid bdde en harmonisering av den rittsliga grunden och en smidig samordning med de
traditionella transportsitten for att Europas konkurrenskraft ska kunna garanteras dven i framtiden.

I. Den befintliga genomférandenivan avseende de korridorer i det europeiska transportnitet som faststillts som
prioriterade skulle kunna ha en stor positiv inverkan pd ekonomin i de linder som drabbats hart av den ekonomiska
krisen.

J.  Problem har uppdagats inom godstransporter med anknytning till skillnader i spanningsnivéer vid gransoverskridande
forbindelser.

K. Transportregleringar 4r i dag knutna till respektive transportslag och faller under olika internationella organ (t.ex.
Internationella sjofartsorganisationen (IMO) och Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao)).

(") http:/[www.eca.europa.eu/ListsfECADocuments/SR16_08/SR_RAIL_FREIGHT _sv.pdf,
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Logistik i EU och behovet av ytterligare dtgdrder inom ramen for TEN-T-programmet

1. Europaparlamentet understryker betydelsen av fri rorlighet for personer, varor och tjanster, bla. genom ett effektivt
och héllbart system for godstransporter, for den inre marknadens utveckling, for EU:s vilstdnd samt for den ekonomiska,
sociala och territoriella sammanhallningen.

2. Europaparlamentet anser att ett sammanhingande infrastruktursystem for unionen endast ar till nytta for
logistiksektorn, och didrmed dven for regional utveckling och tillvaxt, om den inforlivas och 6verensstimmer med EU-
lagstiftningen och med den TEN-T-politik som redan antagits. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att inforliva
lagstiftningen pd ett korrekt sdtt i den nationella lagstiftningen utan att begrinsa det fria utbytet av varor. Parlamentet
uppmanar medlemsstaterna att 6ka anstringningarna for att tillimpa och efterleva EU-lagstiftningen och att avstd frén att
infora nya hinder. Parlamentet uppmanar med kraft kommissionen att vicka talan vid domstolen mot sddana
medlemsstater som fordrojer eller dndrar genomforandet av unionslagstiftningen, och att ge stod till alla andra relevanta
aktorers dtgarder for att undvika sddana fordrojningar eller dndringar.

3. Europaparlamentet oroar sig over de negativa effekterna for logistiksektorn, och dirmed 4ven for den regionala
utvecklingen och tillvixten, av stingningen av inre granser i samband med den humanitdra krisen, migrationskrisen och
terroristhotet i EU. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna och kommissionen att sd langt som mojligt undvika oonskade
effekter for fraktflodena nir sddana dtgarder foreslds. Parlamentet uppmanar kommissionen att vidta disciplindra atgdrder
mot medlemsstater som minskar den fria rorligheten genom att medvetet hindra fraktfloden.

4. Europaparlamentet understryker den nyckelroll som logistiken har, som inte erkénts i tillrdckligt hog grad, nir det
giller att sikerstilla effektiva och héllbara godstransporter i unionen. Parlamentet betonar behovet av att utarbeta en
fornyad EU-strategi for godslogistik, diar man

— beaktar den nya TEN-T-infrastrukturpolitiken,
— stravar efter att ytterligare minska regleringsmissiga, operativa och tekniska hinder,
— sakerstiller ett optimalt utnyttjande av resurser,

— strévar efter att tillimpa och genomféra ny teknik och innovativa 16sningar som stérker sektorns resultat och paskyndar
overgdngen till ett sikert och koldioxidsnalt transportsystem,

— strivar efter att oka konnektiviteten och utveckla infrastrukturen i sddana omriden dir denna saknas,

— frdmjar och stoder den europeiska jarnvagsindustrin och stimulerar en europeisk politik for dterindustrialisering av
jarnvagssektorn med perspektivet att gagna alla, for att gora EU:s logistiksektor mer héllbar och jarnvigsprodukterna
mer konkurrenskraftiga pd den globala marknaden,

— redan frdn borjan tar hinsyn till dronare som ett framtida transportsitt,
— frdmjar en fortsatt utveckling av den akademiska forskningen och utbildning inom transport- och logistikomradet, och

— ldgger fram en oberoende vetenskaplig studie som redogor for i vilken omfattning och till vilken kostnad
godstransporter pd vdg kan flyttas Gver till jarnvdgar och inre vattenvigar senast 2030 och 2050, och i vilken
utstrackning miljoskador som luftfororeningar och buller kan undvikas.

5. Europaparlamentet understryker att genomférandet av TEN-T-ndtet, med sdrskild vikt pd grinsoverskridande
forbindelser och inom de tidsramar som faststllts och som ska fardigstallas senast 2030, kommer att minska flaskhalsarna,
forbattra driftskompabiliteten mellan olika transportsitt och stodja integrerade multimodala godstransporter inom EU.
Parlamentet pdminner om behovet av nationell planering av det dvergripande nitet, i overensstimmelse med stomnitet, for
att integrera detta med den nationella, regionala och lokala infrastrukturen, som bor firdigstillas senast 2050.

6.  Europaparlamentet vilkomnar den oOkade tonvikten inom arbetet med stomnitskorridorerna vid att forbittra
kvaliteten pd transportknutpunkterna och deras anslutningar pd den sista transportstrickan, i syfte att identifiera och
avvirja hinder for driftskompatibilitet, forbattra IKT-16sningar och géra dem mer innovativa och avhjilpa alla andra brister
(fysiska, tekniska eller organisatoriska) som kan hindra sammanhingande godslogistiktjanster.
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7. Europaparlamentet pdminner i detta sammanhang om vikten av urbana knutpunkter — dir en stor del av
transportsatten finns (hamnar, flygplatslogistik, knutpunkter, terminaler osv.) och dir omlastning och distribution under
den sista transportstrickan sker — eftersom de dr viktiga for hela logistikkedjan och maste fd mer uppmarksamhet om man
ska kunna skapa sammanhingande stadslogistik. Parlamentet betonar vikten av att man investerar i dessa urbana
knutpunkter samtidigt som man frimjar jarnvagsforbindelser till industrianldggningar och en bittre sammankoppling
mellan jarnvdg och hamnar vid kusten och i inlandet samt knutpunkter i inlandet. Parlamentet uppmanar kommissionen att
prioritera dessa investeringar i oversynen av Fonden for ett ssmmanlidnkat Europa (FSE) 2017.

8.  Europaparlamentet noterar att bristen pd effektiv harmonisering och genomforande i rétt tid fran medlemsstaternas
sida och pa drligt politiskt samarbete mellan medlemsstaterna kan hindra griansoverskridande projekt. Parlamentet
vilkomnar EU-institutionernas okade intresse att stodja gransoverskridande infrastruktur och faciliteter, sarskilt viktiga
gransoverskridande regionala jarnvagsforbindelser som har ett mervirde for EU. Parlamentet framhéller att man bor dtgirda
saknade jarnvigsforbindelser i de grinsoverskridande regionerna, for att mojliggora effektiva och framgédngsrika
jarnvagstransporter. Parlamentet uppmanar kommissionen, de europeiska samordnarna och andra intressenter att i lika hog
grad uppmirksamma smdskaliga TEN-T-projekt som storre sddana och fordelar pd kort, medelling och lang sikt som kan
skapas genom sddana projekt. Parlamentet uppmanar aktorerna att frimja framgdngar pa kort sikt. Parlamentet uppmanar
kommissionen att underldtta och sikerstilla att dessa tas med i FSE-finansieringen.

9.  Europaparlamentet anser att dven om det overgripande nitet huvudsakligen ligger pd medlemsstaternas ansvar dr
bdda nivderna av TEN-T-nitet — for att inte utesluta konnektiviteten i vissa omrdden i EU — nodvindiga for logistiken i EU,
da de tillfor kapillaritet till stomnitet och sikerstaller distribution under den sista transportstrickan. De regionala niten bor
inte ldmnas utanfor det europeiska perspektivet, bl.a. ndr det giller dtgirder avseende finansiering och regleringsatgérder,
sdrskilt sddana som hanfor sig till tilltrade till jarnvagsnatet, fordelning av ankomst- och avgdngstider och avgifter.
Parlamentet framhaller att man bor atgirda jarnvdgsforbindelser som saknas i de gransoverskridande regionerna, for att
mojliggora effektiva och framgéngsrika griansoverskridande jarnvigstransporter.

10.  Europaparlamentet pdpekar att multimodalitet spelar en viktig roll inom godslogistiken och efterlyser darfor okad
inkludering av multimodala plattformar i medlemsstaternas planering liksom i den fortsatta utvecklingen av
transportrutter.

11.  Europaparlamentet noterar att en stor andel av knutpunkterna och godstransporterna i TEN-T-nitet koncentreras till
titbefolkade omrédden, inberdknat griansoverskridande omrdden, dir tita nit delar kapacitet med passagerartrafiken.
Parlamentet anser att det d4r nodvindigt att optimera det sitt pa vilket godsinfrastrukturen ordnas i TEN-T-nitet, sarskilt
i overbelastade omraden, sd att hiansyn tas till innovativa urbana logistikstrategier. Parlamentet uppmanar kommissionen att
i samarbete med de europeiska samordnarna utvirdera framstegen i genomférandet av projekten och uppmana
medlemsstaterna att fullgéra sina dtaganden. Parlamentet uppmanar dessutom kommissionen att ompréva sin metod och
sina kriterier for att inrdtta godstransportnit och att se till att det frimst investeras i alternativa godstransportrutter med
mindre belastade knutpunkter, terminaler, flygplatser och hamnar, och dven beakta miljoskydd och bullerreduktion.

12.  Europaparlamentet beklagar att medlemsstaternas nationella infrastrukturplaner alltfor ofta faststills utan
hinvisning till TEN-T-mdlen. Parlamentet uppmanar kommissionen att undersoka orsakerna till denna brist pd samarbete
och att 6ka samordningen mellan de tvd planeringsnivéerna, och foreslar att man i den europeiska planeringsterminen
lagger till ett kapite] om Overvakning av dess samstimmighet och tydliga dndamaélsenlighet med hjdlp av limpliga
korrigerande dtgarder. Parlamentet uppmanar kommissionen att prioritera sddana projekt i medlemsstaterna som 4r i linje
med TEN-T-planeringen och som inriktar insatserna pd projekt som har storre europeiskt mervirde, och att vervaka
gransoverskridande transportprojekt. Parlamentet uppmanar med kraft medlemsstaterna att fatta beslut om sina nationella
infrastrukturplaner pé ett sitt som ar forenligt med TEN-T-malen.

13.  Europaparlamentet noterar att medlemsstater med ekonomiska och budgetrelaterade svérigheter inte ar i stdnd att
medfinansiera projekt som ror godstransporter pa grund av en strikt tolkning av stabilitets- och tillvixtpakten. Parlamentet
foresprakar en optimal anvindning av offentliga och privata finansieringsstrategier, dven i friga om att kombinera FSE och
Horisont 2020 med Europeiska fonden for strategiska investeringar och andra finansiella instrument. Parlamentet anser att
projekt som genomférs inom ramen for FSE inte bor ingd i berdkningen av den offentliga skulden. Parlamentet uppmanar
kommissionen att utarbeta en studie om huruvida en sidan atgird vore ett lampligt sitt att 4stadkomma en tydlig 6kning av
investeringarna i godsinfrastrukturen.



10.7.2018 Europeiska unionens officiella tidning C 242/19

Torsdagen den 19 januari 2017

14.  Europaparlamentet anser att ett effektivt logistiksystem i EU kraver ytterligare samordning utover den fysiska
konnektiviteten samt ett operativt TEN-T-nét. Parlamentet uppmanar kommissionen att gora logistik till en integrerad del av
stomndtskorridorerna, att oka dess samordning med nationella, regionala och lokala myndigheter och i detta sammanhang
fokusera pd bade sammankopplingen mellan de olika korridorerna och de regionala och urbana godstransportniten.
Parlamentet uppmanar kommissionen att utdka de europeiska TEN-T-samordnarnas ansvarsomrade sd att det gar utover det
geografiska omrade for de korridorer som respektive samordnare ansvarar for, och sé att det dven omfattar horisontella
politiska fragor sdsom multimodalitet och effektiv godslogistik. Parlamentet uppmanar kommissionen att utvirdera detta
arbete gillande logistik och multimodalitet inom korridorerna vartannat ar.

15.  Europaparlamentet anser att daligt underhall av nitet kan péverka TEN-T-infrastrukturens héllbarhet och resultat.
Parlamentet betonar att transportinfrastruktur inte bara mdste renoveras och moderniseras utan dven underhdllas
regelbundet. Parlamentet noterar med oro att ihéllande brist pd intresse for underhdll fran infrastrukturforvaltarnas och
medlemsstaternas sida héller pa att minska linjernas konkurrenskraft (hastighetsbegriansningar, tillforlitlighet, sikerhet),
sdrskilt nar det giller jarnvdgarna, vilket ibland leder till att linjer liggs ner. Parlamentet uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna tillsammans med Europeiska investeringsbanken (EIB) att undersoka nya finansieringsstrategier for att
underlitta investeringar i nitets underhall.

16.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att regelbundet rapportera till parlamentet om slutsatser och atgarder
inom Digital Transport and Logistics Forum (forumet for digitala transporter och digital logistik), for att ytterligare stodja
digitaliseringen av godstransport och logistik. Parlamentet begdr att forumet ska fortsitta sd linge som det dr
andamalsenligt.

17.  Europaparlamentet betonar vikten av garantier for att planerad infrastruktur svarar mot de verkliga behoven av
héllbar logistik och att den inte blir en ohéllbar belastning pd miljon. Parlamentet betonar i detta avseende att skyddet av
den biologiska mangfalden och uppnéendet av EU:s bevarandemdl i hgre grad maste integreras mycket mer i planeringen
och genomférandet av TEN-T.

Effektivare forenkling och nya ramar for digitalisering

18.  Europaparlamentet betonar det akuta behovet av ytterligare forenkling av handlingar och administrativa férfaranden
och tullforfaranden for alla transportsitt och for de olika stadierna i logistikkedjan. Parlamentet uppmanar kommissionen
och medlemsstaterna att inom ramen for avtalet om bittre lagstiftning undersoka overflodig EU-lagstiftning avseende
transport och mobilitet, overvaka nationella, regionala och lokala bestimmelser som kan sta i strid med EU-rétten och, om
sddana patriffas, harmonisera dessa bestimmelser med EU:s lagstiftning sa snart som mojligt. Parlamentet efterlyser en arlig
rapport frdn kommissionen om framstegen pa detta omréde.

19.  Europaparlamentet uppmanar med kraft kommissionen att fore utgdngen av 2017 foresld en digital ram for
elektroniskt informationsutbyte och elektronisk transportforvaltning i multimodala transporter (e-transport) for att
underlitta ett forenklat, papperslost, ssmmanhingande, 6ppet och tillforlitligt informationsflode mellan foretag, kunder
och myndigheter, som bygger pa etablerade tjanster (sdsom SafeSeaNet, direktivet om rapporteringsformaliteter, eManifest,
systemet for flodinformationstjanster (RIS), telematikapplikationer for godstrafik (TAF) och intelligenta transporttjanster
(ITS)). Parlamentet uppmanar kommissionen att sikerstélla en harmoniserad tillimpning av e-transportdokument, system
for bedrageribekimpning och it-sikerhet.

20.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att acceptera elektroniska transporthandlingar i allméanhet, och att
ratificera och tillimpa e-CMR-protokollet utan drojsmal.

21.  Europaparlamentet understryker vikten av innovation i anvdndningen av ny teknik, sdsom digitalisering (t.ex.
digitala fraktsedlar), tillgdng till uppgifter och utbyte av uppgifter, samtidigt som man vidhéller en hog nivéd av it-sdkerhet
och dataskydd, for att mojliggora effektivare transport- och logistiklosningar, forutsatt att driftskompatibilitet och jamlik
och icke-diskriminerande tillgdng sikerstills. Parlamentet uppmanar kommissionen att ligga fram forslag for att sikerstilla
integrering, tillganglighet och skydd av uppgifter som ligger till grund for logistik och godstransport.

22.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att utveckla ett system for investeringar
i tillhandahéllande av inledande it-utbildning och fortgdende repetitionsutbildning om de plattformar som anvinds for
uppgiftsutbyte, for att sikerstilla icke-diskriminerande behandling i samband med digitalt utbyte av uppgifter.
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23.  Europaparlamentet understryker betydelsen av forskning och innovation for utveckling av miljomassigt héllbar och
digitaliserad logistik och storre driftskompatibilitet och sammankoppling mellan it-system och it-tjanster.

24.  Europaparlamentet betonar behovet av ytterligare utveckling av informations- och kommunikationssystemen, ett
fullstindigt utnyttjande av potentialen i de europeiska satellitnavigeringssystemen Galileo och Egnos och av tillhorande
trafikstyrnings- och informationssystem i frdga om alla transportsitt och all logistik, varvid alla tillgdngliga finansiella
verktyg stills till forfogande for att uppmuntra till privata investeringar.

25.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att sikerstilla snabba administrativa forfaranden som syftar till att
paskynda genomforandet av TEN-T-korridorerna. Parlamentet uppmanar kommissionen att sikerstilla att bestimmelserna
om stabilitets- och tillvaxtpakten, statligt stod och finansmarknader inte hindrar investeringar.

Utformning av och investering i det europeiska transportsystemet med fokus pd logistik

26.  Europaparlamentet understryker behovet att sikerstilla tillricklig EU-finansiering for genomforandet av TEN-T efter
den nuvarande budgetramen. Kommissionen férvantas 2017 ligga fram FSE-utvarderingen efter halva tiden, med forslag till
rationalisering av atgarder och medel f6r genomforande av de prioriterade projekten i god tid. Parlamentet understryker
principen om att outnyttjade resurser gir forlorade, varvid oanvinda FSE-medel gors tillgdngliga vid kommande
ansokningsomgangar. Parlamentet uppmanar kommissionen att utvirdera ett forslag till sirskilt anbudsforfarande for
logistik 2017, som utover multimodala transporter och fraktgods dven omfattar fraktlosningar i urbana knutpunkter,
diribland innovativa och alternativa transporter (t.ex. dronare, fraktfordon som drivs med alternativa brinslen, cykling etc.).

27.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att med eftertryck begdra att medlemsstaterna ska goéra de
investeringar som behovs for att slutfora forbindelserna mellan unionens stomnitskorridorer.

28.  Europaparlamentet pdminner om vikten av urbana knutpunkter i hela logistikkedjan, dir en stor del av
omlastningen och distributionen sker under den sista transportstrickan. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna,
kommissionen och projektansvariga att inom TEN-T:s stomnitskorridorer ligga tonvikten vid samordnad utveckling av
projekt som okar multimodaliteten inom godslogistik, sdrskilt terminalknutpunkter, logistikplattformar och urbana
knutpunkter, som baseras pd befintliga och framtida transportbehov och prioriteras korrekt i friga om deras lokala,
gransoverskridande och korridoromfattande inverkan.

29.  Europaparlamentet anser att tillforlitlighet, frekvens, flexibilitet, ett kundorienterat synsitt, transporttider och pris dr
de framsta faktorer som avsindare beaktar nir de viljer mellan olika tillgdngliga transportsitt.

30.  Europaparlamentet anser att ett effektivt logistiksystem ocksd madste inriktas pd framtidens teknik, som erbjuder
snabba, miljovinliga och effektiva godstransportsitt. Parlamentet betonar potentialen och den allt storre roll som
automatisering och automatiserad transport spelar for logistik, inberdknat sjilvstyrande fordon, dronare och fjarrstyrda
robotar.

31.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att fullt ut beakta automatiseringen och dess inverkan pd
logistikstrategin, och sikerstilla en smidig och effektiv integrering av denna i TEN-T-ndtet, och att stodja forskning om
och investeringar i utvecklandet av dessa nyckeltekniker.

32.  Europaparlamentet betonar den potential som automatiserade, autonoma transporter och fjarrstyrda luftfartyg
(dronare) har for logistiken. Parlamentet efterlyser atgdrder for att sikerstilla att automatiserade fordon och system fungerar
smidigt tillsammans med konventionella fordon och sdrbara anvindare nir ITS-system anvands i nitet. Parlamentet anser
att den framtida utvecklingen och den omfattande spridningen av fjarrstyrda robotar och luftfartygssystem (dronare) kraver
nya, snabba, miljovinliga och effektiva godstransportsitt. Parlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en strategi
som sikerstiller att dronare kan integreras i TEN-T-programmet pa ett effektivt sitt och att utarbeta en handbok om detta
for medlemsstaterna.
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33.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att beakta hur just-in-time-konceptet paverkar miljon, med tanke pd
att den okar méingden fordonstrafik.

34.  Europaparlamentet understryker vikten av att samordna logistik f6r in- och utgdende transporter i syfte att minska
den totala mingden fordon i rorelse, dven med tanke pa en gradvis overgang till en cirkulir ekonomi.

Brddskande och effektivare integrering av transportsitten

35.  Europaparlamentet betonar att de viktigaste insatserna maste koncentreras pd att bldsa nytt liv i jarnvigen och pa att
stirka sektorn for inre vattenvdgar, som en prioritet for EU:s strategi for hallbara transporter. Parlamentet inser att
i synnerhet jarnvidgarna konstant har forlorat marknadsandelar sedan den ekonomiska krisen borjade, och anser dirfor att
medlemsstaterna och kommissionen bor foresld nya och icke-diskriminerande initiativ till stod for utvecklingen av denna
sektor i hela Europa.

36.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att frimja konkurrenskraften for godstransporter pé jarnvig, genom
att se till att jarnvagsnaten ar fullstandigt driftskompatibla och forbundna med varandra och genom att garantera foretagen
lika villkor for tilltrade, och att gora det samma for transporter pé inre vattenvagar, pa floder, till havs och med flyg sa att
varje transportslag kan verka pa lika villkor, och kommissionen uppmanas ocksd att frimja multimodala och intermodala
transporter.

37.  Europaparlamentet anser att det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) dr ett lyckat europeiskt projekt
for att frimja godstransporter pd jirnvagar, och vilkomnar strivandena att paskynda dess inférande genom att definiera
milstolpar per korridor. Parlamentet 4r medvetet om de begransningar som péverkar finansieringen av multinationella
ERTMS-projekt pa flera nivaer. Parlamentet uppmanar kommissionen och Europeiska centrumet for investeringsradgivning
att lagga fram sdrskilda finansieringslosningar for att underldtta tillgdngen till finansiering fran Europeiska fonden for
strategiska investeringar (Efsi) for genomférandet av ERTMS for bade infrastrukturanliggningar och anliggningar for lok.

38.  Europaparlamentet anser att hinder och begrinsningar for driftskompabilitet kommer att minska avsevart genom att
samtliga medlemsstater tillimpar direktivet om driftskompabilitet. Parlamentet framhaver dessutom att mjuka atgérder,
sasom driftskompatibel rullande materiel (godsvagnar med lagt golv, lok med flera sparvidder etc.), ocksd kan uppviga
begrinsningarna avseende driftskompatibilitet. Parlamentet uppmanar med kraft Shift2Rail-projektet att analysera bade EU-
marknaden och den framtida utvecklingen och att skapa incitament till l6sningar f6r mjuk multioperabel infrastruktur och
rullande materiel for att stddja multimodala och kombinerade transporter.

39.  Europaparlamentet papekar behovet att stirka kombinerade transporter och att modernisera nuvarande EU-
bestimmelser, ddribland de som reglerar gemenskapsinterna cabotagetransporter och transporthandlingar, sa att de blir
tydliga och begripliga och kan genomféras av myndigheterna. Parlamentet vilkomnar kommissionens atagande att se dver
radets direktiv 92/106/EEG och uppmanar kommissionen med kraft att presentera 6versynen utan drojsmal.

40.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att, utan att dventyra sikerheten i stort, inféra
mer kraftfulla och effektiva dtgarder och incitament for att uppmuntra jarnvagsforetagen att ta itu med problemet med
bullret frdn godstransporter pa jarnvdg, med tanke pé att buller paverkar hilsan negativt. Néstan sju miljoner manniskor
i EU, sdrskilt i tatortsomraden, utsitts i dagslaget for jarnvigsbuller 6ver acceptabla nivder. Parlamentet uppmanar darfor
kommissionen att infora bullergransvarden for godstransport pd jarnvag.

41.  Europaparlamentet anser att det bor skapas incitament for 6vergdngen till jarnvdgs- och sjotransporter, eftersom de
minskar trafikstockningar och férorenar mindre 4n védgtransporter.

42.  Europaparlamentet konstaterar att de inre vattenvigarna maste spela en allt storre roll i betjaningen av yttre hamnar
som logistikcentra, sdrskilt genom transport av varor i inlandet och for att koppla samman Europas hav.
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43, Europaparlamentet vilkomnar kommissionens forsta steg pd grundval av Parisavtalet mot att infora
branslestandarder for tunga nyttofordon och griansvirden for koldioxid samt ett mal for minskade vixthusgasutslapp for
végtransportsektorn. Parlamentet anser att dtgarder som kraver en 6versyn av infrastrukturnormerna och de operativa
normerna for TEN-T-nitet endast bor 6vervigas om alternativa 1osningar, sdsom ett minskat antal fordon som kér tomma
pa tillbakavdgen, battre utnyttjande av och tillgdng till alternativa branslen, battre logistik och drivsystem, inte kan oka
effektiviteten och minska verkningarna pa infrastrukturen och miljon.

44.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att undersoka om det gar att faststilla en enda gemensam metod for
berikning av vixthusgasutslippen lings hela forsorjningskedjan och for alla modala transportlosningar.

45.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att uppmuntra utvecklingen av eldrivna och alternativt drivna
transportslag och den infrastruktur som behovs lings hela TEN-T-nétet, och att stimulera innovativa transportprojekt,
sarskilt i stadskdrnor, tex. anvdndning av eldrivna fordon och fornybara energikillor, samt utveckling av alternativa
bréanslen och tillhorande infrastruktur. Parlamentet betonar att anvdndning av eldrivna litta nyttofordon den sista strickan
fram till slutanvindaren minskar koldioxidutsldppen i allmdnhet och de lokala luftféroreningarna och bullret i synnerhet,
vilket sdledes bidrar till battre luft i stiderna. Parlamentet betonar darfor behovet av laddningsstationer vid
logistikknutpunkter.

46.  Europaparlamentet anser att det behovs ytterligare dtgarder for att gora vagtransporterna mer effektiva och
miljovinliga i logistikkedjan. Parlamentet foreslar att man littar pa trafikrestriktionerna och ombesorjer kontinuitet och
fullstandigt effektiv logistik i stomndtskorridorerna for sddana tunga nyttofordon som drivs med rena alternativa brinslen
som ar forenliga med de striktaste normerna avseende utslapp, buller, sikerhet och social normer. Parlamentet insisterar pa
att stomndtskorridorerna overallt ska forses datminstone med tankstationer for alternativa branslen och sikra
parkeringsplatser for lastbilar, déribland nodvindiga faciliteter som ger yrkesforare mojlighet att tillbringa sina viloperioder
under drigliga forhallanden.

47.  Europaparlamentet anser att inférandet av renare framdrivningssystem inom godstransporter bor frimjas genom ett
samordnat och omgédende utvecklande av infrastruktur for alternativa branslen i TEN-T-korridorerna, i linje med EU:s
lagstiftning.

48.  Europaparlamentet betonar vikten av att frimja tillhandahdllande och tillgang till information om multimodala
tjanster och logistiktjanster i EU, sdrskilt for smd och medelstora foretag, som har begrinsad tillgang till sddan information.
Parlamentet uppmanar kommissionen att i samarbete med nétoperatérerna och medlemsstaterna underlitta utbyte av
nuvarande avtal, verktyg, 6verenskommelser, lagstiftning och bista praxis om multimodala transporter inom EU, och att
tillhandahélla en handbok pa webben till stod for de ekonomiska aktorerna.

49.  Europaparlamentet noterar att digitalisering av tjansterna ar viktig for att frimja transportlosningar som ar mer
miljovinliga. Parlamentet uppmanar darfor kommissionen att underldtta, dven med hjilp av koherent EU-lagstiftning,
tillgdngen till och utbytet av data om trafikflodena lings korridorerna och anvindningen av multimodala transporter,
sérskilt for sma och medelstora foretag, och att sakerstilla storre deltagande av sektorns aktorer och offentliga myndigheter
lokalt, i syfte att forbattra styrningen av forsorjningskedjan och effektivisera anvindningen av resurser och infrastruktur, bl.
a. genom att utbyta bista praxis. Parlamentet understryker att tillgdngen till sddan trafikdata for olika aktorer, som t.ex.
tillhandahaller digitala kartor och navigeringstjanster, dr avgorande for att mojliggora intermodal transport, effektivare
planering av rutter, automatiserad korning och intelligenta korsystem och dven anvindning av fordonskolonner inom
godstransport pd vag, eftersom detta innebdr ett battre utnyttjande av de aerodynamiska effekterna, vilket minskar
utsldppen och okar vigkapaciteten.

50.  Europaparlamentet rekommenderar obligatorisk anvindning av alkolds — med en lag, vetenskapligt baserad tolerans
i mitningen — i alla nya typer av fordon for godstransporter.

Forbdttrad utbildning och béttre arbetsforhdllanden for att locka nya yrkesverksamma

51.  Europaparlamentet noterar att arbets- och levnadsvillkoren for arbetstagarna inom logistikkedjan har forsimrats
betydligt pd senare ar, vilket gor sektorn mindre attraktiv for nya generationer, i synnerhet for mobila arbetstagare.
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52.  Europaparlamentet noterar med oro att logistiksektorn star infér en brist pa arbetskraft och att den tekniska
utvecklingen kommer att innebéra ytterligare utmaningar under de kommande dren och att arbetskraftens langsamma
anpassning till nya tekniker, daribland digitala tekniker, kan undergriva sektorns resultat. Parlamentet uppmanar
kommissionen att faststilla utbildnings- och fortbildningsbehov pd EU-niva, liksom att identifiera arbetsférhéllanden,
kostnader och hinder som avskracker arbetskraften fran att etablera sig i transportsektorn, och att skyndsamt foresla
atgarder for att gora sektorn mer attraktiv for unga méinniskor och kommande generationer. Parlamentet anser att detta
innebdr en mojlighet att oka andelen kvinnor, dven i form av dtgirder av positiv sirbehandling, och nya aktorer pa
transportarbetsmarknaden, inbegripet medborgare fran tredjelinder. Parlamentet anser vidare att en strategisk satsning pa
utbildning och bittre arbetsférhallanden bor inkludera initiativ f6r kunskapsutveckling inom den offentliga sektorn, for att
bittre kunna beakta godsfrdgor i stadsplaneringen, samt utvecklandet av visnings- och testarenor dir gods- och
logistikrelaterad forskning och innovation kan tillimpas och testas under verkliga forhéllanden.

53.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att undersdka mojligheten att investera i varvad och yrkesinriktad
utbildning i transportsektorn.

54.  Europaparlamentet uppmanar eftertryckligen kommissionen och medlemsstaterna att tillhandahalla tillrackligt
ménga sikra parkeringsplatser i TEN-T-korridorerna for att undvika en okning av sikerhetsproblemen f6r mobila
arbetstagare inom transportsektorn.

55.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att ta hansyn till parlamentets senaste
rekommendationer om socioekonomiska aspekter i transportsektorn och bekdmpning av otillborliga metoder pa
arbetsmarknaden. Parlamentet noterat att lagstiftningen om sociala villkor och arbetsvillkor méste respektera alla
grundldggande friheter i EU och far inte begransa rittvis konkurrens eller skapa ndgon ytterligare administrativ borda.

Bittre statistisk information om logistikbehoven

56.  Europaparlamentet betonar behovet av bittre statistik om intermodala transporter och resultat inom logistiksektorn,
for att underldtta prognoser och 6versyn av politik- och investeringsdtgarder samt ge operatorer tillgdng till vardefull
information. Parlamentet uppmanar kommissionen att samarbeta med intressenter for att ta fram en EU-omfattande ram
for statistik om multimodala transporter och logistik, inberdknat utveckling av nya indikatorer som dterspeglar verkliga
trender i godssektorn bittre.

o (0]

57.  Europaparlamentet uppdrar 4t talmannen att dversinda denna resolution till rddet och kommissionen.



