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Europaparlamentets resolution av den 24 november 2016 om nya mdjligheter f6r smi transportforetag, inklusive
samarbetsbaserade affirsmodeller (2015/2349(INI))

(2018/C 224/20)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution
— med beaktande av fordraget om Europeiska unionen, sirskilt artikel 5.3,
— med beaktande av protokoll nr 2 om tillimpning av subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna,

— med beaktande av kommissionens vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem (COM(2011)0144),

— med beaktande av sin resolution av den 9 september 2015 om genomférandet av vitboken frdn 2011 om transporter:
oversyn och vigen mot héllbara transporter ('),

— med beaktande av kommissionens rekommendation 2003/361/EG om definitionen av mikroforetag samt sma och
medelstora foretag,

— med beaktande av kommissionens drsrapport om europeiska sma och medelstora foretag 2014/2015,

— med beaktande av kommissionens meddelande Tank smdskaligt forst En "Small Business Act” for Europa (COM(2008)0394)
och Oversyn av smdforetagsakten for Europa (COM(2011)0078),

— med beaktande av kommissionens meddelande Europeisk agenda for delningsekonomin (COM(2016)0356),
— med beaktande av kommissionens meddelande En europeisk strategi for utsldppssnal rorlighet (COM(2016)0501),

— med beaktande av sin resolution av den 5 februari 2013 om att forbattra smd och medelstora foretags tillgdng till
finansiering (2),

— med be:;ktande av sin resolution av den 19 maj 2015 om mdjligheter till grén tillvixt for smd och medelstora
foretag (°),

— med beaktande av instrumentet for sma och medelstora foretag inom ramen for Horisont 2020 samt Innosup, Cosme,
Ditt Europa for foretag, pilotprojektet for ett snabbspar till innovation och mojligheter till nitverkande,

— med beaktande av direktivet om elektronisk handel (2000/31/EG) och om tjdnster pa den inre marknaden (2006/123/
EG),

— med beaktande av kommissionens meddelande En strategi for en inre digital marknad i Europa (COM(2015)0192),

— med beaktande av kommissionens meddelande Att forbdttra den inre marknaden — battre méjligheter for individer och foretag
(COM(2015)0550),
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— med beaktande av Fonden for ett sammanldnkat Europa inrdttad genom Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 1316/2013 av den 11 december 2013 (),

— med beaktande av artikel 52 i arbetsordningen,

— med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism och yttrandet frén utskottet for sysselsittning och
sociala frigor (A8-0304/2016), och av foljande skal:

A. Sma och medelstora foretag dr den viktigaste drivkraften i den europeiska ekonomin och 2014 stod den for 99,8 % av
alla foretag inom den icke-finansiella sektorn samt svarade for tva tredjedelar av arbetstillfallena.

B. De arbetstillfallen som de smad och medelstora foretagen har gett upphov till de senaste dren finns i huvudsak inom
tjanstesektorn.

C. Smé transportforetag spelar en avgorande roll for att rorligheten i Europa ska fungera vél. De stoter dock ofta pa
problem nir de forsoker ta sig in eller halla sig kvar pd transportmarknaden sirskilt pa grund av forekomsten av
monopol pd denna marknad.

D. Tack vare deras goda kidnnedom om den lokala marknaden, nirheten till kunderna och/eller deras flexibilitet och
innovationsformaga ger de smé foretagen upphov till ett mervirde, sdrskilt i isolerade och titbefolkade omréaden.
Dessutom tillhandahéller de skraddarsydda tjanster och bidrar till kampen mot social utestingning, genererar
arbetstillfallen, ekonomisk verksamhet och mobilitetsplanering samt bidrar till utvecklingen av turism (ddr
mobilitetstjanster ar direkt relaterade till besokarnas efterfrdgan pd nya produkter och upplevelser).

E. For person- och godstransporter varierar bdde efterfrdgan och villkoren for tillhandahéllandet av tjanster avsevirt, och
att minska rorligheten dr inte ett alternativ.

F. Organisationen av transporterna i storstider och pa tillfartsvigarna skapar trafikstockningar och bilkéer, vilket dr en
betydande borda for ekonomin. Smd och medelstora foretag inom transportsektorn ar ett viktigt komplement till
kollektivtrafiknat i urbana knutpunkter, sirskilt under de timmar da kollektivtrafikens turtithet dr mycket lag, liksom
i avlagsna omrdden som saknar vilutvecklade forortstrafiktjinster.

G. Enligt kommissionens nyligen utforda studie har 17 % av konsumenterna i Europa anvant tjanster som tillhandahalls
genom delningsekonomin, och 52% dr medvetna om de tjinster som erbjuds. Konsumenterna forvintar sig
lattillgidngliga och flexibla sitt att anvinda transporttjinsterna samtidigt som priserna ligger i linje med de verkliga
kostnaderna for att tillhandahalla dem samt enkel tillgéng till resebokning och sikra betalningsmetoder for de tjanster
som tillhandahalls.

H. Delningsekonomin inom transportsektorn kan aktivt frimja utvecklingen av héllbara transportformer. Sjilvreglering ar
inte alltid 16sningen och det behévs ett limpligt regelverk.

I. Kravet pd hallbar utveckling och omvilvningarna inom informations- och kommunikationstekniken har skapat helt nya
mojligheter och utmaningar for foretag av alla storlekar att kunna svara pd den 6kande efterfrigan pd héllbara
transporter inom de begransningar som infrastrukturen stller.

J.  Den enorma 6kningen av smarta mobiltelefoner samt den omfattande tickningen av snabba bredbandsnit har gett bade
transporttjinsteleverantorerna och kunderna nya digitala verktyg som minskar transaktionskostnaderna och dven
betydelsen av tjansteleverantorernas fysiska lokalisering. Detta medfor att de kan vara brett anslutna och genom digitala
ndtverk tillhandahalla tjanster, inte bara regionalt men ocksé globalt, dven frén avligsna omraden.

() EUTL 348, 20.12.2013, s. 129.
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K. Under de senaste dren har tekniska framsteg, nya foretagsmodeller och digitalisering forandrat transportsektorn
avsevart, med stora effekter pd de traditionella affirsmodellerna, arbetsvillkoren och sysselsittningen i sektorn.
Visserligen har transportsektorn dppnats, men arbetsvillkoren har i méinga fall forsamrats pd grund av den ekonomiska
krisen och i vissa fall p& grund av otillrickligt genomforande av befintliga foreskrifter.

L. Transportsektorn omfattar inte bara leverantorer som tillhandahéller direkta transporttjanster, utan dven smé och
medelstora foretag som erbjuder exempelvis underhdll av transportmedel, forsiljning av reservdelar, utbildning av
personal och uthyrning av fordon och utrustning. Det finns en enorm sysselsattningsskapande potential som ar kopplat
till denna verksamhet, inklusive arbetstillfillen for hogkvalificerade arbetstagare. Hela virdekedjans intressen bor
beaktas i politiken for transportsektorn.

M. Endast 1,7 % av foretagen i EU utnyttjar avancerad digital teknik fullt ut, och 41 % utnyttjar inte alls sidan teknik. En
digitalisering av alla sektorer dr avgorande om EU ska kunna behélla och stirka sin konkurrenskraft.

N. Flexibilitet och enkelt tilltrade 4r naturligt i delningsekonomin och kan ge sysselsittningsmojligheter for grupper som
traditionellt sett dr uteslutna fran arbetsmarknaden, i synnerhet kvinnor, unga och migranter.

O. Transporttjanster kan erbjuda stora mojligheter att bli egenforetagare och kan frimja en foretagarkultur.

P. Onlineplattformar for transporttjanster kan erbjuda en mojlighet till snabb matchning mellan de tjdnster som kunder
begir, och det utbud pé arbetskraft som registrerade foretag eller arbetstagare tillhandahaller.

Q. OECD anser att arbetstillfdllen av god kvalitet dr en avgorande faktor i de anstringningar som gors for att hantera de
héga nivderna av ojamlikhet och frimja social sammanhéllning.

1. De smd transportforetagens utmaningar

1. Europaparlamentet anser att transportforetagen stir infor stora utmaningar nir det giller att svara pd den 6kande
efterfrdgan pa rorlighet, inom de begrinsningar som en begransad infrastruktur och vixande miljokrav innebar. Parlamentet
papekar att alla transportforetag stills infor kravet pd att tillhandahélla sikra, héllbara och mycket konkurrenskraftiga
16sningar som 4r miljomassigt forenliga inom ramen for COP21 och begrinsar trafikstockningar, men att detta ar svarare
och dyrare for de smd foretagen.

2. En alltfor frekvent forindring av normerna for fordonsutslipp kan orsaka sirskilda svdrigheter for sma
transportforetag med tanke pa amorteringstiderna for bilparker.

3. Europaparlamentet vill lyfta fram transportsektorns komplexa natur, som kédnnetecknas av ett flernivastyre (lokalt,
nationellt, europeiskt och globalt) som fortfarande till stor del 4r uppdelat efter transportsitt. Denna sektor 4r hart reglerad,
sarskilt ndr det giller tilltradet till yrket, den berorda verksamheten samt utvecklingen, anvindningen och marknadsféringen
av transporttjinster (exklusiva rdttigheter, en Ovre grins for antalet licenser) samt subventioneringen. Parlamentet
konstaterar att trygghet och sdkerhet 4r av yttersta vikt for transportsektorn, men att dessa, bland andra faktorer, tyvarr
ibland anviands som en forevindning for att uppratta konstgjorda hinder.

4. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att sitta stopp for Overreglering, som ofta dr kopplad till
protektionistiska och korporativistiska reflexer som leder till splittring, komplexitet och stelhet inom den inre marknaden,
vilket okar ojamlikheten. Parlamentet anser att medlemsstaterna bor undvika varierande strategier som giller
onlineplattformarnas laglighet och saledes avvirja obefogade, restriktiva och ensidiga dtgarder. Parlamentet uppmanar
medlemsstaterna att efterleva och fullt ut genomfora direktivet om elektronisk handel 2000/31/EG och tjanstedirektivet
2006/123[EG. Parlamentet anser att den fria rorligheten for tjansteleverantorer och etableringsfriheten enligt artiklarna 56
och 49 i EUF-fordraget dr visentliga for att forverkliga en europeisk dimension for tjanster och foljaktligen dven f6r den inre
marknaden.
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5. Europaparlamentet understryker att p.g.a. den rattsliga osikerhet som rader kring definitionen av leverantorer av
transporttjanster ar det inte mojligt att skapa rattvis konkurrens, och beklagar de svarigheter som manga sma foretag stoter
pd nir de vill ta sig in pd den inhemska och internationella marknaden och utveckla eller erbjuda nya tjinster. Parlamentet
understryker att det ovannimnda utgér ett hinder f6r sma och medelstora foretags tilltrade till denna sektor.

6.  Europaparlamentet anser att Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 bor forbittras for att
komma till rdtta med de allvarliga storningar pd de nationella transportmarknaderna i flera medlemsstater som uppstatt
efter dess inforande.

7. Europaparlamentet vilkomnar de nya mojligheter som smé transportforetag och samarbetsbaserade affirsmodeller
erbjuder, men beklagar samtidigt de konkurrensbegrinsande metoder som uppkommer p.g.a. att EU-regler tillimpas
inkonsekvent mellan medlemsstaterna, sérskilt i friga om loner och sociala trygghetssystem, vilket kan leda till allvarliga
snedvridningar t.ex. social dumpning och sikerhetsutmaningar.

8.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att intensifiera brottsbekimpningen. Varje
dndring av lagstiftningen nédr det giller de sociala villkoren och arbetsvillkoren maste ske med respekt fér EU:s
grundldggande friheter och inte utgora ett hinder for réttvis konkurrens, som baseras pa objektiva konkurrensfordelar, eller
skapa ytterligare administrativa bordor eller kostnader for sma transportforetag.

9.  Europaparlamentet konstaterar att smd transportforetag maste investera, inte bara for att folja den lagstiftning som
tillimpas, utan dven for att kunna bevara sin konkurrenskraft (t.ex. genom att fokusera pa ny teknik). Parlamentet beklagar
att, till skillnad frdn vad som hidnder med stora foretag, dessa foretags tillgdng till kredit och finansiering pa
penningmarknaderna fortsittningsvis ar begrinsad trots kvantitativa lattnader, medan offentliga st6d, i synnerhet EU-stod,
anvinds sillan pd grund av alltfor komplicerade och langa administrativa forfaranden. Parlamentet betonar vikten av att
erbjuda information och stod till sméforetag som ansoker om stod inom ramen for Europeiska investeringsfonden.

10.  Europaparlamentet anser att med tanke pa en 6kande urbanisering bor transportsektorn vara allt mer integrerad,
digitaliserad och multimodal, och de urbana knutpunkterna bér spela en allt storre roll i hur den héllbara rorligheten
organiseras. Parlamentet understryker det allt storre inflytande som multimodala applikationer for reseplanering har och
vikten for smé foretag att finnas med pa listor over tillgdngliga applikationer och i utbudet av transporttjanster. Parlamentet
betonar att universell dtkomst till internet skulle uppmuntra till samanvindning av transporter och forbattrad reseplanering.

11.  Europaparlamentet konstaterar att som en f6ljd av ekonomiska svarigheter och bristen pé resurser for att underhélla
kapillartransportniten stings manga sekundara linjer i flera regioner, frimst i de regioner som har simst kommunikationer
och idr glest befolkade. Parlamentet anser att framvixten av samarbetsbaserade affirsmodeller inte pd ndgot sitt kan
rattfirdiga nedldggningen av kollektivtrafiktjanster i dessa omréaden.

12.  Europaparlamentet understryker den sirskilda betydelsen for rorlighet i stader som uthyrning av latta fordon, sdsom
cyklar eller mopeder, har. Parlamentet konstaterar att de allra flesta av dessa aktorer dr smd och medelstora foretag.
Parlamentet uppmuntrar till att oftare beakta potentialen hos dessa foretag for att 6ka graden av rorlighet i stiderna samt
for att utveckla energi- och resurseffektiv stadstrafik.

13.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna och kommissionen att overviga att fora samman smé transport-
foretag, vilket skulle gora det ldttare for dem att utveckla partnerskap med varandra och hjdlpa kunderna att hitta sddana
transporttjanster frin sméforetag som passar deras behov.

14.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen, nér den faststiller riktlinjer pd detta omrade, att beakta svirigheterna
for nya samarbetsbaserade affirsmodeller att f& genomslag i landsbygdsmiljoer och icke-urbana miljGer.
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15.  Europaparlamentet konstaterar att utvecklandet av samarbetsbaserade affirsmodeller kan optimera anvindningen av
fordon och infrastruktur, och pd detta sitt hjdlpa till med att mota transportbehovet pé ett mer héllbart sitt. Parlamentet
noterar att den okande anvindningen av anvindargenererad data si smdningom skulle kunna skapa mervirde
i transportkedjan. Koncentrationen av data till endast ndgra formedlingsplattformar kan ha negativa konsekvenser bade
med tanke pa en rittvis fordelning av inkomster och ett balanserat deltagande i infrastrukturinvesteringar och i andra
relevanta kostnader, vilka alla inverkar direkt pd sma och medelstora foretag.

16.  Europaparlamentet vialkomnar det faktum att formedlingsplattformarna har kommit med tanken om att tavla bade
med varandra och med etablerade aktorer och korporativistiska strukturer, och om att undergrava befintliga monopol och
forhindra nya. Parlamentet betonar att detta frimjar en marknad som ar mycket mer fokuserad pd konsumentefterfragan
och leder till att medlemsstaterna ser over marknadsstrukturen. Parlamentet noterar emellertid att om det inte finns ett
lampligt och tydligt rittsligt regelverk kommer formedlingsplattformarna med sin mentalitet ddr “vinnaren tar allt” att
skapa dominerande marknadspositioner som skadar méngfalden i det ekonomiska systemet.

17.  Europaparlamentet uppmarksammar de moéjligheter och utmaningar (exempelvis att dven smé foretag kan utvecklas
pa dessa nya omraden) som uppstér till foljd av att uppkopplade och sjilvkérande fordon utvecklas (bilar, fartyg, dronare
och fordonskolonner). Parlamentet uppmanar dirfor kommissionen att ta fram en firdplan for uppkopplade och
automatiserade fordon, och att analysera de eventuella effekter som en utbredd anvindning av denna teknik kan ha for den
europeiska transportsektorn, sdrskilt for sma och medelstora foretag.

II. Rekommendationer: hur forvandla utmaningar till mojligheter

18.  Europaparlamentet uppmanar till ytterligare anstringningar for att fullborda ett gemensamt europeiskt transport-
omrade. All lagstiftning som stéller nya krav pa sma foretag, sirskilt skattemassiga, sociala och miljomassiga dtgarder, bor
vara proportionerliga, enkla och tydliga, och inte hindra deras utveckling och vid behov aterspegla de regionala och
nationella sirdragen i de olika medlemsstaterna. Parlamentet anser att sadan lagstiftning mdste dtfoljas av nodvindiga
incitament (rittsliga och/eller ekonomiska).

19.  Europaparlamentet anser att frimjandet av ett integrerat och samordnat system for den europeiska rorligheten ar det
bista sdttet for att korrekt integrera alla foretag inom samtliga transportsdtt i en gemensam dynamisk process dar
digitaliseringen och fraimjandet av innovation inom transportsektorn ar det basta sittet att garantera kunderna ett samlat
konsekvent system och de yrkesverksamma basta mojligheter att skapa mervirde.

20.  Europaparlamentet noterar att de tjanster som erbjuds av sméd och medelstora foretag inom transportsektorn inte
alltid i tillracklig utstrackning tar hansyn till behoven hos personer med funktionsnedsittning och éldres. Parlamentet begar
att alla verktyg och program som syftar till att stddja dessa aktorer tar hinsyn till behovet av att i s stor utstrickning som
mojligt anpassa transporttjinster till behoven hos personer med nedsatt rorlighet.

21.  Europaparlamentet noterar att med tanke pd bristen pé investeringar i infrastruktur bor alla aktérer som drar nytta
av att anvanda infrastruktur delta i betalningen av kostnaderna, sa att alla befintliga transportskatter, transportavgifter och
negativa konsekvenser for miljon och hilsan beaktas full ut. Parlamentet betonar vikten av att internalisera de negativa
externa effekterna inom végtransportsektorn och att avsitta intdkter for transportinfrastruktur, inbegripet gransover-
skridande infrastruktur. Parlamentet dr emellertid medvetet om att detta kan innebéra sirskilda problem for smé foretag
bla. i de yttersta randomradena, vilka méste prioriteras.

22, Europaparlamentet pdminner om att Efsi inrdttades for att delta i mycket innovativa marknadsbaserade projekt och
anser darfor att det dr ett oumbdrligt instrument for smd och medelstora foretag inom transportsektorn for att utveckla nya
losningar for rorlighet. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att paskynda dess genomférande och
oka stodet till sma och medelstora och nystartade foretag nar sddana projekt forbereds.

23.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att vidta lampliga dtgarder for att bekdmpa stora
integrerade gruppers konkurrenshimmande metoder, for att bekdmpa diskriminering och begransningar for marknads-
tilltradet oavsett storlek pd och typ av foretag, i synnerhet nir det giller nya foretagsmodeller. Parlamentet efterlyser med
eftertryck en dialog och forbittrade forbindelser, i synnerhet pd nya och potentiella marknader, mellan transportéorer och
uppdragsgivare, samt en 16sning pd problemet med falska egenforetagare.
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24.  Europaparlamentet uppmanar till att inkludera sma och medelstora foretag i projektet for ett integrerat europeiskt
biljettsystem. Parlamentet konstaterar att ett sddant systems effektivitet kommer att vara beroende av att det omfattar storsta
mojliga antal foretag och aktérer som erbjuder transporttjanster. Parlamentet konstaterar att utbyte av information och
erfarenheter mellan stora operatorer och smd och medelstora foretag kan fa synergieffekter som dr extremt fordelaktiga for
utformningen av effektiva transportnit i Europa.

25.  Europaparlamentet efterlyser, med tanke pd en storre insyn, en oversyn och harmonisering av ritten att bedriva
reglerade yrken och verksamheter i Europa samt tillhorande kontroller for dessa yrken, for att gora det mojligt for nya
aktorer och tjanster med anknytning till de digitala plattformarna och delningsekonomin att utvecklas i ett foretagsvanligt
klimat, med storre insyn i friga om lagstiftningsdndringar, och att samverka med etablerade aktorer i en miljo som
karaktdriseras av sund konkurrens. Parlamentet noterar de positiva effekterna som aktorer som dr verksamma inom
delningsekonomin har nir det giller att skapa nya arbetstillfallen for unga minniskor som tar sig in pa arbetsmarknaden
och for egenanstillda.

26.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utan vidare drojsmél offentliggora en firdplan for att
tillgangliggora data om offentligt finansierade transporter och infora harmoniserade normer for transportdata och
programmeringsgranssnitt, i syfte att fraimja utvecklingen av dataintensiva innovationer och tillhandahéllandet av nya
transporttjanster.

27.  Europaparlamentet anser, med tanke pd utvecklingen av delningsekonomin, att l6sningen varken bestdr av en
sektorsspecifik reglering eller av reglering som enbart giller plattformarna, och att rorlighetssystemet i framtiden maste
betraktas som en helhet. Parlamentet efterlyser att ett moderniserat, multimodalt regelverk ska inrdttas, som frimjar
innovationer och konkurrenskraft och skyddar konsumenterna och konsumentuppgifterna, och som aven sikerstaller
arbetstagarnas rittigheter och likvardiga forutsittningar for olika aktorer. Parlamentet pdpekar mot denna bakgrund
betydelsen av driftskompabilitet i transportsektorn, eftersom den mojliggor enhetliga 16sningar for sma foretag.

28.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att utvirdera behovet av att anpassa arbetslagstiftningen i respektive
medlemsstat till den digitala tidsaldern, med hinsyn till hur den samarbetsbaserade ekonomins modeller dr utformade, samt
till varje lands arbetslagstiftning.

29.  Europaparlamentet anser att detta mél krdver att modellerna samordnas utifrdn en tydlig, konsekvent och icke-
overlappande definition av mellanhdnder och tjansteleverantorer. Parlamentet efterlyser en dtskillnad mellan de formedlings-
plattformar som drivs utan vinstsyfte och de formedlingsplattformar med vinstsyfte som forsitter en tjansteleverantor
i kontakt med en kund, oavsett om det finns ett anstdllningsforhallande mellan tjdnsteleverantoren och formedlingsplatt-
formen. Parlamentet foresldr att for att underlitta att alla parter uppfyller sina skattemdssiga och sociala skyldigheter, och
for att sikerstilla att de tjdnsteleverantorer som anvinder plattformarna ar kompetenta och kvalificerade (for att sikerstilla
konsumentskydd), ska de nationella myndigheterna kunna be om sddana uppgifter som de anser nddvindiga frin
formedlingsplattformarna. Parlamentet betonar att befintlig feedback och podngsystem ocksé hjalper formedlare att skapa
fortroendefulla relationer med konsumenterna, och att de uppgifter som genereras bor behandlas i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG.

30.  Europaparlamentet anser att den stora potential till oppenhet som delningsekonomin innebar leder till god
sparbarhet av utforda transporttjinster, i overensstimmelse med madlet att sikra efterlevnad av befintlig lagstiftning.
Parlamentet uppmanar kommissionen att offentliggora riktlinjer for hur unionsritten ska tillimpas pa de olika formerna av
samarbetsbaserade affirsmodeller, i syfte att vid behov dtgiarda luckor i lagstiftningen pd omrédet sysselsittning och social
trygghet pd ett sitt som respekterar nationella befogenheter.

31.  Europaparlamentet betonar att till de foretag som ar verksamma inom transportsektorn dven bor riknas aktorer
som inte direkt tillhandahaller transporttjanster, sdsom aktorer som erbjuder utbildningstjanster, fordonsuthyrningsforetag
samt verkstider och servicepunkter. Parlamentet konstaterar att de allra flesta av dessa aktorer ar smé och medelstora
foretag. Parlamentet uppmanar till att ta hinsyn till dessa aktorers behov vid utformningen av lagliga dtgirder och
investeringsprogram som syftar till att stodja sma och medelstora foretags utveckling.

32.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att stédja sma och medelstora foretag i transportsektorn nir det géller
att skapa kluster inom detta omrade, som bade konsumenter och ovriga aktorer kan ansluta sig till.
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33.  Europaparlamentet konstaterar att de flesta leverantorer inom den samarbetsbaserade ekonomin ar fran linder
utanfor EU. Parlamentet anser att EU mdste utveckla fler innovativa uppstartsforetag i transportsektorn, och uppmanar till
okat stod for sddana foretag, i synnerhet for att utbilda nya foretagare pd detta omrade.

34.  Europaparlamentet beklagar att medlemsstaternas gensvar pd att utveckla samarbetsbaserade affirsmodeller hittills
har varit mycket splittrat och i vissa fall fullkomligt ologiskt med tanke pé potentialen i och férdelarna med utvecklingen av
denna sektor, samt i strid med konsumenternas forvantningar. Parlamentet anser att det dr onskvart med samordnade
globala dtgirder pd EU-nivd, som omfattar fragor som géller en héllbar samarbetsbaserad affirsmodell. Parlamentet noterar
kommissionens vil avvdgda forhallningssitt till denna "nya affirsmodell”, i enlighet med kommissionens aktuella
meddelande som betonar delningsekonomins betydelse for den framtida tillvixten (COM(2016)0356).

35.  Europaparlamentet noterar den nya teknikens enorma potential for att skapa nya former for tillhandahallande av
tjanster inom godstransportsektorn. Parlamentet betonar sirskilt de enorma mojligheterna hos dronare som redan nu ar
mycket effektiva arbetsverktyg i tuffa miljoer. Parlamentet betonar att EU bér stodja den potential som finns hos smé och
medelstora foretag som sysslar med utformning, produktion och anvindning av dronare.

36.  Europaparlamentet anser att samarbetsbaserade affirsmodeller dr en viktig resurs for en héllbar utveckling av
forbindelser i avligsna regioner, pd landsbygden och i bergsregioner, och de erbjuder ocksd indirekta fordelar for
turistndringen.

37.  Europaparlamentet anser att lagstiftningskrav bor vara proportionella till den typ av verksamhet som foretaget
bedriver och foretagets storlek. Parlamentet stiller sig emellertid tveksamt till om det dven i fortsattningen finns grunder for
att bevilja undantag for litta nyttofordon frén att tillimpa ett antal EU-bestimmelser, eftersom de i allt hogre grad anvands
i internationella godstransporter, och ber kommissionen att ligga fram en diagnostisk rapport om de dirav foljande
ekonomiska, miljomissiga och sdkerhetsmissiga konsekvenserna.

38.  Europaparlamentet anser att det bor upprittas samarbetsstrukturer mellan smé transportforetag, vetenskapliga
forskningsinstitut och lokala och regionala myndigheter for att forbittra organiseringen av en héllbar stadstrafik och trafik
mellan stidder och for att effektivt kunna reagera pa de nya tjanster och produkter som uppstdr, diribland sddana som
tillhandahalls av smé och medelstora foretag (t.ex. de forsta och sista etapperna i transporter fran dorr till dorr), och battre
anpassa befintliga offentliga transportnat till passagerarnas behov och forvintningar. Parlamentet menar att information om
mobilitetstjanster som tillhandahalls av smé foretag ska inkluderas i reseinformations- och reseplaneringstjansterna.

39.  Europaparlamentet anser att det bor inrittas sirskilda arbetsgrupper for innovation som bidrar till att konceptet med
delningsstdder (shareable cities) forverkligas till fullo och som hjélper lokala, regionala och nationella institutioner att reagera
effektivt pd de nya tjanster och produkter som uppstar.

40.  Europaparlamentet understryker vikten av fokuserad utbildning (t.ex. i friga om stordata, integrerade tjdnster etc.)
for att hjalpa transportforetagen att skapa mervirde fran den digitala sektorn. Parlamentet anser darfor att man bor anpassa
utbildningen av yrkesverksamma enligt den kompetens och de firdigheter som de nya affirsmodellerna kréver, sarskilt for
att atgdrda bristen pa personal, i synnerhet forare.

41.  Europaparlamentet pdpekar att smd och medelstora foretag i transportsektorn ofta avstir frdn att utvidga sin
verksamhet pa grund av de 6kade risker som griansoverskridande verksamhet innebar till foljd av skillnaderna mellan de
olika (medlems)staternas rattssystem. Parlamentet uppmanar kommissionen att, i samarbete med nationella, regionala och
lokala myndigheter i medlemsstaterna, utveckla samarbets- och kommunikationsplattformar for att ge rdd och utbilda sma
och medelstora foretag om olika finansieringsprogram, bidrag och internationalisering. Parlamentet uppmanar
kommissionen att vidareutnyttja de befintliga stddprogrammen for smd och medelstora foretag och ge dem storre
synlighet bland aktorer inom transportsektorn, med tanke pé synergieffekter mellan olika EU-fonder.

42.  Europaparlamentet uppmanar de lokala myndigheterna att aktivt forbinda sig till principerna om minskade
koldioxidutsldpp i stadstrafik, i enlighet med vitboken om transporter. Parlamentet uppmanar marknadsaktorerna att agera
inom den nya konkurrens- och verksamhetsramen med de konkurrensfordelar som tillhandahallandet av tjanster med
nollutslapp och progressiv digitalisering av forvaltning, transaktioner och saluféring erbjuder.
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43, Europaparlamentet uppmanar kommissionen, medlemsstaterna och de lokala myndigheterna att frimja
innovationer inom delningsekonomin, vilka i sin tur gynnas av uppkomsten av samarbetsbaserade affirsmodeller, som
t.ex. bilpooler, cykelpooler, gemensamma godstransporter, samékningstaxi, samakning och bestdllbussar, samt samman-
koppling av dessa transportmodeller med kollektivtrafiken.

44.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att med hjilp av forbdttrat samarbete mellan dess generaldirektorat
noggrant Gvervaka utvecklingen av den digitala ekonomin och vilka effekter lagstiftningsinitiativ inom ramen for den sa
kallade digitala agendan har for transportsektorn.

45.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att i samarbete med arbetsmarknadsparterna
regelbundet bedoma inverkan av digitaliseringen péd antalet och typen av arbetstillfillen inom transportsektorn, och att
sakerstilla att sysselsittningspolitiken och socialpolitiken héller jamn takt med digitaliseringen av transportarbetsmarkna-
den.

46.  Europaparlamentet rekommenderar att foretag i delningsekonomin liksom personer som arbetar i transportsektorn
hittar samarbetsmodeller for att tillvarata gemensamma intressen, exempelvis pd forsikringsomradet.

47.  Europaparlamentet vilkomnar de flexibla arbetstidsmodeller som framférhandlats av arbetsmarknadsparterna
i transportsektorn och som ger arbetstagare mojlighet att battre forena arbetsliv och privatliv. Parlamentet betonar dock
vikten av att overvaka att obligatoriska regler for arbetstider samt kor- och viloperioder efterlevs, vilket borde bli littare med
digitaliseringen av transportsektorn.

(0] o

48.  Europaparlamentet uppdrar &t talmannen att oversinda denna resolution till rddet och kommissionen.



