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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET
enligt artikel 294.6 i fordraget om Eur opeiska unionens funktionssatt

om

radets stdndpunkt om antagandet av Europaparlamentets och radets dir ektiv om
andring av direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stor sta tilldtna dimensioner i
nationell och inter nationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for
vissa vagfordon som framférsinom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

1 BAKGRUND

Overlamnande av forslaget till Europaparlamentet och radet 16 april 2013
(dokument COM (2013) 195 final — 2013/0105 COD):

Europei ska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande: 11 juli 2013
Datum for Europaparlamentets yttrande vid forsta behandlingen: 15 april 2014
Overlamnande av det andrade fors aget: Ej tillampligt
Antagande av radets standpunkt: 5juni 2014
2. SYFTE MED KOMMISSIONENSFORSLAG

| direktiv 96/53/EG faststélls storsta tilldtna dimensioner for tunga lastbilar och bussar i
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik (medlemsstaterna har rétt
att ga utdver dessa dimensioner och vikter i nationell trafik under vissa forutséttningar).

Huvudsyftet med andringen &r att gora lastbilar och bussar miljévéanligare och sdkrare genom
att tilldta undantag vad géller vikter och métt i vissa fall och under faststallda villkor, om
forbéttringar for nérvarande inte & mojliga med de begransningar som anges i direktivet.
Miljovanligare lastbilar forvantas medfora forbéttringar av bransleeffektiviteten pa cirka 7—
10 % och en motsvarande minskning av utsldppen av koldioxid och vaxthusgaser. Sakrare
lastbilar skulle kunna radda upp till 500 liv per &r, framst bland utsatta trafikanter sasom
fotgangare och cyklister i stadsomraden.

Kommissionen forslag syftar till att:

- Under|atta aerodynamisk enhetlighet for fordon genom att tillata utstrackt |angd for
att utforma foérarhytter som & mer aerodynamiska. Dessa smarta forarhytter skulle
ocksa forbattra sikten for foraren och astadkomma en béttre energiupptagning i
héndelse av en olycka. Enligt fordaget far ocksa aerodynamiska spoilers monteras
baktill pa lastbilar, sldpvagnar, pahangsvagnar eller klaffar. Dessa finns redan pa

SV 2 SV



marknaden och anvands alt mer, till exempel i Forenta staterna. Ingen 6kning av
lastkapaciteten finns med i forslaget till direktiv.

- Tillata en viktokning for hybrider eller elframdrivningssystemtill hogst 1 ton.

- |nféra bestammelser géllande efterlevnad, med anledning av oroande héga nivaer for
overvikt. De nya bestdammelserna rekommenderar anvandning av viktsensorer pa
lastbilar och byggande av stationer langs vagarna for att vaga rullande fordon, och
alagger medlemsstaterna att utfora ett visst antal kontroller i proportion till trafiken.

- Inféra solidariskt ansvar mellan avsandaren och transportdren vid dvervikt under
vagtransporter (dar information fran avsindaren saknas eller ar vilseledande).

- Under|étta intermodala transporter av containrar, genom ett undantag pa upp till 44
ton och ytterligare 15 centimeters langd for transport av containrar och vaxelflak pa
45 fot inom intermodal a transporter.

- Tillata ytterligare 1 ton for bussar for att ta hansyn till den okade vikten pa
passagerare och deras bagage.

Utover de viktigaste malen med &andringsfordaget som beskrivs ovan, &terspeglar
kommissionens férslag ocks& klargorandet fr&n kommissionen till Europaparlamentet® i
fragan om gransoverskridande trafik med léngre fordon (dvs. befintliga regler tillater att man
passerar gransen mellan tva angransande medlemsstater som tillater anvandningen av langre
fordon pa sina respektive territorium).

3. KOMMENTARER TILL RADETS STANDPUNKT

Den politiska Overenskommelsen som transportrédet antog den 5 juni 2014 stoder
huvudmdlen i kommissionens forsag att gora det mojligt att utforma miljévanligare och
sékrare lastbilar, men avviker i vissa andra aspekter, sarskilt foljande:

. Mycket langa tidsfrister foresl&s bade for inforlivande av det nya direktivet (3 &) och
for genomforandet av bestdmmelsernai artikel 9 om utformningen av nya forarhytter
(5 & efter den nodvandiga andringen av direktiv 2007/46, inbegripet dess
genomforandeakter) for att ta hansyn till vissa fordonstillverkares
investeringskapacitet. Kommissionens foreslog en évergangsperiod pa 18 manader.
Kommissionen erinrar om att dess forslag syftar till att vidga mojligheterna, vilket
innebdr att tillverkarna inte skulle vara skyldiga att producera denna typ av
forarhytter om de inte tror att det finns en marknad for produkten. Kommissionen
anser att de foreslagna langa tidsfristerna ar obefogade eftersom nodvandig teknik
redan finns tillganglig och att férdelarnamed miljévanligare och sékrare lastbilarbor
komma unionsmedborgarna tillhanda sa snart som majligt.

o Efterlevnadskomponenten som kommissionen foreslog for att beivra dvertradel ser av
overvikt (artiklarna 12 och 13) har i stor utstrackning avslagits av rédet som strok
artikel 13 om kategorisering av Overtrédelser och urvattnade artikel 12 om
efterlevnad. Till exempel ersatte rédet en kvantifierad indikator for forberedande
urvalskontroller som foredlagits av. kommissionen (som redan tillampas av vissa
medlemsstater) med en "lamplig nivd’ av kontroller. | praktiken skulle detta inte
innebara nagra storre forandringar av nuvarande otillfredsstallande situation. Utdver
snabbare vagdlitage, vilket leder till ytterligare kostnader for underhall, anser

Brev frén vice ordférande Siim Kallas till Brian Simpson, ordférande i Europaparlamentets utskott for
transport och turism den 13 juni 2012.
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kommissionen att Overlastade fordon &aventyrar trafiksakerheten och snedvrider
konkurrensen mellan de operatdrer som foljer reglerna och de som inte gor det.
Bristen pa harmonisering av réttsiga férfaranden och nivan pa pafoljder mellan de
olika medlemsstaterna sander forvirrande signaler till transportféretag och minskar
effektiviteten i efterlevnaden. Radet samtyckte emellertid till att medlemsstaterna
maste rapportera om antalet kontroller och Gvertradel ser till kommissionen.

Rédet hanvisar till artikel 5.4, andra stycket b i forordning 182/2011 (klausulen om
"inget yttrande’) i artikel 10h.5 i sin standpunkt vid férsta behandlingen.
Kommissionen har gjort ett uttalande som erinrar om att det inte systematiskt ska
hanvisas till denna bestammelse, utan att det maste finnas ett sarskilt behov av att
avvika fran principen om att kommissionen far anta ett utkast till genomforandeakt
om inget yttrande avges. Eftersom detta & ett undantag fran den allménna regel som
faststalls i artikel 5.4, kan inte anvandningen av andra stycketb anses inga i
lagstiftarens utrymme for ”skonsméssig beddmning”, utan anvandningen maste
tolkas restriktivt och darmed ocksa motiveras.

A andra sidan valkomnar kommissionen féljande punkter:

Artiklarna 8 och 9 om aerodynamiska egenskaper behdler den lydelsen som
kommissionen foreslog bade i fraga om ma och innehdll. Trots att radet ersétter de
foresagna delegerade akterna med genomférandeakter och begréansar dem till
artikel 8, kan kommissionen godta detta tillvagagangssétt, med tanke pa arbetet i en
expertgrupp som kommissionen har inréttat som i detalj ska faststélla det tekniska
innehdllet i dessa akter. Innehdlet i de delegerade akter som foreskrivs i artikel 9
skulle kunna inférlivas i en uppdatering av bestdammelserna om typgodkénnande av
fordon enligt direktiv 2007/46/EG. | artiklarna 8 och 9 har radet fortydligat rollen
for lagstiftningen om typgodkannande (direktiv 2007/46/EG, férordningarna
661/2009 och 1230/2012).

Inférandet av solidariskt ansvar mellan avsandare och transportforetag for transport
av containrar.

Utvidgning av tillampningsomradet for den foreslagna okningen av tilldten vikt for
el-hybridfordon till fordon som drivs med alternativa branslen, for att hantera den
extra vikt som krévs for dessa alternativa tekniker.

Rédet har antagit en ny definition av intermodal transport som pa lampligt sétt tar
hansyn till det specifika i vattenvagstransporter. Denna nya definition skulle gélla
undantaget om ytterligare 15 centimeter och 44 ton for 45-fots containrar och
vaxelflak.

Radet har okat den tilldtna vikten for bussar med tva axlar till 19,5 ton (500 kg mer
an den foreslagna vikten i kommissionens forslag) for att hantera den 6kade vikt som
harror  fran obligatoriska fordonsbaserade system (klass Euro VI for
sékerhetsutrustning).

Nér det gdller gransbverskridande trafik med léngre fordon, noterar kommissionen att
medlemsstaterna hyser delade meningar, samt radets beslut att inte andra texten i nuvarande
direktiv. Kommissionen kan godta en kompromiss som stryker bestdmmelsernai motsvarande
artikel, vilket alltsa inte skulle innebdra nagon forandring av det nuvarande direktivet.
Kommissionen gjorde ett uttalande som bekréftar dess tolkning ndr det géler
gransoverskridande trafik med langre fordon, sasom redan anges i ovannamnda skrivelse fran
vice-ordférande Siim Kallastill Brian Simpson.
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4, SLUTSATS

Kommissionen anser att en uppdatering av lagstiftningen om vikter och dimensioner for tunga
lasthilar och bussar & av avgorande betydelse for att forverkliga malen att minska utsl&ppen
av vaxthusgaser. Nya forarhytter kommer inte bara att vara mer aerodynamiska. Utvidgade
forarhytter kommer ocksa att gora det majligt att i framtiden infora fordon med ny utrustning
som forbéttrar bransleeffektiviteten. PA samma sitt anser kommissionen att den nya
utformningen kommer att mdjliggora inforandet av sakrare lastbilar som bidrar till att radda
liv i stadsomréden i |aghastighetsolyckor dér tunga fordon &r inblandade. Av dessa skal anser
kommissionen att det skulle strida mot unionens intresse att vanta ett antal & innan
tillverkarna infér nya modeller som i stor utstréackning & redo att tas i bruk. Kommissionen
anser att dessa fragor fortjanar att behandlas under forhandlingarna mellan medlagstiftarna.
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