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P8_TA(2015)0423
Hallbar rorlighet i stider
Europaparlamentets resolution av den 2 december 2015 om héllbar rérlighet i stider (2014/2242(INI))
(2017/C 399/02)

Europaparlamentet utfardar denna resolution

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 17 december 2013 Tillsammans for en konkurrenskraftig och
resurseffektiv rorlighet i stader (COM(2013)0913),

— med beaktande av sin resolution av den 15 december 2011 om firdplanen for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem ("),

— med beaktande av sin resolution av den 23 juni 2011 om programmet for stider i Europa och dess framtid i
sammanhallningspolitiken (%),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 30 september 2009 Handlingsplan for rorlighet i stider
(COM(2009)0490),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 18 juli 2014 De urbana aspekterna i EU:s politik — Huvudpunkterna i
en EU-agenda for stader (COM(2014)0490),

— med beaktande av kommissionens gronbok av den 25 september 2007 Mot en ny kultur for rorlighet i stider
(COM(2007)0551),

— med beaktande av kommissionens sirskilda Eurobarometer nr 406 fran december 2013 om européernas instéllning till
rorlighet i stider,

— med beaktande av kommissionens lansering av den europeiska plattformen for planering av héllbar rorlighet i stiderna,

— med beaktande av kommissionens gronbok av den 29 november 1995 Ett trafiknat for alla — att forverkliga
kollektivtrafikens mdjligheter i Europa (COM(1995)0601),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 31 mars 1998 om koldioxidutslipp inom transportsektorn —
utveckling av en gemenskapsstrategi (COM(1998)0204),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 25 februari 2015 med titeln "Parisprotokollet — en plan for att
mota de globala klimatfordndringarna efter 2020” (COM(2015)0081),

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare
luft i Europa (%),

— med beaktande av forordningarna (EG) nr 715/2007 (*) och (EG) nr 595/2009 (°) vad giller minskning av fororenande
utsldpp fran vigfordon

— med beaktande av sin resolution av den 27 oktober 2015 om utslappsmétningar i bilindustrin (°),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 18 december 2013 Ett program for ren luft i Europa
(COM(2013)0918),
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— med beaktande av Virldshilsoorganisationens (WHO) riktlinjer for luftkvalitet och verktyget for bedomning av de
ekonomiska effekterna av halsodtgarder (Health Economic Assessment Tool),

— med beaktande av WHO:s rapport Burden of disease from environmental noise — Quantification of healthy life years lost in
Europe,

— med beaktande av Europeiska miljobyrans TERM-rapport fran december 2013 A closer look at urban transport,
— med beaktande av FN:s konvention om rittigheter for personer med funktionsnedsittning,

— med beaktande av sin resolution av den 3 juli 2013 om trafiksikerhet 2011-2020 — de forsta milstolparna i arbetet for
en skadestrategi ('),

— med beaktande av sin resolution av den 12 oktober 1988 om skydd av fotgingare och den europeiska stadgan for
fotgangares rittigheter (%),

— med beaktande av Wienkonventionen om vagtrafik,

— med beaktande av kommissionens meddelande Cars 2020: Atgirdsplan for en konkurrenskraftig och hdllbar bilindustri i
Europa (COM(2012)0636),

— med beaktande av sin resolution av den 10 december 2013 om Cars 2020: for en konkurrenskraftig och hallbar
bilindustri i Europa (°),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 2 juli 2014 Mot ett kretsloppssamhalle: Program for ett avfallsfritt
Europa (COM(2014)0398),

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/17/EG av den 31 mars 2004 om samordning av
forfarandena vid upphandling pa omradena vatten, energi, transporter och posttjanster (*),

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brinslen (%),

— med beaktande av Europeiska revisionsrittens sirskilda rapport nr 1/2014 om dndamaélsenligheten i kollektivtrafik-
projekt i stader som far EU-stod,

— med beaktande av Leipzigstadgan om héllbara stidder i Europa,
— med beaktande av borgmistaravtalet,
— med beaktande av artikel 52 i arbetsordningen,

— med beaktande av betinkandet frin utskottet for transport och turism samt yttrandena fran utskottet for miljo,
folkhilsa och livsmedelssikerhet och utskottet for regional utveckling (A8-0319/2015), och av foljande skal:

A. Ar 2050 uppskattar man att upp till 82 procent av EU:s invinare kommer att bo i stadsomraden.

B. Det faktum att befolkningen i stider forvintas oka kraftigt innebér att innerstiderna kommer att stillas infor
samhillsutmaningar och utmaningar i friga om livskvalitet och hallbar utveckling som kommer att krdva overgripande
planeringsatgarder.

C. Rorligheten i stdder bygger fortfarande till storsta delen pa anvindningen av personbilar som drivs med konventionella
drivmedel, och transporterna i EU ir foljaktligen till 96 procent beroende av olja eller oljeprodukter for sina
energibehov, motsvarande cirka en tredjedel av den totala energiférbrukningen.
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D. Transporter i stider star for upp till 25 procent av alla koldioxidutslipp och cirka 70 procent av alla utslipp i
stadsomrdden som orsakar klimatfordndringar, och i EU ar transportsektorn den enda sektorn dar vaxthusgasutslippen
fortstter att oka.

E. Enligt undersokningen Sarskild Eurobarometer 406 fran 2013 anvinder ca 50 procent av EU:s invanare den egna bilen
dagligen, medan endast 16 procent dker med kollektivtrafik och endast 12 procent cyklar.

F. Enligt samma rapport anser EU:s invnare att en sinkning av biljettpriserna i kollektivtrafiken (59 procent), en
forbattring av kollektivtrafiken (56 procent) och en forbattring av infrastrukturen for cykeltrafik (33 procent) ar
effektiva dtgarder for att forbdttra rorligheten i staderna.

G. Omkring hilften av alla resor i stadsomréden dr kortare dn 5 km och skulle dirfér i minga stider kunna foretas till fots
eller med cykel, kollektivtrafik eller annat tillgangligt transportslag, som till exempel samdkning.

H. Den utbredda anvindningen av diesel vid transporter, sarskilt i dldre fordon och fordon utan partikelfilter, dr en av
huvudorsakerna bakom de hoga partikelkoncentrationerna i EU:s stdder, och darfor bor anvdndningen av alternativa
drivmedel for transportmedel i stdderna och ett dndrat beteende nar det giller anvindningen av dessa transportmedel
frimjas utan att detta dventyrar rorligheten i stiderna.

I.  Enligt Europeiska miljobyran utsattes fler 4n 125 miljoner ménniskor i Europa 2011 for bullernivaer éver gransvirdet
pd 55 dB, och vigtrafik var den frimsta orsaken.

J.  Transporttjdnster av hog kvalitet dr av grundlaggande betydelse for manniskor som lever i stader, for att tillgodose de
rorlighetsbehov som ér forknippade med arbetsliv, utbildning, turism och fritidsaktiviteter. Hallbara transporter i
stdderna kan bidra till att minska energiférbrukningen, luftfororeningarna och bullret, antalet olyckor, trafikstock-
ningarna, markanvindningen och hardgérningen av marken.

K. Det dr mojligt och nodvindigt att vidta riktade atgdrder f6r en héllbar rorlighet i stader for att uppnd EU:s mél och
genomdriva lagstiftning om transport och miljo.

L. EU bor, med vederborligt beaktande av subsidiaritetsprincipen, stodja lokala insatser for att utveckla en integrerad och
langsiktig metod for rorlighet i stdderna som ska minska luftfororeningar, trafikstockningar, buller och vigolyckor, ge
stdderna erforderligt stod och garantera bittre information, samordning och samarbete mellan EU:s medlemsstater.

M. Det dr viktigt att understryka att kollektivtrafiken har stor betydelse for ekonomin i stiderna, inklusive i eftersatta
omrdden, och stora sociala fordelar, genom att den till exempel bidrar till kampen mot fattigdom och social
utestangning, och garanterar att alla kan ta sig till ett arbete.

N. Det bista sittet att forhindra privata transporter och ett av de bidsta motmedlen mot trafikstockningar ar en
lttillganglig kollektivtrafik av god kvalitet.

O. 73 procent av invdnarna i Europa anser att trafiksikerheten ar ett allvarligt problem i stiderna, och éver 30 procent av
alla dodsolyckor och allvarliga olyckor i trafiken sker i stadsomrdden och drabbar ofta oskyddade trafikanter och
fotgdngare.

P. 38 procent av alla dodsfall intréaffar i stadsomrdden och 55 procent pa vagar mellan stider, offren ar oftast cyklister och
andra oskyddade trafikanter, och olyckorna dr kopplade till hoga fordonskoncentrationer och hoga hastigheter.

Q. Hallbara transporter i stider r en aspekt av mer overgripande strategier for territoriell planering, och gronomraden i
stiderna kan delvis mildra effekterna av de fororeningar som vigtrafiken ger upphov till.

R. Anvindningen av alternativa drivmedel och transportmedel kraver att nddvindig infrastruktur utvecklas och att man
satsar pd att fordndra minniskors beteende i frdga om rorlighet.
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S. Stdder och andra storre stadsomrdden betraktas, i egenskap av viktiga centrum for ekonomisk verksamhet och
innovation, med ritta som grundldggande nav i den nya strategin for de transeuropeiska transportniten och utgor den
viktigaste lanken i transportkedjan for passagerare och varor.

T. Multimodala nit och integrering av olika transportmedel och tjanster i och runt stadsomraden kan potentiellt bidra till
att gora person- och godstransporter mer effektiva och pé sd vis bidra till att minska utsldppen av koldioxid och andra
skadliga amnen.

U. Vid FN:s konferens om héllbar utveckling (Rio+20) tog sig stats- och regeringscheferna att stodja utvecklingen av
hallbara transportnit ().

V. Det finns ingen 16sning som passar alla stider, och stidderna i EU har specifika forhillanden och behov, i synnerhet pa
grund av geografiska och klimatmassiga forhéllanden, demografisk struktur, kulturella traditioner och andra faktorer.

W. Rorligheten i stiderna och forvaltningen av stadstransporter ar de lokala och regionala myndigheternas ansvar, och de
utarbetar och genomfor dessa offentliga strategier pa sina territorier, med iakttagande av den gillande nationella ramen
och EU:s agenda for stidderna.

X. Det dr orovickande att kommissionen talar om att utveckla transportkoncept pd europeisk niva, som sedan ska
anpassas till forhdllandena i medlemsstaterna. Snarare 4n att inta ett uppifrdn-och-ned-synsitt pé detta sitt och utan att
bortse frin behovet av gemensamma regler och standarder borde man folja ett nedifrdn-och-upp-synsitt dir ett
parallellt experimenterande pd plats gynnas, vilket uppmuntrar till innovation. Parlamentet understoder dirfor
uttryckligen inrittandet av plattformar for utbyte av erfarenheter mellan lokala aktorer, s att framgdngsmodeller kan
spridas.

1. Europaparlamentet understryker att det arbete som hittills har gjorts pd europeisk nivd i manga stider har varit
positivt och bor fortsitta, och vilkomnar darfor kommissionens meddelande om rorlighet i stader.

Att ge tillbaka utrymme och infrastruktur till allminheten och forbdttra tillgingligheten

2. Europaparlamentet pdpekar att planeringen av markanvindning ar det viktigaste ledet i arbetet med att skapa smidiga
och sikra varaktiga transportnit som verkligen péverkar trafikvolymerna och trafikfordelningen. Parlamentet betonar att
sikerhet alltid méste ses som en huvudfaktor i all hillbar stadsplanering.

3. Europaparlamentet dr overtygat om att allminheten, dterforsiljare, godstransportforetag och andra intressenter pd
omradet for rorlighet i stider maste informeras och radfragas for att planeringen och utformningen av och beslutsfattandet
for projekt for rorlighet i stider ska kunna ske péd ett mer oppet och insynsvinligt sitt. Parlamentet betonar att denna
information bor vara offentlig och lattillginglig, och péapekar att det dr onskvirt att frimja ett samarbete mellan relevanta
aktorer och mellan stider pd EU-niva i syfte att utbyta 16sningar for en hallbar rorlighet.

4. Europaparlamentet dr Gvertygat om att langsiktiga planer for héllbar rorlighet i stiderna som stods av IKT-teknik ar
viktiga verktyg for att tillhandahélla limpliga och sdkra losningar for alla invénares rorlighet. Parlamentet uppmanar
berorda myndigheter att i planeringen for hallbar rorlighet i stiderna ta hansyn till sirskilda kommunikationsbehov hos
personer med nedsatt rorlighet. Parlamentet betonar att infrastruktur utan hinder dr avgorande for att personer med nedsatt
rorlighet ska kunna ta sig runt, och att planerna maste omfatta specifika trafiksikerhetsstrategier och siker infrastruktur
som dr anpassad dven till de mest oskyddade trafikanterna.

5. Europaparlamentet framhéller vikten av dessa planer for att EU:s mél for koldioxidutslapp, buller, luftféroreningar och
farre trafikolyckor ska kunna uppnds. Parlamentet anser att det ar viktigt att beakta utarbetandet av sddana planer vid
finansieringen av EU-projekt pd omradet for stadstransporter, och att EU-finansiering och informativt stod skulle kunna
fungera som incitament for utarbetande och genomférande av sddana planer. Parlamentet uppmanar kommissionen att
med full respekt for subsidiaritetsprincipen tillhandahalla den rddgivning och det tekniska stod som behoriga myndigheter
behover i samband med utarbetandet av planerna.

(') EN:s resolution 66/288 The Future We Want, punkt 135.
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6.  Europaparlamentet uppmuntrar myndigheterna i medlemsstaterna att utarbeta sddana planer for héllbar rorlighet i
staderna som prioriterar transportmedel med ldga utslipp — till exempel fordon som drivs med el eller alternativa
drivmedel — och som omfattar intelligenta transportsystem. Parlamentet stoder inrittandet av trafikzoner och intermodala
plattformar dir anvindning av kollektivtrafik prioriteras.

7. Europaparlamentet uppmuntrar medlemsstaterna och de europeiska stiderna att utforma en parkeringspolitik
(tillgdng till parkeringsplatser, anvindning av smarta parkeringssystem och lamplig prissittning) som kan ingd i en
integrerad stadspolitik, och att samtidigt satsa mer pd utvecklingen av funktionella intermodala knutpunkter som erbjuder
olika transporttjanster och mojliggor en smidig kombination av transportlosningar, till exempel kollektivtrafik, samdkning,
cykling och uthyrningstjdnster. Parlamentet vill se att parkeringsplatser utanfor innerstiderna i hogre grad forbinds med
jarnvdag och kollektivtrafik genom exempelvis infartsparkeringar. Parlamentet pdminner om att personer med
funktionsnedsittning méste fa battre tillgdng till rorlighetstjanster.

8.  Eftersom de negativa miljoeffekterna av oljeberoendet i EU:s transportsystem (som till stor del drivs med olja och
oljeprodukter) behover minskas understryker Europaparlamentet att medlen frén de europeiska struktur- och
investeringsfonderna systematiskt bor anvindas for att utarbeta och genomféra heltickande, integrerade planer for héllbar
rorlighet i stider som kommer att komplettera och omsesidigt stirka atgirder for rorlighet i stdder vid den 6vergripande
fysiska planeringen, utan att detta skapar ytterligare transportbehov som leder till en 6verdriven anvindning av bilar, med
tonvikt pd ett integrerat transportsystem som bygger pd samarbete mellan olika transporttyper.

9.  Europaparlamentet dr av den bestimda dsikten att kommissionens plattform for planer f6r héllbar rorlighet i stider
bor ge stader och regioner ett starkt stod vid utformningen och genomforandet av planerna. Parlamentet betonar att man
madste beakta alla stider, oavsett storlek, nir man beslutar om investeringar i rorlighet, samt understryker den nyckelroll
som Europas stider och regioner spelar nar det géller att stodja och fraimja hallbar rorlighet i stider. Parlamentet efterlyser
deltagande fran foretrddare for lokala och regionala myndigheter av varierande storlek och frdn foretradare for olika
intressenter(till exempel cyklistforbund) i den europeiska plattformen och medlemsstaternas expertgrupp om rorlighet och
transport i stiderna.

10.  Europaparlamentet framhaller att planerna for rorlighet i stiderna bor stimma overens med EU:s nuvarande agenda
och mal, sarskilt malen for den trafikomstéllning frin vég till jarnvdg som faststalls i vitboken frén 2011.

11.  Europaparlamentet uppmanar med kraft kommissionen, medlemsstaterna och regionala och lokala myndigheter att
utvirdera och granska planerna for rorlighet i stiderna mot bakgrund av syftena och malen for strategin Transport 2050.

Att forbdttra miljon, livskvaliteten och hilsan

12.  Europaparlamentet framhéller sirskilt de skadliga effekter som den nuvarande transportmodellen har pé
grundlidggande delar av vdr milj6, sdsom luften, vattnet och jorden, och pd de olika ekosystemen.

13.  Europaparlamentet dr Overtygat om att luftféroreningar har en lokal, regional, nationell och grinsoverskridande
dimension, och att atgdrder krdvs pé alla styrningsnivder. Parlamentet efterlyser darfor en forstarkning av flernivastyr-
ningen, dr alla aktorer tar ansvar for de atgarder som kan och bor vidtas péd respektive niva.

14.  Europaparlamentet uppmanar stiderna att noggrant undersoka invdnarnas och foretagens behov och olika
transportmedels sirdrag i syfte att sikerstalla hallbar rorlighet i stdder, och att vidta dtgarder for att forbattra livskvaliteten i
stider, bland annat genom att frimja dels en modal 6vergdng till hallbara transportslag, inklusive gang och cykling, dels en
politik for integrerade intermodala och/eller kombinerade transporter.

15.  Europaparlamentet uppmanar lokala myndigheter att beakta sina invdnares vilbefinnande nir de utarbetar planer
for hallbar rorlighet. Framfor allt uppmanas behoriga myndigheter att vidta dtgarder for att minska trafikbullret i stider.

16.  Europaparlamentet uppmuntrar de behériga myndigheterna att i enlighet med forsiktighets- och proportionali-
tetsprinciperna vidta forebyggande atgirder for att forbattra luftkvaliteten i stider och garantera en koncentration av
milj6fororeningar som inte dverskrider de nivder som WHO har faststallt i sina riktlinjer, och stoder i detta syfte inrdttandet
pa lokal niva av lagutsldppszoner. Parlamentet betonar att det dr de behoriga myndigheternas ansvar att erbjuda invdnarna
sikra och hilsosamma rorlighetslosningar, och anser att dessa losningar skulle kunna baseras pad smarta, pdlitliga och
tillgdngliga kollektivtrafiksystem med overkomliga priser. Parlamentet uppmuntrar medlemsstaterna, savil som lokala
myndigheter, att i fall dd man riskerar att overskrida ovannimnda riktlinjer frin WHO overviga att vidta tgdrder for att
forbattra tillgdngen till kollektivtrafik, till exempel genom att infora alternerande trafik.
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17.  Europaparlamentet pdpekar att man behover se pd luftfororeningarna i europeiska stader utifran ett helhets-
perspektiv. Parlamentet uppmanar darfér kommissionen att ligga fram effektiva dtgdrder som gor det mojligt for
medlemsstaterna att efterleva direktivet om luftkvalitet och renare luft i Europa (2008/50/EG), framfor allt genom att
faststilla effektiva och ambitiosa utsldppstak for 2025 och 2030 enligt direktivet om nationella utslappstak, sikerstilla
bittre samordning av dtgirder som vidtas enligt detta direktiv och direktivet om luftkvalitet och renare luft, faststilla
ambitiosa utslippsnormer for bilar for 2025 och 2030 vid en tidsmassigt limplig 6versyn av forordning (EG) nr 443/2009
om koldioxidutsldpp fran bilar, och faststilla en tydlig tidsram for genomforandet av utslippstester vid verkliga
korforhéllanden for privatfordon.

18.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom ramen for medlemsstaternas olika planer bedéma hur
stationerna for miatning och kontroll av luftféroreningar ar placerade i de frimsta titbebyggda omraden som uppvisar
luftkvalitetsproblem, eftersom en felaktig placering av dessa métstationer ofta dr orsaken till att uppgifter ir felaktiga, vilket
innebér en risk for folkhélsan.

19.  Europaparlamentet noterar beteendeforindringar pd omréidet fordonsigande och anvindning av fordon (samakning,
bilpooler), och parlamentet uppmuntrar kommissionen att utveckla och stédja transportsystem med kollektiva och
allminna former av rorlighet.

20.  Europaparlamentet anser att kommissionen bor beddma hur samhillet kan komma att paverkas av nya former av
rorlighet som bygger pd modellen for samverkanskonsumtion, inklusive samdkning. P4 nationell niva anser parlamentet att
medlemsstaterna bor gé vidare med konceptet for samverkan i stider ndr det galler rorlighet och transport, eftersom detta
kan gynna invanarna i framfor allt sma och medelstora stiader dar kollektivtrafikndten dr mindre, samt kan gora det mojligt
att utveckla rorlighetslosningar anvindare emellan.

21.  Europaparlamentet betonar att sofistikerad, effektiv, sdker och tillginglig kollektivtrafik till ett overkomligt pris utgor
en integrerad del av en héllbar utveckling i stader. Parlamentet r Gvertygat om att palitlig kollektivtrafik kan spela en viktig
roll for att minska trafikstockningar, luftfororeningar och buller i stiderna, och uppmanar dirfér medlemsstaterna att
fraimja kollektivtrafik for att 6ka dess anvindning fram till 2030. Parlamentet uppmuntrar ocksd nationella och lokala
myndigheter att frimja tillgdngen till digitala tjanster i kollektivtrafiken och i stationer, for att stodja utvecklingen av
innovativa former av rorlighet och tillimpa intelligenta rorlighetslosningar och andra nya tekniker. Parlamentet betonar att
saméknings- och bilpoolstjanster utnyttjar befintliga resurser pé ett battre sitt och bidrar till att minska antalet bilar i
stiderna. Parlamentet framhdller betydelsen av de europeiska satellitnavigeringsprogrammen Galileo och Egnos samt av
mobila hoghastighetsnit. Parlamentet stoder utarbetandet av en regleringsram som gor det mojligt att anvianda nya former
av rorlighet och nya delningsmodeller som utnyttjar befintliga resurser pa ett battre satt.

22.  Europaparlamentet betonar betydelsen av offentlig information om tillgingliga kollektivtrafikalternativ dir man
ocksé beaktar turisters sprakliga behov och fordelarna med en politik for héllbar turism. Parlamentet uppmuntrar lokala
myndigheter att tillhandahélla realtidsinformation pa internet och pad tillrackligt manga skdrmar i stiderna, och uppmanar
myndigheter och transportforetag att gora fler digitala tjdnster tillgangliga i kollektivtrafiken och i stationer.

23.  Europaparlamentet framhéller den sparbundna kollektivtrafikens sociala fordelar i form av tillgang till och fornyelse
av stadsomrdden, social inkludering och forbattring av stiders profil.

24.  Europaparlamentet erkdnner att kollektivtrafikforetagen erbjuder varierande sysselsittning av hog kvalitet och att
detta dr gynnsamt for ekonomin. Parlamentet uppmanar kommissionen att overvaka och utvirdera péd vilket sitt
kollektivtrafiksektorn bidrar till skapandet av grona jobb och strategier for gron tillvaxt pa nationell och europeisk niva.

25.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att vidta effektiva dtgirder for att garantera sikerheten i
kollektivtrafiken, samtidigt som man respekterar lokala myndigheters befogenheter.

26.  Europaparlamentet pdminner om att icke-motoriserad individuell rorlighet sdsom ging- och cykeltrafik erbjuder de
basta forutsittningarna for koldioxidneutralitet.
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27.  Europaparlamentet uppmuntrar medlemsstaterna att se Over sina strategier for att forbittra icke-motoriserade
transporter i syfte att tillmotesgd de sammanlopande intressena av att forbdttra dels rorligheten, dels stadsmiljon.
Parlamentet uppmuntrar medlemsstaterna att i limpliga fall frimja anvindningen av cykel, inbegripet genom att faststilla
ambitiosa mal for anvindningen av cykel fram till 2030 och forbittra forhéllandena for gdng och cykling.

28.  Europaparlamentet uppmuntrar kommissionen och medlemsstaterna att oka medvetenheten om cykling och
alternativa transportmedel, bidra till en modal 6vergang till héllbara transportmedel och fortsitta stodja kampanjen for
Europeiska trafikantveckan. Parlamentet uppmanar stdder att organisera cykeldelningssystem med anknytning till
kollektivtrafik, och valkomnar initiativ pa nationell, regional och lokal nivé for att frimja och organisera EU-initiativ for
cykeldagar och bilfria sondagar i syfte att forbattra luftkvaliteten i stider.

29.  Europaparlamentet uppmuntrar privata foéretag, myndigheter och EU:s institutioner att fortsitta att forbittra
rorlighetstjansterna for ledamoter, personal och besokare. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att
frimja strategier som syftar till att uppmuntra foretag att minska resor till och fran arbetsplatsen, bland annat genom att
tilldta och frimja distansarbete och uppmuntra till anvindning av IKT-teknik och telekonferenser. Parlamentet konstaterar
att rorlighetsdtgarder, t.ex. de som samordnas genom den europeiska plattformen for mobilitetsplanering, har stor potential
att forebygga trafikstockningar i stader och skapa tillganglighet for alla.

30. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna och lokala myndigheter att stilla miljokrav vid offentliga
upphandlingar, i synnerhet vid ink6p av kollektivtrafikfordon eller fordon som ska anvidndas av myndigheterna.

Att spara energi och skydda klimatet

31.  Europaparlamentet anser att energieffektivitet och anvindningen av energi fran killor som &r fornybara och som ger
laga koldioxidutslapp ar avgorande for att uppnd héllbar rorlighet i stiderna och samtidigt forbattra miljoférhéllandena, och
att teknisk neutralitet bor respekteras ndr man vidtar atgarder for att uppnd EU:s mal for koldioxidutslipp och
energibesparingar.

32.  Europaparlamentet uppmuntrar medlemsstaterna att stodja malen i vitboken om transport i friga om att halvera
antalet bilar som drivs med konventionella drivmedel i stadstransporter fram till 2030 och att fasa ut dem i stader fram till
2050. Parlamentet uppmanar stiderna att frimja och stodja en 6vergdng till alternativa transportmedel och fordon med
mindre utslapp, och att beakta deras verkliga koldioxidutslapp i syfte att uppnd EU:s mal att minska vixthusgasutslippen
med 60 procent fram till 2050. Parlamentet vilkomnar incitament for resenirer att kombinera olika transportslag.

33.  Europaparlamentet uppmérksammar att anvindningen av elektriska fordon och fordon som drivs med alternativa
drivmedel (andra och tredje generationen biobrinslen, vitgas baserad pd fornybara energikillor, komprimerad naturgas
(CNG) och flytande naturgas (LNG)) dr viktig for att utsldppen i staderna ska kunna minskas. Parlamentet pdminner om
foreskrifterna i direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen och uppmuntrar
medlemsstaterna att, i nara samarbete med regionala och lokala myndigheter och den berérda industrin, snabbt bygga ut
sddan infrastruktur, fraimst utmed det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Parlamentet uppmanar allminheten och den
privata sektorn att frimja installationen av laddningsstationer pé allmanna parkeringsplatser.

34.  Europaparlamentet ber kommissionen och de nationella och lokala myndigheterna att nir sd ar mojligt frimja
inlandssjofart som en integrerad 16sning for mjuk rorlighet i stiderna.

35.  Europaparlamentet understryker betydelsen av ett nerifran- och-upp-synsitt, och stoder darfor helhjartat exempelvis
borgmastaravtalet, med fler 4n 6 000 underskrifter, om minskning av vixthusgasutslipp, och vilkomnar vidjan fran
kommissionsledamot Canete den 13 oktober 2015 i Bryssel om att pdborja en mer lingtgdende overenskommelse.
Parlamentet stoder kommissionens positiva roll som en aktiv katalysator for sddana initiativ.

36.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att sitta ambitiosa dtgirder for en héllbar
rorlighet i stader hogt pd dagordningen infér COP21 i Paris i december 2015. Parlamentet uppmuntrar kommissionen att
aktivt stodja handlingsplanens initiativ for en integrerad och héllbar rorlighet i stader.
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Innovation som kdrnan i forskningspolitik for smart rorlighet

37.  Europaparlamentet pdminner om att intelligenta transportsystem (ITS) gor rorlighet sikrare, effektivare, mer
miljévénlig och smidig, och uppmanar dirfor kommissionen och medlemsstaterna att intensifiera arbetet med ITS,
inbegripet innovation och tillimpning pd omradena for tillhandahallande av reseinformation i realtid, fordon som i hog
grad dr automatiserade, smart infrastruktur och intelligenta trafiksignalsystem. Parlamentet piminner om hur viktiga ITS ar
nir det giller att tillhandahélla korrekta trafik- och reseuppgifter i realtid, och uppmanar darfor kommissionen att sitta
fokus pd rorlighet i staderna pa den digitala agendan. Parlamentet uppmuntrar intressenter att i hog grad samarbeta nar det
giller utvecklingen av driftskompatibla och integrerade rorlighetstjanster sésom multimodal kollektivtrafik, delad rorlighet
och intermodala integrerade biljetter. Parlamentet uppmanar kommissionen att prioritera utvecklingen av innovativa
program och ny teknik som ger viganvindarna mojlighet att inta en mer proaktiv roll som utvecklare och dataproducenter
i transportsystemet i syfte att bidra till plattformar for rorlighetstjanster, i linje med EU:s regler och skydd av
personuppgifter.

38.  Europaparlamentet uppmuntrar alla parter att till fullo utnyttja de mojligheter som data och digitalisering ger och att
anvinda avreglering for att fraimja nya affirsmodeller.

39.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att stodja forskningsprogram om ny teknik, nya
affirsmodeller och nya integrerade modeller for héllbar rorlighet och logistik i stiderna. Parlamentet stoder Horisont 2020-
programmets prioritering Samhillets utmaningar for smarta, grona och integrerade transporter och rorlighet i stiderna,
samt drivandet av initiativ ver hela Europa for rorlighet som en tjanst. Parlamentet anser att Horisont 2020 maste ge kraft
at forskning och innovation pd omradena for livskvalitet, varaktiga jobb, demografi, forandringar i aktiv rorlighet och miljo-
och klimatpolitik. Parlamentet anser att kommissionen bor beakta dessa prioriteringar, sikerstilla tillrackliga EU-medel for
framtida forsknings- och utvecklingsverksamhet pd omrddet for jarnvagstrafik i stdder och forbattra héllbara
transportlosningar.

Att gora rorlighet i stider mer hdllbar, siker och trygg

40.  Europaparlamentet konstaterar att genomgripande sikerhetskrav och avancerad trafik- och hastighetsreglering leder
till en drastisk minskning av dodsolyckor och allvarliga trafikolyckor i stader. Parlamentet pdpekar att en sikerhetsstyrka
som har till uppgift att reglera och kontrollera trafiken och utfora konsekventa kontroller av trafiksdkerhetsbrott, som till
exempel fortkorning, framforande av fordon under paverkan av alkohol, narkotika eller likemedel och anvindning av
mobiltelefoner och andra kommunikations- och informationsverktyg, bidrar till att minska trafikolyckor i stider.

41.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna och lokala myndigheter att med beaktande av lokala férhéllanden se
over hastighetsregleringarna fram till 2020 i syfte att garantera sikerheten, bland annat i bostadsomraden och i nirheten av
skolor och utbildnings- och fritidslokaler, och att beakta utvecklingen och utformningen av sikrare vaginfrastruktur.
Parlamentet uppmanar medlemsstaterna och lokala myndigheter att anvinda alla moderna 16sningar, inbegripet avancerad
intelligent trafikstyrning, for att garantera sikerheten for alla vdganvindare, inklusive gdngtrafikanter. Parlamentet
uppmuntrar de europeiska stidderna att utbyta bdsta praxis nir det giller hanteringen av sikerhetsfragor.

Innovationer pd omrddet for hdllbara godstransporter

42.  Europaparlamentet anser att utvecklingen av innovativa, héllbara, miljévinliga strategier for logistik i stader, med
deltagande av privata och offentliga aktorer, dr oerhort viktig for att komma till ritta med trafikstockningar och
miljoproblem i stiderna. Parlamentet anser att logistik bor baseras pa héllbara transportmedel. Parlamentet efterlyser en
storre optimering av leveranskedjan i stadsomréaden, baserad pa nya kostnadseffektiva typer av verksamheter, tekniker och
affirsmodeller. Parlamentet understryker att det dr viktigt att planer for rorlighet i stiderna omfattar logistikstrategier
baserade pa sammodalitet, och papekar att man, nar sa 4r lampligt, méste integrera jarnvag, ren inlandssjofart och hamnar i
logistikstrategierna och planerna for héllbar rorlighet i stider. Parlamentet uppmanar behoriga myndigheter att i mojligaste
mdn minska trafik med tunga fordon i innerstdderna.

43, Europaparlamentet papekar att titbefolkade omrdden och andra omrdden, sisom kopcentrum och detaljhandels-
anldggningar, har okade koncentrationer av vigtrafik, vilket leder till trafikstockningar, och framhaller vikten av en effektiv
och overgripande planeringspolitik for att koppla samman dessa omrdden med effektiv kollektivtrafik och smarta
hemkorningstjanster.
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44.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta strategier for att uppmuntra dels godstransportindustrin
att gora sina fordon mer miljovanliga, dels de lokala myndigheterna att ge stod och/eller incitament till aktorer som bedriver
godstransporter i stider pd ett mer hallbart sitt. Parlamentet pdminner om att jarnvégstrafiken och andra mer héllbara
transportmedel, i kombination med vilplanerade stationer for byte och logistik, kan spela en viktig roll genom att leverera
gods till utkanterna av stider.

Att minimera externa kostnader och gora bittre investeringar

45.  Europaparlamentet betonar att kostnadsnyttoanalyser av investeringar bor fokusera pd att maximera externa
samhilleliga fordelar och minimera externa kostnader for exempelvis klimatforandringar, olyckor, hilso- och sjukvérd,
buller, luftféroreningar och markanviandning.

46.  Europaparlamentet framhéller att rorlighet i stider bor bidra till och vara helt integrerad i EU:s mél for en effektiv
resursanvandning, sarskilt de mél som dr kopplade till kretsloppsekonomin.

47.  Europaparlamentet pdminner om att vagtullar och parkeringsavgifter i stider som grundas pd principerna om icke-
diskriminering, driftskompatibilitet och "fororenaren betalar” kan ingd i en integrerad politik for rorlighet i stider.

48.  Europaparlamentet pdminner om principen for hur inkomster ska fordelas i friga om vigtullar, och begir att en
proportionell andel av inkomsterna fran anvindning av vaginfrastruktur (vagtullar och/eller Eurovinjettsystemet) i lampliga
fall ska ga till att forbdttra hallbar rorlighet i stader.

49.  Europaparlamentet anser att rorlighet i stader bor dterspeglas i dtgirder som vidtas inom ramen for Fonden for ett
sammanldnkat Europa/det transeuropeiska transportnatet (TEN-T), ndr sd 4r mojligt och i enlighet med det transeuropeiska
transportndtets bestimmelser, inbegripet stod till urbana knutpunkter och integrering av rorlighetsplaner for stider i
gransoverskridande omrdden, eftersom detta bade stimulerar ekonomisk och social utveckling och frimjar battre
tillganglighet. Parlamentet anser att effektiva forbindelser mellan olika transportmedel och mellan transportnit, inklusive
stadsndra och regionala nit, skulle forbattra medborgarnas rorlighet. Parlamentet stoder utvecklingen av system for
integrerade biljetter som eventuellt skulle kunna gora kollektivtrafiken mer tillganglig.

50.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen, medlemsstaterna och de lokala myndigheterna att anvinda den nya
mojligheten att finansiera projekt i stider inom ramen for Fonden for ett sammanlinkat Europa (FSE) for urbana
knutpunkter. Parlamentet paminner om att det dr mojligt for Fonden for ett sammanlinkat Europa att finansiera
synergiprojekt med en extra medfinansieringssats for transportprojekt med energi och telekommunikationer, och att denna
mojlighet kan ha en enorm potential for projekt i stider. Parlamentet uppmanar kommissionen att overviga att bevilja
lamplig EU-finansiering till projekt for hallbar rorlighet i stader i samband med att budgetarna for Europeiska regionala
utvecklingsfonden och Sammanhallningsfonden ses 6ver. Parlamentet uppmanar berorda myndigheter att sikerstilla att det
finns en stark koppling mellan smart och héllbar politik for rorlighet i stdder och projekt for rorlighet i stider som
finansieras med EU-medel, och att faststilla tydliga mél for utnyttjande och indikatorer i syfte att undvika att projekten
underutnyttjas och att deras ekonomiska och sociala fordelar undergravs. Parlamentet anser att det behévs nya former av
héllbar finansiering av kollektivtrafik som majliggor miljohéllbarhet, digitalisering och tillgianglighet, stimulerar ekonomin i
titorter och skapar nya arbetstillfallen.

51.  Europaparlamentet framhdller den nyligen antagna Europeiska fonden for strategiska investeringar och den sarskilda
uppmirksamheten och fokusen i detta instrument pd Gvergripande prioriteringar och pad smarta och héllbara projekt i
stader. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att stodja projekt for hallbar rorlighet i stader,
sikerstilla nodvindiga synergier mellan olika finansieringskallor och program och uppritta kopplingar mellan rorlighet i
stiderna, den nya digitala agendan och energiunionen.

52.  Europaparlamentet betonar att man i lokala myndigheter och i stadsnira omraden behover bygga upp kapaciteten
for att utarbeta och genomfora integrerade utvecklingsstrategier for att underldtta samarbetet mellan olika territorier och pa
sé satt starka det omsesidiga beroendet och komplementariteten.

53.  Europaparlamentet anser att investeringar i hallbar kollektivtrafik inte enbart innebar en l6sning pd problemen med
rorligheten i stdderna, utan dven inbegriper inslag av stadsfornyelse som paverkar stadens ekonomiska system i sin helhet
och gor det ldttare att skapa en gron stadsmiljo och gora omrdden med blandade verksamheter (affirer, bostader, fritid,
kultur och utbildning) mer tillgingliga. Parlamentet betonar att man absolut behéver samordna rorlighets- och
stadsplaneringen val for att maximera effekten av investeringarna.
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54.  Europaparlamentet begar att sysselsittningsinitiativ for ungdomar och andra medel frén de europeiska struktur- och
investeringsfonderna anvinds for att frimja sysselsittning inom omrdden som stimulerar utvecklingen av en héllbar
rorlighet i stdderna. Parlamentet understryker att projekt for rorlighet i stiderna ar positiva for alla regioner och deras
invanare, eftersom de frimjar tillsittandet av befintliga och lediga innovativa tjanster inom relevanta omraden, inbegripet
for yrkeskategorier dar det rdder brist pa arbetskraft.

55.  Europaparlamentet uppmanar med kraft kommissionen att utarbeta lattillgingliga Gversikter 6ver sidana program
for rorlighet i stider som EU samfinansierar. Parlamentet begér dessutom att anvindarvanlig information ska tillhandahallas
om mojligheterna till medfinansiering frn EU for projekt for rorlighet i stider. Niar kommissionen forvaltar EU-finansierade
projekt for rorlighet i stider uppmanar Europaparlamentet kommissionen att se till a) att forvaltningsverktyg ar pa plats for
att overvaka kvaliteten pd tjansten och anvindartillfredsstillelsen nar projektet val ar i gdng, b) att projekt for rorlighet i
stader inkluderas i en fornuftig rorlighetspolitik, och ¢) att ovanndmnda punkter ocksd beaktas av medlemsstaternas
myndigheter. Parlamentet uppmanar kommissionen att ligga fram en kvantitativ och kvalitativ analys av sammanhall-
ningspolitikens stod for hallbar rorlighet i stdder ndr den gor sin halvtidsoversyn av genomforandet av de europeiska
struktur- och investeringsfonderna.

Att integrera nit for effektiva rorlighetssystem och frimja samarbete

56.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att fraimja flernivastyre for att starka samarbetet mellan regionala,
nationella och europeiska myndigheter vid utformningen av politiken, inbegripet utformningen, genomforandet och
overvakningen av stadspolitik som har en tydlig inverkan pa stadsomraden.

57.  Europaparlamentet hinvisar till kommissionens initiativ "Ett trafikndt for alla” som en bra grund for att frimja och
stodja intermodala hallbara rorlighetskedjor baserade pd gang/cykling/stamnit for kollektivtrafik tillsammans med
bildelning/bilpooler/taxi.

58.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att frimja och uppmuntra till utbyte av bésta praxis och riktlinjer for
att hantera utmaningarna pa omradet for rorlighet i stider och underlitta overforingen av kompetens och teknik pa
omradet héllbar rorlighet, sarskilt till forman for offentliga och privata intressenter som utvecklar 16sningar for hallbar
rorlighet och for naringsdrivande foreningar. Parlamentet uppmanar kommissionen att uppritta ett nitverk for hallbar
rorlighet med exempel pd bista praxis for fysisk planering och markanvindning. Parlamentet uppmanar dessutom
medlemsstaterna att uppmuntra stader att delta i det europeiska innovationspartnerskapet Smarta stider och samhallen.
Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att lansera upplysningskampanjer for att frimja en effektiv och
hallbar rorlighet som ar mindre beroende av privata bilar som drivs med konventionella drivmedel.

59.  Europaparlamentet stoder informationsplattformen for rorlighet i stader (Eltis) och anser att kommunikationen i
samband med detta initiativ, inklusive dess portal, bor stirkas.

60.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens forsok att samordna och konsolidera EU:s initiativ pd omradet for
rorlighet i stader, sdsom CIVITAS 2020 for forskning och innovation, informationsplattformen for rorlighet i stider for
utbyte av bista praxis och erfarenheter och plattformen for planer for hallbar rorlighet i stader. Parlamentet uppmanar
kommissionen att 6ka sina anstrangningar for att minska splittringen och den bristande samordningen mellan relevanta
EU-initiativ och EU-program och att beakta framgangarna med program som URBAN och URBACT. Parlamentet uppmanar
kommissionen att uppmuntra myndigheterna i medlemsstaterna att inrdtta expertndtverk pa omrddet for rorlighet i
staderna, fortsitta sina anstrangningar inom Civitas 2020-initiativet och uppmuntra fler EU-medborgare att ansluta sig till
projektet.

61.  Europaparlamentet dr Gvertygat om att ytterligare insatser bor goras for att knyta kontakter mellan och samordna
EU-pilotprojekt, tex. av Civitas, Polis eller Eltis, och for att integrera stider med deras praktiska erfarenheter och
fackkunskaper nar man diskuterar genomforandet av framtida rorlighetsstrategier. I detta syfte uppmanar parlamentet med
kraft kommissionen att utarbeta littillgdngliga oversikter over program for rorlighet i stider som EU medfinansierar.
Parlamentet begdr ocksa att det i ett anvdndarvanligt format tydligt ska framgd hur man kan fd medfinansiering fran EU till
projekt for rorlighet i stader. Parlamentet framhéller behovet av att finansiera inte bara infrastruktur utan ocksd it-tjanster,
overvakningsprocesser och interregionala projekt, och att uppritta strategiska partnerskap mellan industri och europeiska
stader for att utforma morgondagens stadssystem.
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62.  Europaparlamentet forordar en stark koppling mellan rorlighetsplaner och héllbarhet i stdder och andra initiativ
sdsom Smarta stader och borgmastaravtalet, som syftar till en mer héllbar och sjilvforsorjande stad. Parlamentet anser att
det frivilliga dtagande som har upprittats genom borgmdstaravtalet kan fungera som en sprangbrida for att nd ut till alla
berdrda parter under utarbetandet av rorlighets- och hallbarhetsplaner som kan marknadsforas pa ett kostnadseffektivt sitt.
Parlamentet vilkomnar initiativet "Morgondagens stader: att investera i Europa”, och uppmanar kommissionen att anvinda
de befintliga plattformarna for att utveckla kommunikationsverktyg for att sammanfora berorda parter pd omradet for
hallbar stadsutveckling.

(0] (]

63.  Europaparlamentet uppdrar at talmannen att oversinda denna resolution till rddet och kommissionen.



