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SAMMANFATTNING

III. Kommissionen noterar revisionsréttens slutsatser om de granskade projekten for perioderna
2000-2006 och 2007-2013 och haller med om att EU-stodet frin Sammanhallningsfonden for
flygplatsinfrastruktur i vissa fall inte anvindes pa ett &ndaméilsenligt sdtt under dessa perioder.
Kommissionen vill understryka att man redan dragit lirdom av denna erfarenhet, vilket har lett till
en helt ny strategi i lagstiftningen for programperioden 2014-2020.

Det nya regelverket har skédrpts nir det géller investeringar i flygplatsinfrastruktur, sd att man
begrinsat alternativen till att forbdttra infrastrukturens miljoprestanda och sékerhet. Dessutom har
kommissionen ett mer begransat fokus i forhandlingarna och inriktar sig fraimst pd flygplatser som
ingdr i det centrala transeuropeiska transportnétet (TEN-T-nétet).

Nar det géller strategisk planering innehaller det nya regelverket sirskilda forhandsvillkor om
regionala eller nationella transportplaner som innehéller en dvergripande transportstrategi per sektor
och som anger bidraget till att forverkliga TEN-T-ndtet och innehéller en forteckning Gver de
projekt som ska genomfOras (en realistisk, mogen projektplanering”). Kommissionen tar full
hiansyn till dessa planer innan den godkénner eventuella operativa program for investeringar i
transportsektorn.

For storre projekt har kommissionen antagit delegerade akter och genomférandeakter. I dessa akter
foreskrivs vilken kvalitetsgranskning och vilka kvalitetsfaktorer som ska ingd 1 den
kostnadsnyttoanalys som alla storre projekt omfattas av, t.ex. de huvudsakliga fordelarna och
kostnaderna per sektor, en forteckning Over risker att ta hinsyn till och exakta referensperioder per
sektor. Dessutom kommer man snart att utfarda riktlinjer for kostnadsnyttoanalysen, med konkreta
rekommendationer for olika sektorer och fallstudier, sé att stodmottagarna kan utforma sina projekt
efter vad som ger mesta mdjliga mervérde for EU.

Alla storre projekt kommer att genomga en obligatorisk kvalitetsgranskning innan de godkinns av
kommissionen. Kvalitetsgranskningen kommer att utféras antingen av kommissionen eller av
oberoende sakkunniga (Jaspers eller andra enheter som utsetts av medlemsstaterna och godkénts av
kommissionen).

IV. Kommissionen noterar att de regionala flygplatserna ofta fyller ett kommunikationssyfte i en
region eller ett lokalsamhélle och att de offentliga myndigheterna kanske vill ha kvar dem i drift av
andra skél 4n enbart ekonomiska. Det dr dérfor som offentlig transportinfrastruktur &r kvar 1 drift,
trots att den inte dr Ionsam och behover statligt stod.

Kommissionen kénner inte till alla detaljer om samtliga EU-finansierade projekt i hela EU och inom
alla sektorer, men detta innebdr inte att den inte lyckas utfora den lagstadgade tillsyn som den
ansvarar for. Tvirtom utfér kommissionen denna tillsyn — ofta utdver vad som krdvs enligt
lagstiftningen — genom arlig rapportering och 6vervakning, vid behov dven pé projektniva, specifika
atgirder for vissa problem och sirskilda granskningar. Kommissionen har dessutom tidigare sagt
nej till samfinansiering av regionala flygplatser som saknade klara affirsmassiga forutsittningar och
inte verkade motiverade i sammanhéllningshénseende.

Kommissionen noterar ocksa att den sjéalv direkt godkdnde Sammanhéllningsfondens projekt under
perioden 2000-2006. Under perioden 2007-2013 ingick projekten ddremot i programmen, och det
var endast storre projekt som godkéndes enskilt. Under perioden 2007-2013 forbéttrade
kommissionen beddmningen av storre projekt genom att inrétta Jaspers, som ger tekniskt stod till




medlemsstaterna, utarbeta en omfattande handbok om kostnadsnyttoanalys och vid behov anvéinda
sig av extern sakkunskap.

Under perioden 2007-2013 inkom 17 ansdkningar om storre flygplatsprojekt till kommissionen.
Vid bedomningen dgnar kommissionen stor uppmérksamhet at projektets totala kostnader, fordelar
och mervirde for samhéllet. Detta har i vissa fall lett till att projektens omfattning minskat (t.ex.
flygplatserna 1 lasi och Wroclaw) eller att villkor inforts 1 beslutet om godkdnnande (for flygplatsen
1 Gdansk pa grund av planerna pa att bygga en narliggande flygplats i Gdynia). Kommissionen gor
alltid en noggrann kontroll av efterfrageanalysen. I vissa fall har kommissionen uppmanat de
nationella myndigheterna att stilla in projekt (t.ex. flygplatserna i Kielce och i Bialystok) pa grund
av otillracklig efterfrdgan och kommissionens farhagor nér det géller dessa flygplatsers ekonomiska
barkraft.

V.

1) Kommissionen godtar rekommendationen och kommer att genomféra den under férhandlingarna
om de operativa programmen for perioden 2014-2020. Kommissionens strategi i forhandlingarna &r
att EU:s finansiering av flygplatsinfrastruktur ska inriktas sérskilt pa flygplatser som ingar 1 det
centrala TEN-T-nédtet. Kommissionen kridver ocksa att de heltickande generalplanerna for
transporter ska ligga till grund for valet av investeringsprioriteringar. Alla investeringar bor bidra
till att uppnd mélen for det berdrda prioriterade omradet, och det bor sdrskilt goras en detaljerad
bedomning av den ekonomiska barkraften och konkurrensen 1 samband med alla
flygplatsinvesteringar (t.ex. om investeringen skulle kunna finansieras av privata aktorer).
Investeringarna bor slutligen grunda sig pa sannolika resultat fran den obligatoriska
genomforbarhetsstudien och en positiv kostnadsnyttoanalys.

i1) Kommissionen héller med om att enhetlig strategisk flygplatsplanering ar ett viktigt sitt att
undvika felplacerad kapacitet i framtiden.

Kommissionen instimmer 1 rekommendationen till medlemsstaterna (om sammanhdngande
regionala, nationella och, dér sa ar [dmpligt och mojligt, dverstatliga planer for flygplatsutveckling).
Kommissionen kommer & sin sida att kontrollera genomforandet under forhandlingarna om de
operativa programmen for perioden 2014-2020, genom att beddma transportplanerna som en del av
forhandsvillkoren. Se dven svaret pa punkterna 68—71.

Dessutom kommer kommissionen att i hogre grad overvaka och beddma i1 vilken mén EU:s
lufttransportmarknad &r kapabel att mota utmaningarna och tillvarata mojligheterna i framtiden.

INLEDNING

1. I Eurocontrols senaste undersokning om tillvixtens utmaningar, Challenges of Growth 2013,
bekriftas och upprepas det kapacitetsproblem som man konstaterat i tidigare undersékningar.

I det mest sannolika scenariot (med kapacitetsbegrinsning) kommer antalet flygningar att 6ka med
50 % mellan 2012 och 2035. Det kommer att saknas plats for ndstan tva miljoner flygningar (12 %
av den totala efterfridgan pa resor) pa grund av reducerade utbyggnadsplaner for flygplatserna. Detta
motsvarar uppskattningsvis en brist pd flygningar tur och retur for 120 miljoner passagerare (totalt
240 miljoner passagerare per ar).

Dessutom kommer fler &n 20 flygplatser att utnyttja hela eller néstan hela sin kapacitet 2035,
jamfort med bara tre 2012 (s.k. hotspots — bl.a. flygplatser i Spanien och Grekland).

Denna undersokning visar att problemet med felplacerad kapacitet behover diskuteras ytterligare
och att det kommer att rada brist pa kapacitet i Europa de kommande 20 &ren, om man ser till de
utbyggnadsplaner for flygplatser som nyligen rapporterats.




Kalla: Challenges of Growth 2013, tillgdnglig pa https://www.eurocontrol.int/articles/challenges-
rowth

6. I sin vitbok fran 2011 om transportpolitik ansag kommissionen att trafikoverbelastning ar ett stort
bekymmer. Den fastslog att “kapaciteten vid flygplatserna maste optimeras och vid behov 6kas for
att battre kunna mota den 6kade efterfragan pa resor”. [Infoga fotnot: Punkt 28 i Fardplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem
(2011), tillgénglig pa http://eur-lex.europa.cu/legal-
content/SV/ALL/:ELX SESSIONID=HjP8JnxMmKkbgOnMHrxTqR3DX1042Lqfy2gdgl. bQLf5rn
TVZwSq6!199656771227uri=CELEX:52011DC0144]

I det senare meddelande fran 2011 som atfoljer flygplatspaketet bekridftade kommissionen att
trafikoverbelastning pd flygplatser ar ett problem i EU. Kapacitetsbrist pd marken &dventyrar
dessutom hela projektet om ett gemensamt europeiskt luftrum. Samtidigt dkar konkurrensen for
Europas luftfartssektor, och den globala flygmarknaden forskjuts till regioner som Asien och
Stillahavsomrddet, Mellanostern och Latinamerika. Detta hotar Europas gynnsamma lige som
viagkorsning 1 det globala luftfartssystemet och de fordelar som detta lige ger ndr det giller
anslutningar. [Infoga fotnot: Kommissionens meddelande om flygplatspolitik i EU — kapacitets- och
kvalitetsforbéttringar ska framja tillvixt, anslutbarhet och hallbar rérlighet, tillgédngligt pa http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A52011DC0823&qid=1417003465062]

REVISIONENS INRIKTNING OCH OMFATTNING
21.

Forsta strecksatsen: Aven om lufttransporterna har dkat i EU-27 sedan 2010, anser kommissionen
inte att det har skett ndgon allmén &terhdmtning inom lufttransporter under &ren 2007-2013.
Utvecklingen inom lufttransportsektorn varierar avsevért mellan olika medlemsstater och avspeglas
inte enbart 1 de genomsnittliga siffrorna for hela EU. Antalet passagerare under 2010 o6kade i
21 medlemsstater och minskade i1 sex medlemsstater. Under 2011 noterade 25 medlemsstater en
okning och tvd medlemsstater en minskning. Under 2012 hade 18 en 6kning och nio en minskning,
och under 2013 hade 21 en 6kning och sex en minskning. En betydande vixling mellan 6kning och
minskning noterades de senaste aren i Spanien, Italien och Grekland — tre ldnder med vil
dokumenterade ekonomiska problem. Enligt uppgifter fran Eurostat for 2013 har antalet
flygpassagerare inte natt upp till den niva som radde fore krisen 1 Grekland och Spanien.

Andra strecksatsen: Kommissionen anser inte att det finns nagon tydlig tendens nér det giller
flygpassagerare 1 de granskade medlemsstaterna. Under &ren 2007-2013 minskade lufttransporten
med 3,3 % 1 Grekland och med 3,5 % i Spanien. I Spanien minskade passagerarflyget under 2008,
2009, 2012 och 2013, i Grekland minskade det 2008, 2009, 2010 och 2012 och 1 Italien minskade
det 2008, 2009, 2012 och 2013.

Tredje strecksatsen: Kommissionen pdpekar att ekonomin i EU-27 antingen har befunnit sig 1
stagnation eller recession sedan 2007, med undantag for aren 2010 och 2011. I nigra av de
granskade medlemsstaterna har BNP minskat dramatiskt: Grekland dr inne pa sitt sjitte ar med
recession. I Italien och Spanien var det recession under fyra av sex ar. Kommissionen anser darfor
att krisen har allvarliga och ihallande effekter pa lufttransporten.

IAKTTAGELSER

Gemensamt svar pa punkterna 28 och 30.

Flygplatser ér infrastrukturer med lang livslingd. Kommissionen anser att man bor kontrollera
flygplatsernas utnyttjandegrad under investeringarnas hela livstid, for att beddma om
driftskapaciteten utnyttjas fullt ut. Det bésta ar visserligen att bygga flygplatsinfrastruktur i etapper
for att halla sig ndra eller precis ovanfor riktvirdet, men detta skulle i praktiken innebéra stindigt
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pagaende arbeten vid flygplatsen, vilket krdver sidrskilda arrangemang och stor flygplatsens
funktioner och tjanster.

37. Kommissionen anser att det dr svart att se en tendens i de passagerartrafiksiffror for aren
2007-2013 som ligger till grund for revisionsrittens omrékning av kostnaden per ytterligare
passagerare. Kommissionen anser déarfor att det vore lampligare om projektens kostnadseffektivitet
bedomdes utifran delmal och halvtidsutvérderingar. Se d&ven kommissionens svar pd punkt 21.

Gemensamt svar pa punkterna 40—43.

Vid beddmningen av strre projekt inom ramen fOr sammanhéllningspolitiken betraktar
kommissionen ekonomisk héllbarhet som ett projekts formaga att generera tillrackliga intdkter for
att tdcka driftskostnaderna for varje verksamhetsar, och inte formagan att ge vinst. EU-stodet bor
visserligen helst ga till Ionsamma infrastrukturer, men vissa transportinfrastrukturer gar med forlust
trots att det finns intdkter. I sddana fall grundas beslutet om att tillhandahélla stod pa om projektet ar
samhéillsekonomiskt onskvirt (dvs. ger storre fordelar dn kostnader).

45. De regionala flygplatserna kan fylla ett kommunikationssyfte i en region eller ett lokalsamhélle,
och de offentliga myndigheterna kanske vill ha kvar dem 1 drift av andra skél &n enbart ekonomiska.
Det ar dérfor som offentlig transportinfrastruktur &r kvar 1 drift, trots att den inte &r l6nsam och
behover statligt stod.

50. Mellan 2007 och 2013 minskade passagerarflyget med cirka 3,5 % i1 Spanien och med 3,3 % i
Grekland. Kommissionen noterar samma tendens vid de granskade flygplatserna och konstaterade
ocksa en trafikminskning i linje med utvecklingen i den spanska och den grekiska ekonomin, som
har befunnit sig 1 recession néstan hela tiden sedan 2007.

Se dven kommissionens svar pd punkt 21.

Kommissionens gemensamma svar pd punkterna 53—-55

Den definition som kommissionen tillimpar for att utfirda beslut om statligt stod &r att
upptagningsomradet for en flygplats i allminhet dr “flygplatsens geografiska marknad, vars grans
normalt ligger cirka 100 kilometer fran flygplatsen eller pa ett avstind som motsvarar cirka
60 minuters resa med bil, buss, tag eller hoghastighetstag fran flygplatsen. Upptagningsomradet for
en viss flygplats kan dock vara annorlunda och man maste beakta varje flygplats sdrdrag.
Upptagningsomradets storlek och form varierar fran flygplats till flygplats och beror pa flygplatsens
olika egenskaper, diribland dess affirsmodell, beldgenhet och de destinationer som betjdnas”.
Grénsen 100 kilometer (200 kilometer om det finns hoghastighetstdg) anges likasé i artikel 24 i
TEN-T-forordningen, dér kriterierna for lufttransportinfrastrukturens komponenter faststills. I en
aktuell undersokning fran kommissionens avdelningar om tillgénglighet till passagerarflyg i Europa
grundade sig kommissionens slutsatser pa ett upptagningsomrdde inom 90 minuters restid fran
flygplatsen, vilket revisionsritten papekar. Kommissionen anser att upptagningsomradena dven bor
ta hinsyn till andra faktorer, sdsom flygplatsens affirsmodell, antalet och typen av destinationer,
tillginglig flygplatskapacitet vid andra flygplatser, kollektivtrafik, tidskdnsliga resenérer och om
flygplatsen frimst anvénds av omridets invénare eller besdkare 1 omradet.

Regionala flygplatser har ofta inte samma destinationer med samma frekvens som de narliggande
flygplatserna och i &n mindre grad som huvudflygplatsen i respektive medlemsstat.

Gemensamt svar pa punkterna 61-63.

Den strategiska planeringen har éndrats radikalt infor perioden 2014-2020, genom att man infort
bestammelser om att vissa forhandsvillkor i transportsektorn maste vara uppfyllda. Detta innebar att
det maste finnas en sérskild heltdckande transportplan eller ramar pa nationell eller regional niva,
innan stod till operativa program kan godkénnas. I transportplanen beskrivs hur programmet bidrar




till det gemensamma europeiska transportomradet, 1 vilket centralt och 6vergripande TEN-T-nit
medlen fran Eruf och Sammanhéllningsfonden kommer att investeras samt en realistisk, mogen
projektplanering for genomforandet av de operativa programmen.

For de operativa programmen gors bl.a. en analys av situationen och de sirskilda behov som finns
vid tidpunkten for programplaneringen samt en koppling till de é&tgdrder som planeras.
Kommissionen betraktar dem som planeringsdokument fér EU:s samfinansierade atgérder.

Gemensamt svar pa punkterna 66 och 67:

Enligt systemet med delad forvaltning delas befogenheter mellan kommissionen och
medlemsstaterna. Medlemsstaterna ansvarar for den l6pande forvaltningen, och kommissionen
ansvarar for overvakning och oversikt pd programnivd och inte pd projektnivd. Detta innebér att
kommissionen varken ska eller far lata detaljerade uppgifter om varje enskilt projekt ligga till grund
for genomforandet av programmen och kontrollen av efterlevnad, med hinsyn till att tusentals
projekt samfinansieras varje ar genom sammanhéallningspolitiken.

SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

Gemensamt svar pa punkterna 68—71.

Kommissionen noterar revisionsrittens slutsatser om de granskade projekten for perioderna
2000-2006 och 2007-2013, och héller med om att EU-stédet fran Sammanhallningsfonden for
flygplatsinfrastruktur 1 vissa fall inte anvidndes pa ett &dndamdlsenligt sdtt under dessa
programperioder. Kommissionen vill understryka att man redan dragit lirdom av denna erfarenhet,
vilket har lett till en helt ny strategi i lagstiftningen for programperioden 2014-2020.

Det nya regelverket har skédrpts nir det géller investeringar i flygplatsinfrastruktur, sd att man
begrinsat alternativen till att forbidttra infrastrukturens miljoprestanda och sékerhet. Dessutom har
kommissionen en mer begriansad hallning 1 forhandlingarna och inriktar sig fraimst pa flygplatser
som ingar i det TEN-T-nétet.

Nar det giller strategisk planering innehaller det nya regelverket sirskilda forhandsvillkor om
regionala eller nationella transportplaner som innehaller en dvergripande transportstrategi per sektor
och som anger bidraget till att forverkliga TEN-T-ndtet och innehaller en forteckning over de
projekt som ska genomfOras (en realistisk, mogen projektplanering”). Kommissionen tar full
hénsyn till dessa planer innan den godkénner eventuella operativa program for investeringar i
transportsektorn.

For storre projekt har kommissionen antagit delegerade akter och genomforandeakter. I dessa akter
foreskrivs vilken kvalitetsgranskning och vilka kvalitetsfaktorer som ska ingd 1 den
kostnadsnyttoanalys som alla storre projekt omfattas av, t.ex. de huvudsakliga fordelarna och
kostnaderna per sektor, en forteckning over risker att ta hinsyn till och exakta referensperioder per
sektor. Dessutom kommer man snart att utfarda riktlinjer for kostnadsnyttoanalysen, med konkreta
rekommendationer for olika sektorer och fallstudier, sé att stodmottagarna kan utforma sina projekt
efter vad som ger mesta mdjliga mervérde for EU.

Alla storre projekt kommer att genomga en obligatorisk kvalitetsgranskning innan de godkinns av
kommissionen. Kvalitetsgranskningen kommer att utforas antingen av kommissionen eller av
oberoende sakkunniga (Jaspers eller andra enheter som utsetts av medlemsstaterna och godkénts av
kommissionen).

69.

Forsta strecksatsen: Kommissionen anser att man bor kontrollera flygplatsernas utnyttjandegrad
under investeringarnas hela livstid, for att bedoma om driftskapaciteten utnyttjas fullt ut.




70. De regionala flygplatserna kan fylla ett kommunikationssyfte i en region eller kommun, och de
offentliga myndigheterna kanske vill ha kvar dem i drift av andra skil dn enbart ekonomiska. Det &r
darfor som offentlig transportinfrastruktur ibland hélls kvar i drift, trots att den inte &r 16nsam och
behover statligt stod.

Rekommendation 1

Kommissionen godtar rekommendationen och kommer att genomfora den under férhandlingarna
om de operativa programmen for perioden 2014—2020. Kommissionens strategi i forhandlingarna ar
att EU:s finansiering av flygplatsinfrastruktur ska inriktas sdrskilt pd flygplatser som ingér i det
centrala TEN-T-ndtet. Kommissionen kriver ocksa att de heltickande generalplanerna for
transporter ska ligga till grund for valet av investeringsprioriteringar. Alla investeringar bor bidra
till att uppnd malen for det berérda prioriterade omradet, och det bor sdrskilt géras en detaljerad
beddmning av den ekonomiska bérkraften och konkurrensen 1 samband med alla
flygplatsinvesteringar (t.ex. om investeringen skulle kunna finansieras av privata aktorer).
Investeringarna bor slutligen grunda sig pd sannolika resultat fran den obligatoriska
genomforbarhetsstudien och en positiv kostnadsnyttoanalys.

72. Den definition som kommissionen tillimpar for att utfirda beslut om statligt stod ar att
upptagningsomradet for en flygplats i allminhet dr “flygplatsens geografiska marknad, vars grans
normalt ligger cirka 100 kilometer fran flygplatsen eller pa ett avstdnd som motsvarar cirka
60 minuters resa med bil, buss, tag eller hoghastighetstdg fran flygplatsen. Upptagningsomradet for
en viss flygplats kan dock vara annorlunda och man maste beakta varje flygplats sdrdrag.
Upptagningsomradets storlek och form varierar fran flygplats till flygplats och beror pa flygplatsens
olika egenskaper, ddribland dess affirsmodell, beldgenhet och de destinationer som betjdnas”.
Gransen 100 kilometer (200 kilometer om det finns hoghastighetstag) anges likasd 1 artikel 24 1
TEN-T-forordningen, dér kriterierna for lufttransportinfrastrukturens komponenter faststdlls. I en
aktuell unders6kning fran kommissionens avdelningar om tillgidnglighet till passagerarflyg i Europa
grundade sig kommissionens slutsatser pa ett upptagningsomrdde inom 90 minuters restid fran
flygplatsen, vilket revisionsritten papekar. Kommissionen anser att upptagningsomradena dven bor
ta hinsyn till andra faktorer, sdsom flygplatsens affirsmodell, antalet och typen av destinationer,
tillginglig flygplatskapacitet vid andra flygplatser, kollektivtrafik, tidskdnsliga resenédrer och om
flygplatsen frimst anvénds av omridets invénare eller besdkare i omradet.

Regionala flygplatser har ofta inte samma destinationer med samma frekvens som de narliggande
flygplatserna och i &n mindre grad som huvudflygplatsen i respektive medlemsstat.

Kommissionen kdnner inte till alla detaljer om samtliga EU-finansierade projekt i hela EU och inom
alla sektorer, men detta innebdr inte att den inte lyckas utféra den lagstadgade tillsyn som den
ansvarar for. Tvirtom utfér kommissionen denna tillsyn — ofta utdover vad som kridvs enligt
lagstiftningen — genom arlig rapportering och dvervakning, vid behov dven pé projektniva, specifika
atgirder for vissa problem och sirskilda granskningar. Kommissionen har dessutom tidigare sagt
nej till samfinansiering av regionala flygplatser som saknade klara affarsméassiga forutsiattningar och
inte verkade motiverade i sammanhéllningshénseende.

Kommissionen noterar ocksd att den sjélv direkt godkénde Sammanhallningsfondens projekt under
perioden 2000-2006. Under perioden 2007-2013 ingick projekten ddremot i programmen, och det
var endast storre projekt som godkéindes enskilt. Under perioden 2007-2013 forbéttrade
kommissionen bedomningen av storre projekt genom att inrdtta Jaspers som ger tekniskt stod till
medlemsstaterna, utarbeta en omfattande handbok om kostnadsnyttoanalyser och vid behov
anvinda sig av extern sakkunskap.

Under perioden 2007-2013 inkom 17 ansdkningar om storre flygplatsprojekt till kommissionen.
Vid beddmningen dgnar kommissionen stor uppmairksamhet at projektets totala kostnader, fordelar




och mervirde for samhéllet. Detta har 1 vissa fall lett till att projektens omfattning minskat (t.ex. lasi
flygplats och Wroclaws flygplats) eller att villkor inforts i beslutet om godkdnnande (for Gdansk
flygplats pa grund av planerna pé att bygga en nérliggande flygplats i Gdynia). Kommissionen gor
alltid en noggrann kontroll av efterfrageanalysen. I vissa fall har kommissionen uppmanat de
nationella myndigheterna att stilla in projekt (t.ex. flygplatserna i Kielce och i Bialystok) pa grund
av otillracklig efterfrdgan och kommissionens farhagor nér det géller dessa flygplatsers ekonomiska
bérkraft.

Rekommendation 2

Kommissionen héller med om att enhetlig strategisk flygplatsplanering &r ett viktigt sétt att undvika
felplacerad kapacitet i framtiden.

Kommissionen instimmer i1 rekommendationen till medlemsstaterna (om sammanhdngande
regionala, nationella och, dir s ar ldmpligt och mdjligt, dverstatliga planer for flygplatsutveckling).
Kommissionen kommer & sin sida att kontrollera genomférandet under férhandlingarna om de
operativa programmen for perioden 2014-2020, genom att bedoma transportplanerna som en del av
forhandsvillkoren. Se dven svaret pa punkterna 68—71.

Dessutom kommer kommissionen att i hogre grad overvaka och beddma i vilken mén EU:s
lufttransportmarknad &r kapabel att mota utmaningarna och tillvarata mojligheterna i framtiden.
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