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15.  Europaparlamentet anser att det forfarande som ledde fram till denna Gverenskommelse om den flerdriga
budgetramen 2014-2020 ar mycket beklagligt eftersom det i sjilva verket har berévat parlamentet pd dess verkliga
befogenheter i budgetfragor, vilka slds fast i EUF-férdraget. Parlamentet anser att de minga moten som hallits under de
senaste dren mellan parlamentets delegation och de olika ordférandeskapen i radet vid sidan av relevanta moten i ridet
(allmanna frégor), liksom delegationens deltagande i informella rddsmoten om den flerdriga budgetramen inte har tjanat
nagot verkligt syfte, eftersom de inte pd ndgot sitt paverkat vare sig forhandlingarnas anda, tidsplan eller innehall eller
radets standpunkt, inbegripet behovet av att skilja mellan budgetramséverenskommelsens rdttsliga och budgetmassiga
aspekter.

16.  Europaparlamentet uppmanar dirfor parlamentets budgetutskott att i samarbete med utskottet for konstitutionella
fragor dra nodvindiga slutsatser och ligga fram nya forslag om formerna f6r sddana forhandlingar, i syfte att sikerstalla att
hela budgetforfarandet ar bdde demokratiskt och oppet till sin natur.

17.  Europaparlamentet uppdrar it talmannen att dversinda denna resolution till Europeiska radet, rddet, kommissionen,
medlemsstaternas parlament och regeringar samt till 6vriga berérda institutioner och organ.

P7 TA(2013)0314
Trafiksikerhet

Europaparlamentets resolution av den 3 juli 2013 om trafiksikerhet 2011-2020 — de forsta milstolparna i arbetet
for en skadestrategi (2013/2670(RSP))

(2016/C 075/08)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av sin resolution av den 27 september 2011 om europeisk trafiksikerhet 2011-2020 (),

— med beaktande av sin resolution av den 15 december 2011 om firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade
— ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (%),

— med beaktande av kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for trafiksikerhet: politiska riktlinjer for
trafiksakerhet 2011-2020 (COM(2010)0389),

— med beaktande av kommissionens arbetsdokument On the Implementation of objective 6 of the European Commission’s policy
orientations on road safety 2011-2020 — First milestone towards an injury strategy (SWD(2013)0094),

— med beaktande av yttrandet fran Regionkommittén om politiska riktlinjer for trafiksikerhet 2011-2020 (?),

— med beaktande av den av Virldsbanken och WHO 2004 gemensamt publicerade rapporten World report on road traffic
injury prevention,

— med beaktande av sin resolution av den 3 juli 2012 om eCall: en ny 112-tjinst for medborgarna (*),

EUT C 56 E, 26.2.2013, s. 54.
EUT C 168 E, 14.6.2013, s. 72.
EUT C 166, 7.6.2011, s. 30.
Antagna texter, P7_TA(2012)0274.

¥}

N

,.\,.\,.\,.\
)



C 75/50 Europeiska unionens officiella tidning 26.2.2016

Onsdagen den 3 juli 2013

— med beaktande av fragan till kommissionen Trafiksdkerhet 2011-2020 — de forsta milstolparna i arbetet for en skadestrategi
(0-000061/2013 — B7-0211/2013),

— med beaktande av artiklarna 115.5 och 110.2 i arbetsordningen och av foljande skal:

A. Under 2011 omkom mer dn 30 000 méanniskor i trafikolyckor i EU och ndstan 1,5 miljoner uppgavs ha skadats (mer dn
250 000 av dem svart).

B. For varje dodsolycka sker det ytterligare fyra olyckor som leder till bestdende invaliditet, 40 olyckor som fororsakar litta
skador och 10 olyckor som férorsakar svdra skador.

C. Mer 4n hilften av alla svart skadade har rakat ut for en olycka i en i titort. Dessa olyckor drabbar sirskilt fotgdngare,
motorcyklister, cyklister (inklusive elcyklister) och andra oskyddade trafikanter.

D. De frimsta orsakerna till dédsolyckor och svéra skador ér fordonsfel, dalig vagplanering, bristfalligt vigunderhéll samt
forarens beteende, bland annat férmdgan att hélla ritt hastighet. Det finns ett direkt samband mellan hastighet och hur
svar olyckan ar. Vissa medlemsstater overvager att hoja hastighetsgrinserna pd sina motorvagar.

E. Trafikolyckor ar en av de vanligaste orsakerna till att EU-medborgare under 45 ar tas in pa sjukhus, och manga svdra
skador leder till livsldngt lidande eller bestdende invaliditet.

F. Raddningstjansternas svarstid (den gyllene timmens princip), inklusive livraddande forsta hjalp och kvaliteten pé vérden,
ar avgorande om offren ska 6verleva olyckan.

G. De soclioekonomiska kostnaderna for trafikskador uppskattas till 2 procent av BNP, eller cirka 250 miljarder euro
2012 (Y.

H. Europeiska atgarder pd detta omrade uppvisar positiva resultat.

1. Europaparlamentet stoder kommissionens initiativ om att fasta sarskild vikt vid svdra skador i arbetet for att oka
trafiksikerheten.

2. Europaparlamentet vilkomnar att kommissionen antagit en gemensam EU-definition av svéra skador som grundar sig
pd den internationellt godkinda klassificeringen av person med multipla skador, Maximum Abbreviated Injury Scale.

3. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att snabbt infora den gemensamma EU-definitionen av svira
trafikskador och att pd grundval av denna sammanstilla och rapportera om statistik per transportmedel, inklusive
oskyddade trafikanter, samt per védginfrastrukturslag fore 2014.

4. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa grundval av de insamlade uppgifterna faststilla ett ambitiost mal
for att minska trafikskadorna med 40 procent under perioden 2014-2020 och att faststdlla nollvisionen som ett ldngsiktigt
mal.

5. Europaparlamentet anser att utarbetandet av en gemensam mekanism for informationsinsamling och rapportering
inte far forhindra att bradskande dtgarder vidtas pd EU-niva for att minska antalet svart skadade i trafikolyckor.

6.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens prioriteringar for utvecklandet av sin globala strategi, rérande bland
annat dtgirder for att minska skadorna vid kollisioner, en strategi for olycksfallshantering, forsta hjilpen och
raddningstjanster och langsiktig rehabilitering, och krdver att dessa prioriterade mél ska genomféras omedelbart.

() Kommissionens arbetsdokument On the Implementation of objective 6 of the European Commission’s policy orientations on road
safety 2011-2020 — First milestone towards an injury strategy.
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En omedelbar minskning av de svdra skadorna i trafikolyckor i EU

7. Europaparlamentet understryker att en stor del av befintliga lagar och dtgdrder méste genomforas sa snart som mojligt
pa ett effektivare sitt for att minska skador vid kollisioner, oka trafikanternas sikerhet och minska de svara skadorna.

8.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se Gver sin lagstiftning om aktiv och passiv fordonssikerhet for att
anpassa den till den senaste tekniska utvecklingen och att stodja inférandet av olycksforebyggande teknik i bilarna.

9.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att stodja utvecklingen av en siker och intelligent viginfrastruktur.

10.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ta fram detaljerade uppgifter om hur medlemsstaterna inforlivar
direktiv 2011/82/EU om underlittande av ett grinsoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott.

11.  Europaparlamentet uppmanar med kraft medlemsstaterna att fortsitta sina insatser for att bekdmpa korning under
paverkan av alkohol eller andra droger och att utbyta erfarenheter om bésta praxis ndr det giller att analysera och
rehabilitera trafiksyndare.

Att skydda oskyddade trafikanter

12.  Europaparlamentet konstaterar att fotgdngare och cyklister tillsammans stdr for 50 procent av alla trafikolyckor i
tatorter och for en stor del av de svéra skadorna.

13.  Europaparlamentet stoder dvervakning och vidareutveckling av tekniska normer och politiska riktlinjer for skydd av
de mest oskyddade trafikanterna, med andra ord, dldre, barn, personer med funktionshinder och cyklister, som en del av en
samordnad anstrangning for att frimja de oskyddade trafikanternas rattigheter i EU:s lagstiftning och transportpolitik.

14.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att limna en 6versikt over titorter med en hastighetsbegransning pa
30 km/h samt 6ver vilka effekter hastighetsminskningen haft pa att minska antalet dodsolyckor och svért skadade.

15.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att understryka vikten av informations- och utbildningskampanjer
om sikrare cykling och gangtrafik och om politiska kampanjer som syftar till att frimja cykling och gangtrafik, eftersom
cyklisternas och fotgdngarnas sikerhet i titorter har ett starkt samband med cykling och gangtrafik som transportsitt, vid
behov i kombination med kollektivtrafik

16.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta riktlinjer for viagsakerheten i titorter som kunde tas med i
handlingsplanerna for rorlighet i stiderna och att Gverviga att koppla samman EU-finansiering av transportprojekt i
staderna med dessa handlingsplaner som innehéller EU:s minskningsmadl for dodsolyckor och svéra skador.

Bittre forsta hjilp och effektivare riddningstjinster

17.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att stodja det europeiska larmnumret 112 och att uppfylla kraven
pa att gora larmcentralerna klara att tas i bruk 2015 och att sd snart som mojligt genomfora en kampanj for att informera
om att centralerna infors.

18.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens forslag om att ett allmant 112-baserat eCall-system ska tas i bruk i
alla nya typgodkinda bilar i alla medlemsstater senast 2015 och att dataskyddsbestimmelserna ska respekteras i samband
med detta.

19.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att Gverviga att inféra handledd 6vningskorning for dldre underariga
och att ta del av basta praxis i medlemsstaterna.

20.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att systematiskt frimja forstahjalpsutbildning som ett sitt att 6ka
forbipasserandes mojligheter att vid en olycka hjdlpa offer innan raddningstjinsterna kommer.



C 75/52 Europeiska unionens officiella tidning 26.2.2016

Onsdagen den 3 juli 2013

21.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att frimja samarbete mellan riddningstjansterna och bildesigners
och biltillverkare for att garantera effektiva insatser och sikerhet for raddningspersonalen och de skadade.

22.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att frimja genomforandet av e-hilsosystem, sirskilt anvindningen
av intelligenta transportkommunikationssystem av raddningspersonal, bland annat i riddningsfordon.

Virden efter olyckor och lingtidsrehabilitering

23.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att understryka vikten av vérd efter olyckor i sin hilso- och
sjukvardspolitik och att ytterligare forbattra lingtidssjukvarden, vdrden efter sjukhusvistelsen och rehabilitering, bland annat
traumavard och psykologisk hjilp till Gverlevande och vittnen till en trafikolycka, genom till exempel, hjilpstationer for att
hjilpa dem att forbittra livskvaliteten.

24.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att forbattra medvetenheten om foljderna av svdra skador genom
ndrmare samarbete med andra dtgarder med social inverkan, sdsom graden av funktionsnedsittning, funktionshinder och
invaliditet, och att utveckla utbildningsprogram om vigsikerhet.

25.  Europaparlamentet uppdrar t talmannen att Gversinda denna resolution till kommissionen och till medlems-
staternas regeringar och parlament.

P7_TA(2013)0315
Grundliggande rittigheter: standarder och praxis i Ungern

Europaparlamentets resolution av den 3 juli 2013 om situationen vad giller grundliggande rittigheter: standarder
och praxis i Ungern (i enlighet med Europaparlamentets resolution av den 16 februari 2012)) (2012/2130(INI))

(2016/C 075/09)

Europaparlamentet utfardar denna resolution
— med beaktande av artikel 2 i fordraget om Europeiska unionen, dir de vdrden som unionen bygger pé faststalls,

— med beaktande av artiklarna 3, 4, 6 och 7 i fordraget om Europeiska unionen (EU-fordraget), artiklarna 49, 56, 114,
167 och 258 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget), Europeiska unionens stadga om de
grundldggande rdttigheterna och den europeiska konventionen om skydd for de minskliga rattigheterna och de
grundliggande friheterna,

— med beaktande av sin resolution av den 16 februari 2012 om den senaste politiska utvecklingen i Ungern ('), i vilken
utskottet for medborgerliga fri- och rattigheter samt rittsliga och inrikes frdgor fick i uppdrag att tillsammans med
kommissionen, Europarddet och Venedigkommissionen folja upp frdgan om huruvida och pa vilka sitt de
rekommendationer som faststilldes i resolutionen hade genomforts samt att ldgga fram sina resultat i ett betinkande,

— med beaktande av sina resolutioner av den 10 mars 2011 om den ungerska medielagen (*) och av den 5 juli 2011 om
Ungerns reviderade grundlag (°),

Antagna texter, P7_TA(2012)0053.
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