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Andring

utgdr

Periodisk trafiksikerhetsprovning av motorfordon och slipvagnar ***I

Europaparlamentets dndringar antagna den 2 juli 2013 av forslaget till Europaparlamentets och ridets férordning
om periodisk provning av motorfordons och tillhérande slipvagnars trafiksikerhet och om upphivande av
direktiv 2009/40/EG (COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD)) (')

(Ordinarie lagstiftningsférfarande: forsta behandlingen)

(2016/C 075/34)

Andring 1

Forslag till forordning

Kommissionens forslag

Trafiksakerhetsprovning dr en del av ett storre system
som ska sikerstilla att fordon hdlls i ett sikert och i
miljohdnseende godtagbart skick under anvindning.
Systemet bor omfatta periodiska trafiksikerhetsprov-
ningar for alla fordon och vdgkontroller for fordon som
anvinds for kommersiella transporter samt bestimmelser
om ett forfarande for fordonsregistrering for att siker-
stilla att fordon som utgor en direkt trafiksikerhetsrisk
inte anvinds pd vigarna.

Andring

Trafiksidkerhetsprovning dr en del av ett storre system
som ska sikerstilla att fordon hdlls i ett sikert och i
miljohdnseende godtagbart skick under anvindning.
Systemet bor omfatta periodiska trafiksdkerhetsprov-
ningar for alla fordon och vigkontroller for fordon som
anvinds for kommersiella transporter samt bestimmelser
om ett forfarande for fordonsregistrering. Periodisk
provning bor vara det frimsta verktyget for att
sikerstilla trafiksikerhet. Vigkontroller av nyttofordon
bor endast utgira ett komplement till periodisk
provning och bér rikta sig till fordon som utgér en
direkt trafiksakerhetsrisk.

(") Arendet aterforvisades till det ansvariga utskottet for ytterligare behandling enligt artikel 57.2 andra stycket i arbetsordningen (A7-

0210/2013).
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Andring 2
Forslag till forordning
Skil 3a (nytt)

Kommissionens forslag Andring
(3a)  Alla fordon som anvinds pd allmin vig ska, utan att
det pdverkar kraven pd periodisk trafiksikerhetsprov-
ning, alltid vara trafiksikra nir de anvinds.
Andring 3
Forslag till férordning
Skil 3b (nytt)
Kommissionens forslag Andring

(3b)  Atgirder for att forbittra trafiksikerheten bor omfatta
informationskampanjer till fordonsigare sd att de
utifran grundliggande kontroller av sina fordon skaffar
sig goda arbetsmetoder och vanor.
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Andring 4 och 115

Forslag till forordning

Kommissionens forslag

Flera tekniska standarder och krav avseende fordonssi-
kerhet har antagits i unionen. Det ar emellertid
nodvindigt att sakerstalla, med hjilp av ett system med
periodiska trafiksikerhetsprovningar, att fordon efter att
ha slappts ut pd marknaden fortsitter att uppfylla
sakerhetsstandarder under hela livscykeln. Systemet bor
gilla for fordonskategorier enligt definitionerna i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den
18 mars 2002 om typgodkinnande av tva- och trehjuliga
motorfordon och om upphivande av radets direktiv 92/
61/EEG, Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/
46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och slipvagnar till
dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som r avsedda for sidana fordon och
Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/37/EG av
den 26 maj 2003 om typgodkidnnande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer, av slipvagnar och utbytbara dragna
maskiner till sddana traktorer samt av system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter till dessa fordon och
om upphédvande av direktiv 74/150/EEG.

Skal 4

Andring

Andring 5

Flera tekniska standarder och krav avseende fordonssi-
kerhet har antagits i unionen. Det ir emellertid
nodvindigt att sakerstilla, med hjilp av ett system med
periodiska trafiksikerhetsprovningar, att fordon efter att
ha slappts ut pd marknaden fortsitter att uppfylla
sikerhetsstandarder under hela livscykeln. Efterhands-
monterad utrustning som pdverkar fordonets egen-
skaper ur sikerhets- och miljéhinseende fir inte gora
dessa egenskaper simre in vad de var vid tiden for
godkinnande, den forsta registreringen eller ibrukta-
gandet. Medlemsstaterna skulle kunna infora nationella
krav pd trafiksikerhetsprovning for fordonskategorier
enligt definitionerna i Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om
typgodkdnnande av tva- och trehjuliga motorfordon;
detta nationella system for trafiksikerhetsprovningar
bor gilla for fordonskategorier enligt definitionerna i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av
den 5 september 2007 om faststillande av en ram for
godkinnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon och
Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/37/EG av
den 26 maj 2003 om typgodkinnande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer, av slipvagnar och utbytbara dragna
maskiner till sddana traktorer samt av system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter till dessa fordon.

Forslag till forordning

Skil 5a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(5a) Med hinsyn till att man genom att i god tid uppdaga ett

trafiksikerhetsrelevant fel pd ett fordon medverkar till
att avhjilpa detta fel och dirigenom till att undvika en

olycka bor de minskade foljdkostnaderna for olyckor
bidra till att bygga upp ett bonussystem.
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Forslag till forordning

Kommissionens forslag

(6) En stor del av den totala mangden utslipp frén vagtrans-

porter, sirskilt koldioxidutsldpp, orsakas av ett fatal fordon
med daligt fungerande avgasreningssystem. Man berdknar att
5% av fordonsbestdndet star for 25 % av alla fororenande
utslapp. Ett periodiskt system med trafiksikerhetsprovningar
skulle dirfor aven forbattra miljon genom en minskning av
fordonens genomsnittliga avgasutslapp.

Skil 6

Andring

(6) En stor del av den totala mangden utslipp frdn vagtrans-

Andring 8

porter, sirskilt koldioxidutsldpp, orsakas av ett fital fordon
med daligt fungerande avgasreningssystem. Man berdknar att
5% av fordonsbestdndet stdr for 25 % av alla fororenande
utslidpp. Detta giller iven de okade utslippen av partiklar
och NOx frin moderna fordonskonstruktioner, vilka kriver
en mer Gvergripande utslippsprovning som omfattar
kontroll i drift, med en elektronisk kontrollenhet, av att
fordonets inbyggda diagnossystem (OBD) dr helt och
fungerar. Denna provning bekriiftas genom de befintliga
provningarna av avgassystemet for att garantera en
komplett utslippsprovning, eftersom enbart OBD-kontroll
inte ger tillforlitliga resultat. Ett periodiskt system med
trafiksikerhetsprovningar skulle darfor dven forbattra miljon
genom en minskning av fordonens genomsnittliga avgasuts-

lapp.

Forslag till forordning

Kommissionens forslag

Jordbruksfordon med en maximal konstruktionshastighet
som overstiger 40 km/h anvindas allt oftare istillet for
lastbilar vid kortare transporter. Riskpotentialen for
sddana fordon kan jimforas med riskpotentialen for
lastbilar, och dérfér bor den hir fordonskategorin
behandlas pd samma sitt som lastbilar nar det galler
trafiksikerhetsprovning.

Skil 8

Andring

Jordbruksfordon med en maximal konstruktionshastighet
som overstiger 40 km/h anvinds i vissa fall i stillet for
lastbilar till godstransporter. Det dr viktigt att se till att
de jordbruksfordon som anvinds till detta dndamdl
behandlas pd samma sitt som lastbilar nir det galler
trafiksakerhetsprovning.
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Andring 9

Forslag till férordning

Kommissionens forslag

Fordon av historiskt intresse anses bevara kulturarvet
frdn den epok da de byggdes, och man utgdr frin att de
knappt anvinds pd allminna vigar; dirfor bor det
overlatas 4t medlemsstaterna att utoka perioden for
periodisk trafiksakerhetsprovning for sddana fordon. Det
bor ocksd overlitas dt medlemsstaterna att reglera
trafiksdkerhetsprovningen av andra typer av specialfor-
don.

Skal 9

Andring

Andring 10

Fordon av historiskt intresse bevarar kulturarvet frin den
tid dd de byggdes, behills i ett historiskt korrekt skick
och anvinds sillan som vardagsfordon. Det bor Gver-
latas at medlemsstaterna att utoka perioden for periodisk
trafiksikerhetsprovning for sdana fordon eller att reg-
lera systemen for trafiksikerhetsprovning. Det bor
ocksd overlitas 4t medlemsstaterna att reglera trafiksiker-
hetsprovningen av andra typer av specialfordon.

Forslag till féorordning
Skil 10

Kommissionens forslag

Trafiksdkerhetsprovning dr en nationell verksamhet och
bor dirfor utforas av medlemsstaterna eller av for
dndamalet utsedda organ under medlemsstaternas till-
syn. Medlemsstaterna bor fortsatt ansvara for trafik-
sikerhetsprovningen i samtliga fall, dven om det
nationella systemet gor det mojligt att godkinna
privata organ, inklusive sddana som dr involverade i
reparationsverksamhet.

Andring

Andring 11

Trafiksdkerhetsprovning dr en nationell verksamhet och
bor sdledes genomforas av den berorda medlemsstaten
cller av offentliga organ som utsetts av staten for detta
uppdrag eller av organ eller institutioner — dven
auktoriserade privata sddana — som utsetts av och
som direkt Gvervakas av staten. Om de institutioner
som utsetts att handha trafiksikerhetsprovning sam-
tidigt utfor reparationer av fordon, bor medlemsstaterna
sdrskilt kontrollera att objektivitet och en hog kvalitet
pd provningen uppritthdlls.

Forslag till forordning

Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(10a) For att forbittra den fria rorligheten inom unionen bor

medlemsstaterna omsesidigt erkinna det trafiksiker-
hetsintyg som utfirdas i den ursprungliga registre-
ringsmedlemsstaten vid omregistrering.
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Forslag till forordning

Skil 10b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(10b) Nar det finns bevis for att man uppnatt en tillricklig

Andring 13

harmonisering av trafiksikerhetsprovningen bor det

faststillas bestdmmelser om fullt émsesidigt erkin-

nande av trafiksikerhetsintyg i hela unionen.

Forslag till forordning
Skil 11

Kommissionens forslag

(11)

For inspektionen av fordon och sarskilt for fordonens
elektroniska sikerhetskomponenter dr det av avgorande
betydelse att ha tillgang till de tekniska specifikationerna
for varje enskilt fordon. Darfor bor fordonstillverkare inte
bara tillhandahélla det fullstindiga dataset som omfattas
av intyget om Overensstimmelse, utan ocksa ge tillging
till data som dr nodvandiga for kontroll av sikerhets- och
miljorelaterade komponenters funktion. Bestdmmelserna
avseende tillgdng till reparations- och underhdllsinfor-
mation bor tillimpas pd liknande sitt for detta
dndamdl, sd att inspektionscentrum fir tillging till de
informationselement som krivs for trafiksikerhetsprov-
ning. Detta ir av avgorande betydelse sirskilt nir det
giller elektroniskt styrda system och bor omfatta alla
delar som har installerats av tillverkaren.

Andring

(11)

Andring 14

For inspektionen av fordon och sarskilt for fordonens
elektroniska sikerhetskomponenter dr det av avgorande
betydelse att ha tillgang till de tekniska specifikationerna
for varje enskilt fordon. Darfor bor fordonstillverkare inte
bara tillhandahélla det fullstindiga dataset som omfattas
av intyget om Overensstimmelse, utan ocksa ge tillgdng
till data som dr nodvindiga for kontroll av sikerhets- och
miljorelaterade  systems funktion. Dessa data bor
inbegripa information som gor det mojligt att kon-
trollera fordonets sikerhetssystem, sd att de kan
kontrolleras vid periodiska tekniska inspektioner och
sd att man kan forutsiga nir fordon godkinns eller
doms ut.

Forslag till forordning
Skil 12

Kommissionens forslag

(12)

For att uppnd en hog kvalitet pd provningarna i unionen
bor provningsutrustning som ska anvindas vid testning,
samt underhdll och kalibrering av utrustningen, specifi-
ceras pa unionsniva.

Andring

(12)

For att uppnd en hog kvalitet pd provningarna i unionen
bor provningsutrustning som ska anvindas vid testning,
samt underhdll och kalibrering av utrustningen, specifi-
ceras pd unionsnivd. Innovationer som kan leda till
minskade kostnader och optimerade fordelar i samband
med provningssystem, forfaranden och utrustning bor
uppmuntras.



C 75/220

Europeiska unionens officiella tidning

26.2.2016

Tisdagen den 2 juli 2013

Andring 15
Forslag till forordning

Skil 13

Kommissionens forslag

Inspektorer bor nir de utfor trafiksikerhetsprovningar
agera oberoende, och alla intressekonflikter bor undvikas.
Resultatet av trafiksikerhetsprovningar bor dérfor inte
vara kopplat till lon eller annan ekonomisk eller
personlig formdn.

Andring

Andring 16

Inspektorer bor nir de utfor trafiksikerhetsprovningar
agera oberoende, och alla intressekonflikter bor undvikas.
Medlemsstaterna bor se till att bedomningar gors pd ett
riktigt sitt och sdrskilt se till att de dr objektiva.

Forslag till forordning
Skil 13a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(13a) Provningscentrumen mdste uppritthdlla en hog kvalitet

Andring 17

och objektivitet for att mdlet om okad trafiksikerheten
ska kunna uppnds. Dirfor bor provningscentrum som
genomfor trafiksikerhetsprovningar till exempel upp-
fylla minimikraven i fraga om kvalitetssikringen ISO
17020 om krav pd verksamhet inom olika typer av
kontrollorgan.

Forslag till forordning
Skil 14

Kommissionens forslag

(14)

Provningsresultat bor inte 4ndras i kommersiellt syfte.
Endast om resultaten av en trafiksikerhetsprovning som
utforts av en inspektor ar uppenbart felaktiga bor
tillsynsmyndigheten kunna dndra resultaten av en trafik-
sakerhetsprovning.

Andring

(14)

Provningsresultat bor inte dndras i kommersiellt syfte.
Endast om resultaten av en trafiksikerhetsprovning som
utforts av en inspektor dr uppenbart felaktiga bor
tillsynsmyndigheten kunna dndra resultaten av en trafik-
sikerhetsprovning och besluta om limpliga pdfiljder for
det organ som utfirdat trafiksikerhetsintyget.
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Andring 18

Tisdagen den 2 juli 2013

Forslag till forordning
Skil 15

Kommissionens forslag

En hég standard pé trafiksikerhetsprovningar forutsatter
att provningspersonalen har kunskaper och kompetens
pd hog nivad. Ett utbildningssystem som omfattar en
grundutbildning och regelbunden pébyggnadsutbildning
bor inrattas. En Overgdngsperiod bor faststillas for att
mojliggora en smidig 6vergdng till det periodiska utbild-
ningssystemet for den befintliga provningspersonalen.

Andring

Andring 19

En hég standard pé trafiksikerhetsprovningar forutsatter
att provningspersonalen har kunskaper och kompetens
pd hog niva. Ett utbildningssystem som omfattar en
grundutbildning och regelbunden péabyggnadsutbildning
bor inrattas. En Overgdngsperiod bor faststillas for att
mojliggora en smidig 6vergdng till det periodiska utbild-
ningssystemet f6r den befintliga provningspersonalen.
Det ska vara mojligt for medlemsstater som redan i dag
stiller hogre krav pd utbildnings-, kompetens-, och
provningsnivd dn minimikraven att behdlla sin hogre
nivd.

Forslag till forordning
Skil 17

Kommissionens forslag

Provningsfrekvensen bor anpassas efter fordonstyp och
fordonens miltal. Fordon dr mer bendgna att uppvisa
tekniska brister ndr de uppndr en viss &lder och, i
synnerhet vid intensiv anvindning, efter ett visst miltal.
Dirfor ar det lampligt att 6ka provningsfrekvensen for
dldre fordon och for fordon med hioga miltal.

Andring

Provningsfrekvensen bor anpassas efter fordonstyp.
Fordon dr mer bendgna att uppvisa tekniska brister ndr
de uppndr en viss alder. Darfor dr det lampligt att dldre
fordon provas oftare.
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Andring 20

Forslag till forordning
Skil 19

Kommissionens forslag

Trafiksdkerhetsprovningarna bor omfatta alla punkter
som dr relevanta for fordonets specifika design, kon-
struktion och utrustning. Inom dessa punkter och med
beaktande av fordonsteknikens nuvarande nivd bor
moderna elektroniska system inkluderas i forteckningen
over de punkter som ska provas. For att uppnd en
harmonisering av trafiksikerhetsprovningen bor prov-
ningsmetoder tillhandahallas for var och en av de punkter
som ska provas.

Andring

Andring 21

Trafiksdkerhetsprovningarna bor omfatta alla punkter
som dr relevanta for fordonets specifika design, kon-
struktion och utrustning. Dessa punkter bor uppdateras
mot bakgrund av den senaste forskningen och de
tekniska framstegen rorande fordonssikerhet. Hjul
som inte motsvarar standarden och som kopplas pd
axlar som inte motsvarar standarden bor behandlas som
kritiska fran sikerhetssynpunkt och foljaktligen under-
stillas trafiksikerhetsprovning. Inom dessa punkter och
med beaktande av fordonsteknikens nuvarande nivd bor
moderna elektroniska system inkluderas i forteckningen
over de punkter som ska provas. For att uppnd en
harmonisering av trafiksikerhetsprovningen bor prov-
ningsmetoder tillhandahallas for var och en av de punkter
som ska provas.

Forslag till forordning

Skil 20a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(20a) Det bor faststillas gemensamma hioga minimistandar-

der for trafiksikerhetsprovning i unionen sd att de
medlemsstater som redan har en hogre nivd dn vad som
krivs for trafiksikerhetsprovning enligt denna forord-
ning kan bibehdlla sina hégre standarder och anpassa
dem till tekniska framsteg i forekommande fall.
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Andring

Om brister hittas under en trafiksikerhetsprovning, i
synnerhet om dessa brister innebiir att fordonet utgor en
risk for trafiksikerheten, bor innehavaren av fordonets
registreringsbevis atgdrda dessa brister utan drojsmal. Vid
farliga brister bor fordonet inte fd anvindas pd allmin
vig tills bristerna har dtgardats till fullo.

26.2.2016 Europeiska unionens officiella tidning
Andring 22
Forslag till forordning
Skil 21
Kommissionens forslag
(21)  Om brister hittas under en trafiksikerhetsprovning, i (1)
synnerhet brister som utgor en risk for trafiksikerheten,
bor innehavaren av fordonets registreringsbevis atgirda
dessa brister utan drojsmal. Vid farliga brister bor
fordonets registreringsbevis dras in tills bristerna har
atgardats till fullo.
Andring 23

Forslag till forordning
Skil 22

Kommissionens forslag

(22)

Ett trafiksikerhetsintyg bér utfirdas efter varje provning,
inklusive bland annat information om fordonsidentitet
och information om provningsresultaten. For att
sdkerstilla korrekt uppfiljning av trafiksikerhetsprov-
ningar bér medlemsstaterna organisera sidan informa-
tion i en databas.

Andring

(22)

For att sikerstilla en korrekt uppfoljning av provning-
sresultaten bor ett trafiksikerhetsintyg utfirdas efter
varje provning. Det bor dven skapas i elektroniskt
format med samma detaljnivd i friga om information
om fordonsidentitet och resultat av provningen som
anges i ursprungsintyget. Medlemsstaterna bor dessut-
om organisera sidan information i en central databas sd
att man litt kan kontrollera att resultaten av den
periodiska tekniska inspektionen dr dkta.
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Andring 24

Forslag till forordning

Skil 22a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(22a) Eftersom vissa medlemsstater inte kriver registrering

Andring 25

av vissa fordonskategorier, t.ex. litta slipvagnar, ska
informationen i friga om de positiva resultaten av
provningen placeras pd en synlig plats pd fordonet for
att visa att fordonet har klarat trafiksikerhetsprov-
ningen.

Forslag till forordning
Skil 23

Kommissionens forslag

(23)

Bedrigerier med vdgmatare anses paverka mellan 5 och
12% av forsiljningen av begagnade bilar, vilket
resulterar i betydande samhillskostnader pa flera miljar-
der euro varje ar och felaktiga bedomningar av fordons
trafiksakerhet. For att bekdmpa bedrigerierna med
vagmatare skulle en registrering av miltalet i trafiksaker-
hetsintyget, kombinerat med skyldigheten att uppvisa
intyget frdn foregdende provning, underldtta upptickten
av ingrepp i eller manipuleringar av vigmadtaren.
Bedrigerier med vigmitare bér ocksd mer systematiskt
betraktas som en straffbar overtridelse.

Andring

(23)

Bedriagerier med vidgmatare anses paverka mellan 5 och
12 % av de begagnade bilar som sdljs i eget land, och vid
gransoverskridande forsiljning dr denna procentandel
dtskilligt hagre, vilket resulterar i betydande samhalls-
kostnader pé flera miljarder euro varje &r och felaktiga
bedémningar av fordons trafiksikerhet. For att bekdmpa
bedrdgerierna med vdgmaitare skulle en registrering av
miltalet i trafiksdkerhetsintyget, kombinerat med skyldig-
heten att uppvisa intyget frin foregdende provning,
underldtta upptickten av ingrepp i eller manipuleringar
av vigmataren. Inrittandet av en europeisk elektronisk
fordonsinformationsplattform som under iakttagande
av dataskyddet och under fordonens hela livscykel
registrerar fordonens vigmdtarstillning och allvarliga
olyckor bidrar ocksd till att forhindra manipuleringar
och gora viktig information tillginglig. Dessutom bor
bedrigerier med vigmdtare mer systematiskt betraktas
som en straffbar 6vertradelse.
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Forslag till forordning
Skil 25

Kommissionens forslag

Trafiksdkerhetsprovning ar en del av ett mer omfattande
regleringssystem som giller for fordon under hela deras
livscykel frin godkdnnande till registrering och inspek-
tion till skrotning. Utvecklingen och sammankopplingen
av nationella och tillverkares elektroniska fordonsdata-
baser bér i princip bidra till att forbittra effektiviteten i
hela administrationskedjan for fordon och bér dven bidra
till att minska kostnader och administrativa bordor.
Kommissionen bor dirfoér genomfora en undersokning
av genomforbarhet, kostnader och fordelar avseende
inrdttandet av en europeisk elektronisk fordonsinforma-
tionsplattform for detta dndamal.

Andring

Andring 27

Trafiksdkerhetsprovning ar en del av ett mer omfattande
regleringssystem som giller for fordon under hela deras
livscykel frin godkdnnande till registrering och inspek-
tion till skrotning. Utvecklingen och sammankopplingen
av nationella och tillverkares elektroniska fordonsdata-
baser skulle bidra till att forbattra effektiviteten i hela
administrationskedjan for fordon och minska kostnader
och administrativa bordor.

Forslag till forordning

Skil 25a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(25a) Eftersom malet med forordningen bér vara att frimja

ytterligare samordning och standardisering av perio-
diska trafiksikerhetsprovningar av fordon, vilket i
slutindan bor mynna ut i en inre marknad for
periodiska trafiksikerhetsprovningar inom unionen
med ett system for omsesidigt erkinnande av trafik-
sdkerhetsintyg som innebir att fordon kan provas i
vilken medlemsstat som helst, bér kommissionen
utarbeta en rapport om samordningsframstegen for
att faststilla nir ett sddant system for omsesidigt
erkinnande skulle kunna inrittas.
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Andring 28

Forslag till forordning
Skil 26

Kommissionens forslag

For att komplettera den hir forordningen med ytterligare
tekniska detaljer bor kommissionen ges befogenhet att
anta akter enligt artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt for att, dar det ar lampligt, beakta
utvecklingen av unionslagstiftning om typgodkinnande i
relation till fordonskategorier samt behovet att uppdatera
bilagorna mot bakgrund av tekniska framsteg. Det ar
sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor limpliga
samrdd, dven pa expertnivd, under det forberedande
arbetet. Kommissionen bdr i sitt arbete med att
forbereda och utarbeta delegerade akter sikerstilla att
relevanta handlingar Gversinds till Europaparlamentet
och rddet samtidigt, i ritt tid och pa limpligt sitt.

Andring

26) I syfte att uppdatera den hir forordningen bér
befogenhet att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delege-
ras till kommissionen for att, dir det dr limpligt, beakta
utvecklingen av unionslagstiftning om typgodkinnande i
relation till fordonskategorier samt behovet att uppdatera
bilagorna mot bakgrund av tekniska framsteg. Det ar av
sdrskild betydelse att kommissionen genomfor limpliga
samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertnivd. Nédr kommissionen forbereder och utarbetar
delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar
oversinds samtidigt till Europaparlamentet och ridet och
att det sker sd snabbt som majligt och pa limpligt sitt.

Andring 29

Forslag till forordning
Skil 29

Kommissionens forslag

Eftersom maélet med denna forordning, nimligen att
faststdlla gemensamma minimikrav och harmoniserade
regler for genomforande av trafiksdkerhetsprovning av
fordon i unionen, inte i tillrdcklig utstrickning kan
uppnds av medlemsstaterna utan béttre kan uppnds pé
unionsnivd, fir unionen anta atgdrder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
denna forordning inte utdver vad som ir nodvindigt
for att uppna detta mal.

Andring

(29)  Eftersom malet med denna férordning, nidmligen att
faststdlla gemensamma minimikrav och harmoniserade
regler for genomforande av trafiksikerhetsprovning av
fordon i unionen, inte i tillrdcklig utstrickning kan
uppnds av medlemsstaterna utan béttre kan uppnds pé
unionsnivd, kan unionen anta dtgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér
denna forordning inte utdver vad som 4r nodvindigt
for att uppnd detta mal. Medlemsstaterna kan besluta
att faststilla hégre krav dn minimistandarderna.

Andring 30

Forslag till forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

Genom denna forordning inrittas ett system med periodiska
trafiksikerhetsprovningar av fordon.

Andring

Genom denna forordning inrittas ett system med periodiska
trafiksikerhetsprovningar av fordon som ska genomforas pd
grundval av tekniska minimistandarder och minimikrav i syfte
att garantera en hog trafiksikerhet och en hiog miljoskydds-
nivd.
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Andring 31

Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 1 - strecksats 1

Kommissionens forslag

— Motorfordon med minst fyra hjul som anvinds for

persontransport med hogst dtta siten utover forarsitet —
fordonskategori M1.

Andring

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primirt
for transport av personer och deras bagage och som har
hogst étta siten utover forarsitet — fordonskategori M1.

Andring 32

Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 1 - strecksats 2

Kommissionens forslag

— Motorfordon som anvinds for persontransport med mer in
atta siten utover forarsitet — fordonskategorierna M2 och
M3.

Andring

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primdrt
for transport av personer och deras bagage och som har
mer dn atta siten utover forarsitet — fordonskategorierna M2
och M3.

Andring 33

Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 1 - strecksats 3

Kommissionens forslag

— Motorfordon med minst fyra hjul som vanligtvis anvinds
for godstransport pd vig och med en hégsta tillitna vikt
som inte 6verstiger 3 500 kg — fordonskategori N1.

Andring

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primirt
for godstransport med en maxvikt som inte overstiger 3,5
ton — fordonskategori N1.

Andring 34

Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 1 - strecksats 4

Kommissionens forslag

— Motorfordon som anvinds for godstransport med en hdgsta
tillitna vikt som overstiger 3 500 kg — fordonskategorierna
N2 och N3.

Andring

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primdrt
for godstransport med en maxvikt som overstiger 3,5 ton —
fordonskategorierna N2 och N3.
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Andring 35
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 1 - strecksats 5

Kommissionens forslag Andring

— Sldpvagnar och pdhdngsvagnar med en hogsta tilltna vikt — Slapvagnar som har konstruerats och tillverkats for gods-

som inte verstiger 3 500 kg — fordonskategorierna O1 och eller persontransport samt som husrum med en hogsta
02. tillitna vikt pd 6ver 750 kg men som inte overstiger 3,5 ton

— fordonskategori O2.

Andring 36
Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 1 - strecksats 6

Kommissionens forslag Andring

— Sldpvagnar som har konstruerats och tillverkats for gods-
eller persontransport samt som husrum med en maxvikt
som overstiger 3,5 ton — fordonskategorierna O3 och O4.

— Sldpvagnar och pdhingsvagnar med en hogsta tillitna vikt
som overstiger 3 500 kg — fordonskategorierna O3 och O4.

Andring 117/1
Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt led 7

Kommissionens forslag Andring

— Tva- eller trehjuliga fordon — fordonskategorierna Lle, L2e, — Frdn och med den 1 januari 2016, tvi- eller trehjuliga
L3e, L4e, L5e, L6e och L7e. fordon — fordonskategorierna L3e, L4e, L5¢ och L7e.

Andring 38
Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 1 - strecksats 8

Kommissionens forslag Andring

— Hijultraktorer i kategori T5 som anvinds framst pd allmin
vidg med en maximal konstruktionshastighet som overstiger
40 km/h.

— Hjultraktorer med en maximal konstruktionshastighet som
overstiger 40 km/h — fordonskategori T5.
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Andring 39
Forslag till féorordning
Artikel 2 - punkt 1a (ny)
Kommissionens forslag Andring
la.  Medlemsstaten kan utvidga skyldigheten att genomfora
regelbundna trafiksikerhetsprovningar till andra fordons-
grupper. Medlemsstaterna ska informera kommissionen om
eventuella beslut om forlingningar som de fattar med
angivande av skdlen till dessa beslut.
Andring 1172
Forslag till férordning
Artikel 5 - punkt 1 b (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag
1b. Denna forordning ska tillimpas frin och med den
1 januari 2018 for foljande fordonskategorier, sdvida
kommissionen i sin rapport under artikel 18a inte visar att
en sddan dtgird skulle vara ineffektiv:
— Tvd- eller trehjuliga fordon — fordonskategorierna L1e, L2e
och Lée.
Andring 40
Forslag till férordning
Artikel 2 - punkt 2 - strecksats 2
Kommissionens forslag Andring
— Fordon som tillhér forsvarsmakten, brandférsvaret, civils- — Fordon som anvinds av forsvarsmakten, brandférsvaret,

kyddet eller raddningstjansten.

civilskyddet eller raddningstjansten.

Andring 41
Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 2 - strecksats 4a (ny)

Kommissionens forslag Andring

— Slidpvagnar i fordonskategori O2 med en hogsta tillitna
vikt som inte Gverstiger 2,0 ton, med undantag for
slipvagnar av husvagnstyp i fordonskategori O2.
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Andring 42

Forslag till forordning
Artikel 3 - led 5

Kommissionens forslag Andring
(5) tvd- och trehjuliga fordon: motordrivna fordon med tvd utgdr
hjul med eller utan sidovagn, trehjuliga motorcyklar och
fyrhjuliga motorcyklar.
Andring 43
Forslag till forordning
Artikel 3 - led 7
Kommissionens forslag Andring

(7) fordon av historiskt intresse: ett fordon som uppfyller
samtliga f6ljande villkor:

— Det tillverkades for minst 30 &r sedan.

— Det underhdlls med reservdelar som utgér avbildningar
av fordonets historiska komponenter.

— Inga forindringar har gjorts i huvudkomponenternas
tekniska karakteristika (t.ex. motor, bromsar, styrning
eller fjadring).

— Fordonets utseende har inte dndrats.

(7) fordon av historiskt intresse: ett fordon som anses vara
historiskt av den medlemsstat dir fordonet ir registrerat
eller av en av dess utsedda behériga myndigheter och som
uppfyller samtliga foljande villkor:

— Det tillverkades eller registrerades for forsta gangen for
minst 30 dr sedan.

— Den sirskilda fordonsmodellen, i enlighet med unio-
nens relevanta rittsakter om typgodkinnande, till-
verkas inte lingre.

— Det bevaras och behills i ett historiskt korrekt skick
och har dirfor inte genomgdtt omfattande tekniska
anpassningar.

Andring 44

Forslag till forordning
Artikel 3 - led 9

Kommissionens forslag

(9) trafiksikerhetsprovning: kontroll av att ett fordons delar
och komponenter uppfyller de sikerhets- och miljokrav som
giller for fordonet vid tiden for godkidnnandet, den forsta
registreringen eller ibruktagandet samt vid tiden for
eftermodifiering.

Andring

(9) trafiksikerhetsprovning: en provning for att sikerstilla att
fordonet dr sikert att anvinda pd allminna vigar och
uppfyller de sikerhets- och miljokrav som galler vid tiden for
godkinnandet, den forsta registreringen eller ibruktagandet
eller vid tiden for eftermodifiering.
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Andring 45

Forslag till forordning
Artikel 3 - led 13

Kommissionens forslag

(13) inspektor: en person som av en medlemsstat fatt
auktorisation att genomfora trafiksikerhetsprovningar i
ett provningscentrum eller pd uppdrag av en behorig
myndighet.

Andring

(13) inspektor: en person som av en medlemsstat eller en
behérig myndighet fitt auktorisation att genomfora trafik-
sikerhetsprovningar i ett provningscentrum eller pd upp-
drag av en behorig myndighet.

Andring 46

Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Trafiksikerhetsprovningar ska endast genomforas av den
behoriga myndigheten i en medlemsstat cller av provningscent-
rum som godkints av medlemsstater.

Andring

2. Trafiksikerhetsprovningar ska i regel genomforas i den
medlemsstat dir fordonet dr registrerat av den behoriga
myndigheten i den medlemsstaten eller av ett offentligt organ
som utsetts av staten for detta uppdrag eller av organ eller
institutioner, inklusive auktoriserade privata sddana, som
certifierats av och Gvervakas av staten.

Andring 47

Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Fordonstillverkare ska ge provningscentrumen, eller i
forekommande fall den behériga myndigheten, tillgdng till den
tekniska information enligt bilaga I som kravs for trafiksiker-
hetsprovning. Kommissionen ska anta detaljerade regler avse-
ende forfarandena for tillgdng till den tekniska informationen i
bilaga I i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 16.2.

Andring

3. Fordonstillverkare ska utan kostnad ge provningscentru-
men och provutrustningstillverkarna, eller i forekommande fall
den behoriga myndigheten, tillgang till den tekniska information
enligt bilaga I som kravs for trafiksikerhetsprovning. Denna
information ska for provutrustningstillverkare inbegripa den
information som krivs for att man med provutrustningen ska
kunna genomféra en bedomning av huruvida fordonets
elektroniska kontrollsystem fungerar pd ett tillfredsstillande
sdtt eller ej. Kommissionen ska anta detaljerade regler avseende
forfarandena for tillgang till den tekniska informationen i bilaga I
samt undersoka mojligheten att inritta en enda kontaktpunkt,
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.
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Andring 48
Forslag till forordning
Kapitel 3 - rubriken

Kommissionens forslag Andring

KRAV FOR TRAFIKSAKERHETSPROVNING MINIMIKRAYV FOR TRAFIKSAKERHETSPROVNING

Andring 50
Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 1 — strecksats 2

Kommissionens forslag Andring
— Fordonskategorierna M1, N1 och O2: fyra ar efter forsta — Fordonskategorierna M1, N1 och O2: fyra ar efter forsta
registrering, sedan med tvé ars mellanrum och direfter varje registrering, sedan med tvd drs mellanrum.
dr.
Andring 51
Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 1 - strecksats 3
Kommissionens forslag Andring
— Fordon i kategori M1 som ir registrerade som taxi eller — Fordon i kategori M1 som ir registrerade som taxi eller
ambulans, fordonskategorierna M2, M3, N2, N3, T5, O3 och ambulans, fordonskategorierna M2, M3, N2, N3, O3 och
O4: ett ar efter forsta registrering och ddrefter varje ar. O4: ett ar efter forsta registrering och ddrefter varje ar.
Andring 52

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 1 - strecksats 3a (ny)

Kommissionens forslag Andring

— Fordon i kategori T5 som anvinds frimst pd allmin vig:
ett dr efter forsta registrering och direfter varje dr.

Andring 53
Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 1 - strecksats 3b (ny)

Kommissionens forslag Andring

— Andra fordonskategorier: enligt intervaller som faststills
av registreringsmedlemsstaten.



26.2.2016

Europeiska unionens officiella tidning

C 75/233

Tisdagen den 2 juli 2013

Andring 54

Forslag till forordning

Artikel 5 - punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

la. Det stdr varje medlemsstat fritt att stodja trafiksiker-
hetsprovningar om fordonsigaren bestimmer sig for att
minska provningsintervallen till ett dr. Stodperioden ska birja
tidigast tio dr efter den forsta registreringen av fordonet.

Andring 55

Forslag till férordning
Artikel 5 - punkt 1b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

1b.  En medlemsstat kan kriva att fordon i alla klasser som
dr registrerade inom dess territorium ska genomgd mer

frekventa periodiska trafiksikerhetsprovningar.

Andring 56

Forslag till férordning
Artikel 5 - punkt 2

Kommissionens forslag Andring
2. Om ett fordon i kategori M1 eller N1 har uppnatt ett utgdr
miltal pd 160000 km vid den forsta trafiksikerhetsprov-
ningen efter den forsta registreringen av fordonet, ska det
direfter genomgd en trafiksikerhetsprovning varje dr.

Andring 57
Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 3
Kommissionens forslag Andring

3. Innchavaren av registreringsbeviset fir begira att prov-
ningscentrumet, eller i forekommande fall den behoriga
myndigheten, ska genomféra trafiksikerhetsprovningen under
en period som omfattar borjan av den manad som foregdr den
ménad da den drsdag som avses i punkt 1 infaller till och med
utgdngen av den andra ménaden efter detta datum, utan att detta
paverkar datumet for nasta trafiksikerhetsprovning.

3. Innchavaren av registreringsbeviset fir begira att prov-
ningscentrumet, eller i forekommande fall den behoriga
myndigheten eller de organ och institutioner som certifierats
av och Gvervakas av staten, ska genomfora trafiksikerhetsprov-
ningen under en period som omfattar borjan av den manad som
foregdr den ménad dé den drsdag som avses i punkt 1 infaller till
och med utgdngen av den andra manaden efter detta datum,
utan att detta pdverkar datumet for nésta trafiksikerhetsprov-
ning.
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Andring 58
Forslag till forordning

Artikel 5 - punkt 4 - strecksats 3

Kommissionens forslag Andring
— I hindelse av byte av innehavaren av ett fordons registre- utgdr
ringsbevis.
Andring 59
Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 4 - strecksats 3a (ny)
Kommissionens forslag Andring

— Nir fordonet har uppnatt ett miltal pd 160 000 km.

Andring 60

Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Trafiksikerhetsprovningen ska omfatta de omrdden som
avses i punkt 2 i bilaga II.

Andring

1. Trafiksakerhetsprovningen ska omfatta dtminstone de
omrédden som avses i bilaga II.

Andring 61
Forslag till forordning

Artikel 6 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. For varje omrade som avses i punkt 1 ska de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna eller provningscentrumet
genomfora en trafiksikerhetsprovning som minst omfattar de
punkter som anges i punkt 3 i bilaga II, med anvindning av den
metod som dr tillimplig f6r provning av dessa punkter.

Andring

2. For varje omrdde som avses i punkt 1 ska de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna eller provningscentrumet
genomféra en trafiksikerhetsprovning som minst omfattar de
punkter som anges i punkt 3 i bilaga II, med anvindning av den
metod som dr tillimplig eller ett likvirdigt alternativ som
godkdints av en behorig myndighet for provning av dessa
punkter.
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Andring 62

Forslag till féorordning
Artikel 8 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Det provningscentrum, eller i forekommande fall den
behoriga myndigheten, som har genomfort en trafiksikerhets-
provning av ett fordon ska utfirda ett trafiksikerhetsintyg for
fordonet som atminstone ska omfatta de delar som faststills i
bilaga IV.

Andring

1. Det provningscentrum, eller, i forekommande fall, den
behoriga myndighet som har genomf6rt en trafiksikerhetsprov-
ning av ett fordon ska utfirda ett trafiksikerhetsintyg for
fordonet som dven ska finnas tillgingligt i elektronisk form
och atminstone omfatta de delar som faststills i bilaga IV.
Kommissionen ska utarbeta ett enhetligt europeiska formulir
for trafiksikerhetsprovning.

Andring 63

Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Provningscentrumet, eller i forekommande fall den
behoriga myndigheten, ska till den person som uppvisar
fordonet for provning overlimna trafiksikerhetsintyget eller,
om det rér sig om ett elektroniskt trafiksikerhetsintyg, en
vederborligen bestyrkt utskrift av ett sddant intyg.

Andring

2. Sd snart provningen har genomfirts med ett tillfreds-
stillande resultat ska provningscentrumet, eller i forekomman-
de fall den behoriga myndigheten, till den person som uppvisar
fordonet for provning dverlimna ett trafiksikerhetsintyg eller,
om trafiksikerhetsintyget dr i elektronisk form, tillhandahdlla
en utskrift av testresultaten.

Andring 64

Forslag till férordning

Artikel 8 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

2a.  Ide fall dir en ansékan om omregistrering av ett fordon
har tagits emot, och fordonet ursprungligen kommer frin en
annan medlemsstat, ska registreringsmyndigheterna erkinna
fordonets trafiksikerhetsintyg si snart dess giltighet har
kontrollerats under omregistreringen. Erkinnandet ska gilla
for samma period som den ursprungliga giltighetstiden pd
intyget, forutom i de fall dir den ursprungliga giltighetstiden
dr langre dn den maximala lagstadgade giltighetstiden i den
medlemsstat dir fordonet omregistreras. 1 sidana fall ska
giltigheten justeras neddt och beriknas frin det datum som det
ursprungliga trafiksikerhetsintyget utfirdades for fordonet.
Innan denna férordning borjar tillimpas ska medlemsstaterna
underritta varandra om det format pd trafiksikerhetsintyget
som erkdnns av deras respektive behoriga myndigheter samt
utbyta anvisningar for hur dktheten kontrolleras.
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Andring 65

Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 4

Kommissionens forslag

4. For kontroll av vigmatarstillning, och om informationen
inte oversints elektroniskt efter foregdende trafiksikerhetsprov-
ning, ska inspektoren dligga den person som uppvisar fordonet
for provning att uppvisa det intyg som utfirdats efter foregdende
trafiksakerhetsprovning.

Andring

4. For kontroll av vigmitarstéllning, dér sddan forekommer,
och om informationen fran den kontrollen inte Oversints
elektroniskt efter foregdende trafiksikerhetsprovning, ska in-
spektoren dligga den person som uppvisar fordonet for
provning att uppvisa det intyg som utfirdats efter foregdende
trafiksikerhetsprovning om intyget inte har utfirdats pd
elektronisk vig.

Andring 66

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Resultaten frdn trafiksakerhetsprovningen ska anmilas till
fordonets registreringsmyndighet. Denna anmdlan ska innehélla
den information som nimns i trafiksikerhetsintyget.

Andring

5. Resultaten frin trafiksikerhetsprovningen ska omgdende
anmilas till fordonets registreringsmyndighet pd elektronisk
vdg. Den anmilan ska innehdlla den information som nidmns i
trafiksikerhetsintyget.

Andring 67

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Vid storre brister ska den behoriga myndigheten besluta
om villkoren enligt vilka ett fordon fir anvindas innan det
genomgdr en ny trafiksikerhetsprovning. Provningen ska
genomforas inom sex veckor efter den forsta provningen.

Andring

2. Vid storre brister fdr den nationella behoriga myndigheten
besluta om villkoren enligt vilka ett fordon fir anvidndas innan
det genomgdr en ny trafiksdkerhetsprovning. Provningen ska
genomforas inom sex veckor efter den forsta provningen.

Andring 68

Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Vid farliga brister fdr fordonet inte anvindas pa allmin
vig och registreringsbeviset ska dras in enligt artikel 3a i
Europaparlamentets och rddets direktiv XXX om dndring av
rddets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for fordon
tills bristerna har atgirdats och ett nytt trafiksikerhetsbevis
har utfirdats som intygar att fordonet dr i ett trafikdugligt
skick.

Andring

3. Vid farliga brister kan medlemsstaten eller den behériga
myndigheten forhindra eller begrinsa anvindningen av
fordonet pa allmin vig tills alla farliga brister har tgirdats.
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Andring 69

Forslag till forordning
Artikel 10 - punkt 1

Kommissionens forslag

Provningscentrumet, eller i férekommande fall den behériga
myndigheten i den medlemsstat som har genomfért en trafik-
sakerhetsprovning av ett fordon som d&r registrerat pd dess
territorium, ska utfirda ett bevis for varje fordon som med
godkint resultat har genomgatt en sddan provning. Pa beviset
ska datumet for ndsta trafiksikerhetsprovning anges.

Andring

Provningscentrumet, eller i férekommande fall den behériga
myndigheten i den medlemsstat som har genomfért en trafik-
sikerhetsprovning av ett fordon som &r registrerat pa dess
territorium, ska utfirda ett bevis for varje fordon som med
godkint resultat har genomgatt en sddan provning. Pa beviset
ska datumet for nésta trafiksikerhetsprovning anges. Detta bevis
behiver inte utfirdas om det dr majligt att i fordonets
registreringsintyg gora en anteckning om genomgdingen
trafiksikerhetsprovning och ange datum for ndsta trafiksiker-
hetsprovning.

Andring 70

Forslag till forordning

Artikel 10 - punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Om det kontrollerade fordonet tillhér en fordonskategori som
inte behover registreras i den medlemsstat dir det togs i bruk
ska beviset pd provning placeras pd en synlig plats pd
fordonet.

Andring 71

Forslag till forordning
Artikel 10 - stycke 2

Kommissionens forslag

Varje medlemsstat ska erkdnna det bevis som utfirdats enligt
punkt 1.

Andring

Varje medlemsstat ska erkdnna det bevis som utfirdats av en
annan medlemsstat enligt stycke 1 eller motsvarande anteckning
i fordonets registreringsintyg, forutsatt att beviset har
utfdrdats for ett fordon som dr registrerat i denna medlemsstat.

Andring 72

Forslag till forordning

Artikel 11 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Provningsanldggningar och provningsutrustning som an-
vinds for genomforande av trafiksakerhetsprovningar ska upp-

fylla de tekniska minimikraven i bilaga V.

Andring

1. Provningsanliggningar och provningsutrustning som an-
vinds for genomforande av trafiksakerhetsprovningar ska minst
uppfylla de tekniska minimikraven i bilaga V.
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Andring 73

Kommissionens forslag

Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 1a (ny)

Andring

Kommissionens forslag

la. De provningscentrum i vilka inspektorer utfor trafik-
sikerhetsprovningar ska auktoriseras av en medlemsstat eller
av dess behoriga myndighet.

Andring 74
Forslag till forordning

Artikel 11 - punkt 1b (ny)

Andring

Kommissionens forslag

1b.  Provningscentrum som redan godkdnts av medlemssta-
terna ndr denna forordning trider i kraft mdste minst fem dr
efter ikrafttridandet av denna forordning dter kontrolleras
med avseende pd om de uppfyller minimikraven.

Andring 75
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 2a (ny)

Andring

2a.  For att uppfylla minimikraven i fraga om kvalitetssik-
ring ska provningscentrumen uppfylla de krav som anges av
den auktoriserande medlemsstaten. Provningscentrumen ska
garantera objektivitet och hog kvalitet vid fordonsprovningen.

Andring 76
Forslag till forordning
Artikel 12 - punkt 1

Kommissionens forslag Andring
1. Trafiksikerhetsprovningar ska utforas av inspektorer som 1. Trafiksikerhetsprovningar ska utforas av inspektorer som
uppfyller de minimikrav avseende kompetens och utbildning uppfyller de minimikrav avseende kompetens och utbildning

som faststalls i bilaga VI.

som faststills i bilaga VI. Medlemsstaterna fir faststilla
ytterligare kompetens- och utbildningskrav.
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Andring 77

Forslag till forordning
Artikel 12 - punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

la. Medlemsstaterna ska foreskriva att inspektérerna far en
adekvat utbildning som motsvarar kompetenskraven.

Andring 78

Forslag till forordning
Artikel 12 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterna ska utfirda ett intyg till inspektorer som
uppfyller minimikraven avseende kompetens och utbildning.
Intyget ska dtminstone omfatta den information som namns i
punkt 3 i bilaga VI

Andring

2. De behoriga myndigheterna eller, i tillimpliga fall,
godkinda utbildningscentrum ska utfirda ett intyg till inspek-
torer som uppfyller minimikraven avseende kompetens och
utbildning. Intyget ska dtminstone omfatta den information som
ndmns i punkt 3 i bilaga VL.

Andring 79

Forslag till forordning
Artikel 12 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Inspektérer som ir anstillda av behoriga myndigheter i
medlemsstaterna eller av ett provningscentrum den dag da
denna forordning borjar tillimpas dr undantagna fran kraven i
punkt 1 i bilaga VI. Medlemsstaterna ska utfirda ett intyg om
likvirdighet till dessa inspektorer.

Andring

3. Inspektorer som dr anstillda eller auktoriserade av
behoriga myndigheter i medlemsstaterna eller av ett provning-
scentrum den dag dd denna forordning borjar tillimpas ar
undantagna fran kraven i punkt 1 i bilaga VI. Medlemsstaterna
ska utfirda ett intyg om likvérdighet till dessa inspektorer.

Andring 80

Forslag till forordning
Artikel 12 - punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

4a.  En person som har genomfort reparationer eller under-
hdll pa ett fordon fir inte medverka som inspektor i den
efterfiljande periodiska trafiksikerhetsprovningen av detta
fordon, sdvida inte tillsynsmyndigheten har konstaterat att en
hog objektivitetsnivd kan garanteras. Medlemsstaterna kan
foreskriva stingare krav avseende dtskillnaden mellan verk-
samheter.
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Andring 81

Forslag till forordning
Artikel 12 - punkt 5

Kommissionens forslag

5. Provningscentrumet ska informera den person som upp-
visar fordonet for provning om de reparationer som behiver
utforas och fir inte dndra provningsresultaten i kommersiellt
syfte.

Andring

5. Provningscentrumet ska informera den person eller
reparationsverkstad som uppvisar fordonet for provning om
de brister som konstaterats pd fordonet och fir inte dndra
provningsresultaten i kommersiellt syfte.

Andring 82

Forslag till forordning

Artikel 13 - punkt 1 - stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

Varje medlemsstat ska sikerstilla tillsyn av provningscentru-
men inom dess territorium.

Andring 83

Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Provningscentrum som drivs av en behdrig myndighet idr
undantagna fran kraven avseende godkidnnande och tillsyn.

Andring

2. Provningscentrum som drivs av en medlemsstats behériga
myndighet dr undantagna fran kraven avseende godkinnande
och tillsyn.

Andring 84

Forslag till forordning
Artikel 15

Kommissionens forslag

Kommissionen ska utvirdera genomforbarhet, kostnader och
fordelar avseende inrittandet av en elektronisk plattform for
fordonsinformation i syfte att utbyta information om data som
ror trafiksikerhetsprovning mellan medlemsstaternas behoriga
myndigheter med ansvar for provning, registrering och godkin-
nande av fordon, provningscentrumen och fordonstillverkarna.

Andring

Kommissionen ska utvirdera det effektivaste och mest dnda-
mdlsenliga sittet att inritta en elektronisk plattform for
fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och redan
inforda informationslésningar gillande internationellt dataut-
byte for att minimera kostnaden och undvika dubbelarbete. Vid
utvirderingen ska man bedoma vilket som dr det limpligaste
sittet att sammankoppla de befintliga nationella systemen i
syfte att utbyta information om data som ror trafiksikerhets-
provning och avlisningar av vigmitare mellan medlemssta-
ternas behoriga myndigheter med ansvar for provning,
registrering och godkdnnande av fordon, provningscentrumen,
testutrustningstillverkarna och fordonstillverkarna
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Kommissionens forslag

P4 grundval av utvirderingen ska kommissionen presentera och
utvirdera olika policyalternativ, inklusive mojligheten att ta bort
kravet pa ett bevis pa provning enligt artikel 10. Inom tva ar
efter den dag dd denna forordning bérjar tillimpas ska
kommissionen rapportera till Europaparlamentet och radet om
undersokningens resultat och samtidigt ligga fram ett lagstift-
ningsforslag om detta ar lampligt.

Tisdagen den 2 juli 2013

Andring

Kommissionen ska dven utvirdera insamlingen och lagringen
av redan existerande och sikerhetsrelevanta uppgifter avseende
fordon som wvarit inblandade i allvarliga olyckor. Dessa
uppgifter ska dtminstone omfatta information om utbytta
och reparerade sikerhetsrelevanta komponenter.

Informationen om ett fordons historia bor kunna tas fram av
inspektorer for att bedéma det fordon som visas upp och, i
avidentifierad form, av medlemsstaterna sd att de kan planera
och genomfora dtgirder som Gkar trafiksikerheten, samt av
innehavaren av registreringsbeviset eller fordonsigaren.

P4 grundval av utvirderingen ska kommissionen presentera och
utvirdera olika policyalternativ, inklusive mojligheten att ta bort
kravet pé ett bevis pd provning enligt artikel 10 och att inritta
ett system for informationsutbyte om fordonens miltal och
allvarliga olyckor under deras livscykel mellan medlemssta-
terna i samband med grinsoverskridande forsiljning. Inom
tvd &r efter den dag dd denna forordning borjar tillimpas ska
kommissionen rapportera till Europaparlamentet och rddet om
undersokningens resultat och samtidigt lagga fram ett lagstift-
ningsforslag om detta ar lampligt.

Andring 85

Forslag till forordning
Artikel 17

Kommissionens forslag

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
enligt artikel 19 i foljande syfte:

— For att uppdatera artikel 2.1 och artikel 5.1 och 5.2 for att
ta hinsyn till dndringarna i fordonskategorierna till foljd av
de dndringar av lagstiftningen som avses i artikel 3.1.

— For att uppdatera bilagorna mot bakgrund av tekniska
framsteg eller for att ta hinsyn till dndringar i inter-
nationell lagstiftning eller i unionslagstiftning.

Andring

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
enligt artikel 18 for att uppdatera foljande:

(a) Faststillandet av fordonskategorier i artikel 2.1 och
artikel 5.1 och 5.2 for att ta hinsyn till eventuella dndringar
av fordonskategorierna till foljd av de édndringar av
foreskrifter gillande typgodkinnande som avses i arti-
kel 2.1, utan att provningarnas omfattning eller frekvens
dndras.

(b) Punkt 3 i bilaga II med avseende pd metoder och orsaker
till brister, samt bilaga V om det finns effektivare och mer
dndamdlsenliga provningsmetoder och bilaga I om det
krivs ytterligare information for att genomfora trafik-
sdkerhetsprovningar.
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Kommissionens forslag

Andring

(c) Punkt 3 i bilaga II med avseende pad listan over punkter
som provas, metoderna och orsakerna till brister, samt
bilaga III med avseende pi bedomningen av brister,
bilaga V for att de ska stimma overens med utvecklingen
av unionens sikerhets- och miljoskyddsbestdmmelser, och
bilaga I om ytterligare information krivs for att genomfira
trafiksikerhetsprovningar.

Andring 86

Forslag till féorordning
Artikel 18 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i
artikel 17 ska ges till kommissionen for en obestdmd tid [frin
datumet for denna férordnings ikrafttridande].

Andring

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i
artikel 17 ska ges till kommissionen for en period av fem dr frin
och med [den dag dd denna forordning trider i kraft].
Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenheter senast nio mdnader fore utgdangen av perioden av
fem dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgi-
vande forlingas med perioder av samma lingd, sivida inte
Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forling-
ning senast tre mdanader fore utgingen av perioden i friga.

Andring 87

Forslag till forordning
Artikel 18a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Artikel 18a

Rapportering av tvd- och trehjuliga motorfordon

Kommissionen ska senast [tre dr fran och med den dag dd
denna forordning offentliggirs] overlimna en rapport till
Europaparlamentet och ridet om inbegripandet av tvd- och
trehjuliga fordon i denna forordning. I rapporten ska trafik-
sdkerhetssituationen i unionen for denna kategori av fordon
bedémas. Kommissionen ska framfor allt jimfora trafiksiker-
hetsresultaten for denna kategori av fordon i medlemsstater
som genomfor trafiksikerhetsprovningar av denna fordons-
kategori med de medlemsstater som inte provar denna
fordonskategori for att kunna avgora om trafiksikerhetsprov-
ningar av tvd- och trehjuliga fordon stdr i proportion till de
faststillda trafiksikerhetsmdlen. I tillimpliga fall ska rappor-
ten dtféljas av lagstiftningsforslag.
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Andring 110

Forslag till forordning
Artikel 18b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Artikel 18b

Rapportering

Kommissionen ska senast [fem dr frin och med den dag dd
denna forordning offentliggors] overlimna en rapport till
Europaparlamentet och ridet om genomfiorandet och konse-
kvenserna av denna forordning, sirskilt vad giller provning-
sfrekvensen, samordningen av periodiska
trafiksikerhetsprovningar och tillimpningen av bestimmel-
serna om omsesidigt erkinnande av trafiksikerhetsintyg vid
registrering av fordon frin en annan medlemsstat. I rapporten
ska man dven utvirdera om samordningsnivin dr tillricklig
for att majliggora fullt omsesidigt erkinnande av trafiksiker-
hetsintyg i hela unionen och om det finns ett behov av striktare
europeiska standarder for att uppnd detta mdl. I tillimpliga
fall ska rapporten dtfiljas av lagstiftningsforslag.

Andring 88

Forslag till forordning
Artikel 19 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Varje medlemsstat ska vidta alla nodvindiga atgarder for
att sikerstdlla att manipulering av eller ingrepp i vdgmitare
betraktas som en straffbar overtradelse som leder till effektiva,
proportionella, avskrickande och icke-diskriminerande pafolj-
der.

Andring

2. Varje medlemsstat ska vidta alla nodvindiga atgarder for
att sikerstilla att manipulering av eller ingrepp i sdkerhets- och
miljorelevanta fordonskomponenter och fordonssystem och
viagmitare betraktas som en straffbar overtridelse som leder till
effektiva, proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande
pafoljder samt for att garantera att vigmitarstillningen dr
korrekt under fordonets hela livscykel.

Andring 89

Forslag till forordning

Bilaga I — del 5 - led 5.3 - strecksats 8a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

— Rekommenderat dicktryck
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Andring 90

Forslag till forordning
Bilaga II - led 1 - punkt 4a (nytt)

Kommissionens forslag Andring

Om det inte iir majligt att prova ett fordon med den metod som
rekommenderas i denna bilaga kan provningscentrumet
genomfora provningen med en alternativ metod som har
godkdnts skriftligt av vederborande behorig myndighet. Den
behoriga myndigheten mdste vara siker pd att sikerhets- och
miljékraven dr uppfyllda.

Andring 91
Forslag till forordning

Bilaga II - del 3 — komponent 1.8 —led a

Kommissionens forslag

1.8 Bromsvitska

Mitning av kokpunkt eller vatteninnehéll (a) Bromsvitskans kokpunkt dr for ldg eller

vatteninnehdllet for hogt

Parlamentets Andring

1.8 Bromsvitska

Mitning av kokpunkt eller vatteninnehall (a) Bromsvitskans kokpunkt ar for lag

Andring 92
Forslag till forordning
Bilaga II - del 3 — komponent 3.3 - led a

Kommissionens forslag

3.3. Backspeglar eller annan
backanordning

Visuell kontroll. (a) Spegel eller annan anordning saknas eller inte
4r monterad enligt kraven"),

Parlamentets Andring

3.3. Backspeglar eller annan
backanordning

Visuell kontroll. (a) Spegel eller annan anordnin% saknas eller ar
inte monterad enligt kraven D inklusive de
krav som anges i direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pd tunga fordon
registrerade i gemenskapen.
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Andring 93
Forslag till forordning
Bilaga II - del 3 - komponent 4.1.2

Kommissionens forslag

4.1.2. Installning Faststdll den horisontella inriktningen av varje Strilkastarens instdllning r inte inom de grinser
strilkastare vid halvljus med hjilp av en anord- som faststills i kraven.
ning for strdlkastarinstallning eller skirm.

Parlamentets Andring

4.1.2. Instillning Faststill den horisontella och vertikala inrikt- Stralkastarens instillning 4r inte inom de granser
ningen av varje stralkastare vid halvljus med hjalp som faststills i kraven.
av en anordning for strilkastarinstillning och en
elektronisk kontrollanordning for att prova den
dynamiska funktionen dir sd dr relevant.

Andring 94
Forslag till forordning
Bilaga II — del 3 — komponent 4.1.3

Kommissionens forslag

4.1.3. Av- och péslagning Visuell kontroll och kontroll genom manévrering. (a) Omkopplarens funktion Gverensstimmer inte
med kraven” (antal strilkastare som tinds
samtidigt)

(b) Manoverorganet fungerar bristfalligt.

Parlamentets Andring

4.1.3. Av- och paslagning Visuell kontroll och kontroll genom manovrering (a) Omkopplarens funktion Gverensstimmer inte
och, om si ir limpligt, med hjilp av en  med kraven” (antal strilkastare som tinds
elektronisk kontrollanordning. samtidigt)

(b) Manoverorganet fungerar bristfilligt.
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Andring 95
Forslag till forordning
Bilaga II - del 3 - komponent 4.1.5

Kommissionens forslag

4.1.5. Instillningsanordning (ddr Visuell kontroll och em mdjligt kontroll genom (a) Anordningen fungerar inte.
sddan ar obligatorisk) mandvrering.

(b) Manuell anordning kan inte mandvreras fran
forarplatsen.

Parlamentets Andring

4.1.5. Installningsanordning (ddr Visuell kontroll och kontroll genom mandévrering (a) Anordningen fungerar inte.
sddan dr obligatorisk) och, om sd dr lampligt, med hjilp av en
elektronisk kontrollanordning.

(b) Manuell anordning kan inte mandvreras fran

forarplatsen.
Andring 96
Forslag till forordning
Bilaga II - del 3 - komponent 4.3.2
Kommissionens forslag
4.3.2. Av- och péslagning Visuell kontroll och kontroll genom manévrering. (a) Strombrytarens funktion overensstimmer inte
med kraven.

(b) Manoverorganet fungerar bristfalligt.

Parlamentets Andring

4.3.2. Av- och pdslagning av Visuell kontroll och kontroll genom manévrering (a) Strombrytarens funktion overensstimmer inte
stoppljus — nodbromsljus med hjilp av en elektronisk kontroll-anordning ~ med kraven.
for att variera bromspedal-sensorns ingdende
virde och genom observation kontrollera nod-
bromsljusens funktion.

(b) Manoverorganet fungerar bristfalligt.

(ba) Nédbromsljusen fungerar inte eller funge-
rar inte korrekt.
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Andring 97
Forslag till forordning
Bilaga II - del 3 - komponent 4.5.2

Kommissionens forslag

4.5.2 Instillning (X)?

Kontroll genom mandévrering och med hjélp aven Framre dimljusets horisontella instéllning felaktig
anordning for stralkastarinstillning nidr ljusmonstret har en ljus/morker-grins.

Parlamentets Andring

4.5.2 Instillning (X)*

Kontroll genom manovrering och med hjilp aven Frimre dimljusets horisontella och vertikala in-
anordning for stralkastarinstillning stillning felaktig nédr ljusmonstret har en ljus/
morker-grans.

Andring 98
Forslag till forordning
Bilaga II — del 3 — komponent 5.2.2. - led da (nytt)

Kommissionens forslag

5.2.2. Hjul

Visuell kontroll av bada sidorna pd alla hjul med (a) Brottskada eller felaktig svetsning
fordonet Gver en smorjgrop eller pd en lyftan-
ordning.

Parlamentets Andring

5.2.2. Hjul

Visuell kontroll av bada sidorna pd alla hjul med (a) Brottskada eller felaktig svetsning
fordonet Gver en smorjgrop eller pd en lyftan-
ordning.

(..)
(da) Hjul passar inte med hjulnav

Andring 99
Forslag till forordning

Bilaga II- del 3 - komponent 5.2.3. - kolumn 2

Kommissionens forslag

5.2.3. Dick

Visuell kontroll av hela dicket, antingen genom att rotera hjulet upplyft frdn marken och med
fordonet 6ver en smorjgrop eller pé en lyftanordning, eller genom att rulla fordonet fram och tillbaka
over en smorjgrop.
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Parlamentets Andring

5.2.3. Dick

Visuell kontroll av hela dicket, antingen genom att rotera hjulet upplyft frdn marken och med
fordonet 6ver en smorjgrop eller pd en lyftanordning, eller genom att rulla fordonet fram och tillbaka
over en smorjgrop.

Anvindning av lufttrycksmdtare for att mita dicktrycket och jimfora det med de virden som anges
av tillverkaren.

Andring 100
Forslag till forordning
Bilaga II - del 3 — komponent 8.2.1.2

Kommissionens forslag

8.2.1.2 Gasformiga utslipp

Mitning med hjilp av en avgasanalysator enligt (a) Gasutslippen overskrider de nivder som ang-
kraven'". For fordon utrustade med limpliga  etts av tillverkaren;

omborddiagnossystem kan funktionen hos ut-

slippssystemet alternativt kontrolleras genom

att OBD-anordningen lises av pd lampligt sdtt

och samtidigt kan kontroll ske av OBD-

systemets funktion, i stillet for utslippsmiit-

ningar vid tomgdng i enlighet med tillverkarens

rekommendationer for uppvirmning och andra

krav").

(b) Om ett sidant virde inte finns tillgingligt
giller foljande for koldioxidutslapp,

i) For fordon som inte har ett avancerat
utsldppsbegrinsande system,

— 4,5%, eller
— 35%

enligt den tidpunkt dd fordonet registre-
rats eller tagits i bruk for forsta gdngen
enligt vad som angetts i kraven'".

ii) For fordon som har ett avancerat utsldpps-
begransande system,

— vid tomgang: 0,5 %

— vid hog tomgang: 0,3 %
or

— vid tomgang: 0,3 %°

— vid hog tomgang: 0,2 %

enligt den tidpunkt dd fordonet registre-
rats eller tagits i bruk for forsta gdngen
enligt vad som angetts i kraven'".
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(c) Lambda ligger utanfor intervallet 1+ 0,03 eller
ar ¢j i enlighet med tillverkarens specifikationer

(d) OBD-avlisningen indikerar allvarligt fel

Parlamentets Andring

8.2.1.2 Gasformiga utslapp

Métning med hjilp av en avgasanalysator enligt (a) Gasutslippen overskrider de nivder som ang-
kraven'". Provning av utslipp fran avgasréret  etts av tillverkaren;

ska alltid vara grundmetoden for att kontrollera

avgasutslippen, ocksd om den kombineras med

OBD.

For fordon utrustade med OBD-anordning
enligt kraven'"), avlisning av OBD-information
och kontroll av att OBD-anordningen fungerar
korrekt vid tomgdng i enlighet med tillverkarens
:'le)kommendationer och andra krav (beredskap)

Miitning av kviveoxidnivderna genom befintliga (b) Om ett sidant virde inte finns tillgingligt
provningsmetoder for utslipp fran avgasroret, giller foljande for koldioxidutslapp,

med hjilp av limplig utrustning/en limpligt

utrustad avgasanalysator.

i) For fordon som inte har ett avancerat
utsldppsbegrinsande system,

— 4,5%, eller
— 35%

enligt den tidpunkt dd fordonet registre-
rats eller tagits i bruk for forsta gdngen
enligt vad som angetts i kraven'".

ii) For fordon som har ett avancerat utslapps-
begransande system,

— vid tomgang: 0,5 %

— vid hog tomgéng: 0,3 %
eller

— vid tomgang: 0,3 % °
— vid hog tomgéng: 0,2 %
eller

— vid tomgdng: 0,2 % (**)

— vid hig tomgdng: 0,1 % (**)
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enligt den tidpunkt dd fordonet registre-
rats eller tagits i bruk for forsta gdngen
enligt vad som angetts i kraven'".

(c) Lambda ligger utanfér intervallet 1+ 0,03 eller
ar ¢j i enlighet med tillverkarens specifikationer

(d) OBD-avlisningen indikerar allvarligt fel vid
tomgdngshastighet.

Kviiveoxidnivin motsvarar inte kraven eller
overskrider de specifika nivder som tillverkaren
angett.

(%) Typgodkind i enlighet med grinsvirdena i tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller for forsta gingen registrerad eller tagen i
bruk efter den 1 juli 2007 (Euro 5).

Andring 101
Forslag till forordning
Bilaga II - del 3 — komponent 8.2.2.2

Kommissionens forslag

8.2.2.2 Roktithet

Fordon som registrerades eller  (a) Avgasernas roktithet ska madtas vid fri (a) For fordon som registrerats eller tagits i bruk
togs i bruk fore den 1 januari acceleration (utan belastning och frdn tom- for forsta gangen efter det datum som anges i
1980 ir befriade fran dessa krav. gang till maximivarvtal) med vixeln i frilage kraven'",

och kopplingen nedtryckt.

(b) Konditionering av fordon: ska roktdtheten anses overskrida den nivd som
anges pa fordonets tillverkarskylt

1. Provningar far utféras pd fordon utan (b) om ett sddant virde inte finns att tillgd eller

konditionering. Av sikerhetsskdl dr det om kraven'” inte medger att referensvirden
dock lampligt att kontrollera att motorn ar anvinds:

varm och i tillfredsstillande mekaniskt

skick.

2. Krav pé konditionering: For insugningsmotorer: 2,5 m’,
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(i) Motorn ska ha uppndtt arbetstempe-
ratur, vilket t.ex. innebdr att tempera-
turen pd motoroljan som mits med en
oljemitsticka ska vara minst 80 °C
eller motsvara normal arbetstempera-
tur om den ar ldgre, eller att motor-
blocktemperaturen, matt som nivd pa
den infrardda strilningen, ska vara
minst lika hég. Om denna matmetod
ar opraktisk pd grund av fordonets
konstruktion ska motorns normala
arbetstemperatur uppnds pd annat
sitt, tex. genom att kylflikten gar

igang.

(i) Avgassystemet ska rensas genom
minst tre fria accelerationscykler eller
motsvarande metod.

(c) Provningsforfarande:

1. Motorn och eventuellt turboaggregat ska
gd pd tomging innan varje fri accelera-
tionscykel paborjas. For tunga dieseldrivna
fordon innebir detta minst 10 sekunder
efter det att gaspedalen slappts upp.

2. For att paborja varje fri accelerationscykel
ska gaspedalen snabbt (dvs. pd mindre dn
en sekund) och i en rorelse, men inte
hiftigt, tryckas i botten for att uppnd
maximal insprutning frén insprutnings-
pumpen.

For turboladdade motorer: 3,0 m™,

eller, for fordon som identifierats i kraven"!

)

eller som registrerats eller tagits i bruk for

forsta
kraven

1,5 m’

géngen efter det datum som anges i
).

17
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3. Under varje fri accelerationscykel och

innan gaspedalen slapps upp ska motorn
komma upp i maximivarvtal eller, nir det
giller automatvixlade fordon, det varvtal
som anges av tillverkaren eller, om dessa
uppgifter inte finns att tillgd, tvd tredje-
delar av maximivarvtalet. Detta kan kon-
trolleras t.ex. med hjilp av motorvarvet
eller genom att man ldter tillrdckligt lang
tid forflyta mellan den forsta tryckningen
pd gaspedalen och det ogonblick den
slapps upp, vilket for fordon i kategorierna
1 och 2 i bilaga I bor vara minst 2
sekunder.

. Fordon far endast underkidnnas om det

aritmetiska medelvirdet frin minst tre av
de senast genomforda accelerationscykler-
na overskrider gransvirdet. Medelvirdet
kan raknas fram genom att man bortser
fran de matningar som i hog grad avviker
frin medelvirdet eller att man anvinder
resultatet av ndgon annan statistisk
berikning som tar hinsyn till sprid-
ningen hos madtningarna. Medlemsstater-
na far begrinsa antalet provningscykler.

. For att undvika onodiga provningar far

medlemsstaterna underkdnna fordon om
virdena efter mindre dn tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket hogre dn grinsvirdet.
For att likasd undvika onddiga provningar
far medlemsstaterna godkdnna fordon om
virdena efter mindre dn tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket ldgre dn grinsvirdet.
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8.2.2.2 Roktithet

Fordon som registrerades eller  (a) Avgasernas roktithet ska madtas vid fri (a) For fordon som registrerats eller tagits i bruk
togs i bruk fore den 1 januari acceleration (utan belastning och frdn tom- for forsta gangen efter det datum som anges i
1980 ar befriade fran dessa krav. gang till maximivarvtal) med vixeln i frilage kraven'"

och kopplingen nedtryckt. Provning av ut-

slipp frin avgasroret ska alltid vara grund-

metoden for att kontrollera avgasutslippen,

ocksd om den kombineras med OBD.

’

For fordon utrustade med OBD-anordning
enligt kraven'"), avlisning av OBD-infor-
mation och kontroll av att OBD-anord-
ningen fungerar korrekt vid tomging i
enlighet med tillverkarens rekommendatio-
ner och andra krav (beredskap)”.

onditionering av fordon: ska roktatheten anses overskrida den nivd som
Kondit g av ford ka roktdthet krida d
anges pa fordonets tillverkarskylt

1. Provningar fir utforas pd fordon utan (b) om ett sidant virde inte finns att tillgd eller

konditionering. Av sikerhetsskdl 4r det om kraven'” inte medger att referensvirden
dock lampligt att kontrollera att motorn ar anvands:
varm och i tillfredsstillande mekaniskt
skick.
2. Krav pa konditionering: For insugningsmotorer: 2,5 m'l,
(i) Motorn ska ha uppndtt arbetstempe- For turboladdade motorer: 3,0 m™,

ratur, vilket t.ex. innebdr att tempera-
turen pd motoroljan som mits med en
oljemitsticka ska vara minst 80 °C
eller motsvara normal arbetstempera-
tur om den ar ldgre, eller att motor-
blocktemperaturen, mitt som nivd pa
den infraroda strdlningen, ska vara
minst lika hég. Om denna mitmetod
ar opraktisk pd grund av fordonets
konstruktion ska motorns normala
arbetstemperatur uppnds pa annat
sitt, tex. genom att kylflikten gar

igang.
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(i) Avgassystemet ska rensas genom
minst tre fria accelerationscykler eller
motsvarande metod.

(c) Provningsforfarande:

1. Motorn och eventuellt turboaggregat ska

gd pd tomgang innan varje fri accelera-
tionscykel paborjas. For tunga dieseldrivna
fordon innebidr detta minst 10 sekunder
efter det att gaspedalen slappts upp.

. For att paborja varje fri accelerationscykel

ska gaspedalen snabbt (dvs. pd mindre dn
en sekund) och i en rorelse, men inte
haftigt, tryckas i botten for att uppnd
maximal insprutning frén insprutnings-
pumpen.

. Under varje fri accelerationscykel och

innan gaspedalen slipps upp ska motorn
komma upp i maximivarvtal eller, nir det
géller automatvixlade fordon, det varvtal
som anges av tillverkaren eller, om dessa
uppgifter inte finns att tillgd, tvd tredje-
delar av maximivarvtalet. Detta kan kon-
trolleras t.ex. med hjilp av motorvarvet
eller genom att man later tillrackligt lang
tid forflyta mellan den forsta tryckningen
pa gaspedalen och det ogonblick den
slapps upp, vilket for fordon i kategorierna
1 och 2 i bilaga I bor vara minst 2
sekunder.

eller, for fordon som identifierats i kraven'
eller som registrerats eller tagits i bruk for
forsta gé’mgen efter det datum som anges i
kraven'):

1,5 m%’

eller

0’ 5 m-l (6&1)
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4. Fordon far endast underkdnnas om det
aritmetiska medelvirdet fran minst tre av
de senast genomforda accelerationscykler-
na Overskrider gransvirdet. Medelvirdet
kan raknas fram genom att man bortser
fran de matningar som i hog grad avviker
frin medelvirdet. Medlemsstaterna far
begrinsa antalet provningscykler.

5. For att undvika onddiga provningar far
medlemsstaterna underkdnna fordon om
virdena efter mindre 4n tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket hogre dn gransvirdet.
For att likasd undvika onddiga provningar
far medlemsstaterna godkdnna fordon om
virdena efter mindre 4n tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket ldgre dn gransvirdet.

Mitning av kviveoxidnivder och partikel- Kviveoxidnivin eller partikelvirdena mot-
virden genom befintliga provningsmetoder svarar inte kraven eller Gverskrider de
for fri acceleration, med hjilp av limplig specifika nivder som tillverkaren angett.
utrustning/en limpligt utrustad avgasanal-

ysator.

(%) Typgodkind i enlighet med grinsvirdena i tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller for forsta gingen registrerad eller tagen i
bruk efter den 1 juli 2007 (Euro 5).
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Andring 102
Forslag till forordning
Bilaga III - komponent 1.8 - led a

Kommissionens forslag

1.8 Bromsvitska

(a) Bromsvitskans kokpunkt ar for 1ag eller vatteninnehdllet for hogt

Parlamentets Andring

1.8 Bromsvitska

(a) Bromsvitskans kokpunkt ar for lag

Andring 103
Forslag till forordning
Bilaga III - komponent 5.2.2 - led da (nytt)

Kommissionens forslag

5.2.2. Hjul

Mindre Storre

(a) Brottskada eller felaktig svetsning

(..)

Parlamentets Andring

Farliga

X

5.2.2. Hjul

Mindre Storre
(a) Brottskada eller felaktig svetsning

(..)

(da) Hjul passar inte med hjulnav. X

Andring 104
Forslag till forordning
Bilaga IlI - komponent 5.2.3

Kommissionens forslag

Farliga

X

5.2.3. Dick

Mindre Storre

(a) Dickets storlek, birférmdga, typgodkinnandemirke eller X
hastighetsklass Gverensstimmer inte med kraven'” och
paverkar trafiksikerheten

Farliga



26.2.2016 Europeiska unionens officiella tidning C 75/257
Tisdagen den 2 juli 2013
Kommissionens forslag
Mindre Storre Farliga
Otillracklig barformaga eller hastighetsklass for avsedd X
anvindning, ddcken vidror andra fordonsdelar vilket
innebdr risk vid korning.
(b) Olika storlek pd dick pd samma axel eller pd dubbel- X
monterade hjul.
(c) Olika konstruktion (radial/korsskikt) pd dick pd samma X
axel).
(d) Allvarliga skador eller skaror pa dack. X
Kord synligt eller skadat. X
(¢) Diickets minsterdjup verensstimmer inte med kraven.") X
Mindre dn 80 % av godkint monsterdjup. b
(f) Ddcken vidror andra komponenter (flexibla stinkskyddsa- X
nordningar).
Dicken vidror andra komponenter (¢j risk vid korning). X
(2) Monsterskurna dick overensstimmer inte med kraven'. X
Skyddslager for kord paverkat. X
(h) Overvakningssystem for lufttryck ar felaktigt X
Uppenbarligen ur funktion X
Parlamentets Andring
Mindre Storre Farliga
5.2.3. Dick (a) Dackets storlek, barférmaga, typgodkdnnandemarke eller X
hastighetsklass overensstimmer inte med kraven'” och
paverkar trafiksikerheten.
Otillracklig barforméga eller hastighetsklass for avsedd X
anvandning, dicken vidrér andra fordonsdelar vilket
innebdr risk vid korning.
(b) Olika storlek pd dick pd samma axel eller pd dubbel- X
monterade hjul.
(c) Olika konstruktion (radial/korsskikt) pd dick pd samma X
axel).
(d) Allvarliga skador eller skaror pa dack. X
Kord synligt eller skadat. X
(¢) Indikator for slitage av dickmonster syns. X
Diick pd grinsen till lagligt ménsterdjup. Dick under X

lagligt monsterdjup.
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(f) Ddcken vidror andra komponenter (flexibla stinkskyddsa-
nordningar).

Dicken vidror andra komponenter (¢j risk vid korning).
(2) Monsterskurna dick Gverensstimmer inte med kraven'.

Skyddslager for kord péaverkat.

(h) Overvakningssystemet for déicktrycket ir felaktigt eller
fungerar uppenbart inte.

Uppenbarligen ur funktion

(i) Trycket i ndgot av fordonets dick vid korning har
minskat med 20 procent, men ligger inte under 150 kPa.

Dicktrycket ligger under 150 kPa.

Andring 105
Forslag till forordning
Bilaga III - komponent 8.2.1.2 - led b

Kommissionens forslag

Mindre Storre

X

Farliga

8.2.1.2 Gasformiga ut-
slapp

(b) Om ett sddant virde inte finns tillgdngligt giller foljande for
koldioxidutslapp,

()

ii) For fordon som har ett avancerat utslippsbegrinsande
system,

— vid tomgang: 0,5 %

— vid hog tomgang: 0,3 %
eller

— vid tomgang: 0,3 %

— vid hog tomgdng: 0,2 %

enligt den tidpunkt da fordonet registrerats eller tagits i
bruk for forsta gangen enligt vad som angetts i kraven'.

Parlamentets Andring

Mindre Storre

X

Farliga

8.2.1.2 Gasformiga ut-
slapp

(b) Om ett sddant varde inte finns tillgingligt galler f6ljande for
koldioxidutslapp,

Mindre Storre

X

Farliga
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Mindre Storre Farliga

()

ii) For fordon som har ett avancerat utslippsbegrinsande
system,

— vid tomgang: 0,5 %

— vid hog tomgéng: 0,3 %

eller

— vid tomgang: 0,3 %

— vid hog tomgang: 0,2 %

eller

— vid tomgdng: 0,2 % (°*)

— vid hog tomgdng: 0,1 % (%)

enligt den tidpunkt dd fordonet registrerats eller tagits i

bruk for forsta gangen enligt vad som angetts i kraven'").

(°) Typgodkind i enlighet med griinsvirdena i tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller for forsta gingen registrerad eller tagen i
bruk efter den 1 juli 2007 (Euro 5).

Andring 106
Forslag till forordning

Bilaga III - komponent 8.2.2.2 - led b

Kommissionens forslag

Mindre Storre Farliga

8.2.2.2 Roktithet
Fordon som registrerades om ett sidant virde inte finns att tillga eller om kraven'” inte X
eller togs i bruk fore den medger att referensvirden anvinds:
1 januari 1980 ir befri-
ade frdn dessa krav.

For insugningsmotorer: 2,5 m,

For turboladdade motorer: 3,0 m™,

eller, for fordon som identifierats i kraven" eller som

registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen efter det datum

som anges i kraven':

1,5 m
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8.2.2.2 Roktithet

Fordon som registrerades om ett sadant virde inte finns att tillga eller om kraven"

Mindre Storre Farliga

) inte X

eller togs i bruk fore den medger att referensviarden anvands:
1 januari 1980 ar befri-

ade fran dessa krav.

For insugningsmotorer: 2,5 m,
For turboladdade motorer: 3,0 m™,

eller, for fordon som identifierats i kraven” eller som
registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen efter det datum
som anges i kraven'":

1,5m?,
eller

0,5 m_] (611)

(°) Typgodkind i enlighet med griinsvirdena i tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller for forsta gingen registrerad eller tagen i
bruk efter den 1 juli 2007 (Euro 5).

Andring 107
Forslag till forordning
Bilaga IV - led 6a (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(6a) Konstaterande av stora reparationer till foljd av olyckor.

Andring 108
Forslag till forordning

Bilaga V - del I - punkt 2a (nytt)

Kommissionens forslag Andring

Alternativ utrustning som infor teknisk innovation pd ett
neutralt sitt kan anvindas forutsatt att den garanterar lika
hog kvalitet pd provningen.
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Forslag till forordning
Bilaga V - del I - punkt 1 - led 15a (ny)

Kommissionens forslag Andring

(15a) En lufttrycksmiitare for mitning av dicktryck.

P7_TA(2013)0298
Prioriterade dmnen pé vattenpolitikens omrade ***]

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 2 juli 2013 om fo6rslaget till Europaparlamentets och ridets
direktiv om indring av direktiven 2000/60/EG och 2008/105/EG vad giller prioriterade dmnen pd vatten-
politikens omrade (COM(2011)0876 — C7-0026/2012 — 2011/0429(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

(2016/C 075/35)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution
— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och raddet (COM(2011)0876),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 192.1 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, i enlighet med vilka
kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet (C7-0026/2012),

— med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
— med beaktande av yttrandet fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av den 23 maj 2012 ('),
— med beaktande av yttrandet frin Regionkommittén av den 30 november 2012 (%),

— med beaktande av det skriftliga &atagandet frdn radets foretradare av den 17 april 2013 att godkidnna
Europaparlamentets stindpunkt i enlighet med artikel 294.4 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av artikel 55 i arbetsordningen,
— med beaktande av betidnkandet frin utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssikerhet (A7-0397/2012).
1. Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ligga fram en ny text for parlamentet om den har for avsikt att
vasentligt dndra sitt forslag eller ersitta det med ett nytt.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att oversinda parlamentets stindpunkt till radet, kommissionen och de
nationella parlamenten.

() EUT C 229, 31.7.2012, s. 116.
() EUTC17,19.1.2013, s. 91.



