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Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om “Férslag till Europaparlamentets
och rddets beslut om inférande av ett interoperabelt EU-omfattande eCall”

COM(2013) 315 final — 2013/0166 (COD)

och om ”Forslag till Europaparlamentets och ridets férordning om typgodkinnandekrav for
montering av fordonsbaserade e-callsystem och om éndring av direktiv 2007/46/EG”

COM(2013) 316 final — 2013/0165 (COD)
(2013/C 341/11)

Huvudféredragande: Thomas McDONOGH

Den 1 juli och den 5 juli 2013 beslutade Europaparlamentet respektive rddet att i enlighet med artikel 91 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt rddfrdga Europeiska ekonomiska och sociala kommittén

om

"Forslag till Europaparlamentets och radets beslut om inforande av ett interoperabelt EU-omfattande e-Call"

COM(2013) 315 final — 2013/0166 (COD).

Den 27 juni och den 1 juli 2013 beslutade radet respektive Europaparlamentet att i enlighet med artikel 114
i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt radfrdga Europeiska ekonomiska och sociala kommittén

om

"Firslag till Europaparlamentets och radets forordning om typgodkinnandekrav for montering av fordonsbaserade e-

callsystem och om dndring av direktiv 2007 /46 /EG"

COM(2013) 316 final — 2013/0165 (COD).

Med tanke pd drendets bradskande karaktir utnimnde kommittén vid sin 492:a plenarsession den
18-19 september 2013 (sammantridet den 19 september) Thomas McDonogh till huvudféredragande
och antog foljande yttrande med 141 roster for och 1 nedlagd rost.

1. Slutsatser och rekommendationer

1.1  Europeiska ekonomiska och sociala kommittén (EESK)
konstaterar att 28 000 personer dog och 1,5 miljoner skadades
pd EU:s vdgar under 2012. Kommittén dr overtygad om att det
har stor betydelse for samhillet om man lyckas minska antalet
offer for trafikolyckor och stiller sig bakom kommissionens
ambitivsa mdl att under perioden 2011-2020 halvera detta
antal i jamforelse med 2010.

1.2 Kommittén vilkomnar kommissionens forslag till beslut
och férordning om genomforandet av eCall for att se till att alla
nya modeller av personbilar och litta nyttofordon fran och med
oktober 2015 ar utrustade med 112 eCall och att den infra-
struktur som krévs skapas for att pa ett korrekt sitt ta emot och
hantera eCalls pd larmcentraler och pa detta sitt garantera att
den EU-omfattande eCall-tjansten dr kompatibel, interoperabel
och kontinuerlig.

1.3 EESK instimmer i slutsatserna frdn eCall-konsekvens-
bedomningen, som visade att ett obligatoriskt inférande av eCall

var det enda sittet att se till att EU-invdnarna fir nytta av eCall.
Kommittén har i ett flertal yttranden papekat for kommissionen
att ett frivilligt dtagande inte skulle bli en framgéng.

1.4  EESK noterar att forslagen bara avser nya typer av fordon
som registreras tidigast den 1 oktober 2015 och att man kan
fortsatta tillverka och sdlja befintliga modeller utan eCall efter
detta datum. Samtidigt som kommittén inser de eventuella eko-
nomiska kostnaderna for biltillverkarna s vill vi andd uppmana
tillverkarna att sd snart som mojligt installera eCall-tekniken
dven i befintliga fordonstyper som tillverkas efter oktober 2015.

1.5 Kommittén konstaterar att forslagen inte innehaller né-
gon bestimmelse om eCall-teknik for motorcyklar och andra
tvahjuliga motorfordon. Eftersom risken for att do eller skadas
for forare och passagerare pa denna typ av fordon ar ett bety-
dande problem, uppmanar EESK tillverkarna och medlemssta-
terna att utvidga eCall-systemet till tvahjuliga motorfordon sa
snart som mojligt.
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1.6 Kommittén uppmanar dessutom dn en gdng kommissio-
nen att sd snart som mojligt ligga fram forslag om hur man
konkret ska forbittra den aktiva och passiva sikerheten for
tvahjuliga motorfordon.

1.7  Kommittén dr imponerad av den framgdng som trafik-
sakerhetsmyndigheter i ett antal medlemsstater har haft nir det
giller att erbjuda en 6versikt 6ver genomforandet av den natio-
nella trafiksikerhetsstrategin, ge rdd om trafiksikerhetspolitik
och frimja bista metoder inom trafiksikerheten. EESK anser
att en europeisk trafiksikerhetsmyndighet bor inrittas i syfte
att bistd med harmoniseringen och genomférandet av trafiksi-
kerheten inom EU, inklusive tillimpningen av eCall. Detta organ
skulle inbegripa trafiksikerhetsexperter som utses av medlems-
staterna.

1.8  Kommittén vill gora kommissionen uppmirksam pa de
tidigare yttranden frdn EESK ddr man har diskuterat dmnet
trafiksikerhet och tagit upp behovet av ett obligatoriskt in-
forande av eCall (1).

2. Sammanfattning av férslagen
2.1 eCall

eCall dr en teknik som ar utformad for att sinda fordonsbase-
rade nodsamtal via det EU-tickande nodtelefonnumret 112, an-
tingen automatiskt vid en olycka eller dd det aktiveras manuellt.
Ett eCall-system ringer automatiskt 112 (det gemensamma eu-
ropeiska nodnumret) vid en allvarlig olycka. Det kommunicerar
fordonets lage till larmtjansten, dven om foraren dr medvetslos
eller oférmdgen att ringa ett telefonsamtal. Kommissionen an-
tog 2011 en rekommendation (2011/750/EU) om att mobil-
nitsoperatorerna ska se till att deras nit kan ta emot eCalls.

2.2 For ndrvarande dr det bara omkring 0,7 % av fordonen
som dr utrustade med privata eCall-system, och detta antal okar
langsamt. Dessa privata system har inte EU-tdckande interopera-
bilitet eller kontinuitet.

2.3 Forslaget till forordning

Forslaget till forordning syftar till att faststilla krav pd typgod-
kinnande for eCall-tekniken och sldr fast att de ska installeras i
nya typer av personbilar och litta nyttofordon fran och med
oktober 2015. I forslaget ingdr dtaganden for tillverkare och
medlemsstater, krav pa skydd av privatliv och personuppgifter
for anvindarna, vilka fordon foérordningen avser och datum for
inforandet.

2.4 Forslaget till beslut

Forslaget till beslut syftar till att garantera att alla larmcentraler
kan hantera eCalls nir de utloses vid en olycka, oavsett om det

() EUT C 80, 30.3.2004, s. 77, EUT C 168, 20.7.2007, s. 71,
EUT C 77, 31.3.2009, s. 70, EUT C 48, 15.2.2011, s. 27 och
EUT C 132, 3.5.2011, s. 94.

sker automatiskt eller manuellt. Kommissionen vill sikerstilla
att eCalls skapas, overfors och hanteras likadant inom EU senast
den 1 oktober 2015.

2.5 Forordningens bestammelser

I forslaget till forordning faststills bland annat foljande rittsliga
skyldigheter:

2.5.1  Tillverkare av personbilar och litta nyttofordon ska se
till att deras nya fordonstyper tillverkas och godkinns med
eCall-system som uppfyller kraven fran och med oktober 2015.

2.5.2  Medlemsstaterna ska frdin och med den 1 oktober
2015 se till att de nya fordonstyper som omfattas av forslaget
till forordning fir ett europeiskt typgodkinnande for hela for-
donet.

2.5.3  Typgodkinnandemyndigheterna ska se till att dessa
fordon uppfyller de foreskrivna normerna innan typgodkdnnan-
det utfdrdas.

2.5.4  Tillverkarna méste se till att eCall-tekniken inte innebar
att fordonen kan std under konstant sparning.

2.5.5  Tillrickliga garantier mot 6vervakning krivs, och an-
vindarna maste forses med information om hur de uppgifter
systemet anvander kommer att behandlas.

2.5.6  Kommissionen har mandat att anta delegerade akter
for att faststdlla de tekniska kraven pa fordonsbaserade system,
definiera kraven i forhéllande till anvandarnas privatliv och — pd
grundval av en kostnads-/nyttoanalys — undanta vissa klasser av
personbilar och ltta nyttofordon.

3. Allminna kommentarer

3.1  Kommittén konstaterar att 28 000 personer dog och 1,5
miljoner skadades p& EU:s vigar forra dret. Dd riddningstjinsten
kallas till en trafikolycka dr varje minut viktig for att man ska
kunna ridda liv och begrinsa de allvarliga skadorna. Personer
som skadas i en olycka har dock inte alltid den fysiska for-
madgan att ringa riddningstjansten.

3.2 eCall-tekniken atgirdar detta problem genom att ome-
delbart larma raddningstjansten dven om foraren eller passage-
rarna dr medvetslosa eller pd annat sitt oformdgna att ringa.
EESK noterar att man forvintar sig att eCall-tekniken ska pé-
skynda raddningstjanstens ankomst med uppskattningsvis 40 %
i stadsomrdden och 50 % i landsbygdsomraden, och att nir
anviandningen av eCall-systemet vil dr utbyggt si kommer det
att rddda hundratals liv i Europa varje dr, minska de allvarliga
skadorna och begrinsa trauman i tiotusentals fall.
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3.3 Ett antal medlemsstater har inrittat trafiksakerhetsmyn-
digheter som har ett nationellt mandat att utvardera trafiksiker-
hetsstrategierna och ge rdd till regeringarna om prioriterade
atgarder. En europeisk trafiksikerhetsmyndighet med ett tydligt
mandat for alla trafiksikerhetsomrdden (infrastruktur, fordon
och trafikanter) inom unionen skulle kunna bidra till att for-
bittra tillimpningen av en harmoniserad trafiksakerhetsstrategi i
EU. En siddan myndighet skulle kunna ha sirskilda uppgifter vad
giller att faststdlla, skapa och frimja bista metoder samt for att
forstarka det gransoverskridande informationsutbytet och sam-
arbetet.

4. Sirskilda kommentarer

4.1  Forslaget avser endast typgodkdnnande av nya personbi-
lar och ldtta nyttofordon och innehéller inga krav pd att eCall
ska monteras fore den forsta registreringen, vilket innebér att
man kan fortsitta att tillverka och silja befintliga typer av dessa

Bryssel den 19 september 2013

fordon utan eCall. Kommittén noterar att det pd grund av den
har strategin kommer att hinna bli 2033 innan eCall-tjansten dr
fullt genomf6rd. Samtidigt som kommittén forstdr att det ar
nodvindigt att ta hidnsyn till de ekonomiska kostnader och
designproblem som kan uppstd for biltillverkarna si vill vi
indd uppmana dem att sd snart som mojligt installera eCall-
tekniken dven i befintliga fordonstyper som tillverkas efter ok-
tober 2015.

4.2 Forordningen om typgodkannandekrav for montering av
fordonsbaserade eCall-system kommer inte att gilla tvahjuliga
motorfordon (motorcyklar etc.). Forare av tvahjuliga motorfor-
don loper 18-20 génger storre risk att skadas i trafiken dn
personbilsforare. Det behovs sirskild uppmirksamhet for att
hantera trafiksikerhetsfrigor i den hir hogriskfordonsklassen.
Foérutom montering av eCall-teknik behéver vi sd snart som
mojligt forslag pd hur man kan forbittra den aktiva och passiva
sikerheten i tvdhjuliga motorfordon.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs

ordforande
Henri MALOSSE
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