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MOTIVERING

1. BAKGRUND T TILL FORSLAGET
1.1 Allman bakgrund och motiv till forslaget

Miljomassigt osunda och osékra metoder for demontering av fartyg fortsitter att vara ett
dlvarligt bekymmer. De flesta stora uttjanta havsgdende handelsfartyg demonteras vid
anléggningar dar metoderna har betydande foljder for miljé och hdlsa. De hér negativa
aspekterna gor att tervinningen av fartyg inte kan gorastillrackligt hdllbar som verksamhet.

Situationen kommer sannolikt att forsémras, eftersom ett stort antal fartyg forvantas bli
demonterade under de narmaste aren till foljd av varldsflottans aktuella 6verkapacitet som
uppskattas kvarstd minst fem till tio &. Dessutom kommer den forvantade
fartygsatervinningstoppen som infaller kring tidpunkten for utfasning av tankfartyg med
enkelskrov (2015) sannolikt att gynna de sémsta anlaggningarna.

Kraven enligt Baselkonventionen om kontroll av gransdverskridande transporter och om
dutligt omhéandertagande av farligt avfall genomfdrs i Europeiska unionen genom
forordningen om avfallstransporter’. Genom samma forordning genomférs ocksd
bestammelsen om en andring till Baselkonventionen (den sa kallade andringen om forbud)
enligt vilken det & férbjudet att exportera farligt avfal till 1&nder utanfor OECD. Denna
andring har annu inte trétt i kraft painternationell niva pa grund av otillracklig ratificering.

Enligt forordningen om avfalstransporter klassificeras EU-flaggade fartyg pa vég till
demontering som farligt avfall eftersom de innehdller farliga amnen. Det betyder att de endast
kan demonteras i OECD-lander. Denna lagstiftning kringgas dock praktiskt taget systematiskt
i frga om EU-flaggade fartyg?®, vilket gor att varken internationella regler eller unionens
lagstiftning har tillrécklig effekt.

Denna utbredda ohorsamhet &r for det forsta kopplad till bristande &tervinningskapacitet inom
OECD, sarskilt i frAga om de storsta fartygen. Den existerande kapaciteten i Europa anvands
for demontering av sma fartyg och statliga fartyg men inte stora havsgaende handelsfartyg.
Demonteringen av fartyg har, i likhet med fartygsbyggnad, av ekonomiska ska (efterfragan
pa stal, laga arbetskostnader, ingen internationalisering av miljokostnader) under de senaste
artiondena omlokaliserats fran Europa till 1ander utanfor OECD. Darfor har mojligheten att
utveckla ytterligare demonteringskapacitet i Europa inte upplevts som ekonomiskt [6Gnsam.

Det finns en betydande &tervinningskapacitet utanfor OECD i Kina, Indien, Pakistan och
Bangladesh. Det & forvantat att anldggningarnai OECD och i Kina samt vissa anléggningar i
Indien kan uppfylla Hongkongkonventionens krav senast 2015.

Den aktuella kapaciteten i Kina (2,83 miljoner Idt® & 2009) & de facto redan mer &n
tillracklig for alla EU-flaggade fartyg fram till 2030 (den hdgsta arsvolymen under perioden

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om transport av
avfall.

2 2009 demonterades mer an 90 % av EU-flaggade fartyg utanfor OECD, oftast i Sydasien.

Vikten pa ett skrotfardigt fartyg uttrycks ofta som ton |4t deplacement (Idt) som & vikten utan last,
brangle, ballast osv. och som ungefar motsvarar fartygets stélvikt.
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2012-2030 kommer att vara 1,88 miljoner Idt) och en ny anlaggning med kapacitet pa
1 miljon Idt kommer inom kort att tasi drift. Detta & resultatet av atgarder som de offentliga
myndigheterna har vidtagit for att specifikt framja marknaden for gron atervinning och sténga
anlgggningar som inte uppfyller kraven, liksom av investeringar som miljémedvetna
fartygsagare gjort i sékra och sunda atervinningsanlaggningar.

For det andra gdler att det aktuella laget pa marknaden for fartygsétervinning gynnar
anldggningar i Bangladesh, Indien och (i mindre utstrdckning) Pakistan, medan
konkurrenterna i EU, Turkiet och Kina med sina hogre tekniska standarder endast far del av
nischmarknader for sma fartyg, statliga fartyg inklusive krigsfartyg eller fartyg vars agare har
atagit sig miljdansvar.

Slutligen géller att den aktuella lagstiftningen inte & anpassad till de sérdrag som géller for
fartyg. Det ar svart att avgora exakt nar ett fartyg anses vara skrot. Fartygsigarna fattar sina
beslut om att skicka fartyg till tervinning pa grundval av en ekonomisk jamforelse mellan
kostnaderna och fordelarna med att hallafartyget i drift eller skicka det till demontering.

Om besdlutet fattas medan fartyget finns pa internationellt vatten eller inom jurisdiktionen for
den stat dar &ervinningen gors, & det mycket svart eller omgjligt att tillampa férordningen
om avfallstransporter. Det & ocksa vanligt att handelsfartyg som |amnar europeiska hamnar
och vatten optimerar sin sista resa genom att ta gods till Asien innan fartyget gar till
demontering. Om ett fartyg lamnar en hamn i EU utan att fartygségaren deklarerar sin avsikt
att skicka fartyget till demontering kan de behtriga myndigheterna i regel inte ingripa. |
forordningen om avfallstransporter faststalls réttigheter och skyldigheter for den exporterande
staten, den importerande staten och, i tilldmpliga fall, transitstaterna. Hamnstaterna
underréttas dock inte altid om fartygsdgarens avsikt att skicka ett fartyg till &ervinning. Det
ar inte heller ovanligt att ett fartyg séljs till en annan aktér under forevandning att fartyget
kommer att vara i fortsatt drift, trots att fartyget dérefter bara Overlds till en
atervinningsanl aggning.

For att kunna tillampa den aktuella lagstiftningen och sérskilt férbudet mot export av uttjénta
fartyg utanfor OECD skulle medlemsstaterna behdva géra oproportionerliga anstrangningar
for att verkstalla foreskrifterna, med tanke pa bristande atervinningskapacitet inom OECD och
den réttsliga mdjligheten att andra registreringsstat (flaggstat) for ett fartyg.

| syfte att forbéttra situationen inbjod parterna i Baselkonventionen & 2004 Internationella
si6fartsorganisationen (IMO) att ta fram obligatoriska krav rérande fartygsatervinning®. Ar
2006 valkomnade parterna i Baselkonventionen de atgarder som IMO hade vidtagit for att
utarbeta utkastet till konvention om fartygsatervinning och konstaterade att 6verlappning av
instrument som har samma mal bor undvikas. Parterna inbjods att gora en beddmning av den
niva for kontroll och genomférande som faststélls i Baselkonventionen som helhet och en
bedomning av den forvantade nivan for kontroll och genomférande enligt utkastet till
konventionen om fartygsétervinning i sin helhet, och jamfora de tv& konventionerna’.

Den internationella konventionen om saker och miljoriktig fartygsdtervinning (nedan kallad
Hongkongkonventionen) antogs i maj 2009 av Internationella g6fartsorganisationen. Nar
konventionen tréder i kraft far parterna (inklusive EU-medlemsstaterna) endast |ata demontera

4 Beslut VII/26 rorande miljovénlig forvaltning av fartygsdemontering, antaget av den sunde

partskonferensen for Baselkonventionen.
5 Se bedlut VI11/11 http://archive.basel.int/meetings/cop/cop8/docs/16eREI SSUED.pdf.
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stora handelsfartyg i l&nder som &r parter i konventionen. Detta kan omfatta lander i Asien,
vars anlaggningar for fartygsdemontering da maste uppfylla internationellt godtagna
standarder (stréngare an de nuvarande). Dessa anléggningar maste hantera fartyg fran aktorer
som inte &r parter i konventionen pa samma sitt som de hanterar fartyg vars flaggstat ar part i
konventionen (klausulen om upphdrd gynnsam behandling).

Hongkongkonventionen antogs 2009 men den behover ratificeras av ett tillrackligt antal stater
(bade stora flaggstater och &tervinningsstater) for att den ska trada i kraft och borja leda till
resultat. Detta forvantas ske tidigast & 2020. Konventionen kommer att tradai kraft tjugofyra
manader efter det datum da foljande villkor uppfylls:

- Minst femton stater har undertecknat konventionen utan reservationer i fréga om
ratificering, godtagande eller godk&nnande eller har deponerat nodvandiga
instrument for ratificering, godtagande, godkannande eller anslutning.

- Staternas kombinerade handelsflotta utgor minst fyrtio procent av bruttotonnaget for
véarldens handel stransporter.

- Den kombinerade hogsta arliga volymen for fartygsatervinning under de foregaende
tio &ren utgor minst tre procent av bruttotonnaget for alla handelsfartyg i dessa stater.

Ar 2010 valkomnade parterna i Baselkonventionen antagandet avHongkongkonventionen®
och inledde en prelimindr bedémning av huruvida den niva av kontroll och genomférande
som gdler enligt Hongkongkonventionen motsvarar den niva som faststéls i
Baselkonventionen’.

Europeiska unionen och dess medlemsstater slutférde sin beddmning i april 2010 och
slutsatsen var att Hongkongkonventionen ser ut att ge en niva av kontroll och genomforande
som minst motsvarar nivan enligt Baselkonventionen for fartyg som enligt denna konvention
klassificeras som avfall®,

| oktober 2011 uppmuntrade parterna i Baselkonventionen till ratificering av
Hongkongkonventionen sd att den kan tradai kraft.

2007 antog kommissionen en gronbok om béttre demontering av fartyg och 2008 ett
meddelande om en EU-strategi for béttre nedmontering av fartyg™. Strategin & inriktad pa
atgarder for att s snart som mdjligt forbéattra forhdllandena inom fartygsdemontering, dven
under den mellanliggande perioden innan Hongkongkonventionen trader i kraft —ta sig an
konventionens centrala element, uppmuntra till frivilliga &tgarder inom branschen,
tillhandahdlla tekniskt bistand och stdd till utvecklingslander och forbéttra verkstallandet av
den géllande lagstiftningen. Strategin har lett till f6ljande resultat:

Beslut OEWG-VI1/12 om miljévanlig férvaltning av fartygsdemontering.

! Se beslut OEWG V11/12 OEWG V11/12 http://archive.basel .int/meetings/oewg/oewg7/docs/21e.pdf.
Inlaga fran Europeiska unionen och dess medlemsstater finns pa http://archive.basel.int/ships/oewg-
vii12-comments/comments/eu.doc

Beslut X/ AA rérande miljovénlig forvaltning av fartygsdemontering, antaget av den tionde
partskonferensen for Baselkonventionen.

10 Meddelande KOM(2008) 767 dlutlig av den 19 november 2008 om en EU-strategi for béttre
nedmontering av fartyg och motsvarande konsekvensbeddmning i ett arbetsdokument frén
kommissionens avdelningar SEK (2008) 2846.
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1.2

Antagandet av en konvention som kommer att ge bé&ttre fartygsdemontering, med
metoder som &r anpassade till fartygens sérdrag och faststéllandet av detaljerade krav
som forbéttrade atervinningsanl ggningar maste uppfylla.

Stod for frivilliga atgarder som vidtas inom branschen innan konventionen trader i
Kraft:

o Frivillig tillampning av konventionens krav och riktlinjer (t.ex.
sammanstallning av férteckningar 6ver farliga material).

o Inférandet av grona séljavtal.
. Investeringar i sékra och sunda anlaggningar.

Undersokningar, forskning och pilotprojekt for att bedéma utvecklingarna och frémja
béttre atervinningstekniker for fartyg som omfattas av Hongkongkonventionen och
for andra fartyg.

Kommissionen har vidtagit atgarder for béttre genomforande av férordningen om
avfallstransporter nar kommissionen gjordes medveten om att speciafartyg skulle
demonteras.

Stod har getts till lander dér det finns fartygsdemontering genom det tematiska
programmet for miljo och hdllbar forvaltning av naturresurser inklusive energi
(ENRTP) inom det globala programmet for hdllbar fartygsatervinning, som forvaltas
gemensamt av Baselkonventionens sekretariat, Internationella s6fartsorgani sationen
IMO och Internationella arbetsorganisationen IL O.

Fordlagets syfte

Syftet med forordningen om &tervinning av fartyg &r att betydligt minska de skadliga foljder
som ar forknippade med atervinning av EU-flaggade fartyg, sarskilt i sodra Asien, utan att det
uppstar onodiga ekonomiska bordor. Genom den foreslagna forordningen inleds ett tidigt
genomfdrande av kraven enligt Hongkongkonventionen, vilket skyndar pa konventionens
ikrafttradande pa global niva.

13.

Gaéllande bestdmmel ser

Forslaget géller antagandet av en férordning om atervinning av fartyg. Den nya férordningen
& avsedd att ersitta den gallande férordningen (EG) nr 1013/2006™" nar det géller fartyg som
omfattas av Hongkongkonventionen.

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om transport av
avfall.
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2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

2.1. Samrad med ber 6rda parter

Vid utarbetandet av den konsekvensbeddomning som ligger till grund fér detta
lagstiftningsfordag forde kommissionen samrad med berdrda parter och utnyttjade extern
expertis genom ett offentligt samrad mellan april och juni 2009 och fyra expertarbetsgrupper.

De flesta berdrda parter gav sitt klara stod for att EU-medlemsstaterna snarast ratificerar
Hongkongkonventionen for att skynda pa dess ikrafttradande genom att uppmuntra andra
stater till att ratificera. Manga berdrda parter & gynnsamt instéllda till att EU genomfor
konventionen tidigt, eftersom de anser att det & oacceptabelt att vanta pa att den trader i kraft
sa lange som upphuggningsarbetarna drabbas av dodsfall eller skador i arbetet och det uppstar
betydande miljoskador. En del anser att EU inte ska dlagga ytterligare krav som gér langre an
konventionen. Bidragen, sammanfattning av svaren fran det offentliga samrédet och rapporter
om de berérda aktdrernas arbetsgrupper finnas att tillga p& natet'?.

Europaparlamentet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och radet debatterade
meddelandet och antog en resolution den 26 mars 2009™ ett yttrande den 13 maj 2009* och
slutsatser den 21 oktober 2010" om en EU-strategi for béttre nedmontering av fartyg.

2.2. K onsekvensbeddémning

Kommissionen genomférde en konsekvensbeddmning for att analysera alternativen for ett
fartygsdtervinningssystem som kan verkstdllas effektivt. | analysen beaktas de olika
alternativens ekonomiska, sociala och miljomassiga verkningar.

Konsekvensbeddmningsnamndens rekommendationer beaktades, andringarna gallde framst
behovet av en klarare problemdefinition, klarare presentation av de atgarder som inom
grundscenariot redan vidtagits i lander som bedriver fartygsatervinning, stérkning av
ingreppsl ogiken och en béttre koppling mellan de sarskilda och operativa maen samt problem
och drivkrafter och starkare bedémning av alternativen, sérskilt rérande potentiella problem i
framtiden i fréga om verkstallande och efterlevnad.

Endast politikpaket D uppfyller alla de faststallda malen (se konsekvensbedomningen).

Detta alternativ innebér att man infor en ad hoc-forordning for de fartyg som omfattas av
Hongkongkonventionen (stora havsgaende handelsfartyg). Denna forordning skulle tacka hela
livscykeln for EU-flaggade fartyg, medfora tidigt genomfdrande av kraven enligt
Hongkongkonventionen och, innehalla strangare miljokrav for
fartygsatervinningsanldggningar, enligt det som tillats enligt konventionen. Fartyg under en
EU-medlemsstats flagg skulle endast fa atervinnas vid anlaggningar som uppfyller kraven.

12 http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/index.htm

13 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P6-TA-2009-
0195+0+DOC+XML+V0//SV

http://eescopini ons.eesc.europa.eu/EESCopinionDocument.aspx Zidentifier=ces\nat\nat425\ces877-
2009 ac.doc& language=SV

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms _data/docs/pressdata/en/envir/110626.pdf

14

15
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EU-medlemsstaterna underréttas skriftligen och i god tid om fartygségarens avsikter att skicka
ett fartyg till &ervinning Detta krav, tillsammans med inférandet av pafdljder som minst
motsvarar de dtgarder som & tillampliga enligt gdlande lagstiftning, skulle sikerstdlla
efterlevnaden. Man kan svérligen forvanta sig att de aktuella strandbaserade anlaggningarna
skulle kunna uppfylla dessa krav, men det & tankbart att uppgraderade anléggningar i
framtiden kan uppfylla kriterierna. | syfte att undvika missforstand, Gverlappningar och
administrativ borda, bor fartyg som omfattas av denna nya lagstiftning inte langre omfattas av
forordningen om avfallstransporter.

Detta politikpaket utgor darfor grunden for detta forslag.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
3.1 Sammanfattning av for laget

Detta lagstiftningsférslag galler, genom en ny ad hoc-férordning, fartyg som faller inom
réackvidden for Hongkongkonventionen (stora havsgdende handelsfartyg). Forslaget tacker
hela livscykeln for EU-flaggade fartyg, det innebér ett genomférande av en del av kraven i
Hongkongkonventionen (uppréttandet av en forteckning over farliga material, skyldighet att
aervinna fartyg vid sakra och sunda anlaggningar, allmanna krav som géller for fartyg fore
aervinning) och, sasom tilldts enligt konventionen, det innehdler strangare
miljobestammelser som behdvs innan konventionen trader i kraft (krav pa
fartygsatervinningsanlaggningar, uppréttandet av en europeisk forteckning Over sadana
anlaggningar, slutandet av avtal mellan fartygsagaren och fartygsatervinningsanl ggningen).

Skyldighet att uppratta och upprétthalla en forteckning over farliga material som finns i
fartyg

Fartyg under en EU-medlemsstats flagg maste upprétta en forteckning éver farliga material
ombord och upprétthdlla denna forteckning sa lange som fartyget & i drift. Nya fartyg under
en medlemsstats flagg maste upprétta en forteckning omedelbart, medan existerande fartyg
har fem &r pasig att upprétta forteckningen, utom om de skickas till demontering tidigare.

Forteckningen maste uppdateras och kompletteras innan fartyget skickas till demontering for
att sikerstdlla att den valda demonteringsanlaggningen kan hantera och har tillstand for ala
farligamaterial och avfall som finns ombord.

Fartyg under medlemsstaternas flagg maste demonteras vid sikra och miljévanliga
fartygsatervinningsanl aggningar

Pa grundval av de tekniska kraven enligt Hongkongkonventionen har man uppréttat en
forteckning dver krav som fartygsatervinningsanlaggningar maste uppfylla. Ytterligare krav
har lagts till i syfte att fa béttre skydd av ménniskors hdsa och miljon och sarskilt for att
sikerstalla att  allt farligt avfal behandlas pa ettt miljoriktigt sétt bade vid
fartygsatervinningsanl ggningarna och vid transport till dessa.

Atervinningsanlaggningar som uppfyller dessa krav kan ansdka om att inférlivas i en
europeisk forteckning dver atervinningsanlaggningar. Fartyg under en EU-medlemsstats flagg
far endast skickas till &ervinning vid anldggningar som finns upptagna i den europeiska
forteckningen.
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N&r Hongkongkonventionen tréder i kraft bor parterna faststélla och formedla forteckningar
Over fartygsatervinningsanlaggningar som har auktoriserats enligt konventionen. Dessa
forteckningar dversands till Internationella g 6fartsorganisationen for spridning enligt det som
& lampligt. Det blir nédvandigt att se over forordningen om fartygsatervinning nar dessa
forteckningar 6ver anlaggningar blir tillgangliga pa internationell niva, i syfte att undvika
administrativ boérda och overlappande arbete med den europeiska forteckningen oOver
fartygsatervinningsanléggningar. Det & ocksa tankbart att inféra en mekanism for omsesidigt
erkénnande.

Sarskilda krav fore atervinning

Fartyg under medlemsstaternas flagg kommer att vara skyldiga att minimera mangden farligt
avfall ombord (som ocksa kan finnas i lastrester, bransle osv.) innan fartyget éverlamnas till
en fartygsatervinningsanl ggning.

Nar det gdler tankfartyg maste fartygsdgarna sarskilt se till att fartyget anlander till
fartygsatervinningsanlaggningen i ett skick som ar klart for certifiering som ” Safe-for-entry”
(sakert att betrdda) och ”Safe-for-hot-work” (sdkert for heta arbeten), for att forebygga
explosioner och (dodliga) olyckor vid fartygsatervinningsanl ggningen.

Béttre efterlevnad av unionens lagstiftning

Till skillnad fran existerande lagstiftning grundar sig den foreslagna forordningen pa ett
system med kontroll och genomforande av Hongkongkonventionen, som & sarskilt utformat
med tanke pa fartyg och internationella transporter (certifikat, besiktningar, sérskilda
skyldigheter for flaggstaten osv.).

Genom att tilldta fartygsatervinning vid anléggningar utanfor OECD-landerna forutsatt att
anlaggningarna uppfyller kraven och finns upptagna i den europeiska forteckningen bemater
forordningen ocksa fartygsigarnas aktuella problem med bristen pa lagligen tillganglig
atervinningskapacitet.

Dessutom kommer EU-medlemsstaterna att underréttas skriftligt och i god tid om en
fartygsagares avsikter att skicka ett fartyg till atervinning, vilket atgérdar svarigheten med att
faststélla nér ett fartyg anses vara skrot. Medlemsstaterna kommer att fa information om
planerad start och avslutning av atervinningen. Genom att jamfora forteckningen 6ver fartyg
for vilka medlemsstaterna har utférdat ett inventeringscertifikat med forteckningen éver fartyg
som har atervunnits vid godkanda anléggningar, kan medlemsstaterna enklare identifiera
illegal &ervinning. Dessutom infors pafdljder som & mer specifika och exakta én de atgarder
som finns att tillgd enligt den géalande lagstiftningen. Tillsammans med tillracklig och
lagligen tillganglig kapacitet for saker och miljoriktig tervinning och ett kontrollsystem som
ar val anpassat till de sérdrag som géller for fartyg kommer dessa krav att sakerstélla béttre
efterlevnad av lagstiftningen.

Slutligen, i syfte att undvika missforstand, 6verlappningar och administrativ borda, bor fartyg
som omfattas av denna nya lagstiftning inte langre omfattas av forordningen om
avfallstransporter.

3.2. Rattslig grund

Forslaget baserar sig paartikel 192.1 i fordraget om Europeiska unionens funkti onssétt.
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3.3. Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig i den man forslaget inte omfattas av Europeiska unionens
ensamma behorighet.

Fartygsatervinning omfattas redan av europeisk lagstiftning, narmare sagt forordningen om
avfallstransporter.

Europeiska unionen kan inte bli part i Hongkongkonventionen eftersom en sddan part maste
vara medlem i Internationella gofartsorganisationen. EU-medlemsstaterna bor darfor ha en
central roll, framst som flaggstater, nar det géller att ratificera denna konvention sa att den kan
tradai kraft.

Enskilda adtgarder som vidtas av medlemsstaterna kommer inte att racka eftersom alla
medlemsstater inte ser ratificering av Hongkongkonventionen som en prioriterad atgard. Det
finns en klar risk for att olika réttsliga krav tillampas pa stora EU-flaggade handelsfartyg,
beroende pa vilken mediemsstat det géller. Detta kan ledatill flaggbyte ochiillojal konkurrens
mellan de medlemsstater som agerar som flaggstater.

Genom att upprétta en europeisk forteckning Over fartygsdtervinningsanlaggningar som
uppfyller kraven undviks overlappande arbete mellan EU-medlemsstaterna, och deras
kontrollforfaranden i egenskap av flaggstater underléttas.

Inforlivandet av Hongkongkonventionen i europeisk lagstiftning framjar harmoniserat
bedlutsfattande och gor ratificeringsprocessen bland medlemsstaterna snabbare. Dessutom har
tidiga dtgarder fran EU:s sida mycket storre inverkan pa tredje |ander an atgarder som vidtas
av enskilda medlemsstater, och leder sannolikt till att Hongkongkonventionen snabbare kan
trada i kraft. Ett fordag till radets beslut om bemyndigande for medlemsstaterna att i
Europeiska unionens intresse ratificera eller ansluta sig till den internationella konventionen
om saker och miljoriktig fartygsdtervinning (Hongkongkonventionen, 2009) |aggs darfor fram
tillsammans med detta forslag till forordning.

3.4. Proportionalitetsprincipen

Fordaget Overensstdammer med proportionalitetsprincipen. Tilldggsbelastningarna  for
ekonomiska aktorer och nationella myndigheter begransas till det som & nodvandigt for att
sikerstélla att fartygsatervinning genomfors pa ett sakert och miljoriktigt sétt. Forslaget
medfor tillaggskostnader for fartygsagarna (uppréttandet av en forteckning over farliga
material, besiktningar) men dessa kostnader férvantas uppvagas av de betydande sociala och
miljomassiga fordelarna.

3.5. Val av regleringsform
Det foredlagna instrumentet & en férordning.

En forordning & den [ampliga regleringsformen eftersom fartygségarna och medlemsstaterna
genom den, direkt och inom en kort tidsram, alaggs exakta krav som méste genomforas
samtidigt och pa samma sétt i hela unionen. Framtagning av krav for sakra och miljévanliga
fartygsatervinningsanl ggningar och en europeisk forteckning over
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fartygsatervinningsanlaggningar  bidrar  sarskilt
genomférande av Hongkongkonventionen.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte Europeiska unionens budget.
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2012/0055 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om atervinning av fartyg

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter dverséndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europei ska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,

I enlighet med det ordinarie |agstiftningsforfarandet, och

av foljande skél:

(1) Fartyg som utgor avfall och som transporteras 6ver granser till &ervinning regleras
genom Baselkonventionen om kontroll av gransbverskridande transporter och om
slutligt omhandertagande av farligt avfall (nedan kallad Baselkonventionen) och
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om
transport av avfal’®. Genom forordning (EG) nr1013/2006 genomfors
Baselkonventionen och en andring'’ till konventionen, som antogs 1995 men som
annu inte har trétt i kraft pd internationell niva och enligt vilken det &r férbjudet att
exportera farligt avfall till 1&nder som inte & medlemmar i OECD (organisationen for
ekonomiskt samarbete och utveckling). Eftersom fartyg innehdller farliga material
klassificeras de i allmanhet som farligt avfal och far darfor inte exporteras for
atervinning vid anlaggningar i 1ander som inte & medlemmar i OECD.

()] Mekanismerna for kontroll och genomférande av den gallande lagstiftningen pa
internationell och europeisk niva ar inte anpassade till sardragen hos fartyg och
internationella transporter och har visat sig varaineffektiva nér det galler att férebygga
osakra och miljoskadliga metoder for fartygsatervinning.

3 OECD-landernas lagligen tillgangliga &tervinningskapacitet for fartyg under
medlemsstaternas flagg & for narvarande otillracklig. Den kapacitet for séker och
miljoriktig aervinning som redan finns i l1ander som inte & medlemmar i OECD a&r
tillrécklig for att hantera alla EU-flaggade fartyg och férvéantas vaxa ytterligare fram

16 EUT L 190, 12.7.2006, s. 1.
m Andring till Baselkonventionen (den sk. andringen om férbud) antogs genom besiut 111/1 av parterna i
Basel konventionen.

11



SV

(4)

()

(6)

()

(8)

(9)

(10)

till 2015 till foljd av dtgéarder som dessa lander har vidtagit for att uppfylla kraven
enligt Hongkongkonventionen.

Den internationella konventionen for saker och miljériktig fartygsdtervinning (nedan
kallad Hongkongkonventionen) antogs den 15 mag 2009 inom ramen for
Internationella sjofartsorganisationen pa begéran av parterna i Baselkonventionen.
Hongkongkonventionen trader inte i kraft forran det har gétt tjugofyra manader fran
det att den ratificerats av minst femton stater som representerar en kombinerad
handel sflotta pa minst fyrtio procent av vérldens handel sflottas bruttotonnage och vars
sammanlagda maximala arliga fartygsatervinningsvolym under de féregaende tio aren
ar minst tre procent av dessa staters handelsflottas sammanlagda bruttotonnage.
Medlemsstaterna bor ratificera konventionen sa snart som mgjligt for att skynda pa
ikrafttrédandet. Konventionen omfattar formgivning, konstruktion, drift och
forberedning av fartyg med tanke pa séker och miljoriktig atervinning utan avkall pa
fartygets sdkerhet och driftseffektivitet samt sdker och miljovanlig drift av
anlaggningar  for  fartygsdtervinning och inrdtandet av  en tillborlig
verkstallighetsmekanism for fartygsdtervinning.

| Hongkongkonventionen faststalls uttryckligen att parterna vidtar stréngare atgarder i
Overensstammelse med internationell rétt nar det galler sdker och miljoriktig
fartygsdtervinning i syfte att forebygga, minska eller minimera all skadlig paverkan pa
manniskors hdlsa och miljén. Uppréttandet av en europeisk forteckning over
fartygsatervinningsanldggningar som uppfyller kraven enligt denna férordning bidrar
till detta ma och aven till béttre verkstdlande genom att flaggstaterna ges béttre
mojligheter att kontrollera fartyg pa vag till atervinning. Dessa krav for
fartygsatervinningsanl ggningar baserar sig pa kraven enligt Hongkongkonventionen.

Flaggstater som skickar sina fartyg till uppgraderade atervinningsanléggningar som
uppfyller Hongkongkonventionens krav har ett ekonomiskt intresse av att se till att
Hongkongkonventionen trader i kraft s snart som mdjligt, for att sakerstélla ett
varldsomfattande jamlikt spelfalt.

Fartyg som inte omfattas av Hongkongkonventionen och denna férordning bér aven i
fortséttningen atervinnas enligt kraven i foérordning (EG) nr 1013/2006 och
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om
avfall och om upphavande av vissa direktiv*®.

Det & nodvéandigt att fortydliga réckvidden for denna forordning, forordning (EG)
nr 1013/2006 och direktiv 2008/98/EG, for att undvika Overlappning av réttsliga
instrument som har samma syfte.

Vid tolkning av kraven enligt denna férordning bor hansyn tas till de riktlinjer som
Internationella g dfartsorganisationen har utarbetat som stod  for
Hongkongkonventionen.

Medlemsstaterna bor vidta atgarder for att forhindra kringgdende av reglerna for
fartygsdtervinning och ¢kad insyn i fartygsatervinning. Enligt det som faststalls i
Hongkongkonventionen bor medlemsstaterna rapportera uppgifter om fartyg for vilka

18

EUT L 312, 22.11.2008, s. 3.
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(11)

(12)

(13)

(14)

inventeringscertifikat har utfardats och fartyg for vilka utldtande om fardigstéllande
har mottagits samt information rérande illegal &tervinning och uppfdljningsdtgarder
som har vidtagits.

Medlemsstaterna bor faststélla regler om pafdljder som géller for Gvertradelser av
denna forordning och se till att paféljdernatillampasi syfte att forebygga kringgaende
av reglerna for fartygsatervinning. Pafdljderna kan vara av civilréttsig eller
administrativ karaktér och de bor vara effektiva, proportionella och avskréckande.

For att gora det mgjligt att beakta utvecklingar rérande relevanta internationella
konventioner bor behdrigheten att anta akter enligt artikel 290 i férdraget om
Europeiska unionens funktionssdtt delegeras till kommissionen nar det géler
uppdatering av bilagornatill dennaforordning. Det &r sarskilt viktigt att kommissionen
genomfor lampliga samrad under det forberedande arbetet, dven pa expertniva Nar
kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den sdkerstélla att
relevanta dokument Gverlamnas till Europaparlamentet och rédet parallellt, i tid och pa
l[ampligt satt.

For att sdkerstdlla enhetliga villkor fér hur denna forordning genomférs bor
kommissionen beviljas genomfdrandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentet och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter®.

Eftersom mdlet om att forebygga, minska eller eliminera skadlig paverkan pa
manniskors hdlsa och miljon till foljd av aervinning, drift och underhdl av fartyg
under en medlemsstats flagg inte i tillrécklig grad kan uppnés av medlemsstaterna pa
grund av transporternas och fartygsatervinningens internationella karaktéar och darfor
béttre kan uppnas pa unionsnivd, kan unionen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. | enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gar denna forordning inte utdver vad som & nddvandigt for att uppna
dettamal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

AVDELNING | —RACKVIDD OCH DEFINITIONER

Artikel 1

Syfte

Syftet med denna férordning & att forebygga, minska eller eliminera skadliga foljder for
manniskors halsa och miljon till foljd av atervinning, drift och underhall av fartyg som for en
medlemsstats flagg.

19

EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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)

)

©)

(4)

(%)

(6)

(7)

Artikel 2

Definitioner
| dennaférordning géller foljande definitioner:

fartyg: farkost av vafri typ som drivs eller har drivits i havsmiljé och som kan vara
undervattensbét, flytande farkost, flytande plattform, galvlyftande plattform,
flytande lagerfartyg (floating storage units, FSU-fartyg) och flytande produktions-
och lagerfartyg (floating production storage and off-loading units, FPSO-fartyg) samt
fartyg vars utrustning har avlagsnats eller fartyg som bogseras.

nytt fartyg: endera av féljande:

(d) Fartyg vars konstruktionskontrakt har slutits pa den dag da denna forordning
trader i kraft eller darefter.

(b) Fartyg for vilket det inte finns konstruktionskontrakt men kdlen har stréckts
eller fartyget befinner sig i motsvarande konstruktionsfas den dag da denna
forordning trader i kraft eller darefter.

(c) Fartyg som levereras pa den dag da denna férordning trader i kraft eller trettio
manader darefter.

tanker: oljetanker enligt definitionen i bilagal till konventionen om forhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) eller en NLS-tanker enligt definitionen i bilagall till
den konventionen.

farligt material: alla material eller @mnen som kan leda till fara for manniskors hélsa
gller miljon, aen ala amnen som anses vara farliga enligt radets
direktiv 67/548/EEG® och Europaparlamentets och rédets foérordning (EG)
nr 1272/2008%".

fartygsatervinning: komplett eller delvis demontering av ett fartyg vid en
fartygsatervinningsanlaggning i syfte att atervinna komponenter och material for
upparbetning och teranvandning, samtidigt som farliga material och andra material
tastillvara, i vilket ocksa ingar forknippad verksamhet sasom lagring och behandling
av komponenter och material pa platsen, men inte vidarebearbetning eller
bortskaffande vid separata anléggningar.

fartygsatervinningsanlaggning: ett avdelat omrade som &r en plats, ett varv eller en
anlaggning som finns i en medlemsstat eller ett tredjeland och som anvénds for
atervinning av fartyg.

atervinningsforetag: &agaren till fartygsatervinningsanlaggningen eller en annan
organisation eller person som har Gvertagit ansvaret for fartygsatervinningen fran
agaren till fartygsatervinningsanléggningen.

20
21

EGT 196, 16.8.1967, s. 1.
EUT L 353, 31.12.2008, s. 1.
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

administration: en statlig myndighet som har utsetts av en stat sdsom ansvarig inom
ett definierat geografiskt omrade eller kunskapsomrade nér det galler plikter rérande
fartyg med rétt att anvanda den statens flagg eller fartyg som drivs under dess
behorighet.

behorig myndighet: en statlig myndighet som en stat har utsett som ansvarig, inom
ett definierat geografiskt omréde eller kunskapsomrade, for plikter rorande
fartygsatervinningsanl ggningar som & verksammainom den statens jurisdiktion.

bruttotonnage: det bruttotonnage som berdknas enligt reglerna i bilagal till den
internationella konventionen om skeppsmétning eller efterfoljande konventioner.

behtrig person: en person med lampliga kvalifikationer, utbildning och tillrackliga
kunskaper, erfarenheter och fardigheter for att utfora ett visst arbete.

arbetsgivare: en fysisk eller juridisk person som anstéller en eller flera arbetstagare
som arbetar med fartygsatervinning.

fartygsagare: den fysiska eller juridiska person som &r registrerad som &gare till
fartyget, &ven fysiska eller juridiska personer som &ger fartyget tillfaligt for en
begransad period i vantan pa forsdjning eler Overldande till en
fartygsatervinningsanlaggning eller, om registrering saknas, den fysiska eller
juridiska person som &ger fartyget eller varje annan organisation eller person som har
Overtagit ansvaret for driften av fartyget fran fartygets dgare samt juridiska personer
som driver ett statsagt fartyg.

ny installation: installation av system, utrustning, isolering eller annat material pa ett
fartyg efter den dag da denna forordning trader i kraft.

safe-for-entry: ett utrymme ombord ett fartyg som uppfyller foljande kriterier:
(d) Atmosfarens syrehalt och halt av brandfarliga angor ligger inom sakra granser.

(b) Haterna av eventuella giftiga material i atmosfaren ligger inom tillatna
granser.

(c) Rester eller material forknippade med arbete som godkénts av den behdriga
personen ger inte upphov till okontrollerade utslépp av giftiga material eller en
farlig halt av brandfarliga angor under existerande atmosfariska férhallanden
nar materialen underhdlls pa anvisat sétt.

safe-for-hot-work: ett utrymme ombord pa ett fartyg som uppfyller foljande kriterier:

(d) Sakra, icke-explosionsfarliga och gasfria forhdlanden dar man kan anvéanda
ljusbdgs- eller svetsutrustning, skar- eller brannutrustning eller andra former av
oppen 1&ga eller uppvarmning, eller utféra malning och annan verksamhet dar
gnistor kan uppsta.

(b) Kiriteriernafor safe-for-entry enligt punkt 15 &r uppfyllda.

() Existerande atmosfériska forhallanden andrasinte nér heta arbeten utfors.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(d) Allaintilliggande utrymmen har rengjorts eller behandlats pa tillborligt satt for
att forebygga att brand uppstar eller sprids.

platsbesiktning: besiktning av en fartygsatervinningsanlaggning for att bekréfta de
forhallanden som angesi den verifierade dokumentationen.

utlatande om slutférande: ett utldtande dar fartygsatervinningsanlggningen bekréftar
att fartygsatervinningen har genomfortsi enlighet med denna foérordning.

arbetstagare: varje person som utfor ett arbete, reguljart eller tillfalligt, inom ramen
for ett anstallningsforhallande, inklusive personal som arbetar for underleverantorer.

erkdnd organisation: en organisation som erkanns enligt Europaparlamentets och
rédets férordning (EG) nr 391/2009%.

Vid tilldmpning av punkt 1.11 kan en behérig person vara en utbildad arbetstagare
eler en angtélld i ledarstélining som kan identifiera och utvérdera arbetsplatsens
faror och risker och de anstélidas exponering for potentiellt farliga material eller
osakra forhadlanden vid en fartygsatervinningsanlaggning och som kan definiera de
skydd och forsiktighetstgéarder som maste vidtas for att eliminera eller minska dessa
faror, risker eller exponeringar.

Utan att det pdverkar Europaparlamentets och radets direktiv 2005/36/EG> f&r den
behdriga myndigheten definiera lampliga kriterier for utnamningen av sadana
personer och faststélla vilka plikter detilldelas.

Artikel 3

Rackvidd

Denna férordning ska gélla fartyg med rétt att fora en medlemsstats flagg eller som
framfors under en medlemsstats Gverinseende.

Denna forordning skainte tillampas pa

(@) orlogsfartyg, militdra hjél pfartyg eller andrafartyg som ags eller drivs av staten
och som for tillféllet endast anvandsi statlig, icke-kommersiell tjanst,

(b) fartyg med bruttotonnage under 500 GT,

(c) fartyg som under hela sin livstid endast framfors i vatten som lyder under
Overhdgheten eller jurisdiktionen for den stat vars flagg fartyget har rétt att
fora

EUT L 131, 28.5.20009, s. 11.
EUT L 255, 30.9.2005, s. 22.
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AVDELNING Il —FARTYG

Artikel 4

Kontroll av farliga material

Ny installation av material som innehdller asbest eller polyklorerade bifenyler ska
forbjudas enligt rédets direktiv 96/59/EG* pa adlafartyg.

Nya installationer av material som innehdller kontrollerade &mnen enligt definitionen
i Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1005/2009%° ska férbjudas pa
alafartyg.

Ny installation av material som innehaler perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och dess
derivat ska forbjudas i enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG)
nr 757/2010%.

Medlemsstaterna ska vidta alla foljande tgérder:

(@) Forbjuda eller begransa installation eller anvandning av farliga material enligt
punkterna 1-3 pa fartyg som for dess flagg eller som framférs under dess
Overinseende.

(b) Forbjuda eller begransa installation eller anvandning av sddana material pa
fartyg som befinner sig i dess hamnar, varv, reparationsvarv eller
offshoreterminaler.

(c) Effektivt setill att fartygen uppfyller kraven enligt leden aoch b.
Artikel 5

Forteckning Over farliga material
En forteckning dver farliga material ska hdllas ombord pa allanyafartyg.

En forteckning over farliga material ska sasmmanstélas och hallas ombord innan ett
fartyg gar till tervinning.

Existerande fartyg registrerade under ett tredjelands flagg som ansoker om
registrering under en medlemsstats flagg ska se till att en foérteckning over farliga
material halls ombord.

Forteckningen over farliga material ska

EGT L 243, 24.9.1996, s. 31.
EUT L 286, 31.10.2009, s. 1.
EUT L 223, 25.8.2010, s. 29.
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(8 varafartygsspecifik,

(b) visaatt fartyget efterlever forbud eller begransningar rérande installation eller
anvandning av farliga material enligt artikel 4,

() minst identifiera de farliga material som avses i bilagal och som ingar i
fartygets struktur eller utrustning, var de finns och ungefarliga mangder.

Utdver vad som anges i punkt 4 ska det for existerande fartyg utarbetas en plan som
beskriver den visuella kontrollen och provtagningar som utgér grund for
sammanstallningen av forteckningen éver farliga material.

Forteckningen dver farligamaterial skabesta av tre delar:

(d) Enlista 6ver farliga material enligt bilagal som ingar i fartygets struktur eller
utrustning, var de finns och ungeférliga mangder (del 1).

(b) En lista 6ver avfall som finns ombord pa fartyget, dven avfall som genereras
vid drift av fartyget (del 11).

() En lista over forrdd ombord pa fartyget efter att bedut har fattats om
atervinning av fartyget (del I11).

Del | i forteckningen Over farliga material ska tillborligen hdllas och uppdateras
under fartygets hela livstid, och den ska dterspegla ala nya installationer som
innehaller farliga material enligt bilaga | och relevanta andringar av fartygets struktur
och utrustning.

Fore atervinning ska forteckningen, utdver den tillborligen hdllna och uppdaterade
del 1, dven innehdlladel Il for avfall som genererats under drift och del 111 for forrad,
och verifieras av den medlemsstat vars flagg fartyget for.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rérande
uppdatering av vad som skaingdi forteckningen 6ver farliga @amnen enligt bilagal.

Artikel 6

Forberedelser for atervinning: allmanna krav
Fartygsdgare ska seftill att
(@) deras fartyg, innan den europeiska forteckningen offentliggors, endast
aervinns vid fartygsatervinningsanléggningar belagna i unionen eller ett
OECD-medlemsland,
(b) deras fartyg, efter att den europeiska forteckningen har offentliggjorts, endast

aervinns vid fartygsdtervinningsanlaggningar som finns upptagna i den
europei ska forteckningen,
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(c) deras fartyg, under perioden innan de ldmnas in vid en
fartygsdtervinningsanlaggning, drivs pd sadant séitt att mangden lastrester,
aterstdende brannolja och fartygsgenererat avfall kvar ombord minimeras,

(d) forteckningen 6ver farliga material uppdateras och kompletteras i enlighet med
artikel 5,

(e) deras fartyg har ett intyg Over att det ar atervinningsklart, utfardat av den
medlemsstat vars flagg fartyget for, innan det gar till atervinning.

Fartygsigarna ska ocksd se till  att tankfartyg anlander il
fartygsatervinningsanlaggningen med lasttankar och pumprum i sadant skick att de
kan tilldelas intyg som safe-for-entry och safe-for-hot work.

Artikel 7

Fartygsatervinningsplan

En fartygsspecifik atervinningsplan ska utarbetas innan atervinning av ett fartyg
inleds.

Fartygsatervinningsplanen ska

(d) utarbetas av fartygsdtervinningsanlaggningen med beaktande av information
som fartygsagaren har tillhandahdllit enligt artikel 9.3 b,

(b) utarbetas pa ett officiellt sprék i det land som beviljar tillstand for
fartygsatervinningsanl ggningen, och om detta sprak inte & engelska, franska
eller spanska ska fartygsatervinningsplanen éverséttastill ndgot av dessa sprak,

(¢) innehdlla information om faststéllande, uppdatering och overvakning av
kriterierna for safe-for-entry och safe-for-hot work och annan nddvandig
information,

(d) innehdllainformation om typ och mangder for farliga material och avfall som
genereras vid dtervinning av fartyget, aven material som finns upptagna i
forteckningen 6ver farliga material, och hur dessa farliga material och avfallet
kommer att hanteras vid anldggningen och vid efterfdljande
avfallshanteringsanlaggningar,

() innehdlla, i fal dar flera @n en fartygsdtervinningsanldggning anvands,
uppgifter om de fartygsdtervinningsanléggningar som anvands och
specifikation av atervinningsaktiviteterna och i vilken ordning de gors vid var
och en auktoriserad fartygsatervinningsanl ggning.
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Artikel 8

Besiktningar

Besiktningar ska utforas av administrationens tjanstemén eller av en erkénd
organisation som agerar fér administrationens del.

Fartygen ska vara foremal for foljande besiktningar:
(@) Forsta besiktning.

(b) Besktning for fornyande av certifikat.

(c) Tillaggsbesiktning.

(d) Slutbesiktning.

Forsta besiktningen ska godras innan fartyget tas i drift eller innan
inventeringscertifikat utférdas. De tjdnstemdn som utfor denna besiktning ska
verifiera att del | 1 forteckningen over farliga material uppfyller kraven enligt denna
forordning.

Besktning for fornyande av certifikat ska goras med de interval som
administrationen faststaller, dock hogst fem &r. De tjansteman som utfér denna
besiktning ska verifiera att del | i forteckningen over farliga material uppfyller
kraven enligt denna férordning.

Tillaggsbesiktning, allmén eller delvis, kan goras pa fartygsigarens begéran efter
andring, utbyte eller betydande reparation av struktur, utrustning, system,
anordningar, arrangemang och material. De tjansteman som utfor besiktningen ska se
till att alla sddana andringar, utbyten eller betydande reparationer har gjorts pa sadant
sitt att fartyget uppfyller kraven i denna forordning och de ska verifiera att
motsvarande andringar har gjortsi del | i férteckningen over farliga material.

Slutbesiktning ska goras innan fartyget tas ur drift och innan atervinningen av
fartyget inleds.

De tjansteman som utfor besiktningen ska verifiera foljande:

(@ Att forteckningen oOver farliga material uppfyller kraven enligt denna
forordning.

(b) Att &ervinningsplanen for fartyget innehdller korrekt information enligt vad
som angesi forteckningen dver farliga material.

(c) Att dervinningsplanen for fartyget innehdller information om

(1) faststéllande, uppdatering och 6vervakning av kriterierna for safe-for-
entry och safe-for-hot work,
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(d)

(€)

(2) hanteringen av farliga material och avfall som uppstar vid atervinning av
fartyget vid fartygsdtervinningsanlaggningen och vid alla auktoriserade
avfallshanteringsanl&ggningar.

Att det finns ett kontrakt mellan fartygsagaren och
fartygsatervinningsanlaggningen enligt artikel 9.

Att den fartygsatervinningsanlaggning vid vilken fartyget dtervinns finns
upptagen i den europeiska foérteckningen.

For existerande fartyg avsedda for atervinning ska den forsta besiktningen och
slutbesiktningen utforas samtidigt.

Artikel 9

Kontrakt mellan fartygsagaren och en fartygsatervinningsanlaggning

Fartygsagaren och en fartygsatervinningsanlaggning som uppfyller kraven enligt
artikel 12 ska gora upp ett kontrakt om alla fartyg som ska atervinnas.

Kontraktet ska vara i kraft senast frdn och med tidpunkten for begdran om
slutbesiktning enligt artikel 8.1 d och fram till att atervinningen &r klar.

Kontraktet skainnehalla fdljande skyldigheter for fartygsagaren:

(@

(b)

(©)

Tillampa de alménna kraven rorande forberedelse for aervinning enligt
artikel 6.

Forse fartygsatervinningsanlaggningen med all relevant information om
fartyget som behovs for uppréttande av den fartygsatervinningsplan som kréavs
enligt artikel 7.

Tatillbaka fartyget innan atervinningen inleds eller efter att den har inletts, i de
fall det ar tekniskt genomférbart, om innehdllet av farliga material ombord inte
vasentligen motsvarar forteckningen over farliga material och fartyget darfér
inte kan atervinnas pa ett korrekt sétt.

Kontraktet skainnehalla foljande skyldigheter for fartygsatervinningsanlaggningen:

(@

(b)

(©

(d)

Upprétta, i samarbete med fartygsagaren, en fartygsspecifik atervinningsplan
enligt artikel 7.

Rapportera planerad start for fartygsatervinningen till fartygsagaren i enlighet
med formul&ret i bilagall.

Forbjuda start av atervinning av fartyget fram till att den rapport som avses i
led b har lamnats.

Vid forberedelserna infor mottagning av ett fartyg for aervinning, forse de

relevanta behdriga myndigheterna med en skriftlig anmdlan om avsikten att
genomfoéra atervinning av fartyget senast 14 dagar fore den planerade starten:
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(€)

(f)

i) Namnet pa den stat vars flagg fartyget har rétt att fora
i) Datum da fartyget registrerades i den staten.

i) Fartygets ID-nummer (IMO-nummer).

iv) Skrovets nummer vid leverans av nybygge.

v) Fartygets namn och typ.

vi) Hamn dér fartyget ar registrerat.

vii) Fartygsdgarens namn och adress samt identifieringsnummer for IMO-
registrerad agare.

viii) Foretagets namn och adress samt | M O-fOretagsi dentifieringsnummer.
ix) Namnet pa alla klassificeringssallskap som fartyget tillhor.

x) Fartygets huvuduppgifter (total langd (LOA), bredd (mallad), djup (mallat),
ton latt deplacement (Idt), brutto- och nettotonnage samt motortyp och -
styrka).

xi) Forteckning dver farliga material.
Xii) Utkast till fartygsatervinningsplan.

Overléta alt avfall som genereras vid fartygsétervinningsanlaggningen enbart
till avfallshanteringsanléaggningar som har auktoriserats av de behoriga
myndigheterna for att hantera och bortskaffa sddant avfall pa ett sékert och
miljoriktigt sét.

Nar delvis eller total aervinning av fartyget har genomforts enligt denna
forordning, ldmna rapport om detta till fartygsagaren i enlighet med formul aret
i bilagalll.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rérande
uppdateringen av formen for rapporten om planerad start av fartygsatervinning enligt
bilagall.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rérande
uppdateringen av formen for utldtandet rorande avslutad fartygsatervinning enligt
bilagalll.

Artikel 10

Utfardande av certifikat och intyg samt paskrift

Efter utford forsta besiktning eller besiktning for férnyande av certifikat, eller
tillaggsbesiktning pa begaran av fartygsigaren, ska medlemsstaten utfarda ett
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inventeringscertifikat enligt formul&ret i bilagalV. Detta certifikat ska atfdljas av
del | i forteckningen dver farliga material.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rorande
uppdateringen av formen for det inventeringscertifikat som angesi bilagalV.

Efter godkand slutbesiktning enligt artikel 8.6 ska administrationen utférda ett intyg
om att fartyget ar atervinningsklart i enlighet med formuléret i bilagaV. Detta intyg
ska éfoljas av forteckningen over farliga material och &tervinningsplanen for
fartyget.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rorande
uppdateringen av formen for det intyg om att fartyget &r atervinningsklart som anges
i bilagaV. Ett intyg om fartyget & &ervinningsklart som har utfardats efter en
besiktning enligt punkt 2 ska godkannas av de 6vriga medlemsstaterna och ska vid
tillampning av denna férordning anses ha samma giltighet som ett intyg som
utfardats av dessa.

Intyget om att fartyget & atervinningsklart ska utférdas eller skrivas pa antingen av
administrationen eller av en erkand organisation som agerar for administrationens
del.

Artikel 11

Varaktighet och giltighet for certifikat och intyg

Ett inventeringscertifikat ska utfardas for den period som administrationen definierar,
dock for hogst fem ar.

Ett inventeringscertifikat som utférdats enligt artikel 10 i denna forordning ska
upphoravaragiltigt i foljande fall:

(d) Fartygets skick motsvarar inte vasentligen uppgifterna i certifikatet, i vilket
ingér fall dar del | i forteckningen dver farliga material inte har hallits och
uppdaterats korrekt och darmed inte &erger andringar av fartygets struktur och
utrustning.

(b) Besktningen for fornyande av certifikat har inte genomférts med de intervall
som administrationen definierat och som kan vara hogst fem ar.

(c) Certifikatet har inte utfardats eller skrivits pa enligt artikel 10 i denna
forordning.

Ett intyg om att fartyget & atervinningsklart som utfardats enligt artikel 10 i denna
forordning ska upphtra att gdla om fartygets skick inte vésentligen motsvarar
uppgifternai intyget.

Ett intyg om att fartyget & atervinningsklart ska utfardas av administrationen for en
period pa hogst tre manader. Giltighetstiden for ett intyg om att fartyget ar
atervinningsklart kan forlangas av administrationen eller av en erkand organisation
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som agerar for administrationens del for en enskild direktresa till
fartygsatervinningsanl ggningen.

AVDELNING |1l —FARTYGSATERVINNINGSANLAGGNINGAR

Artikel 12

Krav pa fartygsatervinningsanl aggningar

Fartyg f&r endast dtervinnas vid fartygsatervinningsanlaggningar som har upptagits i den
europei ska forteckningen.

For att en fartygsatervinningsanlaggning ska upptas i den europeiska forteckningen maste den
uppfyllaféljande krav:

@ Den ska utformas, konstrueras och drivas pa ett sakert och miljovanligt sétt.

(b) Den skainrétta lednings- och dvervakningssystem, forfaranden och tekniker som inte
medfor halsorisker for arbetstagarna eller narboende befolkning och som forebygger,
minskar, minimerar och sa langt det praktiskt & mgjligt eliminerar skadliga foljder
for miljon till foljd av fartygsatervinningen.

() Den ska forebygga skadlig paverkan pa manniskors halsa och miljon.
(d) Den ska utarbeta och godkanna en anléggningsplan.
(e Den skainratta och uppratthalla en beredskaps- och dtgardsplan for nodsituationer.

H Den ska tillhandahalla sakerhet och uthildning for arbetstagarna, i vilket ingar att se
till att personlig skyddsutrustning anvands nér situationen sa kréver.

(o)) Den ska fora bok oOver tillbud, olyckor, yrkesrelaterade sukdomar och kroniska
verkningar och, pa begdran av de behdriga myndigheterna, rapportera alla tillbud,
olyckor, yrkesrelaterade sukdomar eller kroniska verkningar som orsakar eller har
potential att orsakarisk for arbetstagarnas sékerhet, manniskors halsa och miljon.

(h) Den ska sdkerstélla saker och miljévénlig hantering av farliga material.
0] Den ska vara auktoriserad av de behdriga myndigheterna att bedriva sin verksamhet.

()] Den ska sikerstélla tilltrade till  utrustning for nodsituationer  sasom
brandbekampningsutrustning och -fordon, ambulanser och lyftkranar i alla delar av
fartygsatervinningsanl aggningen.

(K) Den ska sorja for inneslutning av alla farliga material ombord pé ett fartyg under
atervinningsprocessen for att forebygga utsdpp av dessa farliga material i miljon,
sarskilt i tidvattenzoner.
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(N
(m)

(n)

Den ska pavisa att allalackage kan kontrolleras, sarskilt i tidvattenzoner.

Den ska setill att all hantering av farligamaterial och avfall sker pd ogenomslappliga
underlag med effektiva draneringssystem.

Den ska se till att allt avfall som uppstar vid aervinningen endast Gverfors till
avfallshanteringsanléggningar som & auktoriserade att hantera och bortskaffa sadant
avfall utan risk for ménniskors halsa och pa ett miljoriktigt satt.

Vid tillampning av led n kan miljévanlig forvaltning anses vara att fartygsatervinnings-
anlaggningen i fréga om atervinning eller bortskaffning av avfall kan pavisa att den drivsi
enlighet med standarder for skyddet av manniskors hasa och miljén som motsvarar de
standarder som géller enligt unionens lagstiftning.

Artikel 13

Belagg som fartygsatervinningsanl aggningen maste visa

Fartygsatervinningsanl aggningen ska visa belagg for att den uppfyller kraven enligt artikel 12
for att faidka fartygsatervinning och bli upptagen i den europeiska forteckningen.

For detta ska fartygsatervinningsanl aggningen

(1)

)

©)

(4)

(5)

lamna uppgifter om tillstand, licens eller auktorisering fran de behdriga
myndigheterna for att fa bedriva fartygsatervinning, liksom uppgifter om
storleksbegransningar (maximal l1&ngd, bredd och ton l&tt deplacement) for de fartyg
som anl&ggningen far atervinna samt eventuella andra tillampliga begransningar,

intyga att den tar emot fartyg som for en europeisk medlemsstats flagg for
atervinning endast i enlighet med bestammelsernai denna forordning,

visa belagg for anlaggningens kapacitet att faststalla, upprétthdlla och Gvervaka
kriterierna for  safe-for-hot  work och  safefor-entry genom  hela
atervinningsprocessen,

bifoga en kata Over fartygsdtervinningsanlaggningens granser  och
atervinningsaktiviteternas placering inom omréadet,

specificera, for varje material som angesi bilagal och andrafarliga material som kan
utgora del av fartygets struktur

(a) att anlaggningen &r auktoriserad att avlagsna det farliga materialet; i safall ska
uppgift om den ansvariga personal som &r auktoriserad att utfora bortskaffandet
och intyg om behdrighet tillhandahdllas,

(b) vilka avfallshanteringsmetoder som anvénds inom anl&ggningen — forbranning,
deponering eller annan avfallshanteringsmetod — tillsammans med intyg om att
metoderna anvands utan risker for manniskors hdlsa eller miljon, sarskilt att de
anvands

1) utan risk for vatten, luft, jord, vaxter eller djur,
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i) utan att orsaka stérning genom buller eller lukter,
iii) utan negativa foljder for landskapet eller platser av sarskilt intresse,

(c) vilken avfallshanteringsmetod som anvands om de farliga materialen déarefter
kommer att skickas till en annan avfallshanteringsanlaggning utanfor
fartygsatervinningsanlaggningen. Foljande information ska ldmnas om alla
efterf6ljande avfall shanteringsanl &ggningar:

1) Namn och adress.
i) Intyg om att anlaggningen har tillstand att hantera det farliga materialet.
1) Beskrivning av avfallshanteringsprocessen.

iv) Intyg om att avfallshanteringsprocessen sakerstéller att manniskors
hélsa eller miljon inte skadas, séarskilt att den genomfoérs

—  utanrisk for vatten, luft, jord, vaxter eller djur,
—  utan att orsaka storning genom buller eller [ukter,

—  utan negativa foljder for landskapet eller platser av sérskilt intresse.

Artikel 14

Auktorisering av fartygsatervinningsanlaggningar somfinnsi en medlemsstat

De behdriga myndigheterna ska auktorisera fartygsatervinningsanlaggningar som ar
beldgna inom deras territorium och som uppfyller de krav som anges i artikel 12
rorande fartygsatervinning. Auktoriseringen av en viss fartygsatervinningsanléggning
far gallahogst fem ar.

Medlemsstaterna ska faststdlla och uppdatera en  forteckning  Over
fartygsatervinningsanl ggningar som de har auktoriserat enligt punkt 1.

Den forteckning som avses i punkt 2 ska anmdlas till kommissionen utan dréjsmal
och senast ett ar efter att denna forordning har trétt i kraft.

Om en fartygsatervinningsanlaggning inte langre uppfyller kraven enligt artikel 12
ska medlemsstaten aterta auktoriseringen och underrétta kommissionen utan
drojsmal.

Na en ny fartygsatervinningsanldggning har auktoriserats enligt punkt 1 ska
medlemsstaten utan drojsma underrétta kommissionen om detta.
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Artikel 15

Fartygsatervinningsanlaggningar utanfor unionen

Ett aervinningsforetag som & beléget utanfor unionen och som vill utféra
aervinning av fartyg som for en medlemsstats flagg ska lamna in en ansokan till
kommissionen om att upptas i kommissionens europeiska forteckning Over
fartygsatervinningsanl ggningar.

Anstkan ska atfoljas av de uppgifter och den stédjande dokumentation som krévs
enligt artikel 13 och bilagaVl som visar att fartygsatervinningsanldggningen
uppfyller kraven enligt artikel 12.

Kommissionen ska ha behdrighet att anta delegerade akter enligt artikel 26 rérande
uppdateringen av formen for de uppgifter som enligt bilagaVl maste anges rérande
fartygsatervinningsanl ggningen.

Nér en fartygsatervinningsanlaggning ansoker om att bli upptagen i den europeiska
forteckningen godkanner den samtidigt att den kan bli foremal for en inspektion som
kommissionen eller aktérer som agerar foér kommissionens rékning kan gora fére
eler efter att anldggningen upptas i forteckningen i syfte att verifiera att
anléggningen uppfyller kraven enligt artikel 12.

Kommissionen ska pa grundval av en beddmning av informationen och stodjande
dokumentation enligt punkt 2 fatta beslut genom en genomfdrandeakt om huruvida
en fartygsdtervinningsanlaggning utanfor unionen ska inforlivas i den europeiska
forteckningen. Sadana genomférandeakter ska antas i enlighet med
granskningsforfarandet enligt artikel 27.

Artikel 16

Uppratta och uppdatera den europeiska forteckningen

Kommissionen ska genom en genomforandeakt i  enlighet med
granskningsforfarandet enligt artikel 27 upprétta en europeisk forteckning éver de
fartygsatervinningsanl aggningar som

(@ & beldgnai unionen och har anmélts av medlemsstaterna enligt artikel 14.3,

(b) & beldgna utanfor unionen och vars inférlivande i den europeiska
forteckningen har beslutats om enligt artikel 15.4.

Den europeiska forteckningen ska offentliggdras i Europeiska unionens officiella
tidning och p& kommissionens webbplats senast trettiosex manader efter att denna
forordning har trétt i kraft.

Né&r den europeiska forteckningen har antagits ska kommissionen uppdatera den

regelbundet, genom genomforandeakter i enlighet med granskningsforfarandet enligt
artikel 27, i féljande syften:

27

SV



SV

(@

(b)

For att inforliva en fartygsdtervinningsanldggning i den europeiska
forteckningen nar

1) anldggningen har auktoriserats enligt artikel 13,

i) anlaggningens inforlivande i den europeiska forteckningen har beslutats om
enligt artikel 15.4.

For att avlagsna en fartygsatervinningsanlaggning fran den europeiska
forteckningen nar

(1) anlaggningen uppfyller inte langre kraven enligt artikel 12,
(2) anlaggningen har varit upptagen i forteckningen i mer an fem ar men har

inte lamnat intyg om att den fortfarande uppfyller kraven enligt
artikel 12.

Medlemsstaterna ska forse kommissionen med all information som kan vara relevant
nér det galler uppdatering av den europeiska forteckningen. Kommissionen ska
vidareformedla al relevant information till de 6vriga medlemsstaterna.

AVDELNING IV —ALLMANNA ADMINISTRATIVA BESTAMMEL SER

Artikel 17

Sorak

Inventeringscertifikatet och intyget om att fartyget ar atervinningsklart ska uppréttas pa ett
officiellt sprék i den utfardande medlemsstaten och om detta sprék inte & engelska, franska
eller spanska ska dokumenten Gversattas till ndgot av dessa sprak.

Artikel 18

Utnamning av behériga myndigheter

Medlemsstaterna ska utndamna de behdriga myndigheter som har ansvar for att genomféra
denna fdrordning och underrétta kommissionen om utndmningarna.

Artikel 19

Utnamning av kontaktper soner

Medlemsstaterna och kommissionen ska var for sig utnamna en eler flera
kontaktpersoner med ansvar for att underrétta eller bista fysiska eller juridiska
personer som gor forfrégningar. Kommissionens kontaktperson ska vidarebefordra
till medlemsstaternas kontaktpersoner alla mottagna fragor som berdr de senare, och
vice versa
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2. M edlemsstaterna ska underratta kommissionen om utndmning av kontaktpersoner.
Artikel 20

Maten med kontaktper soner

Kommissionen ska, pa begdran av medlemsstaterna eller nar den anser det vara lampligt,
regelbundet ordna moten med kontaktpersonerna for att diskutera fragor som beror
genomférandet av denna forordning. Relevanta aktorer ska bjudas in till dessa moten eller
delar av dem, i de fall d&r alla medlemsstater och kommissionen & Gverens om ait det ar
lampligt.

AVDELNING V —RAPPORTERING OCH EFTERLEVNAD

Artikel 21

Anmalnings- och rapporteringskrav for fartygsagare
En fartygsagare ska

@ lamna en skriftlig anmédan till administrationen minst 14 dagar fére planerad
atervinningsstart om avsikten att atervinna ett fartyg, sa att administrationen kan gora
forberedel ser for den besiktning och certifiering som krévs enligt denna férordning,

(b) till administrationen overlamna en rapport om planerad atervinningsstart som
fartygsatervinningsanl ggningen har uppréttat enligt kraven i artikel 9.4 b,

(© till administrationen Gverlamna en rapport om dutford fartygsdtervinning som
fartygsatervinningsanl aggningen har uppréttat enligt kraven i artikel 9.4 f.

Artikel 22

Rapporter fran medlemsstaterna

1 Varje medlemsstat ska forse kommissionen med en rapport som innehdler foljande
information:

(@ En forteckning over fartyg som for medlemsstatens flagg och for vilka
inventeringscertifikat har utfardats samt &tervinningsforetagets namn och
fartygsatervinningsanlaggningens beldgenhet som den anges i intyget om att
fartyget ar &ervinningsklart.

(b) En forteckning over fartyg som for medlemsstatens flagg och for vilka
utldtande om slutford atervinning har mottagits.
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(c) Information om olaglig aervinning och uppfdljningsdtgarder som
medlemsstaten har vidtagit.

Varje medlemsstat ska lamna in sin rapport senast den 31 december 2015 och
darefter vart annat ar.

Rapporterna ska skickas till kommissionen i elektronisk form.

Artikel 23

Efterlevnad i medlemsstaterna

Medlemsstaterna ska se till att effektiva, proportionella och avskrackande péfoljder
tillampas pa fartyg som

(@) inte har en forteckning over farliga material ombord enligt kraven i artiklarna
och 28,

(b) har skickats till &ervinning utan att de allménna kraven for forberedelse enligt
artikel 6 har uppfyllts,

(c) har skickats till &ervinning utan det inventeringscertifikat som kravs enligt
artikel 6,

(d) har skickats till tervinning utan det intyg om att fartyget & atervinningsklart
som kravs enligt artikel 6,

(6) har skickats till atervinning utan skriftlig anmalan till administrationen enligt
det som kravs enligt artikel 21,

(f)  har varit forema for aervinning pa ett sitt som inte Gverensstammer med den
fartygsatervinningsplan som kravs enligt artikel 7.

Pafoljderna ska vara effektiva, proportionella och avskrackande. Sarskilt géller att
nar ett fartyg skickas till en fartygsatervinningsanlaggning som inte finns i den
europeiska forteckningen ska de pafoljder som tillampas minst motsvara det pris som
fartygségaren har betalat for sitt fartyg.

Medlemsstaterna ska samarbeta bilateralt eller multilateralt foér att underlétta
forebyggande och upptéckt av potentiellt kringgdende och Overtréadelse av denna
forordning.

Medlemsstaterna ska utnamna de personer i sin fast anstéllda persona som har
ansvar for det samarbete som avses i punkt 3. Denna information ska léamnas till
kommissionen, som ska skicka ut en sasmmanstalld forteckning till dessa personer.

Om ett fartyg sdljs och inom mindre an sex manader fran forsajningen skickas till

aervinning vid en anldggning som inte finns upptagen i den europeiska
forteckningen ska pafoljderna

30

SV



SV

(8 gemensamt dlaggas den sista och nast sista dgaren om fartyget fortfarande for
en europeisk medlemsstats flagg,

(b) endast dlaggas den nast sista agaren om fartyget inte langre for en europeisk
medlemsstats flagg.

Medlemsstaterna kan inféra undantag till de paféljder som angesi punkt 5 i fall dar
fartygsagaren inte har salt fartyget i avsikt att skicka det till &ervinning. | sddana fall
ska medlemsstaterna krava dokumentation som stod for fartygségarens avsikter,
inbegripet en kopia av forsajningsavtalet.

Medlemsstaterna ska regelbundet underrdtta kommissionen om sin nationella
lagstiftning rorande efterlevnaden av denna forordning och tillampliga péfoljder.

Artikel 24

Begéaran om atgarder

Fysiska eller juridiska personer som paverkas eller sannolikt kommer att paverkas av
Overtrédelser av denna foérordning eller som har skaliga intressen i miljobeslut som
ror Overtradelser av forordningen eller som, om sa kravs enligt medlemsstatens
forvaltningsprocessréttsliga lagstiftning, havdar att en réttighet krankts, ska ha rétt att
tillsdnda medlemsstatens kontaktpersoner alla observationer rorande dvertradel ser av
denna forordning eller 6verhangande hot om sadan Gvertradelse som de kanner till,
och ska ha rétt att begéra att den behoriga myndigheten vidtar atgarder enligt denna
forordning.

Det intresse som en icke-statlig miljoskyddsorganisation som uppfyller kraven i
nationell lagstiftning har ska anses vara tillrackligt nér det géller att ha ett tillrackligt
intresse i miljobeslut som ror Overtradelser av forordningen. Sadana organisationer
ska ocksa anses ha réttigheter som kan kréankas, i de fall ett sdant havdande kréavs
enligt medlemsstatens forvaltningsprocessréttsliga lagstiftning.

Begéran om atgarder ska étfdljas av relevant information och uppgifter som stod for
de observationer som lamnas in rérande Overtradel ser av férordningen.

Né&r en begaran om atgérder och &tfoljande iakttagelser pa ett rimligt sdtt ger belagg
for att miljoskada foreligger, ska den behoriga myndigheten beakta alla dessa
observationer och framstallningar om &dtgéarder. | sddana omstandigheter ska den
behtriga myndigheten ge atervinningsforetaget en majlighet att tillkénnage sina
synpunkter betréffande begaran om atgarder och atféljande observationer.

Den behtriga myndigheten ska snarast mgjligt och i varje fall i enlighet med
tillampliga bestdmmel ser i nationell lagstiftning underrétta de personer enligt punkt 1
som rapporterade sina observationer till myndigheten, om sitt beslut att tillmétesga
eller avsdla begaran om atgarder och ska ange skalen till detta.

Medlemsstaterna far besluta att inte tillampa bestdmmelsernai punkterna 1 och 4 vid
Overhangande hot om skada.
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Artikel 25

MGjlighet till rattslig prévning

Medlemsstaterna ska se till att de personer som avsesi artikel 24.1 har mgjlighet att
fa den behdriga myndighetens beslut, agerande eller underlédtelse att agera enligt
denna forordning prévade i processréttsligt eller materiellt hanseende i domstol eller
av nagot annat oberoende och opartiskt offentligt organ.

Denna forordning ska inte paverka tillampningen av bestdmmelser i nationell
lagstiftning som reglerar madjligheten till domstolsprévning och enligt vilka alla
maojligheter till administrativ provning ska vara uttémda innan en réttslig provning
kan kommai fraga.

AVDELNING VI —SLUTBESTAMMEL SER

Artikel 26

Utdvande av delegering

Befogenheterna att anta delegerade akter ges till kommissionen pa de villkor som
faststélls i denna artikel.

Befogenheterna att anta de delegerade akter som anges i artiklarna 5, 9, 10 och 15
ska ges kommissionen tills vidare fran och med dagen d& denna forordning trader i
Kraft.

Delegeringen av de befogenheter som avsesi punkt 2 far aterkallas nar som helst av
Europaparlamentet eller radet. Beslutet om aterkallande medfor att delegeringen av
de befogenheter som anges i beslutet upphdr. Beslutet ska tréda i kraft dagen efter
det att beslutet har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning eller pa en
senare dag som anges i beslutet. Beslutet ska inte paverka sadana delegerade akter
som redan har trétt i kraft.

Na kommissionen antar en delegerad akt ska kommissionen samtidigt éverlamna
den till Europaparlamentet och rédet.

En delegerad akt som antas enligt punkt 2 ska tréda i kraft endast om det inte har
inkommit invandningar fran Europaparlamentet eller radet inom tva manader fran att
akten anmaldes till Europaparlamentet och radet eller om Europaparlamentet och
radet innan denna period I6per ut underréttar kommissionen om att de inte kommer
att 1amna invandningar. Perioden ska forlangas med tvd ménader pa initiativ av
Europaparlamentet eller radet.
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Artikel 27

Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrédas av en kommitté. Denna ska vara en kommitté enligt det
som angesi forordning (EG) nr 182/2011.

Né&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 forordning (EG) nr 182/2011
tillampas.

Artikel 28

Over gangsbestammel ser

En forteckning 6ver farliga material ska uppréttas for alla fartyg senast fem ar efter
att denna forordning har trétt i kraft.

Innan den europeiska forteckningen offentliggors far medlemsstaterna auktorisera
atervinning av fartyg vid anlaggningar belagna utanfor unionen efter granskning av
att fartygsatervinningsanlaggningen uppfyller kraven enligt artikel 12, pa grundval
av uppgifter som inlamnats av fartygsagaren eller fartygsatervinningsanl ggningen
eller som erhdllits pa annat sétt.
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Artikel 29

Andring av forordning (EG) nr 1013/2006
| artikel 1.3 forordning (EG) nr 1013/2006 ska foljande punkt l&ggas till:

1) Fartyg som omfattas av férordning (EG) nr XX [infoga forordningens fullstandiga
rubrik] (*).

MYEUTL[..].[..].s[...]”

Artikel 30

Oversyn

Kommissionen ska se Over denna forordning senast tva & fran dagen da
Hongkongkonventionen trader i kraft. Vid Oversynen ska 6vervdgas inforlivande av de
anléggningar som parterna i Hongkongkonventionen har auktoriserat i den europeiska
forteckningen ver fartygsatervinningsanléaggning i syfte att undvika 6verlappande arbete och
administrativ borda.

Artikel 31

Denna férordning trader 1 kraft den trehundrasextiofemte dagen efter det att den har
offentliggjortsi Europeiska unionens officiella tidning.

Dennafoérordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utférdat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordforande
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

BILAGA

INNEHALLET | FORTECKNINGEN OVER FARLIGA MATERIAL

Material som innehdller asbest.

Ozonnedbrytande amnen: kontrollerade @mnen som definieras i artikel 1.4 |
Montrealprotokollet om &mnen som bryter ned ozonskiktet, fértecknade i
bilagorna A, B, C eller E till det protokoll som &r i kraft ndr denna bilaga tillampas
eller tolkas. Ozonnedbrytande amnen som kan finnas ombord pa fartyget omfattar
men & inte begransade till

. halon 1211,

. bromklordifluormetan, halon 1301, bromtrifluormetan, halon 2402, 1,2-
dibrom-1,1,2,2-tetrafluoretan (ocksa kant som halon 114B2),

° CFC-11, triklorfluormetan, CFC-12, diklordifluormetan, CFC-113, 1,1,2-
triklor-1,2,2-trifluoretan,

o CFC-114, 1,2-diklor-1,1,2,2-tetrafluoretan, CFC-115, klorpentafluoretan.
Material som innehdller polyklorerade bifenyler (PCB).

Pavaxthindrande foreningar (antifouling) och system reglerade enligt bilagal till den
internationella konventionen om kontroll av skadliga antifoulingsystem pa fartyg
(AFS-konventionen).

Material som innehdller perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och dess derivat.
Kadmium och kadmiumforeningar.

Hexavalent krom och hexavalenta kromfdreningar.

Bly och blyféreningar.

Kvicksilver och kvicksilverforeningar.

Polybromerade bifenyler (PBB).

Polybromerade difenyletrar (PBDE).

Polyklorerade naftalener (mer an tre kloratomer).

Radioaktiva dmnen.

Vissa kortkedjade klorerade paraffiner (a