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UPPKOMST, BEHANDLING OCH TRANSPORT AV FARLIGT AVFALL OCH ANNAT
AVFALL | EU:SMEDLEMSSTATER
2007-2009

1. INLEDNING

Gréansoverskridande transporter och slutligt omhandertagande av farligt avfall regleras genom
Baselkonventionen av den 22 mars 1989, som Europeiska unionen (EU) &r part i.

EU har inréttat ett system for 6vervakning och kontroll av avfallstransporter inom sina granser
I samarbete med landerna i Europeiska frihandelssammanslutningen (Efta), Organisationen
for ekonomiskt samarbete och utveckling (OECD) samt andra tredjelénder som & parter i
Baselkonventionen. Konventionen har inforlivats i unionslagstiftningen genom férordning
(EG) nr 1013/2006 om transport av avfall®.

Varje kalenderdr lamnar alla medlemsstater in en rapport for foregdende kalenderar till
Baselkonventionens sekretariat om réttsliga bestammelser, genomférande och atgéarder for
miljoskydd. Rapporterna sénds aven till kommissionen, tillsammans med ytterligare
information som l&mnas genom ett fr&geformular?. Vart tredje & utarbetar kommissionen en
rapport p& grundval av medlemsstaternas rapporter®. Kommissionens rapport omfattar
transportrestriktioner, 6vervakning, atgarder mot illegalatransporter och finansiering.

K ommissionens forsta rapport avsag &ren 1997—2000 och offentliggjordes 2006". Den andra
rapporten avs&g &ren 2001-2006 och offentliggjordes 2009°. Det hér & den tredje rapporten
om genomforandet och avser &ren 2007-2009. Narmare uppgifter om medlemsstaternas svar
pd bade Baselformuldret och kommissionens frégeformular for aren 2007-2009 finns i
avsnitten B och E i det arbetsdokument frén kommissionens avdelningar som &tfdljer denna
rapport. De kvantitativa uppgifterna om uppkomst, behandling och transport av avfal
sammanfattasi tabellernaoch figurernai avsnitt A i arbetsdokumentet.

Det bor observeras att termerna ”import” och ”export” i Baselkonventionen anvands for alla
transporter till och fran ett land som &r part i konventionen. | EU-lagstiftningen anvands dessa
termer endast for transporter till och fran EU som helhet. | den hér rapporten star emellertid
dessa termer, for lasbarhetens skull, inom citationstecken och anvéands emellandt for
avfallstransporter i allmanhet. | arbetsdokumentet anvands de bada termerna i den mening
som avses i Baselkonventionen.

Enligt artikel 60.2 i forordning (EG) nr 1013/2006 ska kommissionen inom fem & fran och
med den 12 juli 2007 se 6ver genomforandet av artikel 12.1 ¢ (invandningar mot planerade
transporter av avfall avsett for dtervinning som inte & forenliga med nationell lagstiftning i
avsandarlandet), bl.a. dess inverkan pa miljoskyddet och den inre marknadens funktion. Infor
den kommande 6versynen begarde kommissionen 2010 information fran medlemsstaterna om
tilldmpningen av artikel 12.1 c. FOrutom tre mindre @enden dar det inte var helt klart att

EUT L 190, 12.7.2006, s. 1.

Beslut 1999/412/EG (EGT L 156, 23.6.1999, s. 37) och artikel 51.2 i férordning (EG) nr 1013/2006.
Artikel 41 i forordning (EEG) nr 259/93 och artikel 51 i férordning (EG) nr 1013/2006.

K ommissionens rapport, SEC(2006) 1053, 1.8.2006.

Kommissionens rapport, SEC(2009) 811, 24.6.20009.
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tilldmpning av bestdmmelsen var relevant, har medlemsstaternartill 6vervagande del svarat att
deinte har anvant sig av denna bestdmmel se.

Hittills har bestammelsen i artikel 12.1 ¢ fdljaktligen inte haft nagon inverkan pa miljoskyddet
och den inre marknadens funktion. Kommissionen kommer att fortsétta att Overvaka
tillampligheten av denna bestammelse och kan vidta lampliga atgarder i samband med en
framtida 6versyn av forordningen.

2. M EDLEMSSTATERNAS RAPPORTERING

Nér denna rapport utarbetades hade de flesta medlemsstaterna svarat pa bade Baselformul &ret
och kommissionens frégeformular for 2007—2009. Aven om alla rapporter for 2009 borde ha
lamnats in till kommissionen senast den 31 december 2010, fick medlemsstaterna ytterligare
tid pa sig. Sista dag for analysen av de kvantitativa uppgifterna i Baselrapporterna var den
15juli 2011. Av administrativa skal 1amnades Baselrapporterna fran Grekland (2009), Cypern
(2008 och 2009) och Malta (2007) in efter sista dag for inlamnande och kunde déarfor inte
beaktas. Sista dag for inlamnande for att medlemsstaternas svar skulle kunna tas med i
avsnitten B och E i arbetsdokumentet var den 30 november 2011. Da hade Tjeckien &nnu inte
lamnat in svar pa kommissionens frageformular for 2008 och Nederlanderna hade inte |amnat
in svar for 2009. Nar det galler Frankrike saknades fortfarande alla rapporter for aren 2007—
2009. En sammanfattning av de saknade uppgifternafinnsi tabell 1 i arbetsdokumentet. Aven
om inga Overtradel seforfaranden hittills inletts har kommissionen vidtagit dtgéarder i syfte att
utreda drendena med de saknade rapporterna.

Viktiga administrativa uppgifter om relevanta nationella bestdmmelser var i allménhet
fullstandiga och korrekta. De flesta medlemsstaterna rapporterade utforligt om de atgarder
som vidtagits for att forhindra uppkomst av avfall. Atgarder for att minska
avfallstransporterna var inte lika vanliga. Uppgifterna om hur produktionen, transporterna och
bortskaffandet av farligt avfall och annat avfall inverkar pa méanniskors halsa och miljon var
mindre omfattande och var i flerafall inte tillgangliga.

Né&r det gadller uppgifterna om olagliga transporter rapporterade vissa medlemsstater ett stort
antal fall, medan andra endast rapporterade ett fatal fall eller inga alls. Det fanns endast ett
fétal rapporter om bortskaffande som inte kunnat fullféljas som planerat och ingen av
medlemsstaterna rapporterade om olyckor som intraffat vid gransdverskridande transporter
eller vid bortskaffande av farligt avfall och annat avfall.

En jamforelse av de totala mangder avfall som hade transporterats mellan medlemsstaterna
avslgjade en bristande Overensstammelse mellan de mangder som rapporterades av olika
medlemsstater for samma transporter och som borde vara identiska. Nér det géller farligt
avfall & den totala ”exporten” mellan medlemsstaterna storre an den totala ”importen” (t.ex.
2009 var skillnaden 27 %). For allt annat anmalt avfall var den totala "importen” stérre an
"exporten” (t.ex. 2009 var skillnaden 36 %). Kommission har for avsikt att samarbeta med
medlemsstaterna for att forbattra de rapporterade uppgifternas kvalitet.

3. UPPKOMST AV FARLIGT AVFALL
| Baselformuléret anmodas alla lander att |amna uppgifter om den totala mangd farligt avfall

och "annat avfall” som uppkommit. Med ”annat avfall” avsesi detta sasmmanhang avfall som
samlats in fran hushdll samt restprodukter fran forbranning av hushdlsavfal, vilket & tva
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avfallskategorier som fordrar speciell behandling och & féremd for kontroller av liknande
dag som farligt avfall enligt Baselkonventionen (koderna Y46 och Y47). Farligt avfal
definieras enligt en forteckning dver avfallstyper och/eller bestandsdelar (koderna Y 1-Y 18
och Y19-Y45) och vissa egenskaper som innebéar risker. Om avfal anses som farligt i den
inhemska lagstiftningen, omfattas det emellertid ocksa av den definitionen for konventionens
andamdl.

Néar den hér rapporten utarbetades var uppgifterna fortfarande ofullstdndiga om den totala
mangd farligt avfall som uppkom 2009. Sammanlagt elva lander hade inte lamnat uppgifter
om den totala mangd farligt avfall som uppkom 2009. For 2008 saknades varden for fyra
lander (Cypern, Frankrike, Italien och Spanien) och for 2007 for tre lander (Frankrike, Italien
och Sverige). For att fylla uppgiftsluckorna gjordes uppskattningar pa grundval av uppgifterna
for de foregaende aren.

Ar 2009 uppkom omkring 77 miljoner ton farligt avfall i EU-27°, varav omkring 58 miljoner
ton i EU-15". Fr&n 2000 till 2008 6kade den totala mangd farligt avfall som producerades i
EU-27 med 46 %. Under samma period tkade mangden farligt avfall som produceradesi EU-
15 med 57 %. De mangder farligt avfall som uppkom 2009 var ndgot mindre dn 2008 (8 % for
b&de EU-27 och EU-15). Ar 2009 uppkom totalt 154 kg farligt avfall per capita per & for hela
Europeiska unionen (EU-27), med ett ndgot hogre genomsnitt p& 186 kg per & i EU-12°. De
observerade fluktuationerna i méangden farligt avfall som uppkom i EU kan kopplas till
fluktuationer i den ekonomiska verksamheten under samma period.

Med omkring 19 miljoner ton arligen producerade Tyskland den storsta mangden farligt avfall
under perioden 2007—2009, foljt av Italien’, Estland™®, Frankrike, Férenade kungariket och
Polen. | Forenade kungariket minskade den producerade mangden farligt avfall betydligt
2009. | Polen 6kade méangderna betydligt mellan 2007 och 2008.

Nér det géller den producerade mangden farligt avfall per capita under perioden 2007—2009
uppvisade Estland, Finland, Nederlanderna, Sverige, Portugal och Tyskland de hogsta
siffrorna. Den minsta mangden per capita registrerades i Lettland, Rumanien, Litauen och
Grekland.

Y-koderna for avfal enligt Baselkonventionen har anvéants pd mycket olika st av
medlemsstaterna. Flera medlemsstater 1&mnade inga narmare uppgifter om uppkomsten av
farligt avfall pa nivan for Y-koder. En del medlemsstater |amnade endast uppgifter om
hushdllsavfall (Y46) och restprodukter som uppstar genom forbranning av hushallsavfall
(Y47).

4, AVFALLSTRANSPORTER FRAN MEDLEMSSTATERNA

Alla medlemsstater utom Cypern, Frankrike, Grekland och Malta har lamnat uppgifter om
utgéende transporter ("export” i den mening som avses i Baselkonventionen) av anmalt avfall
for alatre aren 2007—2009.

Allanuvarande medlemsstater i Europeiska unionen.

Lander som gick med i Europeiska unionen fére 2004.

Lander som gick med i Europeiska unionen 2004 eller 2007.

Vardena for Italien och Frankrike grundar sig pa uppskattningar.

Uppgifternafran Estland inkluderar oljeskifferavfall, vilket utgér mer dn 95 % av den totala mangden.
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Ar 2009 uppgick den totala méngden anmalt avfall som transporterades frén EU:s
medlemsstater (EU-27) till omkring 11,4 miljoner ton, varav omkring 7,2 miljoner ton
utgjordes av farligt avfall. EU-12 stod for endast 2 % av alt anmélt avfall och motsvarande
andel for farligt avfall var omkring 3 %.

Transporterna av anmalt avfall fran mediemsstaterna har stadigt 6kat. Fran 2001 till 2009
Okade mangden av allt anmalt avfall som transporterades fran medlemsstaterna med 80 %.
For transporter av endast farligt avfall noterades en dkning fram till och med 2007. Fran 2001
till 2007 okade méangden farligt avfall som transporterades fran medlemsstaterna med 150 %.
Efter 2007 har méngderna farligt avfall som transporteras fran medlemsstaterna minskat nagot
(en minskning med 9 % fran 2007 till 2009).

Under perioden 2007—-2009 var den storsta ” exportoren” av farligt avfall Nederlanderna (med
2,8 miljoner ton 2009), fdljt av Italien, Belgien, Frankrike och Irland. Medan transporterna av
farligt avfall fran Nederlanderna minskade med 14 % fran 2006 till 2009, rapporterade Italien
en 6kning med 64 % under samma period. Nar det galler utgaende transporter av farligt avfall
I kg per capitavar de ledande medlemsstaterna under perioden 2007-2009 Nederlénderna och
Luxemburg, féljdaav Irland och Belgien.

Under perioden 2007-2009 var Nederldnderna &ven den medlemsstat som hade den storsta
totala mangden anmét utgdende avfall (omkring 3 miljoner ton 2009), foljt av Italien,
Tyskland, Osterrike och Belgien. N&r det géller utgéende transporter av allt anmalt avfall i kg
per capita var de ledande medlemsstaterna L uxemburg, Nederlanderna, Osterrike, Irland och
Belgien.

Ar 2009 behandlades mer n 90 % av EU:s farliga avfall i ursprungslandet. Lander med en
"export” pa mer @n 40 % var Luxemburg, Slovenien, Irland, Nederlanderna, Belgien och
Danmark.

Gruppen Y 1-Y 18 utgor den storsta avfallskategorin och stod 2009 for omkring 38 % av den
totala mangden av allt anmélt avfall som transporterades frén EU-27. Andelen for kategorin
Y19-Y45 var omkring 13% och andelen for annat avfall (Y46-Y47) (dvs. blandat
hushdllsavfall och restprodukter fran forbranning) var omkring 10 %. Mindre mangder
(omkring 1 %) klassificerades i en kombination av kategorierna Y 1-Y 45. Omkring 35 % av
transporterna klassificerades antingen enligt nationell klassificering eller enligt EU:s
klassificering. Statistiken sag likadan ut fér aren 2007 och 2008.

Ar 2009 transporterades endast 3 % av avfallet utan klassificering. Under tidigare & (2005—
2008) var denna andel mellan 7 % och 14 %. De lander som under perioden 2007—2009
transporterade de storsta mangderna avfal utan klassificering var Tyskland, Frankrike,
Sverige, Danmark, Forenade kungariket och Irland. En kombination av Y-koder anvéndes
endast i sélsynta fall och for sma mangder. Aren 2008 och 2009 transporterades stora
méangder icke-farligt avfall (0,6 miljoner ton 2008 och 1,8 miljoner ton 2009) frén Osterrike
med en anmalan. Danmark, Frankrike, Slovenien och Italien rapporterade utgaende
transporter av avfall som klassificerades som "farligt, specificerat enligt land”.

Huvuddelen av det farliga avfall som transporterades fr&n mediemsstaterna™ behandlades
genom atervinning. Under perioden 2007-2009 &ervanns 72% av det avfal som

n Begreppet ”avfall som transporteras frdn medlemsstaterna’ inbegriper transporter inom EU. Den helt

Overvégande delen av det avfall som transporteras 6ver grénserna stannar inom EU.
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transporterades fr&n EU-15 respektive 77 % av avfallet frén EU-27. Atervinningsgraden for
det avfall som transporterades fran EU-12 var annu hogre, mellan 85 % och 89 % under
perioden 2007—2009.

Mer &n 40 % av det farliga avfall som transporterades frén EU-27 for &tervinning 2009 kom
fran Nederlanderna. Aven fran Frankrike, Belgien, Forenade kungariket och Italien
transporterades en stor andel och stora totalméangder farligt avfall for dtervinning.

Grekland, Bulgarien, Cypern, Italien och Rumanien transporterade under 2009 farligt avfall
framst for bortskaffande. De storsta mangderna farligt avfall som transporterades for
bortskaffande kom fran Italien och Nederlanderna.

En Gvervagande majoritet av alla anméalda utgadende avfallstransporter under perioden 2007-
2009 gick till andra medlemsstater i EU. Av dlt anmélt avfall som transporterades fran EU-27
var 99 % avsett for EU-27 och Eftalanderna och mer an 87 % stannade kvar i EU-15. Aven
om majoriteten av det avfall som transporterades fran EU-12 gick till andra medlemsstater i
EU, gick en icke obetydlig andel aven till lander utanfér OECD (7 % 2009, 11 % 2008, men
0 % 2007). Av det farliga avfall som transporterades fran medlemsstaterna (EU-27) var 99 %
avsett for EU-27 och Eftalénderna, och mer an 95 % stannade kvar i EU-15.

5. AVFALLSTRANSPORTER TILL MEDLEMSSTATERNA

Det har avsnittet grundar sig pa rapporter fran 20 medlemsstater, eftersom Cypern, Frankrike,
Grekland, Irland, Malta, Portugal och Rumanien inte har [amnat négra uppgifter for perioden
2007-20009.

Ar 2009 var den totala méngden av alt anmét avfal som transporterades till EU:s
medlemsstater omkring 12,4 miljoner ton, varav omkring 6,7 miljoner ton utgjordes av farligt
avfall. Nér det géller utvecklingen av mangden farligt avfall som transporterades till
medlemsstaterna, kan en starkt ckande trend observeras fram till och med 2007. Fran 2001 till
2007 6kade méangden farligt avfall som transporterades till medlemsstaterna med 147 %. De
flesta av dessa transporter gick mellan lander inom EU och den noterade okningen kan
sannolikt tillskrivas den omstandigheten att vissa medlemsstater har avancerade anlaggningar
for behandling av farligt avfall medan andra medlemsstater saknar sddana anlaggningar.

Ar 2008 minskade méangden farligt avfall som transporterades till medlemsstaterna, men
Okade igen 2009. Mangden 2009 var mindre an 2007, men storre an 2006. Denna
Overgripande utveckling &r liknande for alt anmdt avfal. Mellan 2001 och 2007 6kade
mangden av allt anmalt avfall som transporterades till medlemsstaterna med 72 %.

Den storsta "importéren” av farligt avfal under perioden 2007-2009 var Tyskland (med
2,7 miljoner ton 2009), foljt av Nederlanderna, Belgien, Italien, Frankrike och Sverige.
Tyskland innehar ocksa en klar forsta plats nar det galler den totala méangden farligt avfall och
annat anmalt avfall som transporterades till EU:s medlemsstater (med 7,6 miljoner ton 2009).
Andra medlemsstater som "importerade” stora totala méngder farligt avfal och annat anmalt
avfall under perioden 2007-2009 var Italien, Nederlanderna, Belgien, Sverige och Frankrike.
Liksom nér det galler utgdende transporter spelar EU-12-landerna en mindre roll. Andelen
farligt avfall och annat anmélt avfall som transporterades till EU-12 var endast omkring 2 %.
N& det gdler inkommande transporter av avfall i kg per capita, var de ledande
medlemsstaterna under perioden 2007-2009 Belgien, Nederlanderna, Sverige och Tyskland,
bade nar det galler farligt avfall och allt anmalt avfall.
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Liksom for utgdende avfallstransporter utgjorde gruppen Y1-Y18 den viktigaste
avfallskategorin och stod 2009 fér omkring 29 % av den totala méangden anmalt avfall som
transporterades till EU-27. Andelen for kategorin Y19-Y45 var omkring 12 % och for
kategorin annat avfall (Y46-Y47) omkring 5 %. Fordelningen var liknande alla referenséren
2007-20009.

Under 2006 dominerade kategorin "icke klassificerat” avfal fortfarande i klassificeringen av
avfallstyperna och stod fér 36 % av ala transporter till Europeiska unionen. Ar 2007 var
andelen "icke klassificerat” avfal 22 % och 2009 endast 13 %. Under 2009 transporterades
avfall utan specifikation till Tyskland, Sverige, Frankrike och Forenade kungariket. Stora
mangder avfall (3,2 miljoner ton 2009) transporterades till Tyskland med klassificeringen
"EU:s forordning om transport av avfall eller nationellt icke-farligt avfall”. For 2009 och
2008 rapporterade Osterrike ”import” av icke-farligt avfall for vilket anmélan gjorts (omkring
142 000 ton 2009 och 96 000 ton 2008). For 2007 och 2009 rapporterade Italien stora
mangder "import” av avfal klassificerat som "farligt, specificerat enligt land” (omkring
295 000 ton 2007 och 705 000 ton 2009).

Storsta delen av det avfal som transporterades till EU:s medlemsstater behandlades genom
atervinning. Under de senaste aren har emellertid den andel som gar till dtervinning minskat.
Medan 84 % av det avfall som 2004 transporterades till EU-27 genomgick dtervinning, var
denna andel endast 70 % ar 2009. Utvecklingen &r aven liknande for EU-15 ensamt.

Nér det galler den andel som &tervinns respektive bortskaffas finns det betydande skillnader
mellan medlemsstaterna. Under 2008 och 2009 var mer an 40% av det avfal som
transporterades till foljande medlemsstater avsett for bortskaffande: Osterrike, Danmark,
Tyskland och Spanien. De stérsta méangderna avfall som 2009 “importerades’ for
bortskaffande rapporterades av Tyskland (1,5 miljoner ton), Nederlanderna (135 000 ton) och
Frankrike (102 000 ton).

Huvuddelen av det farliga avfal och annat anmélt avfall som transporterades till
medlemsstaterna under perioden 2007-2009 kom fran andra medlemsstater. Mer dn 97 % av
alt anmélt avfall som transporteradestill medlemsstaterna kom fran andra medlemsstater eller
Eftalanderna, och mer @n 84 % kom fran EU-15. Nar det géller enbart farligt avfall kom mer
an 96 % fran andra medlemsstater eller Eftalanderna och mer @n 80 % fran EU-15. Andelen
avfall med ursprung i lander utanfor OECD var minimal for bade farligt avfall och allt anmalt
avfall.

6. OLAGLIG TRANSPORT, KONTROLLER OCH ATGARDER FOR ATT SAKERSTALLA
EFTERLEVNADEN

De flesta medlemsstaterna uppgav att det forekommit fall med olaglig transport av avfall
under perioden 2007-2009. Medan vissa medlemsstater rapporterade ett stort antal fall,
rapporterade andra medlemsstater endast ett fatal eller inga alls. De lander som rapporterade
det storsta antalet fall var Tyskland, Nederlénderna, Belgien, Forenade kungariket och
Osterrike (vilka rapporterade mer dn 70 % av fallen for perioden 2007—-2009).

For 2009 rapporterade medlemsstaterna omkring 400 fall av olagliga avfallstransporter, men
vissa av fallen har troligen rapporterats dubbelt, en gang av bestammelselandet och en gang
av avsandarlandet. Omkring hdften av de olagliga transporter som medlemsstaterna
rapporterade for 2009 var transporter mellan medlemsstaterna, medan den andra hélften avsag
transporter till eller fran EU. Det bor emellertid erinras om att det totala antalet olagliga
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transporter & avsevéart hogre an det som rapporteras officiellt. Efter rapporteringsperioden
(2007—2009) visade t.ex. gemensamma insatser for att kontrollera efterlevnaden som
genomfordes av nétverket Impel-TFS att mer 8n 20 % av avfalstransporterna i EU inte
uppfyllde bestammelsernai forordning (EG) nr 1013/2006™.

De vanligaste skdlen till att avfallstransporter var olagliga var att de genomfdrdes utan
anmalan till de relevanta behtriga myndigheterna eller i strid med ett forbud mot transport
enligt forordning (EG) nr 1013/2006. Typiska atgarder som vidtogs till foljd av olagliga
transporter var bland annat att &tersianda avfallet till ursprungslandet och utfarda boter.

De atgéarder som medlemsstaterna tillampade for att upptécka olagliga transporter innefattade
regelbundna granskontroller och regelbunden évervakning av anléggningar som producerar
och/eller behandlar avfall, punktkontroller av gransbverskridande transporter och av
anlaggningar som producerar och/eller behandlar avfall samt punktkontroller pa nationella
vagar. De flesta medlemsstaterna lamnade &ven detaljerade uppgifter om antalet kontroller av
avfallstransporter samt av atervinning eller bortskaffande samt om antalet olagliga transporter
som faktiskt upptécktes under dessa kontroller. Antalet kontroller varierar kraftigt mellan
medlemsstaterna. Under 2009 visade Polen exempel pa basta praxis genom att utfora omkring
40 punktkontroller for varje 1000 ton farligt avfall som transporterades till eller fran landet.
FOr majoriteten av medlemsstaterna ar detta riktmérke minst tio ganger lagre.

7. ALLMANNA SLUTSATSER OM GENOMFORANDET
Rapportering

For perioden 2007-2009 var svarsfrekvensen for bade Baselformuléret och kommissionens
frageformulér nastan 100 %. De flesta medlemsstaterna lamnade emellertid inte in sina
rapporter i tid. En del Baselrapporter inkom efter sista datum for inlamnande den 15 juli 2011
och kunde darfor inte beaktas vid analysen av de kvantitativa uppgifterna. | almanhet
lamnade medlemsstaterna tillracklig information om avfallstransporterna och om relevanta
administrativa frégor, nationella bestammel ser och politik.

Datakvalitet

| ett stort antal fall skiljer sig de uppgifter som har rapporterats av avsiandarlandet ran de
uppgifter som rapporterats av bestdmmelselandet. Ar 2009 var skillnaden mellan rapporterad
"export” och "import” av farligt avfall mellan EU:s medlemsstater omkring 27 %, med en
"export” som var storre an "importen”. Samma ar var skillnaden mellan rapporterad " export”
och "import” av annat anmélt avfall mellan EU:s medlemsstater omkring 36 %, men
"importen” var storre an " exporten”.

Klassificering av avfall

Avsaknaden av l&mpliga Baselkoder for vissa typer av farligt avfall hindrar ofta en klar och
tydlig rapportering. Situationen har emellertid forbéttrats, eftersom léanderna nu kan anvénda
kodernai den europeiska avfallsférteckningen®. | syfte att harmonisera rapporteringen & det
angelaget att medlemsstaterna i sina rapporter &ven inkluderar de koder som anvands i denna

12 En detaljerad rapport finns pa http://impel .eu/projects/enforcement-actions-ii.

13 Forteckning ver avfall i bilagan till kommissionens beslut 2000/532/EG (EGT L 226, 6.9.2000, s. 3).
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avfallsforteckning. En  konsekvent anvandning av koderna | den europeiska
avfallsforteckningen skulle @ven bidra till en béttre rapportering om icke-farligt avfall som
inte omfattas av kategorierna Y46 och Y47 eller specifika Baselkoder, och som vid export
omfattas av forfarandet med skriftlig forhandsanmélan och skriftligt forhandsgodkénnande i
enlighet med forordning (EG) nr 1013/2006.

Uppkomst av avfall

Under 2009 uppkom omkring 77 miljoner ton farligt avfall i EU-27. Fran 2000 till 2008
Okade den totala mangden farligt avfall som uppkom i EU-27 med 46 %. De mangder farligt
avfall som uppkom 2009 var ndgot mindre &n 2008.

Avfallstransporter

Under perioden 2007—-2009 uppgick den totala mangden anmalt avfall som transporterades
fran EU:s medlemsstater till omkring 33,1 miljoner ton, varav omkring 22,9 miljoner ton var
farligt avfall. Av det farliga avfall som transporterades fran medlemsstaterna var 99 % avsett
for EU-27 och Eftalanderna och mer én 95 % stannade kvar i EU-15.

Under perioden 2007—-2009 uppgick den totala mangden anmaélt avfall som transporterades till
EU:s medlemsstater till omkring 37 miljoner ton, varav omkring 20,5 miljoner ton var farligt
avfal. Mer @& 96 % av det farliga avfallet kom fran andra mediemsstater eller Eftalanderna
och mer @n 80 % fran EU-15.

Olagliga transporter

For 2009 rapporterade medlemsstaterna omkring 400 fall av olagliga transporter, men det
totala antalet tros vara avsevéart hogre. Omkring héften av de olagliga transporter som
rapporterades for 2009 var transporter mellan medlemsstaterna, medan den andra hélften
avsdg transporter till eller fran EU. Antalet inspektioner och punktkontroller varierar kraftigt
mellan medlemsstaterna.

8. K OMMANDE STEG

Den 25 januari—12 april 2011 genomférde kommissionen ett offentligt samrad med olika
aktorer om hur man kan forbéttra kontrollerna och efterlevnaden av férordningen™. En stor
majoritet (89 %) av aktorerna vill ha ny EU-lagstiftning med starkare krav pa kontroller. En
del av de forslag som lamnades rérde kontrollplanering, kontroller i tidigare led, utbildning av
tjansteman och skyldighet for transportorer att |agga fram bevisi vissafall dar det finns skélig
orsak att misstanka att forordningen kringgatts. Kommissionen genomfor fér nérvarande en
bedémning av den ekonomiska, sociala och miljomassiga inverkan av mdjlig framtida
lagstiftning och andra atgarder.

14 Webbplatsen "Din rést i Europa’: http://ec.europa.eu/yourvoice/consultations/index_en.htm,
http://ec.europa.eu/environment/waste/shi pments/news.htm.
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