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INLEDNING

Ett betydande antal trafikolyckor uppkommer for att forare i storre fordon inte
uppmarksammar andra trafikanter mycket néra deras fordon.

Sédana olyckor sker ofta i samband med att det storre fordonet andrar fardriktning
vid végkorsningar €eller rondeller, och foraren inte ser andra trafikanter som befinner
sig i "doda vinkeln”. Doda vinkeln & omradet runt ett fordon som inte kan ses av
foraren, antingen direkt genom bilrutorna eller indirekt i speglar eller andra
anordningar.

Av sarskild betydelse for trafiksikerheten & doda vinkeln i tunga lastbilar, dvs.
fordon avsedda for varutransport och med en hégsta till&tna vikt' p& mer &n 3,5 ton.
Doda vinkeln & en viktig faktor vid olyckor med tunga lastbilar och oskyddade
trafikantgrupper som motorcyklister, cyklister och fotgangare.

Tekniska forbéttringar och en béttre forstéelse av olycksorsaker har féranlett EU att
anta lagstiftning som syftar till att med hjélp av 1dmpliga anordningar minska antal et
och omfattningen av ddda vinklar och déarmed &ven antalet olyckor och dodsfall.
Enligt direktiv 2003/97/EG? ska alla nya fordon som slapps ut p& marknaden i EU
fran och med den 27 januari 2007 utrustas med speglar som técker den doda vinkeln
(doda vinkeln-speglar).

Mot bakgrund av en studie som genomférts under 2004° bes utade kommissionen att
det aven skulle vara kostnadseffektivt att eftermontera speglar av det slag som krévs
for nya fordon pa befintliga tunga lasthilar.

Kommissionens forslag antogs av Europaparlamentet och radet som direktiv
2007/38/EG* om eftermontering av speglar p& tunga fordon, i denna rapport kallat
eftermonteringsdirektivet.

Denna rapport har utarbetats i enlighet med artikel 5 i eftermonteringsdirektivet,
enligt vilken kommissionen ar skyldig att

. rapportera om genomforandet av direktivet,

o Overvaga om oversyn av den befintliga lagstiftningen & nddvéandig.

Hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last.
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10 november 2003 om tilln&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av anordningar for indirekt sikt och av fordon

forsedda med sddana anordningar, om andring av direktiv 70/156/EEG och om upphavande av direktiv
71/127/EEG, EUT L 25, 29.1.2004, s. 1.

K ostnads-nyttoanalys av déda vinkeln-speglar:
http://ec.europa.eu/transport/road safety/pdf/projects/mirrors.pdf.

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/38/EG av den 11 juli 2007 om eftermontering av speglar
patungafordon registrerade i gemenskapen, EUT L 184, 14.7.2007, s. 25.
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DODA VINKELN SOM EN FAKTOR VID TRAFIKOLYCKOR

Olycksforskningen® har visat att déda vinkeln 6kar risken for olyckor, sarskilt mellan
tunga lastbilar och sma trafikanter sdsom motorcykel- eller mopedférare, cyklister
och fotgangare, och att speglar eller andra anordningar som Okar siktfaltet och
minska eller eliminera doda vinklar effektivt kan férebygga en stor del av dessa
olyckor.

Detta gdler sérskilt nér tunga lastbilar utfor ”kritiska mandvrar”, dvs. hbgersvangar
(eller vanstersvangar i lander med vanstertrafik) och motorcykeln, mopeden eller
cykeln befinner sig bredvid lastbilden pa passagerarsidan. Denna mandver kan ocksa
varafarlig for fotgéngare, men i mindre utstrackning.

Andra kritiska mandvrer som utfors av tunga lastbilar & filbyten nér en motorcykel,
moped eller cykel kor bredvid lastbilen, eller start ndr oskyddade trafikanter som
fortgangare befinner sig den tunga lastbilen.

Olyckor mellan lastbilar och cyklister & vanligare i tétorter, medan olyckor med
motorcyklar framst intréffar i omraden utanfor tétorterna.

Eftersom trafikmonstren skiljer sig sa mellan de olika EU-landerna &r det svart att
kvantifiera antalet olyckor eller dodsfall som kan tillskrivas doda vinkeln. Databaser
om olyckor omfattar dessutom i almanhet inte uppgifter som gor det mgjligt att
faststélla ett orsakssamband mellan en olycka och ddda vinkeln. Foljaktligen kan
antalet olyckor dar tunga lastbilars doda vinkel har spelat en avgérande roll endast
beddmas genom ingaende undersokningar.

Ovannamnda kostnads- och intaktsanalys utgar ifran att i 56 % av de olyckor som
inbegriper cyklister, motorcyklar eller mopeder svangde den tunga lastbilen hoger
(eller vanster i lander med vanstertrafik). Man utgick ocksa fran att 40 % av dessa
olyckor kan undvikas om tunga lastbilar utrustades med speglar med stérre siktfélt.

Pa grundval av detta uppskattade kommissionen 2007 att cirka 400 dodsolyckor per
&r uppstar till f6ljd av doda vinkeln®.

EU-LAGSTIFTNING OM SIKTFALT

Sedan 1971 finns det EU-lagstiftning om ”"typgodkéannande av system for indirekt
sikt”. Den forsta réttsakten p& omrédet var direktiv 71/127/EEG’ om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar for motorfordon. Detta direktiv har
andrats genom en rad senare direktiv som tillfor allt mer avancerade speglar och
foreskriver att dessa skamonteras pa alt fler typer av fordon.

Truck accident causation study (ETAC 2007):

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety library/publications/etac_exec_summary.pdf.

Kommissionens arbetsdokment som &tféljer fordaget till Europaparlamentets och rédets direktiv om
eftermontering av speglar pa tunga fordon registrerade i gemenskapen. Fullstandig konsekvensanalys.
SEK (2006) 1238.

Radets direktiv 71/127/EEG av den 1 mars 1971 om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om
backspeglar for motorfordon, EGT L 68, 22.3.1971, s. 1.
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2003 arsdirektiv om typgodkannande

En viktig forandring av lagstiftningen inférdes genom direktiv 2003/97/EG. Detta
direktiv upphévde direktiv 71/127/EEG och inférde gemensamma, bindande
bestammelser om speglar, men tillat ocksa for forsta gangen andra system for
indirekt sikt.

| det nya direktivet klassificeras speglar i sex kategorier utgaende fran deras siktfalt.
Vissa speglar kallas allmént for ”doda vinkeln-speglar” eftersom de utformats for att
minska eller eliminera den doda vinkeln. De kan i korthet beskrivas pa féljande sétt:

(@) Utvandiga vidvinkelspeglar, sd kallade klass IV-speglar. Dessa tacker ett
omrade pa bada sidor om fordonet som borjar narmare forarens plats och
stracker sig mycket langre & sidan an det omréde som en normal backspegel
(‘class|l’) tacker.

(b) Yttre narzonsspeglar, sa kallade klass V-speglar. Dessa técker ett omrade direkt
bredvid fordonets férarhytt pa passagerarsidan.

(c) Frontspeglar, sd kalade klass VI-speglar. Dessa tacker det omrade framfor
fordonet som inte &r synligt fran forarplatsen.

Genom de nya bestdmmelserna for speglar i klass klass IV (vidvinkel) och klass V
(ndrzon) som ingdr i 2003 ars direktiv innebor att forarens siktfat okar avsevart
jamfort med tidigare direktiv. Det omrade pa marken som técks av de nya speglarnai
klass IV Okade med 43 % medan omrdaet som técks av speglar i klass V & mer an
dubbelt sa stort som med tidigare speglar. Speglar i klass VI togs med i EU-
lagstiftningen for forsta gangen.

| figur 2 i bilagan till denna rapport sasmmanfattas de forandringar i siktfaltet som
uppnas genom speglar i klass IV (pa passagerarsidan) och V, i enlighet med direktiv
2003/97/EG.

| det diektivet foreskrivs det att alla nya tunga lastbilar med hogsta tillétna vikt Gver
7,5 ton senast den 26 januari 2007 maste utrustas med speglar av klass 1V, V och V1.
Tunga lastbilar med en hogsta tilléten vikt under 7,5 ton maste utrustas med speglar i
klass IV och V, men undantogs fran kravet att installera speglar i klass V1.

Forordningen om allmén sakerhet® upphéver direktiv 2003/97/EG frén och med den
1 november 2014 och ersétter det med forordning nr 46 antagen av FN:s ekonomiska
kommission for Europa (UNECE). Detta medfor inga forandringar jamfort med
kraven i direktiv 2003/97/EG avseende speglar, men innebér att bestdmmelserna
ocksa géller for fordon som &r registrerade i laner utanfor EU.

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for
typgodkénnande av allmdn sékerhet hos motorfordon och deras dédpvagnar samt av de system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for dem, EUT L 200, 31.7.2009, s. 1.
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Eftermonteringsdir ektivet

Kommissionen ansdg att det skulle ta lang tid (minst 16 &) att anpassa alla tunga
lasthilar i EU till kraven i direktiv 2003/97/EG, med tanke pa att hela den tunga
lastbilsparken skulle behéva bytas ut.

Kommissionen utgick ocksaifran att cirka 400 dodsfall per & kunde tillskrivas déda
vinkeln. Darfor foresds det att eftermontering av doda vinkeln-speglar ska bli
obligatorisk for befintliga fordon, som en kostnadseffektiv atgard for att minska
antalet olyckor och dodsfal. Kommissionens fordag antogs som
eftermonteringsdirektivet (direktiv 2007/38/EG).

Eftermonteringsdirektivet omfattar fordon avsedda for godstansport, med en hogsta
tillatna vikt mellan 3,5 och 12 ton (kategori N,) och fordon med en hogsta tillatna
vikt 6ver 12 ton (kategori N3), som registrerats efter den 1 januari 2000. Enligt
artikel 3 i direktivet skulle sddana fordon senast den 31 mars 2009 utrustas med
speglar i klass IV och V.

Genom artikel 2.2 i eftermonteringsdirektivet undantas tunga lastbilar med en hégsta
till&tna vikt under 7,5 ton pa vilka eftermontering av speglar i klass V inte & mdjlig.
Dessutom undantas tunga lastbilar som redan omfattades av nationella bestdmmel ser
innan direktivet blev del av den nationella lagstiftningen. Sarskilda undantag gjordes
dessutom for fordon som redan utrustats med speglar med ett siktfélt som endast var
obetydligt mindre an vad som krévsi direktivet.

| de fall dar det var omgjligt att montera spegler som Gversnsstémmer med de nya
kraven ar det enligt artikel 3.3 i direktivet tilldtet att anvanda alternativa tekniska
|6sningar, som kompletterande speglar eller andra apparater som bildskdrm- och
kamerasystem. Medlemsstater som utnyttjar sadana alternativ & skyldiga att delge
kommissionen en forteckning 6ver deras godkanda tekniska losningar.

INFORLIVANDET AV EFTERMONTERINGSDIREKTIVET

Tidsfristen for inforlivandet av direktivet med nationell lagstiftning gick ut den 6
augusti 2008, och tidsfristen for eftermontering av speglar pa de berorda fordonen
gick ut den 31 mars 2009. Kommissionen Vvidtog rattsiga éatgarder
(" bvertradelseférfaranden”) mot vissa medlemsstater som inte anméalt sinnya
lagstiftning enligt reglerna. Fullstandigt inforlivande uppnaddes slutligen i juni 2009.
Inforlivandedatumen angesi tabell 1 nedan.

| almanhety var inforlivandet av detta direktiv. med nationell lagstiftning
oproblematisk och skedde, med nagra undantag, i tid. | en medlemsstat (Danmark)
skede inforlivandet langt fore tidsfrsitens utgang, eftersom motsvarande nationella
bestdmmel ser redan var kraft nér direktivet antogs.

Tabell 1. Datum for medlemsstaternas inforlivande av direktiv 2007/38/EG

Belgien 21 februari 2008 | Luxemburg 28 mgj 2009
Bulgarien 14 november 2008 | Ungern 14 augusti 2008
6
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Tjeckien 27 oktober 2008 | Malta 14 december 2007
Danmark 1 oktober 2004 | Nederlanderna 28 augusti 2008
Tyskland 29 september 2007 | Osterrike 11 oktober 2007
Estland 18 december 2007 | Polen 12 juni 2009
Irland 8 augusti 2008 | Portugal 17 november 2008
Grekland 25 augusti 2008 | Rumanien 15 augusti 2008
Spanien 11 juni 2008 | Slovenien 17 december 2007
Frankrike 30 april 2008 | Slovakien 1 april 2008
Italien 31 mars2008 | Finland 17 december 2007
Cypern 22 maj 2009 | Sverige 2 juni 2008
Lettland 29 oktober 2008 | Férenade kungariket 31 mars 2009
Litauen 26 juli 2008

GENOMFORANDET AV EFTERMONTERINGSDIREKTIVET

Kommissionen har uppmanat medlemsstaterna att rapportera om genomforandet av
eftermonteringsdirektivet genom att fylla i ett frageformuldr. Endast tretton
medlemsstater® har svarat pd denna uppmaning.

Nederlénderna och Danmark hade redan antagit nationella bestdmmelser om att
sadana fordon som direktivet avser maste utrustas med speglar som ger det utokade
siktfaltet innan tidsfristen for inforlivande av direktivet gatt ut. Deras bestammelser
avsdg fordon som registrerats fore den 1 januari 2000 eller fordon av typ N2 med en
vikt under 7,5 ton.

Endast fem medlemsstater har svarat att de tilldter alternativa tekniska losningar
enligt artikel 3.3 i direktivet. | enlighet med artikel 3.4 har Nederlanderna till
kommissionen anmalt en aternativ teknisk 16sning som godkants. Kommissionen har
darefter offentliggjort denna information pd webbplatsen for trafiksakerhet™, i
enlighet med direktivet.

Den 18 december 2007 diskuterade den kommitté for anpassning till den tekniska
utvecklingen som upprattats genom trafiksakerhetsdirektivet' genomférandet av de
sarskilda bestammelsernai artikel 4.2 i eftermonteringsdirektivet.

De kom fram till att trafiksakerhetsdirektivet inte behtvde andras eftersom det redan
foreskriver &rlig provning av de fordon som omfattas av eftermonteringsdirektivet

10
11

Danmark, Tyskland, Irland, Spanien, Frankrike, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederlénderna, Polen,
Rumaénien, Slovakien, Finland.
http://ec.europa.eu/transport/road safety/vehicles/blind spot_mirrors_en.htm.

Raédets direktiv 96/96/EG av den 20 december 1996 om tillnd&rmning av medlemsstaternas lagstiftning
om provning av motorfordons och tillhdrande slépfordons trafiksakerhet, EGT L 46, 17.2.1997, s. 1.
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och denna obligatoriska provning omfattar backspeglar och deras siktfélt.
Medlemsstaterna hade rétt att anta egna bestdmmelser om provnngsforfandena.
Kommissionen lade fram ett antal rekommendationer om hur prvningen bor
genomforas.

Att doma av svaren pa frageformularet verkar genomférandet av
eftermonteringsdirektivet inte ha medfort ndgra storre problem. De flesta
medlemsstaterna gav emellertid inga detaljerade uppgifter om hur manga fordon som
inte klarade sin trafiksakerhetsprovning pa grund av att de inte uppfyllde kraven om
eftermontering av speglar. Dokmentationen fran den tekniska provningen innehdller
uppgifter om huruvida fordonen hade problem med speglar, men inte huruvida
speglarna inte uppfyllde kraven i eftermonteringsdirektivet eller uppvisade andra
typer av fel.

EFFEKTERNA AV EFTERMONTERING AV DODA VINKELN-SPEGLAR

2011 genomforde kommissionen en studie om olycker till foljd av doda vinkeln, i
enlighet med artikel 5 i eftermonteringsdirektivet. Studien syftade till att uppdatera
den kostnads-/nyttoanalys som gjorts 2004 och att jamféra situationen fére och efter
direktivets genomforande. Studien omfattade en Oversikt Over medlemsstaternas
genomférande av direktivet (se avsnitten 4 och 5 ovan) och en bedémning av hur
effektiv eftermonteringen av doda vinkel-speglar varit for att minska antalet
dodsoffer.

Metod for bedémning av vilka resultat doda vinkeln-speglar na har givit

| studien anvéndes samma metoder som i kostnads-/nyttoanalysen fran 2004.
Allmant uttryckt innebdr detta att den forvantade utvecklingen av antalet
dddsolyckor berdknades med och utan eftermontering av déda vinkeln-speglar.

| 2011 &rs studie uppdaterades dessa berdkningar, och sedan jamfordes resultaten
med det faktiska antalet dodsoffer enligt den officiella statistik som finns i Care-
databasen.

| korthet kan metoden beskrivas som fdljer:

(1) FoOr att beréna antalet dodfall om doda vinkeln-speglar inte eftermonterades
utgick man ifran att

(@) det sammanlagda antalet dodsoffer i trafiken skulle fortsétta att minska i
samma arliga takt som iakttagits under tidigare ar,

(b) antaet dodsoffer till foljd av olyckor mellan oskyddade trafikanter och
tunga lastbilar skulle fortsdita att utgbra samma andel av det
sammanlagda antal et dodsolyckor.

(2) FoOr att berdkna antalet dodsoffer om ddda vinkeln-speglar eftermonterades
(@) togs endast olyckor med motorcyklar, mopeder och cyklar i beaktande,

och endast om den tunga lastbilen svagt hoger (eller vanster i 1ander med
vansertrafik),
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(b) antogs andelen dodolyckor for olyckor mellan hogersvangande tunga
lastbilar (eller vasntersvangande i lander med vanstertrafik) och cyklar,
mopeder eller motorcyklar vara 56 %,

(c) antogs det att 40 % av sddana dodsolyckor skulle kunna forebyggas
genom montering av de nya ddda vinkeln-speglarna,

(d) antogs antalet dodsfall som skulle kunna undvikas genom montering av
de nya doda vinkeln-speglarna sté i proportion till antalet tunga lastbilar
pavilka speglar eftermonterades.

Dessa berdkningar uppdaterades med aktuella olycksuppgifter fér 2005, och
resultaten jamfordes med de faktiska siffrorna.

Studiens resultat

Det uppskattades att speglar behdvde eftermonteras pa cirka 3,7 miljoner fordon
2009 tilIfoljd av dirketivet.

En uppdatering av de berdningar som gjordes nér direktivet antogs visade attt det
sammanlagda antalet dodsolyckor mellan tunga lastbilar och oskyddade trafikanter
skulle ha forvantats minska med 21,5 % mellan 2005 och 2009 till foljd av
eftermonteringsdirektivet. | realiteten hade det faktiska antalet dodsolyckor i denna
typ av olykcor minskat med 27,5% under denna period.

Utvecklingen av det faktiska antalet dodsolyckor mellan tunga lastbilar och
oskyddade trafikanter visasi bilaga 1. Jamforelsen tyder pa att eftermonteringen haft
effekt. Enligt figur 1 nedan & det sasmmanlagda antalet dodsoffer bland oskyddade
trafikanter 1agre an vad som forusdgs som en foljd av eftermonteringsdirektivet.

Det & emellertid fortfarande osdkert i vilken omfatning denna positiva utveckling
kan tillraknas eftermonteringsdirektivet. S& hade exempelvis antalet dddsolyckor
med cyklister redan minskat kraftigt under 2006, innan eftermonteringsdirektivet
genomfordes.

Figur 1
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Forvantade och observerade tendenser i antalet déodsolyckor med oskyddade trafikanter
till f6ljd av olyckor med tunga lastbilar
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Det bor ocksa framhdlas att tillgangliga uppgifter endast téacker en mycket kort
period efter eftermonteringsdirektivets genomforande. Det var forst efter den 31 mars
2009 som de berdrda fordonen skulle anses ha underkénts i trafiksdkerhetsprovning
om de inte uppfyllde kraven i direktivet. Vid tidpunkten for genomforandestudien
innehtll Care-databasen emellertid inga mer aktuella uppgifter an fran dutet av
2009. Det &r darfor mojligt att direktivets fulla effekt inte kommer att visa sig forran
uppgifter farn en langre tidsperiod finns att tillga

Care-databasen innehdller uppgifter om olyckors omstandigheter men inte om
bidragande faktorer. Det gar darfor inte exakt att peka ut de olyckor dar doda vinkeln
kan ha varit en bidragande orsak. Den ursprungliga studien fran 2004 om
kostnadseffektiviteten av att eftermontera doda vinkeln-speglar pa befintliga fordon
hade samma begransningar. For att rad bot pa denna brsit togs siffrorna for andelen
olyckor som kan tillskrivas doda vinkeln och speglarnas férmaga att forebygga
sadana olyckor frén fordjupade studier som genomfortsi vissa medlemsstater, sa som
beskrivits ovan.

Sammanfattningsvis minskar antalet dodsolyckor mellan oskyddade trafikanter och
tunga lastbilar, men det & oklart i vilken utstréckning detta kan férklaras av
eftermonteringsdirektivet, eller om man skulle kunna uppnd annu béttre resultat
genom att infora ytterligare tekniska krav.

Hur situationen kan for battras

Aven om antalet dodsolyckor mellan oskyddade trafikanter och tunga lastbilar
minskar finns det fortfarande utrymme for forbattringar. Det finns emellertid ingen
enda eller enkel 16sning som kan medfdra en avgtrande minskning av antalet olyckor
och dodsfall. Atgérder bor vidtas for att forbéttra bade fordonen och trafikanternas
beteende.

10
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6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Forbattring av fordonen

Tekniska forbattringar av fordonen skulle kunna bidra till att ytterligare minska
olyckor tillféljd av doda vinkeln. Sadan forbéttringar kan delas upp i tva kategorier.

(1) Minskning eller eliminering av déda vinkeln

Den enklaste I6sningen & att montera ytterligare speglar eller Fresnel-linser.
Linserna ger lastbilsféraren mojlighet att se oskyddade trafikanter som befinner
sig direkt bredvid fordonet pa forarsidan.

Bildskdrm- och kamerasystem skulle antingen kunna pkomplettera eller ersétta
vissa speglar. Sdana system visar en eller flera bilder av fordonets sidor pa en
skarm i forarhytten.

Forarens direkta siktfalt, dvs. utan tekniska hjalpmedel, kan forbéttras genom
béttre konstruerade rutor i forarhytten och genom att forbéttra férarens position
i hytten. Man maste finna en balans mellan siktfatskraven och andra
Overvaganden.

(2) Varnaforaren for potentiellafaror

Tunga lastbilar kan utrustas med anordningar som varnar féraren om
oskyddade trafikanter. Exempelvis kan ultrljudssensorer upptacka oskyddade
trafikanter som befinner sig néra lastbilen och varna féraren med ljud- eller
ljussignaler. Sadana system kan ocksa varna de oskyddade trafikanterna om
lastbilen genomfdre en potentiellt farlig mandver.

Sadana anordningars kostnadseffektivitet har @anu inte utvarderats ingdende, och
tillgangliga studier & inte entydiga. Bland annat &r det oklart om fordelarna okar i
proportion till antalet tekniska anordningar som monteras. Alla (med undantag for
béttre rutor) medfor en dkad arbetsborda for foraren, som kan fa negativa foljder for
dennas forméaga att anvanda anordningarna effektivt. Man maste ocksa tanka pa att
varningssystem inte frantar féraren ansvaret att anvanda alla tillgangliga medel, dven
speglar, for att kontrolelra om oskyddade trafikanter finnsi narheten.

Atgarder inriktade pé trafikanter

Det finns utrymme for forbéttring av bade lastbilsférarnas och de oskyddade
trafikanternas beteende. Yrkesutbildning och korkortsutbilding, sarskilt for
lastbilsforare, bor betona faran med doda vinkeln och léra ut hur detta kan hanteras.
Oskyddade trafikanter maste ocksa vara mdvetna om doda vinkeln, och att
lastbilsforarna inte altid kan se dem. Detta & sarskilt viktigt for cyklister.
Fortbildnings- och informationskampanjer ar ett effektivt sétt att nd oskyddade
trafikantgrupper.

Atgarder for att forbéttra infrastrukturen

Speglar vid vagkanten och andra externa anordningar kan inforas vid korsningar for
att hjalpaforarna att se oskyddade trafikanter.
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Trafikstyrningsatgarder, som trafikdelning eller hastighetsbegransningar kan ocksa
minska antalet olyckor till foljd av doda vinkeln, inte minst med cykister och
fotgangarei tétorter.

7. NASTA STEG

Kommissionens berdrda avdelningar kommer &ven fortsdttingsvis att Gvervaka
olycksstatistiken for att se om antalet olyckor mellan tunga lastbilar och oskyddade
trafikanter fortsatter attt minska som det gjort fram till 2009. Det krévs ytterligare
fordjupade olycksutredningar for att forbéttra var kunskap om i vilken utstrackning
doda vinkeln leder till dédsolyckor mellan oskyddade trafikanter och tunga lastbilar.

Dessutom maste dven doda vinkelns inverkan pa trafikskador undersokas
noggrannare. Atgérder for att garantera att olyckor till foljd av ddda vinkeln
rapporteras korrekt kommer att ingd i EU:s strategi for att minska skadorna i
véagtrafiken.

Redan tillganglig teknik och teknik under utveckling kan bidra till att ytterligare
minska antalet olyckor mellan sdrabara trafikanter och tunga lastbilar. Hit hor
kamera- och bildskarmssystem och sensor- coh varingsystem. Kommissionen anser
att det révs ytterligare forskning for att beddmma sadan systems potential och
kostnadseffektivitet. De ar fortfarande i ett tidigt stadium i sin utveckling och vi
maste akta oss for att Overbelasta lastbilsférarna med extra apparater som kan
distrahera dem.

Forbéttringar av tunga lastbialrs siktfalt diskukteras for nérvarande i FN-ECE. Bland
annat haller FN-ECE pa att ta fram tekniska krav for typgodkannande av bildskarm-
och kamerasystem. Sa snart dessa krav har utarbetats kommer endast typgodkanda
system att till&tas p& lastbilar som &r registrerade i EU*2. En méjlighet som diskuteras
for framtida forbéttringar av siktféltet & att ersétta speglar med bildskéarm- och
kamerasystem.

Det &r inte lampligt att se 6ver den nuvarande EU-lagstiftningen innan mer uppgifter
foreligger som motiverar obligatorisk montering av nya anordningar pa fordonen.

Under tiden finns det en rad andra sétt att potentiellt forebygga olyckor med doda
vinkeln, genom att forbattra vaginfrastrukturen och trafikanternas beteende snarare
an genom extra teknisk utrustnign i fordonen.

Inom ramen for det konkurrenskraftiga motorfordonsregel verket for tjugohundratal et
CARS 21" kommer kommissionen att med medlemsstaterna och berdrda parter
diskutera vilka ytterligare insatser som behovs for att minska rikserna med doda
vinkeln.

Kommissionen har inlett ett offentligt samrad om andring av direktivet om tunga
lastbilars vikt och dimensioner i syfte att bland annat gora deras konstruktion

12 Detta krav kommer att gélla frén och med den 26 juli 2013. Andringsserie 03 till FN-ECE férordning nr
46 (Add.45/Rev.4) héller pa att antas.

13 Competitive Regulatory System for the 21st century.
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trafiksakrare. Oversynen av detta direktiv kommer att ge méjlighet att Gvervaga
tankbara forbéttringar av forarens direkta siktfalt, sh som anges ovan.

Kommissionen bidrar ekonomiskt till projektet Bike Pal, somomfattar
demonstrationer av lastbilsforarens siktfélt for att 6ka cyklisternas medvetenhet.
Kommissionen bidrar ocksa till finansieringen av projektet Safecycle™, som ska
identifiera informations- och kommunikationsteknik som kan oOka cyklisternas
sékerhet.

SLUTSATSER

Direktivet om eftermontering av doda vinkeln-speglar har genomforts framgangsrikt
I EU:s medlemsstater. Inga storre tekniska problem har framkommit, &ven om vissa
léander var sena med inforlivandet av direktivet med sin nationella lagstifting.

Antalet oskyddade trafikanter som dddats vid kollissioner med tunga lastbilar
minskade kraftigt mellan 2001 och slutet av 2009. Kommissionens analyser tyder pa
att doda vinkeln-speglarna har bidragit till dena minskning, inte minst for olyckor
med cyklister: statistiken visar att cyklister & sarskilt oskyddade for olyckor med
doda vinkeln.

Det & daremot inte majligt att utgaende fran foreliggande uppgifter faststalla andelen
av olyckor med tunga lastbilar dér doda vinkeln spelade en roll. Detta kan bara
uppskattas med hjép av djupgdende studier, som har en mycket begransad téckning
och grundas pa uppgifter som samlats in innan eftermonteringsdirektivet
genomfoérdes. Darfor kan man inte skilja mellan effekterna av eftermontering av
doda vinkeln-spglar pa befintliga fordon och monteringen av sadana speglar i nya
fordon. Det gar inte heller att skilja mellan effekterna av déda vinkeln-speglar och
den almanna minskningen av dodsolyckor i vagtrafiken.

Trots den mycket gladjande minskningen av antalet dodsoffer bland de oskyddade
trafikanterna dor fortfarande 1 200 trafikanter i dessa grupper varje ar i olyckor med
tunga lastbilar. Det krévs fortsatta insatser for att forebygga sadana olyckor, och
kommissionen har &tagit sig att prioritera denna fr&ga under perioden 2011-2020%.

Kommissionen kommer noga att folja eventuella tekniska utvecklingar som syftar till
att minska antalet olyckor med doda vinkeln, och som skulle kunna inféras i nya
fordon sa snart de visat sig vara kostnadseffektiva.

Kommissionen kommer att fortsdtta att framja béttre utbildning och 6kad
medvetenhet, bade for lasthilsforare och oskyddade trafikanter, men ocksa insatser
for att forbéttra infrastrukturen sa att oskyddade trafikanter och tunga lastbilar kan
delavagarna utan fara.

14
15
16

http://www.etsc.eu/documentsETSC_BIKE_PAL .pdf.

http://www.safecycle.eu/.

KOM(2010) 389 sdlutlig, Mot ett europeiskt omréde for trafiksdkerhet: politiska riktlinjer for
trafiksdkerhet 2011-2020.
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BiLAGA

Tabell 2. Utvecklingen av antalet dédsolyckor mellan tunga lastblar och oskyddade
trafikanter i 19 medlemsstater *

Type of vulnerableroad user

Ar Motorcyke N
| M oped Cykel Fotgangare Totalt
2001 318 170 427 972 1887
2002 308 148 424 961 1841
2003 315 150 395 918 1778
2004 298 140 410 913 1761
2005 298 135 401 835 1669
2006 308 130 337 773 1548
2007 289 102 353 837 1581
2008 301 110 288 738 1437
2009 249 83 250 628 1210

* Uppgifter fran databasen Care for 19 medlemsstater: EU 15 plus CZ, SI, PL och RO
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Figur 2

| Klass IV urspr.omr.

Klass IV utvidg. omrade |
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Klass V urspr. omr.
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