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RADETS STANDPUNKT (EU) nr 8/2012 VID FORSTA BEHANDLINGEN
infér antagandet av Europaparlamentets och rddets direktiv om inrittandet av ett gemensamt
europeiskt jirnvigsomrade (omarbetning)
Antagen av radet den 8 mars 2012
(Text av betydelse for EES)
(2012/C 108 EJ02)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR (40 Medlemsstater som har en betydande andel jarnvigstrafik

ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de natio- ()
nella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och
av foljande skl:

(1)  Rédets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvigar (4), radets direk-
tiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstdnd for jirn-
vigsforetag (°) och Europaparlamentets och rddets direk-
tiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning 7)
av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for nytt-
jande av jarnvégsinfrastruktur (°) har dndrats pd visent-
liga punkter. Eftersom ytterligare dndringar dr noédvin-
diga bor dessa direktiv av tydlighetsskdl omarbetas och
slds samman till en enda rittsakt.

(2)  En storre integrering av unionens transportsektor ir en
viktig del av fullbordandet av den inre marknaden och
jarnvagar dr en viktig del av unionens transportsektor
med sikte pd att uppnd hallbar rorlighet.

(3)  Effektiviteten i jarnvigssystemet bor forbattras for att det
ska kunna integreras i en konkurrenskraftig marknad
samtidigt som jirnvdgarnas speciella karaktir beaktas.
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() EUT C 104, 2.4.2011, s. 53.
() Europaparlamentets staindpunkt av den ... (innu ej offentliggjord i
EUT) och radets stdndpunkt vid forsta behandlingen av den 8 mars
2012. Europaparlamentets staindpunkt av den ... (dnnu ¢j offentlig-
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till tredjelinder med samma spédrvidd, men en annan
sparvidd dn pd unionens huvudjirnvigsnit, bor kunna
f4 ha sdrskilda driftsregler som sakerstiller dels samord-
ning mellan deras infrastrukturforvaltare och infrastruk-
turforvaltarna i de berdrda tredjelinderna, dels sund kon-
kurrens mellan jirnvigsforetagen.

For att gora jirnvagstransporterna effektiva och konkur-
renskraftiga i jimforelse med andra transportsitt bor
medlemsstaterna sdkerstilla att jarnvdgsforetag har en
status som oberoende operatorer som handlar pa ett
marknadsorienterat sitt och anpassar sig till marknadens
behov.

I enlighet med medlemsstaternas bolagsritt avseende
kontrollorgan i privata aktiebolag, bor aktiedgare i jirn-
vigsforetag kunna begira forhandsgodkinnande av si-
dana viktigare foretagsledningsbeslut som forvarv, inve-
steringar och strategier. Kontrollorganens befogenheter
enligt medlemsstaternas bolagsritt, t.ex. vad betriffar ut-
namning av styrelseledamoter, ska inte paverkas av detta
direktiv.

For att sakerstdlla framtida utveckling och effektiv drift av
jarnvagssystemet bor en dtskillnad goras mellan trans-
portverksamheten och forvaltningen av infrastrukturen.
I denna situation dr det nodvandigt att driva dessa tva
verksamheter var for sig och ha separat redovisning for
dem. Forutsatt att dessa separeringskrav uppfylls, att inga
intressekonflikter uppstdr och att den konfidentiella na-
turen hos kommersiellt kinsliga uppgifter garanteras, bor
infrastrukturforvaltare ha mojlighet att lagga ut vissa ad-
ministrativa uppgifter pd entreprenad, till exempel nir
det giller att ta ut avgifter, pd andra enheter d4n dem
som dr aktiva pd marknaderna for jarnvagstransporttjans-
ter.

Principen om frihet att tillhandahélla tjdnster bor tillim-
pas péd jarnvagssektorn, varvid hinsyn mdéste tas till
denna sektors sirskilda kdnnetecken.

For att oka konkurrensen vid utbudet av transporttjinster
ndr det giller bekvamlighet och service bor medlemssta-
terna behdlla det 6vergripande ansvaret for utveckling av
lamplig jarnvégsinfrastruktur.
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(10) I brist pd gemensamma regler om fordelning av infra- (18)  Vid resor med mellanliggande stopp bér nya marknads-
strukturkostnaderna, bor medlemsstaterna efter samrad aktorer tillitas ta upp och ldmna av passagerare lings
med infrastrukturforvaltaren faststélla regler for jarnvags- linjen for att sikerstilla att sidan verksamhet blir ekono-
foretagens betalning for nyttjandet av jarnvagsinfrastruk- miskt barkraftig och for att potentiella konkurrenter inte
turen. Dessa regler bor inte diskriminera mellan jarnvigs- ska missgynnas i forhéllande till befintliga jarnvagsfore-
foretag. tag.
(11)  Medlemsstaterna bor sikerstilla att infrastrukturforvaltare . . ) ) i
och befintliga, offentligt dgda eller offentligt styrda jirn- (19) Pnforanc.let av sddan ny 1nternat1.onell persontrafl.lf rped
vigsforetag ges en sund ekonomisk struktur med veder- oppet tillride och med mellanliggande stopp bér inte
borligt beaktande av unionens regler om statligt stdd. medfor? att markna@en foro inhemsk persontrafik 5ppnas,
Detta péverkar inte medlemsstaternas befogenhet nir utan bor" endast inriktas pd stopp utmed den Internatio-
det giller planering och finansiering av infrastruktur ntella strackan..' Det huvudsakliga syftet med deo nya for-
bindelserna bor vara att befordra passagerare pd interna-
tionell resa. Vid faststillandet av huruvida detta ar for-
bindelsens huvudsakliga syfte bor kriterier som till ex-
(12)  Sokandena bor ges mojlighet att lamna synpunkter pé empel den andel av omsittning och volym som harror
innehéllet i verksamhetsplanen i friga om den del som fran inhemsk eller internationell befordran av passagerare
avser anvandning, tillhandahdllande och utveckling av samt forbindelsens lingd beaktas. Faststillandet av for-
infrastruktur. Detta bor inte nodvindigtvis innebira att bindelsens huvudsakliga syfte bor goéras av respektive
den verksamhetsplan som infrastrukturforvaltaren upp- nationellt regleringsorgan pd begdran av en berord part.
rittat ska utldmnas i sin helhet.
(13)  Eftersom privata anslutningslinjer och sidospar, som till (20)  Enligt Europaparlamentets och rédets forordning (EG)
exempel sidospdr och linjer i privata industrianliggning- nr 1'37(2/ 2007 av denu 23 oktober 2007 om kollektiv-
ar, inte ingdr i jarnvégsinfrastruktur sisom den definieras trafik pa jarnvag .O.Ch vag (1). haor medlemsstater"och 191“113
enligt detta direktiv, ska forvaltare av dessa infrastruk- myndigheter mojlighet att ingd avtal om allménna tjdns-
turer inte omfattas av de skyldigheter som &liggs infra- ter som kan ge exklusiva rattigheter att bedriva viss trafik.
strukturforvaltare enligt detta direktiv. Icke-diskrimine- Det dr darfor nodvindigt att sikerstélla att bestimmel-
rande tilltrade till anslutningslinjer och sidospar ska emel- serna 1 den forordningen ar“f01tenhga r'ned principen om
lertid sikerstillas oavsett 4garstruktur i de fall dessa be- oppnandet av marknaden for internationell persontrafik
hovs for tilltrade till anliggningar for tjanster som ar for konkurrens.
grundliggande for tillhandahallandet av transporttjanster
och betjanar eller kan betjaina mer 4n en slutlig kund.
(21)  Att 6ppna den internationella persontrafiken for konkur-
. . . . rens kan fd konsekvenser for organisering och finansie-
(14) Medlemsstater bor kunna besluta art tacl-<a utg1fter fqr ring av persontrafik pé jarnvdg som tillhandahélls enligt
1nfra§trpkturen genom andra medt?l an'd1rekt statlig fi- ett avtal om allmidnna tjinster. Medlemsstaterna bor ha
nansiering, som till exempgl offentlig—privata partnerskap méjlighet att ps begiran av de behoriga myndigheter
och finansiering av den privata sektorn. som tilldelade avtalet om allminna tjanster begrinsa rit-
ten till tilltrdde till marknaden, om denna ratt skulle
aventyra den ekonomiska jamvikten for dessa avtal om
(15)  Infrastrukturforvaltares rdkenskaper bér vara i balans allménna tjanster och det berorda regleringsorganet ger
over en rimlig tidsperiod som, nir den vil har faststllts, sitt godkdnnande pa grundval av en objektiv ekonomisk
far overskridas under exceptionella omstindigheter, som analys.
till exempel en omfattande och plotslig forsimring av
den ekonomiska situationen i en medlemsstat, som pa
ett betydande sitt paverkar trafikvolymen pd dess infra-
struktur eller omfattningen av tillginglig offentlig finan- (22)  Vid bedémningen av huruvida den ekonomiska jimvik-
siering. ten for ett avtal om allminna tjinster kan komma att
dventyras, bor pa forhand faststillda kriterier beaktas, till
exempel lonsamhetskonsekvenserna for tjanster som in-
- . . ; , gér i avtalet om allménna tjinster, inklusive konsekven-
(16)  Atgdrder bor vidtas for att oppna marknaden for att ir det od ) s
' . . . serna ndr det giller nettokostnaderna for den behoriga
godstrafiken och i synnerhet de griansoverskridande var- ffentlioa mvndichet som ineick avtalet passacerarnas
utransporterna ska fungera effektivt. Of 183 myncighe 8 et passag
efterfrigan, biljettpriser, arrangemang for utfirdande av
biljetter, plats for och antal stopp pd bada sidor om
grinsen samt tidtabell och turtithet f6r den foreslagna
(17)  For att sdkerstdlla att tilltradesritten till jarnvdgsinfra- nya férbindelsen. Medlemsstaterna bér i overensstim-

strukturen tillimpas pé ett enhetligt och icke-diskrimine-
rande sdtt overallt inom unionen ir det lampligt att in-
fora ett tillstdnd for jarnvigsforetag.

melse med en sddan bedémning och det berérda

() EUT L 315, 3.12.2007, s. 1.
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(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

regleringsorganets beslut kunna bevilja, dndra eller vigra
rétten till tilltrade till den internationella persontrafik an-
sokan giller, inklusive uttag av en avgift frin operatoren
av en ny internationell férbindelse f6r persontrafik, i linje
med den ekonomiska analysen och i enlighet med unio-
nens lagstiftning och principerna om jamlikhet och icke-
diskriminering.

For att bidra till driften av persontrafik pa jarnvig pa
linjer ddr det foreligger en skyldighet att tillhandahalla
allmdnna tjanster, bor medlemsstater kunna lata de myn-
digheter som ansvarar for dessa tjdnster ta ut en avgift pa
persontrafik som omfattas av dessa myndigheters beho-
righet. Denna avgift bor bidra till att finansiera de skyl-
digheter att tillhandahélla allminna tjanster som fast-
stillts i avtal om allmidnna tjdnster.

Regleringsorganet bor fungera sa att eventuella intres-
sekonflikter och all eventuell inblandning i tilldelning
av det aktuella avtalet om allminna tjinster undviks.
Regleringsorganets befogenheter bor utvidgas till att om-
fatta bedomning av syftet med en internationell forbin-
delse och nir sd dr lampligt de potentiella ekonomiska
foljderna for befintliga avtal om allminna tjanster.

For att investera i tjanster som anvinder specialiserad
infrastruktur, sdsom hoghastighetslinjer, behover sokande
rattssakerhet med tanke pd de omfattande, ldngsiktiga
investeringar som detta innebar.

Regleringsorganen bor utbyta information och om lamp-
ligt i enskilda fall samordna principer och praxis for
bedomningen av huruvida den ekonomiska jimvikten
for ett avtal om allmidnna tjdnster dventyras. De bor
successivt utarbeta riktlinjer pd grundval av gjorda erfa-
renheter.

For att sikerstilla sund konkurrens mellan jarnvigsfore-
tag och garantera full 6ppenhet och icke-diskriminerande
tilltrade till och tillhandahéllande av tjdnster bor en &t-
skillnad goras mellan tillhandahéllandet av transporttjans-
ter och driften av anldggningar for tjanster. Det ar folj-
aktligen nodvandigt att bedriva dessa tvd typer av verk-
samheter var for sig om tjinsteleverantoren tillhor ett
organ eller foretag som ocksa dr aktivt och har en do-
minerande stillning pd nationell nivd pd minst en av de
marknader for jirnvagstransporter av gods eller passage-
rare for vilka anldggningen anvinds. Sadant oberoende
bor inte medfora att det inrattas ett separat organ eller
foretag for anldggningarna for tjdnster.

Griansoverskridande 6verenskommelser mellan medlems-
stater och tredjelander bor pd omsesidig basis underlitta
att lika villkor for marknadstilltride galler for jarnvags-
foretag fran unionen och fran tredjelidnder.

(29)

(30)

(32)

(33)

For att sakerstalla palitliga och tillfredsstillande tjdnster dr
det nodvindigt att jarnvagsforetagen alltid uppfyller vissa
krav avseende gott anseende, ekonomisk formédga och
yrkesmdssig kompetens.

For att skydda kunder och berorda tredjeparter ar det av
stor betydelse att sikerstdlla att jarnvagsforetagen ar for-
sakrade i tillracklig omfattning for att ticka eventuellt
civilrdttsligt ansvar. Sddan ansvarsskyldighet vid olyckor
bor dven fd tickas genom garantier som stills av banker
eller andra foretag under forutsittning att dessa garantier
stills pd marknadsmadssiga villkor, inte utgor statligt stod
och inte innehéller inslag som ér diskriminerande mot
andra jdrnvagsforetag.

Ett jarnvagsforetag bor dven vara skyldigt att ritta sig
efter nationell ritt och unionsritt om tillhandahéllande
av jarnvagstjanster, som tillimpas pé ett icke-diskrimine-
rande sitt, i syfte att sdkerstdlla att det ar i stind att
utfora sina aktiviteter pa ett fullstindigt sikert sitt och
med vederborligt hiansynstagande till hilsa, sociala forhal-
landen och arbetstagares och konsumenters rittigheter pa
vissa linjestrackningar.

Forfarandena for tilldelning, bibehéllande och 4ndring av
tillstdnd for jarnvagsforetag bor tilldta insyn och Gverens-
stimma med principen om icke-diskriminering.

For att sikerstilla insyn och icke-diskriminerande tilltrade
till jarnvdgsinfrastrukturen och tjanster pd anldggningar
for tjanster for samtliga jarnvigsforetag bor all infor-
mation som krévs for att utnyttja tilltradesritten offent-
liggoras i en beskrivning av jirnvigsnitet.

Lampliga system for tilldelning av kapacitet tillsammans
med konkurrenskraftiga operatorer kommer att leda till
en bittre balans mellan transportsitten.

Infrastrukturforvaltare bor ges incitament att sdnka till-
tradesavgifterna och kostnaderna for tillhandahallande av
infrastruktur, till exempel bonusar f6r verkstillande direk-
torer.

Den skyldighet medlemsstaterna har att sikerstilla for-
verkligandet av infrastrukturforvaltarens prestandamal
och intdkter pd medelling och lang sikt genom en avtals-
overenskommelse mellan den behériga myndigheten och
infrastrukturforvaltaren ska inte ha ndgon inverkan pa
medlemsstaternas behorighet i fraga om planering och
finansiering av jarnvagsinfrastruktur.
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(37) Frimjande av en optimal anvindning av jirnvigsinfra- 23 december 2005 om teknisk specifikation for drifts-

(38)

(40)

(42)

(43)

strukturen kommer att leda till minskade transportkost-
nader for samhillet.

De metoder for kostnadsfordelning som faststills av in-
frastrukturforvaltarna bor baseras pd bista tillgangliga
kunskap om kostnadskausalitet och fordela kostnader
mellan olika tjdnster som jarnvdgsforetagen erbjuder
och, i de fall detta idr relevant, mellan olika slags jarn-
végsfordon.

Limpliga avgiftssystem for jarnvagsinfrastruktur tillsam-
mans med limpliga avgiftssystem f6r annan transport-
infrastruktur och konkurrenskraftiga operatorer bor
skapa bista mojliga balans mellan olika transportsitt pa

en hallbar grund.

Vid faststdllande av upprakningar bor infrastrukturforval-
taren definiera de olika marknadssegmenten i de fall
kostnaderna for tillhandahéllande av transporttjansterna,
deras marknadspris eller behoven i friga om tjansternas
kvalitet varierar avsevart.

Systemen for faststallande och uttag av avgifter och till-
delning av kapacitet bor mojliggora lika och icke-diskri-
minerande tilltride for alla foretag och i mojligaste mén
soka tillgodose behoven hos samtliga anvindare och tra-
fiktyper pa ett rdttvist och icke-diskriminerande sitt. Si-
dana system bor medge sund konkurrens vid tillhanda-
héllandet av jarnvagstjanster.

Inom de ramar som faststills av medlemsstaterna bor
systemen for faststillande och uttag av avgifter och till-
delning av kapacitet uppmuntra jirnvigsinfrastrukturfor-
valtare till en optimal anvdndning av infrastrukturen.

Genom systemen for tilldelning av kapacitet bor jarn-
vigsforetagen ges klara och konsekventa ekonomiska sig-
naler, sd att de kan fatta rationella beslut.

Alla avgiftssystem siander ekonomiska signaler till anvan-
dare. Det ar viktigt att dessa signaler till jarnvagsforetagen
ar konsekventa, sd att foretagen kan fatta rationella be-
slut.

Rulljud som uppkommer pd grund av bromsblock till-
verkade med hjilp av gjutjarnsteknik som anvinds pé
godsvagnar dr en orsak till bulleremissioner som kan
reduceras med hjilp av lampliga tekniska losningar. Bul-
lerdifferentierade infrastrukturavgifter bor huvudsakligen
tillimpas med avseende pd godsvagnar som inte uppfyller
kraven i kommissionens beslut 2006/66/EG av den

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(52)

kompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Rullande ma-
teriel — buller i det transeuropeiska jarnvigssystemet for
konventionella tag (). I de fall differentiering av detta slag
ger upphov till forlust av intdkter for infrastrukturforval-
taren ska detta inte paverka tillimpningen av unionens
regler om statligt stod.

[ syfte att snabba pd installeringen av European Train
Control System (ETCS) i loken, bor infrastrukturforval-
tarna fa dndra avgiftssystemet genom en tillfillig differen-
tiering med avseende pa tdg som ar utrustade med ETCS.
Infrastrukturforvaltarna bor kunna se till att sidan diffe-
rentiering inte medfor forluster av intdkter.

For att ta hdnsyn till anvidndarnas, eller de potentiella
anvindarnas, behov av infrastrukturkapacitet for att pla-
nera sin verksamhet, samt till kundernas och finansiarer-
nas behov, dr det viktigt att infrastrukturforvaltaren si-
kerstiller att infrastrukturkapacitet tilldelas pd ett sitt
som dterspeglar behovet av att bibehdlla och forbittra
nivan pé tjansternas tillforlitlighet.

Det dr onskvart att ge jarnvdgsforetagen och infrastruk-
turforvaltaren incitament att reducera driftsavbrott till ett
minimum och forbittra jarnvagsnitets prestanda.

Medlemsstaterna bor ha mojlighet att tillita kopare av
jarnvagstjanster att delta direkt i forfarandet for tilldel-
ning av kapacitet.

Det ar viktigt att beakta verksamhetskraven for saval
sokande som for infrastrukturforvaltaren.

Det ar viktigt att infrastrukturforvaltarna ges storsta moj-
liga flexibilitet vid tilldelning av infrastrukturkapacitet,
men samtidigt bor s6kandes rimliga krav tillgodoses.

Kapacitetstilldelningsprocessen bor forhindra att ons-
kemdl frén andra foretag som innehar eller avser att
inneha ratten att utnyttja infrastrukturen for att utveckla
sin verksamhet begrinsas pa ett obefogat sitt.

I systemen for tilldelning av kapacitet och faststillande
och uttag av avgifter kan hdnsyn behova tas till det
faktum att olika delar i jirnvigsinfrastrukturnitet har
utformats med tanke pd olika huvudanvindare.

Eftersom olika anvindare och typer av anvindare ofta
kommer att inverka olika péd infrastrukturkapaciteten
madste olika verksamheters behov avvigas pa ritt sitt.

() EUT L 37, 8.2.2006, s. 1.
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(55  Transporttjanster som tillhandahalls enligt avtal med en bokfora och faststilla virdet pa sina tillgdngar och ha en

(56)

(57)

(58)

(60)

(61)

(62)

(64)

offentlig myndighet kan behova omfattas av sirskilda
regler for att sikerstilla att de dr intressanta for anvin-
darna.

[ systemen for faststillande och uttag av avgifter och
tilldelning av kapacitet bor hiansyn tas till effekten av
okande utnyttjande av infrastrukturskapacitet och i sista
hand kapacitetsbrist.

De olika tidsramarna for planering av trafikformerna bor
sikerstilla att dven ansokningar om infrastrukturkapacitet
som ldmnas in efter det att den drliga tigplaneprocessen
avslutats kan beaktas.

For att sikerstilla ett optimalt utfall for jarnvigsforetagen
dr det onskvirt att kridva en underskning av hur infra-
strukturkapacitet utnyttjas i de fall dir det kravs en sam-
ordning av Onskemdlen om kapacitet for att tillgodose
anvdndarnas behov.

Med hinsyn till infrastrukturforvaltarnas monopolstall-
ning bor det krivas av dem att de undersoker tillganglig
infrastrukturkapacitet och metoder for att forstarka den,
ndr anvindarnas onskemdl inte kan tillgodoses i kapaci-
tetstilldelningsprocessen.

Brist pd information om andra jarnvigsforetags 6nskemdl
och om begransningar inom systemet kan gora det svért
for jarnvdgsforetag att optimera sina ansokningar om
infrastrukturkapacitet.

Det dr viktigt att sdkerstilla en bittre samordning av
tilldelningssystem for att gora jarnvdgen mer intressant
for trafik som anvinder mer 4n en infrastrukturforvalta-
res jarnvagsnat och i synnerhet for internationell trafik.

Det ar viktigt att minimera den snedvridning av konkur-
rensen som kan uppstd antingen mellan jirnvigsinfra-
strukturer eller mellan transportsitt pd grund av mycket
olika principer for berdkning av avgifter.

Det dr onskvirt att faststilla vilka delar av infrastruktur-
tjdnsterna som 4r vasentliga for att en operator ska
kunna tillhandahdlla en tjanst och bor tillhandahéllas
som motprestation till ligsta mojliga tilltradesavgifter.

Investeringar i jarnvégsinfrastruktur dr nodvindiga, och
avgiftssystemen for infrastrukturen bor ge infrastruktur-
forvaltare incitament att gora lampliga investeringar eko-
nomiskt attraktiva.

For att lampliga och rattvisa nivder for infrastrukturavgif-
ter ska kunna faststillas behover infrastrukturforvaltare

(66)

(67)

(68)

(70)

(71)

(72)

(73)

(74)

klar uppfattning om kostnadsfaktorerna i driften av infra-
strukturen.

Nir beslut som ror transporter fattas bor hansyn tas till
externa kostnader, och det bor sikerstillas att infrastruk-
turavgifter for jarnvdg kan bidra till internaliseringen av
externa kostnader pé ett samstimmigt och balanserat sitt
for alla transportsitt.

Det ar viktigt att sikerstilla att avgifterna for inrikes och
internationell trafik tilliter att marknadens behov till-
godoses av jarnvagen. Foljaktligen bor infrastrukturavgif-
terna faststdllas till den kostnad som uppstdr som en
direkt f6ljd av den tagtrafik som bedrivs.

Den generella nivin pd kostnadstickningen via infra-
strukturavgifter inverkar pd hur hoga statliga bidrag
som behovs. Medlemsstaterna kan tinkas fordra olika
nivder av generell kostnadstickning. Alla avgiftssystem
bor dock mojliggora att trafik som dtminstone kan ticka
de extrakostnader den medfor kan anvinda jarnvagsnitet.

Jarnvagsinfrastruktur dr ett naturligt monopol. Det ar
darfor nodvindigt att vidta atgarder som ger infrastruk-
turforvaltare incitament att sinka kostnaderna och for-
valta infrastrukturen effektivt.

Utvecklingen av jarnvigstransporterna bor uppnds bla.
genom att de tillgdngliga unionsinstrumenten anvénds,
dock utan att redan faststillda prioriteringar &sidositts.

Rabatter som beviljas jarnvigsforetag bor sté i relation till
faktiska administrativa kostnadsbesparingar, sirskilt be-
sparingar avseende transaktionskostnader. Rabatter kan
ocksd beviljas for att frimja effektiv infrastrukturanvind-
ning.

Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare bor ges incita-
ment att minimera storningar i trafik pd jarnvagsnitet.

Tilldelningen av kapacitet dr forbunden med en kostnad
for infrastrukturforvaltaren och det bor kravas betalning
for denna kostnad.

Effektiv forvaltning och rittvis och icke-diskriminerande
anvindning av jarnvagsinfrastrukturen forutsitter att det
upprittas ett regleringsorgan som utévar tillsyn av till-
limpningen av foreskrifterna i detta direktiv och som
ocksd kan fungera som besvirsorgan, utan att detta pé-
verkar mojligheten till provning i domstol. Ett sddant
regleringsorgan ska ha ritt att se till att dess begiran
om information liksom dess beslut verkstills genom
lampliga sanktioner.
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(75)  Regleringsorganets finansiering bor garantera dess obero- (80)  Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell
ende och bor ske antingen genom statsbudgeten eller lagstiftning bor begransas till de bestimmelser som utgor
genom att obligatoriska avgifter tas ut frin sektorn under en avsevird forindring jimfort med tidigare direktiv.
iakttagande av principerna om rittvisa, Oppenhet, icke- Skyldigheten att inforliva de bestimmelser i detta direktiv
diskriminering och proportionalitet. som dr i huvudsak oférandrade i jamforelse med de tidi-
gare direktiven foljer av de direktiven.
(76)  Sarskilda atgarder kravs for att beakta vissa medlemssta- e .
gy - ' I (81) De medlemsstater som saknar jarnvagsnit och inte avser
ters sdrskilda geopolitiska och geografiska situation och . . - .
1 L o . att skaffa ett sddant inom den nadrmaste framtiden skulle
den sdrskilda organiseringen av jarnvigssektorn i flera o . ) o ;

1 4 . alaggas en oproportionerlig och meningslos skyldighet
medlemsstater samtidigt som den inre marknadens integ- o . ¢
ritet sikerstalls. om de var tvungna att inforliva och genomfora kapitlen

II och IV i detta direktiv. Sddana medlemsstater bor dar-
for undantas fran den skyldigheten.
(77) 1 syfte att beakta jarnvagsmarknadens utveckling bor be-
fogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i (82) 1 enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delege- om bittre lagstiftning () uppmuntras medlemsstaterna
ras till kommissionen med avseende pd tekniska dnd- att for egen del och i unionens intresse uppritta egna
ringar i frdga om den information som ska tillhandahal- tabeller som s& langt det dr mojligt visar Gverensstim-
las av det foretag som ansoker om tillstdnd, om forteck- melsen mellan detta direktiv och inférlivandedtgirderna
ningen over forseningsklasser, om tidsplanen for tilldel- samt att offentliggdra dessa tabeller.
ningsforfarandet, och om den bokforingsinformation
som ska ges till regleringsorganet. Det dr av sdrskild
betydelse att kommissionen genomfér limpliga samrdd
under sitt forberedande arbete, dven pd expertnivd. Nir (83)  Detta direktiv bor inte paverka de tidsfrister som faststlls
kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter i bilaga IX del B, inom vilka medlemsstaterna ska upp-
bor den se till att relevanta handlingar oversinds sam- fylla tidigare direktiv.
tidigt till Europaparlamentet och rddet och att detta sker
sd snabbt som mojligt.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
(78)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av
detta direktiv, bor kommissionen tilldelas genomforande- KAPITEL 1
befogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet ) )
med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) ALLMANNA BESTAMMELSER
nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande .
. . . Artikel 1
av allminna regler och principer fér medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utdvande av sina genom- Syfte och tillimpningsomride
forandebefogenheter (1).
1. Detta direktiv faststiller
(79)  Eftersom malen for detta direktiv, nimligen att frimja a) de regler som ska tillimpas p4 forvaltningen av jarnvégs-

utvecklingen av Europeiska unionens jarnvigar, att fast-
stilla de Overgripande principerna for beviljande av till-
stand for jarnvigsforetag och att samordna de ordningar
i medlemsstaterna som reglerar tilldelningen av jarnvigs-
infrastrukturkapacitet och avgifterna f6r anvandningen av
denna, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av med-
lemsstaterna, pa grund av att sadan tillstindsgivning och
driften av viktiga delar av jirnvigsniten har en uppenbar
internationell aspekt, och med hansyn till behovet av att
sakerstalla rattvisa och icke-diskriminerande villkor f6r
tillrade till infrastrukturen, och de dirfor, till foljd av
deras transnationella konsekvenser, bittre kan uppnds
pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgirder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprin-
cipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som ar nodvindigt for att uppnd dessa mal.

() EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.

infrastrukturen och pa jarnvdgstransporter utforda av jdrn-
vigsforetag som ar etablerade eller kommer att etableras i en
medlemsstat, som anges i kapitel IL

b) de kriterier som ska tillimpas nir en medlemsstat utfirdar,
fornyar eller dndrar tillstind som dr avsedda for jarnvags-
foretag som ar eller kommer att vara etablerade inom unio-
nen, som anges i kapitel IIL.

¢) de principer och forfaranden som ska tillimpas vid faststal-
lande och uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfra-
struktur och vid tilldelning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet,
som anges i kapitel IV.

(3 EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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2. Detta direktiv giller anvindning av jirnvagsinfrastruktur
for inrikes och internationell jirnvagstrafik.

Artikel 2
Undantag frin tillimpningsomradet

1. Kapitel II ska inte tillimpas pd jarnvdgsforetag som enbart
tillhandahéller stadstrafik, forortstrafik eller regional trafik pa
lokala och regionala fristdende jarnvigsnit for transporttjanster
pa jarnvagsinfrastruktur eller pd jirnvigsnit som enbart dr av-
sedda att anvindas for stads- och forortsjarnvigstjanster.

Utan hinder av forsta stycket ska artiklarna 4 och 5 tillimpas
ndr ett sddant jarnvigsforetag stdr under direkt eller indirekt
kontroll av ett foretag eller en annan enhet som utfor eller
integrerar andra jarnvagstransporttjanster dn stads- eller frorts-
trafik eller regional trafik. Aven artikel 6 ska tillimpas pd ett
sddant jarnvagsforetag nar det giller forhallandet mellan jirn-
vagsforetaget och det foretag eller den enhet som direkt eller
indirekt kontrollerar det.

2. Medlemsstaterna far undanta foljande foretag fran tillimp-
ningsomradet for kapitel III:

a) Foretag som enbart tillhandahaller tjanster som avser person-
trafik pa lokal och regional fristdende jarnvégsinfrastruktur.

b) Foretag som enbart tillhandahaller persontransporter i stads-
eller forortstrafik pd jarnvag.

c) Foretag som enbart tillhandahéller regional godstrafik.

d) Foretag som enbart utfor godstrafik pa privatigd jarnvigs-
infrastruktur som endast anvinds av dgaren till jarnvégsinfra-
strukturen for egen godstransport.

3. Medlemsstaterna fir undanta foljande fran tillimpnings-
omradet for artiklarna 7, 8 och 13 samt kapitel IV:

a) Lokala och regionala fristdende jarnvigsnit for persontrafik.

b) Jarnvagsndt som enbart dr avsedda att anvindas for stads-
och forortstjanster for persontrafik.

¢) Regionala jarnvigsnit som utnyttjas for regional godstrafik
uteslutande av ett jarnvigsforetag som inte omfattas av
punkt 1, till dess att en annan sokande ansoker om kapacitet
pa det jarnvdgsnitet.

d) Privatagd jarnvagsinfrastruktur som endast anvinds av dga-
ren till jarnvagsinfrastrukturen for egen godstransport.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 fir med-
lemsstaterna undanta lokal och regional jirnvagsinfrastruktur
som inte har ndgon strategisk betydelse for jarnviagsmarknadens
funktion fran tillimpningen av artikel 8.3 och lokal jarnvags-
infrastruktur som inte har nigon strategisk betydelse for jarn-
vigsmarknadens funktionssitt fran tillimpningen av kapitel IV.
Medlemsstaterna ska anmdla till kommissionen att de avser att
undanta sddan jirnvagsinfrastruktur. I enlighet med det radgi-
vande forfarande som avses i artikel 62.2 ska kommissionen
besluta huruvida sddan jarnvagsinfrastruktur kan anses sakna
strategisk betydelse med beaktande av lingden pa det aktuella
ndtet, det faktiska utnyttjandet samt den trafikvolym som po-
tentiellt kan komma att paverkas.

5. Medlemsstaterna far frin tillimpningen av artikel 31.5
undanta fordon som gar i trafik eller dr avsedda att gd i trafik
fran och till tredjelinder och som drivs pé ett jarnvdgsnit med
annan sparvidd dn pd unionens huvudjirnvagsnit.

6. Medlemsstaterna fir besluta om andra tidsperioder och
~frister for tidsplanen for tilldelning av kapacitet 4n de som
avses i artikel 43.2, bilaga VI punkt 2 b och bilaga VII punk-
terna 3, 4 och 5 for taglagen for trafik som ska faststillas i
samarbete med infrastrukturforvaltarna i tredjelinder som drivs
pa ett jarnvagsnit med annan sparvidd dn pd unionens huvud-
jarnvagsnat.

7. Medlemsstaterna fir besluta att offentliggora det ramverk
och de regler for faststillande och uttag av avgifter som speci-
fikt ska gilla for internationell godstrafik till och fran tredje-
linder pd ett jirnvdgsndt med annan spdrvidd dn unionens
huvudjarnvigsndt med andra instrument och tidsfrister 4n
dem som foreskrivs i artikel 29.1, om detta krivs for att siker-
stalla sund konkurrens.

8. Medlemsstaterna fir frin tillimpningen av kapitel IV un-
danta jarnvagsinfrastruktur som har en annan sparvidd dn unio-
nens huvudjarnvigsnit, och som forbinder gransstationer i en
medlemsstat med ett tredjelands territorium.

9.  Med undantag av artiklarna 6.1, 6.4, 10, 11, 12 och 28
ska detta direktiv inte tillimpas pd foretag vars verksamhet pa
jarnvdg dar begransad till att tillhandahélla endast pendeltrafik-
tjanster for befordran av motorfordon genom undervattenstunn-
lar och transportverksamhet i form av pendeltrafiktjanster ge-
nom sddana tunnlar.

10.  Medlemsstaterna far fran tillimpningen av kapitel II,
utom artikel 14, och av kapitel IV i detta direktiv undanta varje
transitforbindelse med jirnvdg genom unionen.
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Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv giller foljande definitioner:

. jarnvagsforetag: varje offentligt eller privat foretag med till-
stnd i enlighet med detta direktiv vars huvudsakliga verk-
samhet bestdr i att tillhandahalla tjanster for transport av
gods och/eller passagerare pd jirnvdg med kravet att fore-
taget mdste tillhandahalla dragkraft; detta galler dven fore-
tag som endast tillhandahéller dragkraft.

. infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sarskilt
ansvarar for att anldgga, forvalta och underhélla jarnvigs-
infrastruktur, inklusive trafikledning, trafikstyrning och sig-
nalering. Infrastrukturforvaltarens uppgifter med avseende
pa jarnvagsnat eller del av ett jarnvagsnat far tilldelas olika
organ eller foretag.

. jarnvégsinfrastruktur: de anldggningar som finns fortecknade
i bilaga L

. internationell godstrafik: transporttjanst med tdg som pas-
serar minst en medlemsstats grins; tdget far bildas och/eller
kopplas isir och vagnar eller vagngrupper fir ha olika
ursprung och olika destination, forutsatt att alla vagnar
passerar minst en grans.

. internationell persontrafik: persontrafik dir tdget passerar
minst en medlemsstats grans och vars frimsta syfte ar att
befordra passagerare mellan stationer i skilda medlemssta-
ter. Tget far kopplas ihop och/eller isir och olika sektioner
far ha olika ursprung och olika destination, forutsatt att
alla vagnar passerar minst en gréns.

. stads- och forortstrafik: transporter vars huvudsyfte ar att
tillgodose transportbehoven inom en stadskdrna eller en
storstadsregion, inklusive gransoverskridande —storstads-
regioner, samt transportbehov mellan en sidan stadskirna
eller storstadsregion och omgivande omraden.

. regional trafik: transporter vars huvudsyfte ar att tillgodose
transportbehoven i en region, inklusive grinséverskridande
regioner.

. transit: passage genom unionens territorium utan att lasta
eller lossa gods och/eller utan att ta upp eller limna av
passagerare pa unionens territorium.

. anldggningar for tjdnster: installationer, inklusive mark, bygg-
nader och utrustning, som delvis eller helt sirskilt iord-

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

ningstallts, for att medge tillhandahallande av en eller flera
av de tjanster som avses i bilaga II, punkterna 2—4.

tjansteleverantor: varje offentlig eller privat enhet som ansva-
rar for forvaltningen av en eller flera anliggningar for
tjanster eller sddant tillhandahallande av en eller flera tjans-
ter till jarnvagsforetag som avses i bilaga II, punkterna 2—4.

gransoverskridande Gverenskommelse: varje Overenskommelse
mellan tvd eller flera medlemsstater eller mellan medlems-
stater och tredjelinder som syftar till att underlitta tillhan-
dahallandet av gransoverskridande jarnvagstrafik.

tillstdnd: en auktorisation som utfirdats av en tillstinds-
myndighet till ett foretag, enligt vilken dess kapacitet att
i egenskap av jarnvigsforetag tillhandahalla jarnvagstrans-
porttjanster erkdnns; denna kapacitet kan vara begransad
till utforande av sirskilda slags transporttjinster.

tillstdndsmyndighet: det organ som dr ansvarigt for utfar-
dande av tillstdnd inom en medlemsstat.

avtalsoverenskommelse: en Gverenskommelse eller, i tillimp-
liga delar, ett arrangemang inom ramen for administrativa
atgirder eller regleringsatgdrder.

rimlig vinst: avkastning pd eget kapital som tar hinsyn till
den risk, inbegripet betriffande intakter, eller frinvaron av
sadan risk som tjansteleverantoren 16per och ligger i linje
med den genomsnittliga avkastningen for den aktuella sek-
torn under de senaste dren.

tilldelning: tilldelning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet av en
infrastrukturforvaltare.

sokande: ett jarnvagsforetag eller en internationell samman-
slutning av jarnvagsforetag eller andra fysiska eller juridiska
personer, sdsom till exempel behériga myndigheter enligt
forordning (EG) nr 1370/2007 och befraktare, speditorer
samt operatorer for kombinerade transporter, som har ett
allmannyttigt eller kommersiellt intresse av att ansoka om
infrastrukturkapacitet.

overbelastad infrastruktur: en del av en infrastruktur dir efter-
fragan pd infrastrukturkapacitet inte helt kan tillgodoses
under vissa perioder ens efter en samordning av olika an-
sokningar om kapacitet.

kapacitetsforstarkningsplan: en atgird eller en serie atgdrder
med en tidsplan for genomférandet med syftet att minska
de kapacitetsbegransningar som har lett till att en del av
infrastrukturen forklaras som “6verbelastad infrastruktur”.
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20. samordning: det forfarande genom vilket infrastrukturforval-
taren och sokande ska forsoka finna en losning pé situa-
tioner dar det finns konkurrerande ansokningar om infra-
strukturkapacitet.

21. ramavtal: en rittsligt bindande allmin Gverenskommelse
enligt offentligrittsliga eller privatrittsliga bestimmelser vil-
ken faststiller rattigheterna och skyldigheterna for sokan-
den och infrastrukturforvaltaren i forhéllande till den infra-
strukturkapacitet som ska tilldelas och de avgifter som ska
tas ut over en tidsperiod som ar lingre 4n en tdgplanepe-
riod.

22. infrastrukturkapacitet: mojlighet att planera begirda tigligen
for en del av infrastrukturen under en viss period.

23. jarnvagsndt: hela den jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av
en infrastrukturforvaltare.

24. beskrivning av jarnvigsndt: en redogorelse som i detalj anger
allminna regler, tidsfrister, forfaranden och kriterier for
avgifter och tilldelning av kapacitet, inbegripet annan infor-
mation som krdvs for att kunna ansoka om infrastruktur-
kapacitet.

25. tdglage: den infrastrukturkapacitet som behovs for att fram-
fora ett visst tdg fran en plats till en annan under en viss
period.

26. tdgplan: uppgifter om alla planerade rorelser av tig och
rullande materiel som kommer att d4ga rum pa den berorda
infrastrukturen under den tid som tigplanen giller.

KAPITEL II
UTVECKLING AV UNIONENS JARNVAGAR
AVSNITT 1
Forvaltningsmissigt Oberoende
Artikel 4

Jarnvigsforetags och infrastrukturforvaltares oberoende
stillning

1. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att jarnvdgsforetag som
direkt eller indirekt dgs eller kontrolleras av medlemsstaterna
har en oberoende stillning ndr det giller forvaltning, administ-
ration och intern kontroll 6ver fragor som giller administration,
ekonomi och bokforing, som innebir att de ska halla i synner-
het tillgdngar, budget och bokforing atskilda frin statens.

2. Infrastrukturforvaltaren ska med iakttagande av det ram-
verk for avgifter och tilldelning och de specifika regler som
medlemsstaterna faststéller ha ansvaret for sin egen forvaltning,
administration och interna kontroll.

Artikel 5

Forvaltning av jirnvigsforetagen enligt kommersiella
principer

1. Medlemsstaterna ska gora det mojligt for jarnvagsforeta-
gen att anpassa sin verksamhet till marknaden och genomfora
denna verksamhet pd sina ledningsorgans ansvar for att kunna
erbjuda effektiva och limpliga transporter till ligsta mojliga
kostnad for den servicekvalitet som kravs.

Jarnvigsforetag ska drivas enligt de principer som giller for
kommersiella foretag, oavsett dgarforhallandena i jarnvagsfore-
tagen. Detta ska ocksd gilla de dtaganden i friga om allmin
trafikplikt som dlagts dem av medlemsstater och for de avtal om
allmin trafik som de sluter med de behériga myndigheterna i
staten.

2. Jarnvagsforetag ska sjdlva faststilla planer for sin verksam-
het inklusive investerings- och finansieringsprogram. Sddana
planer ska utformas i syfte att uppnd ekonomisk jimvikt i
foretagen och o6vriga tekniska, ekonomiska och finansiella mal
for verksamheten. De ska ocksd ange medlen for hur dessa mal
ska uppnas.

3. Med beaktande av de allmidnna politiska riktlinjer som
utfirdas av varje medlemsstat och med hinsyn till nationella
planer och kontrakt (som kan vara flerdriga) inklusive investe-
rings- och finansieringsplaner, ska jarnvigsforetag sirskilt ha
frihet att

a) faststilla sin interna organisation utan att det paverkar till-
limpningen av bestimmelserna i artiklarna 7, 29 och 39,

=

styra utbudet och marknadsforingen av tjanster och be-
stimma priserna for tjinsterna,

¢) fatta beslut om personal, tillgdngar och upphandling,

d) utoka sin marknadsandel, utveckla ny teknologi och nya
tjdnster och inféra nya driftsmetoder,

¢) etablera ny verksamhet inom omrdden som har anknytning
till jarnviagsmarknaden.

Denna punkt ska inte pdverka tillimpningen av férordning (EG)
nr 1370/2007.
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AVSNITT 2

Sarskiljande av Forvaltningen av Infrastrukturen Frdin
Transportverksamheten  och  av  Olika  Typer av
Transportverksamheter

Artikel 6
Sirredovisning

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att separata resultat- och
balansrdkningar upprittas och offentliggors dels for verksamhet
som avser jarnvigsforetags tillhandahallande av transporttjans-
ter, dels for verksamhet som avser forvaltningen av jarnvags-
infrastruktur. Allmdnna medel som utbetalas till det ena av
dessa tvd verksamhetsomrdden far inte overforas till det andra.

2. Medlemsstaterna fir dven bestimma att denna &tskillnad
kraver att det ska finnas klart avgransade avdelningar inom ett
enda foretag eller att infrastrukturen och transporttjanster ska
forvaltas av separata enheter.

3. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att separata resultatrak-
ningar och balansrakningar upprittas och offentliggors & ena
sidan for verksamhet som avser tillhandahéllande av godstrans-
port pd jirnvdg och, & andra sidan, for verksamhet som avser
tillhandahéllande av persontrafik. Allmdnna medel som utbeta-
las till verksamhet som r6r transport i allminhetens tjanst ska
redovisas separat i enlighet med artikel 7 i forordning (EC)
nr 1370/2007 i tillimplig bokforing och fir inte &verforas till
verksamhet som ror andra transporttjanster eller andra verk-

samheter.

4. Bokforingen for de olika verksamhetsomradena som avses
i punkterna 1 och 3 ska ske pa ett sitt som medger Gvervak-
ning av forbudet mot Gverforing av allminna medel fran ett
verksamhetsomrade, for vilket de utbetalats, till ett annat.

Artikel 7

Oberoende i friga om en infrastrukturforvaltares visentliga
uppgifter

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att de vdsentliga uppgifter
som ett rattvist och icke-diskriminerande tilltrade till infrastruk-
turen dr beroende av anfortros organ eller foretag som sjdlva
inte tillhandahéller jarnvagstransporttjanster. Oberoende av or-
ganisatoriska strukturer ska det kunna pavisas att detta mdl
uppnatts.

Med visentliga uppgifter avses

a) beslutsfattande om tilldelning av tdgldgen, inbegripet bade
faststdllande och bedomning av tillganglighet samt tilldelning
av individuella tdgligen, och

b) beslutsfattande avseende uttag av avgifter for infrastruktur,
inklusive faststillande och uppbord av avgifterna, utan att
det paverkar tillimpningen av artikel 29.1.

Medlemsstaterna far emellertid péd jarnvigsforetag eller annat
organ overlata ansvaret for att bidra till utvecklingen av jirn-
végsinfrastrukturen, exempelvis genom investeringar, underhall
och finansiering.

2. Om infrastrukturforvaltaren inte 4r oberoende i forhal-
lande till samtliga jarnvagsforetag, till sin juridiska form och
med avseende pd organisation eller beslutsfattande, ska de upp-
gifter som avses i avsnitt 2 och 3 i kapitel IV utféras av ett
avgiftsorgan respektive av ett tilldelningsorgan som ir obero-
ende i forhallande till samtliga jarnvagsforetag till sin juridiska
form och med avseende pd organisation och beslutsfattande.

3. Nir det i bestimmelserna i avsnitten 2 och 3 i kapitel IV
hanvisas till en infrastrukturforvaltares visentliga uppgifter ska
bestimmelserna anses vara tillimpliga pd avgiftsorganet eller
tilldelningsorganet for deras respektive befogenheter.

AVSNITT 3
Forbittring av det finansiella liget
Artikel 8
Finansiering av infrastrukturférvaltaren

1. Medlemsstaterna ska utveckla sin nationella jirnviagsinfra-
struktur med beaktande av, nér sd dr nodvindigt, unionens all-
manna behov, inklusive behovet att samarbete med angrinsande
tredjelander. For detta dndamal ska de senast den ... (*) offent-
liggora en indikativ strategi for utveckling av jarnvagsinfrastruk-
turen i syfte att tillgodose framtida rorlighetsbehov vad betriffar
underhall, fornyelse och utveckling av infrastrukturen pa grund-
val av en hallbar finansiering av jirnvagssystemet. Den strategin
ska omfatta en period av minst fem ar och ska kunna forlingas.

2. Med beaktande av artiklarna 93, 107 och 108 i fordraget
far medlemsstaterna ocksé tilldela infrastrukturforvaltaren till-
rdckliga medel i forhallande till dess uppgifter, i enlighet med
artikel 3 led 2, infrastrukturens storlek och de finansiella kraven,
sdrskilt for att ticka nya investeringar. Medlemsstaterna fir be-
sluta att finansiera dessa investeringar pd annat sitt 4n genom
direkt statlig finansiering.

3. Inom ramen for den allminna politik som faststills av den
berérda medlemsstaten och med beaktande av den strategi som
avses 1 punkt 1 och den finansiering som medlemsstaterna
bidrar med enligt punkt 2, ska infrastrukturforvaltaren anta en
verksamhetsplan, inklusive investerings- och finansieringspro-
gram. Planen ska utformas sd att den sikerstiller en optimal
och effektiv anvindning och utveckling av infrastrukturen, lik-
som ett optimalt och effektivt tillhandahallande av infrastruktur,
samtidigt som ekonomisk balans sdkerstills och medel tillhan-
dahalls som gor det mojligt att uppnd dessa mdl. Infrastruktur-
forvaltaren ska sikerstilla att kdnda sokande och, pad deras egen

(*) Tva &r efter ikrafttradandet av detta direktiv.
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begiran, ocksd potentiella s6kande far tillgang till den relevanta
informationen och ges mojlighet att ge sina synpunkter nar det
giller innehéllet i verksamhetsplanen i frdga om villkoren for
tilltrade och anvindning, samt arten, tillhandahéllandet och ut-
vecklingen av infrastrukturen innan planen faststills av infra-
strukturforvaltaren.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att, under normala verk-
samhetsforhdllanden och 6ver en rimlig period som inte fir
overskrida den tillimpningsperiod for avtalsoverenskommelsen
som avses i artikel 30.2, en infrastrukturforvaltares rikenskaper
ar balanserade, sd att inkomsterna frdn infrastrukturavgifter,
overskott fran annan affirsverksamhet och statlig och privat
finansiering, inbegripet forskottsbetalningar fran staten i fore-
kommande fall, d&tminstone ticker utgifterna for infrastrukturen,
inbegripet ateranskaffning och forstirkning av tillgngar.

Utan att det paverkar ett eventuellt ldngsiktigt mal enligt vilket
anvindarna ska ticka infrastrukturkostnaderna for alla trans-
portslag pd grundval av en intermodal rittvis och icke-diskrimi-
nerande konkurrens mellan transportslagen, fir en medlemsstat
krava att infrastrukturforvaltaren balanserar sin redovisning utan
statlig finansiering, ndr jirnvigstransporterna kan konkurrera
med andra transportsitt, inom ramverket for avgifter enligt
artiklarna 31 och 32.

Artikel 9
Oppenhet i friga om skuldlittnader

1. Utan att det paverkar tillimpningen av unionens regler
om statligt stod ska medlemsstaterna i enlighet med artiklarna
93, 107 och 108 i fordraget anvinda limpliga medel for att
hjélpa till att minska skulderna hos offentligt dgda eller styrda
jarnvagsforetag till en nivd som inte forhindrar en sund finan-
siell forvaltning och hjilpa till att forbattra deras finansiella
situation.

2. For de dandamal som avses i punkt 1 fir medlemsstaterna
krdva att en sdrskild dterbetalningsenhet upprittas inom raken-
skapsavdelningarna i sddana jirnvagsforetag.

Enhetens balansrdkning fir belastas med alla de lan som upp-
tagits av jarnvdgsforetaget bade for att finansiera investeringar
och for att ticka driftskostnader som uppstatt till f6ljd av jarn-
vagstransporter eller genom forvaltningen av jarnvagsinfrastruk-
turen, tills ldnen 4r avvecklade. Skulder som hérror frin dotter-
foretags verksamhet fir inte medrdknas.

3. Punkterna 1 och 2 giller endast for skulder, eller rantor
pa dessa, som de offentligt d4gda eller styrda jarnvdgs foretagen
har adragit sig senast vid tidpunkten for 6ppnandet av mark-
naden for alla eller en del av jirnvigstransporttjansterna i de
berorda medlemsstaterna och i alla hindelser senast den 15 mars

2001 eller dagen for anslutningen till unionen for de medlems-
stater som anslot sig till unionen efter det datumet.

AVSNIIT 4
Tillgdng till Jarnvigsinfrastruktur och till Jarnvigstjinster
Artikel 10
Villkor for tillgang till jirnvigsinfrastruktur

1. Jdrnvagsforetag ska pd rattvisa, icke-diskriminerande och
oppna villkor beviljas ratt till tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen
i alla medlemsstater i syfte att utfora alla sorters godstransport-
tjanster. Denna ritt ska inbegripa tilltrade till infrastruktur som
forbinder kusthamnar och inlandshamnar och andra anldgg-
ningar for tjdnster som avses i punkt 2 i bilaga II, och till
infrastruktur som betjdnar eller kan betjina mer dn en slutlig

kund

2. Jarnvagsforetag ska beviljas rdtt till tilltrade till jarnvags-
infrastrukturen i samtliga medlemsstater for att bedriva interna-
tionell persontrafik. Vid internationell persontrafik ska jarnvags-
foretagen ha ritt att ta upp passagerare vid varje station utmed
den internationella strickan och att limna av dem vid en annan,
inbegripet stationer som ligger i samma medlemsstat. Denna
ritt ska inbegripa tilltrde till infrastruktur som forbinder de
anldggningar for tjanster som avses i punkt 2 i bilaga IL

3. Efter begdran fran relevanta behoriga myndigheter eller
berorda jirnviagsforetag ska det eller de relevanta reglerings-
organ som avses i artikel 55 faststilla huruvida det huvudsakliga
syftet med trafiken 4r att befordra passagerare mellan stationer i
olika medlemsstater.

4. Pd grundval av erfarenheter hos regleringsmyndigheter,
behoriga myndigheter och jarnvigsforetag och pd grundval av
erfarenheterna frén verksamheten inom den arbetsgrupp som
avses i artikel 57.1 far kommissionen anta genomférandedtgir-
der for att ndrmare specificera forfarandet och kriterierna for
tillimpningen av punkt 3 i den har artikeln. Dessa genomforan-
deakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 62.3.

Artikel 11

Begrinsning av tilltridesritten och av riitten att ta upp och
limna av passagerare

1. Medlemsstaterna far begransa tilltridesritten enligt arti-
kel 10 for trafik mellan en avreseplats och en bestimmelseplats
vilka omfattas av ett eller flera avtal om allmédnna tjanster som
ar forenliga med unionsratten. En sddan begransning far dock
inte leda till en inskrankning av ritten att ta upp passagerare vid
ndgon station utmed en internationell stricka och att limna av
dem vid en annan, inbegripet stationer som ligger i samma
medlemsstat, savida inte utévandet av denna ritt skulle dventyra
den ekonomiska jimvikten for ett avtal om allmidnna tjdnster.
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2. Huruvida den ekonomiska jimvikten for ett avtal om all-
médnna tjanster skulle dventyras ska avgoras av det eller de
berérda regleringsorgan som avses i artikel 55 pd grundval av
en objektiv ekonomisk analys och i forvag faststallda kriterier pa
begiran av

a) den eller de behoriga myndigheter som tilldelade avtalet om
allmdnna tjdnster,

b) varje annan ber6rd behorig myndighet med ritt att begransa
tilltrade enligt denna artikel,

¢) infrastrukturforvaltaren, eller

d) det jarnvigsforetag som utfor avtalet om allminna tjdnster.

De behoriga myndigheterna och de jirnvigsforetag som tillhan-
dahéller de allminna tjinsterna ska forse det eller de berorda
regleringsorganen med de uppgifter som rimligen kravs for att
fatta ett beslut. Regleringsorganet ska beakta de erhallna upp-
gifterna, i forekommande fall samrdda med samtliga berorda
parter, och meddela de berérda parterna sitt motiverade beslut
inom en i forvdg faststdlld, rimlig tid och under alla omstin-
digheter senast tvd mdnader efter att ha mottagit alla relevanta
uppgifter.

3. Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange inom
vilken tidsperiod och pa vilka villkor en omprévning av beslutet
far begidras av

a) den eller de berorda behoriga myndigheterna,

b) infrastrukturforvaltaren,

¢) det jarnvdgsforetag som genomfér avtalet om allmidnna
tjanster, eller

d) det jarnvdgsforetag som soker tilltrade.

4. P4 grundval av de erfarenheter som regleringsmyndigheter,
behoriga myndigheter och jarnvigsforetag gor och pd grundval
av erfarenheterna fran verksamheten inom den arbetsgrupp som
avses i artikel 57.1 far kommissionen anta atgdrder for att
ndrmare specificera forfarandet och kriterierna for tillimpningen
av punkterna 1, 2 och 3 i denna artikel. Dessa genomférande-
akter ska antas i enlighet med det granskningsfoérfarande som
avses i artikel 62.3.

5. Medlemsstaterna fir ocksd begrinsa ritten att ta upp och
lamna av passagerare vid stationer inom samma medlemsstatstat
lings en stricka med internationell persontrafik, dir en exklusiv
ritt att befordra passagerare mellan dessa stationer har beviljats
enligt ett koncessionsavtal som tilldelats fore den 4 december
2007 genom ett rattvist konkurrensutsatt anbudsforfarande och
i overensstimmelse med tillimpliga principer i unionsritten.
Denna begrinsning far gilla under avtalets ursprungliga giltig-
hetstid eller i 15 &r, beroende pa vilket som ar kortast.

6.  Medlemsstaterna ska se till att de beslut som avses i punk-
terna 1, 2, 3 och 5 kan bli foremdl for rittslig provning.

Artikel 12

Uttag av avgift av jirnvigsforetag som bedriver
persontrafik

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11.2 far
medlemsstaterna, pd de villkor som faststdlls i denna artikel,
tillita den myndighet som ansvarar for persontrafik pd jarnvig
att ta ut en avgift av de jarnvigsforetag som bedriver person-
trafik for trafikering av linjer som omfattas av denna myndig-
hets behorighet och som utfors mellan tvé stationer i denna
medlemsstat.

[ detta fall ska de jarnvigsforetag som bedriver inrikes eller
internationell persontrafik pd jirnvig omfattas av samma avgift
for trafikering av linjer som omfattas av denna myndighets
behorighet.

2. Avgiften dr avsedd att kompensera denna myndighet for
skyldigheten att tillhandahalla allminna tjinster som faststallts i
avtal om allminna tjanster vilka tilldelats i enlighet med unions-
ritten. De intdkter som en sddan avgift inbringar och som
betalas i ersittning far inte Overstiga vad som dr nodvindigt
for att helt eller delvis ticka kostnaden i samband med den
aktuella skyldigheten att tillhandahalla allminna tjanster, med
beaktande av relevanta intdkter och en rimlig vinst for att full-
gora dessa skyldigheter.

3. Uttaget av avgiften ska vara forenligt med unionsritten
och i synnerhet iaktta principerna om rittvisa, 6ppenhet, icke-
diskriminering och proportionalitet, sirskilt vad géller forhallan-
det mellan tjanstens genomsnittliga pris for passageraren och
avgiftsnivan. De totala avgifter som tagits ut enligt denna punkt
far inte dventyra den ekonomiska barkraften for den person-
trafik pd jarnvig som de tas ut pa.

4. De berorda myndigheterna ska spara de uppgifter som ar
nodvindiga for att sikerstilla att avgifternas ursprung och an-
vindningen av dem kan spdras. Medlemsstaterna ska tillhanda-
halla kommissionen dessa uppgifter.
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5. Pd grundval av erfarenheterna frin regleringsorgan, beho-
riga myndigheter och jarnvigsforetag och pa grundval av verk-
samheten i den arbetsgrupp som avses i artikel 57.1 far kom-
missionen anta bestimmelser om de ndrmare villkoren for for-
faranden och kriterier som ska gilla for tillimpningen av denna
artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.

Artikel 13
Villkor for tilltride till tjinster

1. Infrastrukturforvaltare ska pa ett icke-diskriminerande sitt
tillhandahélla alla jarnvigsforetag det minimipaket av tilltrades-
tjanster som anges i punkt 1 i bilaga I

2. Tjansteleverantorer ska pd ett icke-diskriminerande sitt
tillhandahélla jarnvigsforetagen de tjdnster som avses i punkt
2 i bilaga IL

3. For att garantera full 6ppenhet och icke-diskriminerande
tilltrade till de anliggningar for tjanster som avses i bilaga II
punkt 2 a, b, ¢ och f och tillhandahéllande av tjdnster i dessa
anldggningar nir tjansteleverantoren for en sddan anliggning
for tjanster star under direkt eller indirekt kontroll av ett organ
eller foretag som ocksa ar aktivt och har en dominerande stall-
ning pd de nationella marknader for jarnvdgstransporttjanster
for vilka anldggningen anvinds, ska tjansteleverantorerna for
dessa anldggningar for tjanster vara organiserade pé ett sddant
sitt att de i organisatoriskt avseende samt i frdga om besluts-
fattande dr oberoende i forhéllande till detta organ eller foretag.
Detta oberoende ska inte medfora att det inrittas ett separat
organ eller foretag for anldggningar for tjanster och far uppfyllas
genom inrdttandet av separata avdelningar inom ett enda fore-
tag.

For alla anldggningar for tjdnster som avses i bilaga II punkt 2
ska tjansteleverantoren och detta organ eller foretag ha separata
rikenskaper, inbegripet separata balansrikningar och resultat-
rakningar.

Om verksamheten vid anldggningen for tjdnster bedrivs av en
infrastrukturforvaltare eller om tjansteleverantoren stir under
direkt eller indirekt kontroll av en infrastrukturforvaltare ska
uppfyllandet av dessa krav anses ha blivit visat genom att be-
stimmelserna i artikel 7 uppfylls.

4.  Jdrnvigsforetags begiran om tilltrade till och tillhandahal-
lande av tjanster inom anliggningen for tjdnster far avslas en-
dast om det finns praktiskt mojliga alternativ som gor det
mojligt for dem att bedriva den berdrda gods- eller persontra-
fiken pd samma eller alternativa linjer under ekonomiskt

godtagbara forhallanden. Detta innebdr inte att tjdnsteleveranto-
rer mdste investera i resurser eller faciliteter for att tillgodose
alla ansokningar fran jarnvigsforetagens sida

Om jarnvagsforetags begdran giller tilltrade till eller tillhanda-
héllande av tjanster inom en anldggning for tjanster som for-
valtas av en tjansteleverantor enligt punkt 3, ska tjansteleveran-
toren motivera beslutet att avsla begdran och visa att det finns
ett praktiskt mojligt alternativ i andra anldggningar.

5. Om intressekonflikter uppstdr ska en tjansteleverantor for
en anldggning for tjanster som avses i punkt 2 i bilaga II strava
efter att tillmotesgd alla onskemadl sd langt det dr mojligt. Om
inget praktiskt mojligt alternativ ar tillgangligt och det samtidigt
inte dr mojligt att tillgodose alla ansokningar om kapacitet for
den berorda anldggningen pd grundval av pavisade behov, far
sokanden rikta ett klagomal till det regleringsorgan som avses i
artikel 55, som ska behandla drendet och vid behov se till att en
lamplig del av kapaciteten tilldelas denna sokande.

6. Om en anliggning for tjanster som avses i punkt 2 i
bilaga II inte har varit i bruk under minst tre pd varandra
foljande ar och jirnviagsforetag for tjdnsteleverantoren har ut-
tryckt sitt intresse for tilltrade till denna anldggning for tjanster
pa grundval av pavisade behov, ska dess dgare offentliggora att
driften av anldggningen helt eller delvis kan leasas eller hyras
som anldggning for jarnvagstjdnster, om inte tjdnsteleverantoren
for denna anldggning for tjanster visar att en pdgdende omligg-
ningsprocess hindrar att den anvinds av ndgot jarnvagsforetag.

7. Om tansteleverantoren framstiller nigra av de tjanster
som avses i punkt 3 i bilaga II ska dessa pd begéran tillhanda-
héllas alla jarnvagsforetag pé ett icke-diskriminerande sitt.

8.  Jarnvigsforetagen kan, som extra tjanster, begira ytterli-
gare tjanster som avses i punkt 4 i bilaga II, frin infrastruk-
turforvaltaren eller frdn andra tjdnsteleverantorer. Tjansteleve-
rantoren ar inte skyldig att tillhandahalla dessa tjanster. Om
tjdnsteleverantoren beslutar att erbjuda ndgra av dessa tjanster
till andra, ska han pd begiran tillhandahélla dem till jarnvags-
foretagen pa ett icke-diskriminerade sitt.

9. P4 grundval av regleringsorganens och tjinsteleverantérer-
nas erfarenheter och pé grundval av verksamheten inom de
arbetsgrupper som avses i artikel 57.1 fir kommissionen anta
atgdrder for att ndrmare specificera forfarandena och kriterierna
for tillgdng till de tjanster som tillhandahélls i de anldggningar
for tjanster som avses i punkterna 2—4 i bilaga II. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 62.3.
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AVSNITT 5
Grinsoverskridande Overenskommelser
Artikel 14

Allminna principer for grinséverskridande
6verenskommelser

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att bestimmelserna i
gransoverskridande overenskommelser inte diskriminerar mellan
jarnvagsforetag eller begransar jarnvagsforetags frihet att bedriva
gransoverskridande trafik.

2. Medlemsstaterna ska anmala till kommissionen varje
gransoverskridande overenskommelse senast den ... (*) nir det
giller 6verenskommelser som ingdtts fore detta datum och in-
nan de ingds ndr det giller nya eller reviderade overenskom-
melser mellan medlemsstater. Kommissionen ska avgéra om
sddana Overenskommelser Overensstimmer med unionsritten
inom nio mdnader efter anmalan nir det giller 6verenskom-
melser som ingdtts fore den ... (**) och inom fyra manader efter
anmilan ndr det giller nya eller reviderade overenskommelser
mellan medlemsstater. Dessa genomférandeakter ska antas i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 62.2.

3. Utan att det paverkar behorighetsfordelningen mellan
unionen och medlemsstaterna, i enlighet med unionsritten,
ska medlemsstaterna underrdtta kommissionen om sin avsikt
att inleda forhandlingar om och att ingd nya eller reviderade
grinsoverskridande Gverenskommelser mellan medlemsstater
och tredjelinder

4. Om kommissionen inom tvd manader efter mottagandet
av anmilan frin en medlemsstat om avsikten att inleda de
forhandlingar som avses i punkt 2 konstaterar att forhandling-
arna hotar att undergriva mélen f6r unionens péagdende for-
handlingar med de berérda tredjelinderna och/eller leda till en
overenskommelse som dr oférenlig med unionsritten ska den
underritta medlemsstaten om detta.

Medlemsstaterna ska fortlopande underritta kommissionen om
sddana forhandlingar och, ndr sd ar lampligt, bjuda in kommis-
sionen att delta som observator.

5. Medlemsstaterna ska vara bemyndigade att tillfalligt till-
lampa och/eller ingd nya eller reviderade gransoverskridande
overenskommelser med tredjelander, forutsatt att de r forenliga
med unionsritten och inte ar till skada for andamalet och syftet
med unionens transportpolitik. Kommissionen ska anta sddana
beslut om bemyndigande. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel 62.2.

(*) Sex manader efter ikrafttradandet av detta direktiv.
(**) lkrafttridandet av detta direktiv.

AVSNITT 6
Kommissionens Overvakningsuppgifter
Artikel 15
Marknadsévervakningens omfattning

1.  Kommissionen ska vidta de dtgarder som krdvs for att
overvaka de tekniska och ekonomiska forutsittningarna och
folja marknadsutvecklingen for unionens jarnvagstransporter.

2. I detta sammanhang ska kommissionen till sitt arbete nara
knyta foretradare for medlemsstaterna och foretradare for de
berorda sektorerna, dven anvindarna, for att dessa bittre ska
kunna overvaka utvecklingen inom jirnvdgssektorn och pd
marknaden, utvirdera effekten av de antagna dtgirderna och
analysera konsekvenserna av kommissionens planerade dtgarder.

3. Kommissionen ska oOvervaka anvindningen av jarnvigs-
ndten och utvecklingen av ramvillkor for jarnvagssektorn, sir-
skilt faststdllande och uttag av infrastrukturavgifter, tilldelning
av kapacitet, utvecklingen i frdga om jdrnvagstransporttjansters
priser och kvalitet, jarnvdgstransporttjanster som omfattas av
avtal om allmén trafik, tillstdindsgivning samt graden av harmo-
nisering mellan medlemsstaterna.

4. Kommissionen ska en gdng vartannat ar rapportera till
Europaparlamentet och radet om

a) utvecklingen av den inre marknaden for jarnvagstrafik,

b) grundférutsittningarna, diribland for kollektivtrafik pa jarn-
vag,

¢) ldget for unionens jarnvigsnit,

d) utnyttjandet av tilltradesritt,

¢) hinder for en effektivare jarnvagstrafik,

f) begransningar i infrastrukturen,

g) behovet av lagstiftning.

5. For kommissionens marknadsovervakning ska medlems-
staterna pa drlig basis tillhandahélla kommissionen nodvindig
information om anvindningen av jarnvidgsniten och utveck-
lingen av ramvillkor for jarnvagssektorn.

6. Kommissionen fir anta atgirder for att sikerstilla enhet-
ligheten i rapporteringsskyldigheterna f6r medlemsstaterna.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 62.3.



C 108 E[22

Europeiska unionens officiella tidning

14.4.2012

KAPITEL 1l
TILLSTAND FOR JARNVAGSFORETAG
AVSNITT 1
Tillstandsmyndighet
Artikel 16
Tillstindsmyndighet

Varje medlemsstat ska utse en tillstindsmyndighet som ska an-
svara for utfirdande av tillstind och for att de aligganden som

foljer av detta kapitel uppfylls.

Tillstindsmyndigheten ska inte sjilv tillhandahalla jirnvagstrans-
porttjanster och ska vara oberoende i forhéllande till foretag och
enheter som tillhandahaller sddana tjanster.

AVSNITT 2
Villkor for Erhillande av Tillstind
Artikel 17
Allminna krav

1. Ett jarnvagsforetag ska vara berdttigat att ansoka om till-
stdnd i den medlemsstat dar det ir etablerat.

2. Medlemsstaterna ska inte utfirda tillstdind eller forlinga
dessas giltighet om kraven enligt detta kapitel inte uppfylls.

3. Jarnvigsforetag som uppfyller de krav som anges i detta
kapitel har ratt att fa tillstdnd.

4. Inget jarnvagsforetag ska tillatas tillhandahalla jirnvigs-
transporttjanster som omfattas av tillimpningsomradet for detta
kapitel sdvida det inte har beviljats ett limpligt tillstdnd for
ifrdgavarande slag av tjinster.

Ett sddant tillstind ska emellertid inte i sig berattiga innehavaren
till tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen.

5. Kommissionen fér anta atgarder for att nirmare specificera
anvindningen av en gemensam mall for tillstind och, om sd
behovs for att sikerstdlla en sund och effektiv konkurrens pa
marknaderna for jarnvagstransport, nairmare specificera forfaran-
det for tillimpningen av denna artikel. Dessa genomférandeak-
ter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 62.3.

Artikel 18
Villkor for erhdllande av ett tillstind

Ett foretag som ansoker om tillstdnd ska innan dess verksamhet
paborjas kunna visa for den berérda medlemsstatens tillstdnds-
myndigheter att det vid varje tidpunkt kommer att kunna

uppfylla de krav med avseende pd gott anseende, ekonomisk
formdga, yrkesmissig kompetens och tickning for civilrittsligt
ansvar som riknas upp i artiklarna 19 ll 22.

For dessa syften ska varje foretag som ansoker som tillstind
tillhandahalla all relevant information.

Artikel 19
Krav avseende gott anseende

Medlemsstaterna ska definiera villkoren for att kraven pa gott
anseende ska anses vara uppfyllda for att sikerstilla att det
foretag som ansoker om tillstdnd eller de personer som ansvarar
for dess skotsel

a) inte har domts for allvarliga brott, inklusive brott pd det
ekonomiska omrddet,

b) inte har forsatts i konkurs,

¢) inte har domts for allvarliga overtrddelser av sarskild lags-
tiftning som ar tillimplig pa transporter,

d) inte har domts for allvarlig eller upprepad underldtenhet att
uppfylla skyldigheter enligt social- eller arbetsrittslig lagstift-
ning, inklusive skyldigheter enligt arbetsmiljolagstiftning, el-
ler skyldigheter enligt tullagstiftning nir det giller ett foretag
som onskar bedriva gransoverskridande godstransporter som
ska genomgé tullforfaranden.

Artikel 20
Krav avseende ekonomisk formaga

1. Kraven pd ekonomisk férméga dr uppfyllda om ett foretag
som ansoker om tillstdnd kan visa att det ar i stdnd att uppfylla
sina faktiska och eventuella skyldigheter, som bedomts foreligga
pad grundval av realistiska antaganden, for en period pd tolv
madnader.

2. Tillstdindsmyndigheten ska kontrollera den ekonomiska
formdgan sdrskilt med hjilp av ett jarnvagsforetags arsredovis-
ning eller, nir det giller foretag som ansoker om tillstind men
inte kan forete arsredovisningar, med hjdlp av drets balansrik-
ning. Varje foretag som ansoker om tillstdnd ska ldimna &tmin-
stone den information som anges i bilaga IIL

3. Tillstindsmyndigheten ska inte anse att ett foretag som
ansoker om tillstind uppfyller kraven pd ekonomisk férmaga
om det som en foljd av sin verksamhet har betydande skulder
for skatter och sociala avgifter.

4. Tillstindsmyndigheten far begira att en revisionsberittelse
och lampliga handlingar som upprittats av en bank, sparbank,
rakenskapsforare eller auktoriserad revisor overlimnas. Dessa
handlingar ska innehélla de uppgifter som anges i bilaga III.



14.4.2012

Europeiska unionens officiella tidning

C 108 E[23

5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 60 ndr det giller vissa dndringar i
bilaga III. Bilaga III fir sdledes dndras for att specificera eller
komplettera den information som ska limnas av foretag som
ansoker om tillstind mot bakgrund av de erfarenheter som
tillstindsmyndigheten vunnit eller utvecklingen pa jarnvigs-
marknaden

Artikel 21
Krav pd yrkesmissig kompetens

Kraven pd yrkesmdassig kompetens dr uppfyllda da det foretag
som ansoker om tillstdnd kan visa att det forfogar eller kommer
att forfoga Over en ledningsorganisation som har den kunskap
eller erfarenhet som dr nodvindig for att utéva en sdker och
palitlig operativ kontroll och tillsyn 6ver den typ av verksamhet
som specificeras i tillstdndet.

Artikel 22
Krav avseende tickande av civilrittsligt ansvar

Utan att det péverkar tillimpningen av unionens regler om
statligt stod och i enlighet med artiklarna 93, 107 och 108 i
fordraget, ska ett jarnvigsforetag vara tillrackligt forsakrat eller
ha garantier pa marknadsvillkor for att enligt nationell och
internationell lagstiftning tdcka sin ansvarsskyldighet i hindelse
av olyckor, sirskilt avseende passagerare, bagage, gods, post
eller tredje part.

AVSNITT 3
Tillstindets giltighet
Artikel 23
Rumslig och tidsmissig giltighet

1. Ett tillstind ska vara giltigt inom hela unionens territori-
um.

2. Ett tillstdnd ska vara giltigt sd linge som jarnvagsforetaget
uppfyller de skyldigheter som anges i detta kapitel. Tillstands-
myndigheten far emellertid foreskriva regelbunden omprovning.
I sd fall ska omprovningen genomféras minst vart femte dr.

3. Sirskilda bestimmelser som reglerar ett tillstinds tillfalliga
indragning eller dterkallelse far inforlivas i tillstindet.

Artikel 24

Tillfilligt tillstind, godkinnande, tillfillig indragning och
aterkallelse

1. I fall dd det foreligger allvarliga tvivel med avseende pa
huruvida ett jarnvigsforetag som tillstindsmyndigheten har be-
viljat tillstdnd efterlever kraven i detta kapitel, sarskilt kraven i
artikel 18, far tillstindsmyndigheten vid varje tidpunkt kontrol-
lera huruvida jarnvagsforetaget verkligen efterlever dessa krav.

[ fall dd en tillstindsmyndighet ér forvissad om att ett jarnvigs-
foretag inte lingre kan uppfylla kraven ska den tills vidare dra
in eller dterkalla tillstindet.

2. Nir en tillstindsmyndighet i en medlemsstat konstaterar
att det foreligger allvarliga tvivel med avseende pa efterlevnaden
av kraven i detta kapitel frdn ett sddant jarnvagsforetags sida, till
vilket tillstind har utfirdats av en annan medlemsstats till-
staindsmyndighet, ska den utan drojsmél underritta den senare
myndigheten.

3. Utan hinder av punkt 1, nér ett tillstdnd tillfalligt dragits
in eller dterkallats pd grund av bristande efterlevnad av kravet pa
ekonomisk formaga, far tillstindsmyndigheten bevilja ett tillfal-
ligt tillstind medan jarnvigsforetaget omorganiseras, forutsatt
att sikerheten inte dventyras. Ett tillfalligt tillstdnd far emellertid
inte vara giltigt langre 4n sex manader fran den dag det bevil-
jades.

4. Om ett jarnvigsforetag har avbrutit verksamheten under
sex manader eller inte har paborjat verksamheten inom sex
ménader efter det att tillstindet meddelades far tillstindsmyn-
digheten besluta att en ny ansokan om tillstind ska ges in eller
att tillstindet tillfalligt ska dras in.

Vad giller pdborjandet av verksamhet fir jarnvigsforetaget be-
gira att en langre tidsfrist faststalls med beaktande av den spe-
ciella arten av de tjanster som tillhandahills.

5. I hindelse av en forindring som paverkar ett jarnvags-
foretags rittsliga stillning, sarskilt i hindelse av en samman-
slagning eller ett 6vertagande, far tillstindsmyndigheten besluta
att en ny ansokan om tillstdnd ska ges in. Jarnvigsforetaget i
fraga far fortsitta med verksamheten savida inte tillstindsmyn-
digheten beslutar att sikerheten 4r i fara. I sddana fall ska skilen
for ett sddant beslut anges.

6. 1 fall ddr ett jarnvagsforetag avser att gora betydande dnd-
ringar av, eller utvidga, sina verksamheter ska dess tillstdnd &ter
inges till tillstindsmyndigheten for omprovning.

7. Tillstindsmyndigheten far inte tillita ett jarnvigsforetag
mot vilket ett konkursforfarande eller liknande forfarande har
inletts att behalla sitt tillstind om myndigheten ar 6vertygad om
att det inte foreligger ndgra realistiska mojligheter att &stad-
komma en tillfredsstillande finansiell omstrukturering inom
rimlig tid.

8. Om en tillstdindsmyndighet utfirdar, tillfalligt drar in, ater-
kallar eller dndrar ett tillstind ska den omedelbart informera
Europeiska jarnvagsbyran om detta. Europeiska jarnvigsbyrdn
ska omedelbart informera tillstindsmyndigheterna i de andra
medlemsstaterna.
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Artikel 25
Forfarande for meddelande av tillstind

1.  Forfarandena f6r meddelande av tillstind ska offentliggo-
ras av den berdrda medlemsstaten, som ska informera kommis-
sionen om detta.

2. Tillstindsmyndigheten ska besluta Gver en ansokan sé
snart som mojligt, men inte senare dn tre ménader efter det
att all relevant information, i synnerhet de upplysningar som
anges i bilaga III, har ingetts. Tillstindsmyndigheten ska beakta
all tillganglig information. Beslutet ska utan drojsmédl meddelas
till det foretag som har ansokt om tillstdnd. Ett avslag ska ange
de skil som det grundar sig pa.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att tillstindsmyndighetens
beslut kan goras till foremdl for domstolsprovning.

KAPITEL IV

UTTAG AV AVGIFTER FOR UTNYTTJANDE AV JARNVAGS-
INFRASTRUKTUR OCH TILLDELNING AV JARNVAGSINFRA-
STRUKTURKAPACITET

AVSNITT 1
Allméinna principer
Artikel 26
Effektivt utnyttjande av infrastrukturkapacitet

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att avgiftssystemen och syste-
men for tilldelning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet ar forenliga
med principerna i detta direktiv, och att infrastrukturforvaltare
sdledes ges mojlighet att marknadsfora den tillgiangliga infra-
strukturkapaciteten och anvinda den sd effektivt som mojligt.

Artikel 27
Beskrivning av jirnvigsnitet

1. Infrastrukturforvaltaren ska efter samrdd med berorda par-
ter uppratta och offentliggora en beskrivning av jarnvigsnatet
som kan erhéllas till en avgift som inte fir Gverstiga kostnaden
for offentliggorandet av beskrivningen. Beskrivningen av jirn-
vagsndtet ska offentliggoras pd minst tvd av unionens officiella
sprak. Innehéllet i beskrivningen av jarnvigsnitet ska goras till-
gangligt gratis i elektroniskt format pd infrastrukturforvaltarens
webbportal och tillgdngligt via en gemensam webbportal. Den
webbportalen ska upprittas av infrastrukturforvaltare inom ra-
men for deras samarbete i enlighet med artiklarna 37 och 40.

2. Beskrivningen av jarnvigsndtet ska ange vilken art av in-
frastruktur som ir tillginglig for jarnvagsforetag, och den ska
innehdlla information om de villkor som géller for att fa till-
trade till den berdrda jarnvagsinfrastrukturen. Beskrivningen av
jarnvigsnitet ska dven innehélla information om de villkor som
giller for att f tilltrade till de anldggningar for tjanster som ar
knutna till infrastrukturforvaltarens jarnviagsnit och tillhanda-
hallande av tjanster i dessa anldggningar eller ange en webbplats
ddr sddan information gors tillganglig gratis i elektroniskt for-
mat. Innehallet i beskrivningen av jarnvagsnitet faststdlls i bilaga
V.

3. Beskrivningen av jarnvigsndtet ska uppdateras regelbundet
och éndras vid behov.

4. Beskrivningen av jarnvdgsnitet ska offentliggoras senast
fyra ménader innan tidsfristen for ansokan om infrastruktur-
kapacitet 16per ut.

Artikel 28

Overenskommelser mellan jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare

Jarnvagsforetag som utfor jarnvagstransporter ska i enlighet med
offentligrattsliga eller civilrattsliga bestimmelser ingd nodvin-
diga Overenskommelser med den berérda jarnvigsinfrastruk-
turens infrastrukturforvaltare. De villkor som reglerar sddana
overenskommelser ska vara icke-diskriminerande och medge
insyn, i enlighet med detta direktiv.

AVSNIIT 2
Infrastrukturavgifter och Avgifter for Tjinster
Artikel 29
Faststillande och uppbérd av avgifter

1. Medlemsstaterna ska faststilla ett ramverk for faststillande
och uttag av avgifter med beaktande av det forvaltningsmissiga
oberoende som anges i artikel 4.

Med beaktande av detta villkor ska medlemsstaterna dven fast-
stilla sirskilda regler for faststallande och uttag av avgifter eller
delegera sddan behorighet till infrastrukturforvaltaren.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att beskrivningen av jarnvigs-
ndtet omfattar ramverket och reglerna for faststillande och ut-
tag av avgifter eller hdnvisas till en webbplats dar detta ramverk
och dessa regler offentliggors.

Infrastrukturforvaltaren ska faststdlla och uppbira avgiften for
utnyttjande av infrastruktur i enlighet med de faststillda ra-
marna och reglerna for faststillande och uttag av avgifter.

Utan att det pdverkar det forvaltningsmdssiga oberoende som
anges i artikel 4, och forutsatt att det ror sig om en rattighet
som direkt och grundlagsenligt har tilldelats fore den ... (*), far
det nationella parlamentet granska och vid behov se dver nivin
pa de avgifter som infrastrukturforvaltaren har faststallt. Vid en
sadan eventuell 6versyn ska man se till att avgifterna ar for-
enliga med detta direktiv liksom med ramverket och reglerna
for faststillande och uttag av avgifter.

2. Med undantag for de speciella arrangemang som avses i
artikel 32.3 ska infrastrukturforvaltarna sdkerstilla att det av-
giftssystem som anvinds dr baserat pd samma principer over
hela deras jirnvagsnat.

(*) Tvd &r fore ikrafttridandet av detta direktiv.
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3. Infrastrukturforvaltarna ska sikerstilla att avgiftssystemet
tillimpas pé ett sddant sitt att avgifterna blir likvardiga och
icke-diskriminerande for olika jirnvigsforetag som utfor likvir-
diga tjanster pd en liknande del av marknaden och att de av-
gifter som faktiskt tillimpas uppfyller de regler som faststillts i
beskrivningen av jirnvigsnitet.

4. Infrastrukturforvaltarna ska respektera den konfidentiella
naturen hos foretagsinformation som sokande tillhandahallit.

Artikel 30
Infrastrukturkostnader och redovisning

1. Infrastrukturforvaltarna ska ges incitament att, med veder-
borlig hansyn till sakerhet och uppritthdllande och forbattring
av kvaliteten pé infrastrukturtjansten, sinka kostnaderna for att
tillhandahélla infrastruktur samt nivan pé tilltradesavgifter.

2. Utan att det paverkar medlemsstaternas befogenheter nir
det giller planering och finansiering av jarnvégsinfrastruktur och
i tillaimpliga fall principen om budgetens ettarighet ska med-
lemsstaterna sdkerstilla att en avtalsoverenskommelse, som upp-
fyller de grundldggande principer och parametrar som anges i
bilaga V, ingds mellan den behoriga myndigheten och infra-
strukturforvaltaren for en period pd minst tre &r.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att avtalsoverenskommelser som
ar i kraft den ... (¥) dndras for att anpassas till detta direktiv nir
de fornyas, dock senast den ... (**).

3. Medlemsstaterna ska genomfora de incitament som avses i
punkt 1 genom den avtalsoverenskommelse som avses i punkt
2 eller genom regleringsdtgirder eller genom en kombination av
incitament for att minska kostnaderna i avtalsoverenskommel-
sen och avgiftsnivin genom regleringsétgarder.

4. Om medlemsstaterna beslutar att genomfora de incita-
ment som avses i punkt 1 genom regleringsitgirder ska detta
bygga pd en analys av de kostnadsminskningar som gér att
uppnd. Detta ska inte paverka regleringsorganets befogenheter
att se Over de avgifter som avses i artikel 56.

5. Villkoren i den avtalséverenskommelse som avses i punkt
2 och de betalningsvillkor som 6verenskommits for att tillhan-
dahélla finansiering till infrastrukturforvaltaren ska avtalas i for-
vdg och gilla hela kontraktstiden.

6.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att de sokande och, pa
deras begiran, potentiella sokande informeras av den behoriga
myndigheten och infrastrukturforvaltaren och att de ges mojlig-
het att limna synpunkter pd innehallet i avtalsoverenskommel-
sen innan det undertecknas. Avtalsoverenskommelsen ska of-
fentliggoras inom en mdnad efter det att den har ingatts.

(*) Detta direktivs ikrafttridande.
(**) Tre &r efter detta direktivs ikrafttridande.

Infrastrukturforvaltaren ska sorja for att bestimmelserna i av-
talsoverenskommelsen dr forenliga med bestimmelserna i av-
talsoverenskommelsen och verksamhetsplanen.

7. Infrastrukturforvaltare ska uppritta och fora ett register
over de tillgdngar de 4r ansvariga att forvalta, vilket ska anvin-
das for att bedoma vilken finansiering som kravs for att repa-
rera eller ersitta dessa. Detta ska atfoljas av nirmare uppgifter
om kostnader for fornyelse och uppgradering av infrastrukturen.

8.  Infrastrukturforvaltare ska faststilla en metod for hur kost-
nader ska fordelas. Medlemsstaterna fir kriva godkdnnande i
forvag. Metoden ska uppdateras med jimna mellanrum pd
grundval av bésta internationella praxis.

Artikel 31
Principer for faststillande och uttag av avgifter

1. Avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och av
anldggningar for tjanster ska betalas till infrastrukturforvaltaren
respektive tjansteleverantoren och anvidndas for att finansiera
deras verksamheter.

2. Medlemsstaterna ska krva att infrastrukturforvaltaren och
tjansteleverantoren tillhandahaller regleringsorganet all nédvin-
dig information om de avgifter som tas ut for att gora det
mojligt for regleringsorganet att utféra sina uppgifter enligt
artikel 56. Infrastrukturforvaltaren och tjansteleverantoren ska
i detta avseende kunna visa att de avgifter for infrastrukturen
och for tjanster som jarnvagsforetaget verkligen faktureras enligt
artiklarna 30-37 overensstimmer med de metoder, regler och i
tillimpliga fall nivder som anges i beskrivningen av jarnvigs-
ndtet.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 4 eller 5
i denna artikel eller artikel 32 ska avgiften for minimipaketet
och tilltrdde till infrastruktur som forbinder anliggningar for
tjdnster faststillas till den kostnad som uppstir som en direkt
foljd av den tagtrafik som bedrivs.

Fore den ... (***) ska kommissionen anta bestimmelser som
anger vilken metod som anvinds for att berdkna den kostnad
som uppstdr som en direkt foljd av den tdgtrafik som bedrivs.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 62.3.

Infrastrukturforvaltaren fir besluta att gradvis anpassa sig till
den metod som avses i punkt 4 under en period av hogst
fem &r efter den ... (***).

4. En extra avgift fir inbegripas i de infrastrukturavgifter som
avses i punkt 3 for att visa att det foreligger en brist pd ka-
pacitet i friga om identifierbara delar av infrastrukturen under
perioder av overbelastning.

(***) 36 manader efter ikrafttradandet av detta direktiv.
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5. De infrastrukturavgifter som avses i punkt 3 fir dndras for
att ta hansyn till kostnaden for miljopaverkan som driften av
tdg fororsakar. Varje sddan dndring ska differentieras i enlighet
med péaverkans omfattning.

Pa grundval av de erfarenheter som infrastrukturforvaltare, jirn-
vagsforetag, regleringsorgan och behoriga myndigheter har
gjort, och med erkdnnande av befintliga system avseende bul-
lerdifferentiering, fir kommissionen anta genomférandedtgarder
med angivande av de forfaranden som ska foljas vid tillimp-
ningen av avgiftsuttag for kostnaden for bullereffekter, inbegri-
pet den tidsperiod under vilken det ska gilla, och som mojlig-
gor differentiering av infrastrukturavgifterna for att nir det ar
lampligt beakta kansligheten i det omrdde som pdverkas av
buller, sarskilt nar det giller storleken pd den befolkning som
paverkas samt den tdgsammansittning som har konsekvenser
for bullernivin. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.

Uttag av miljokostnader som resulterar i en 6kning av de totala
intdkterna for infrastrukturforvaltaren far ske endast under for-
utsdttning att sddana uttag tillimpas pa godstransport pd vig i
enlighet med unionsritten.

Om uttag av miljokostnader leder till extra intakter ska med-
lemsstaterna besluta hur dessa intikter ska anvindas.

Medlemsstaterna ska se till att erforderliga uppgifter sparas och
att miljoavgifternas ursprung och tillimpningen av dem kan
sparas. Medlemsstaterna ska pa begiran tillhandahdlla kommis-
sionen dessa uppgifter.

6.  For att undvika oonskade oproportionella variationer far
de avgifter som anges i punkterna 3, 4 och 5 faststillas pd en
genomsnittsnivd berdknad pd en rimlig spridning av jirnvigs-
trafik och tider. Den relativa storleken pd infrastrukturavgifterna
ska dock std i proportion till de kostnader som kan hanforas till
tjansterna.

7. Den avgift som tas ut for det tilltrade till jirnvagsspar
inom anldggningar for tjanster som avses i punkt 2 i bilaga II
och tillhandahéllandet av tjanster i dessa anliggningar fir inte
overstiga kostnaden for tillhandahéllandet av tjansten, plus en
rimlig vinst.

8. Om de tjanster som i punkterna 3 och 4 i bilaga II anges
som tillaggstjanster eller extra tjanster endast tillhandahalls av
en leverantor fir den avgift som tas ut for denna tjdnst inte
overstiga kostnaden for att tillhandahélla tjinsten, plus en rimlig
vinst.

9.  Avgifter far tas ut for kapacitet som anvinds f6r underhall
av infrastruktur. Dessa avgifter fir inte overstiga den minskade

nettointikt for infrastrukturforvaltaren som fororsakas av un-
derhdllet.

10.  Tjansteleverantoren vid anlaggningen for tillhandahal-
lande av de tjdnster som anges i punkterna 2, 3 och 4 i bilaga
Il ska forse infrastrukturforvaltaren med den information om
avgifter som ska inkluderas i beskrivningen av jarnvdgsnitet
eller ange en webbplats dir sddan information gors tillganglig
gratis i elektroniskt format i enlighet med artikel 27.

Artikel 32
Undantag frin principerna for avgifter

1. For att uppnd full kostnadstickning for infrastrukturfor-
valtarens kostnader fir medlemsstaterna, om marknaden kan
tala detta, faststilla upprakningar pa grundval av principer om
effektivitet, oppenhet och icke-diskriminering, samtidigt som
storsta mojliga konkurrenskraft sikerstalls, sarskilt for interna-
tionella jarnvagstjanster. Avgiftssystemet ska respektera de pro-
duktivitetsokningar som jarnvagsforetagen uppnatt.

Avgifternas niva far dock inte sittas s hogt att de marknads-
segment som kan betala dtminstone den kostnad som uppstér
som en direkt f6ljd av driften av tagtrafiken, plus ett vinstuttag
som marknaden kan bira, hindras fran att anvinda infrastruk-
turen.

Innan medlemsstaterna faststiller sidana upprakningar ska de se
till att infrastrukturforvaltarna utvirderar huruvida dessa ar re-
levanta for specifika marknadssegment och 6verviga dtminstone
de par som fortecknas i punkt 1 i bilaga VI samt beakta de
relevanta paren. Den forteckning over marknadssegment som
faststills av infrastrukturforvaltarna ska innehélla &tminstone
foljande tre segment: godstransporter, persontransporter inom
ramen for ett avtal om allmin trafik och Gvriga persontrans-
porter.

Infrastrukturforvaltarna far ytterligare sdrskilja marknadssegment
enligt de transporterade varorna eller personerna

Aven marknadssegment dér jérnvigsforetag for nirvarande inte
ar verksamma, men dir de kan tillhandahalla tjanster under
avgiftssystemets giltighetstid ska faststillas. Infrastrukturforvalta-
ren fir inte inféra ndgon upprikning i avgiftssystemet for dessa
marknadssegment.

Forteckningen 6ver marknadssegment ska offentliggoras i be-
skrivningen av jarnvigsnitet och ska ses Gver minst vart femte
ar.

2. Infrastrukturforvaltarna far for sadana godstransporter fran
och till tredjelander som drivs pé ett jarnvdgsnit med annan
sparvidd dn unionens huvudjarnvigsnit faststilla hogre avgifter
for att uppnd full tickning for sina kostnader.
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3. For sdrskilda framtida investeringsprojekt, eller sirskilda
investeringsprojekt som har avslutats efter 1988, far infrastruk-
turforvaltaren faststdlla eller fortsdtta att faststilla hogre avgifter
pa grundval av den langsiktiga kostnaden for sddana projekt om
de okar effektiviteten eller kostnadseffektiviteten eller bada och
annars inte skulle kunna genomféras eller ha genomférts. En
sadan avgiftsordning fir dven inbegripa Gverenskommelser om
fordelning av de risker som sammanhinger med nya investe-
ringar.

4. Infrastrukturavgifterna far differentieras som incitament
for att utrusta tdg med ETCS (European Train Control System)
som overensstimmer med den version som antogs genom kom-
missionens beslut 2008/386/EG (1) och senare versioner.

Efter en konsekvensbedomning fir kommissionen anta dtgarder
med angivande av de forfaranden som ska foljas vid tillimp-
ningen av differentiering av infrastrukturavgiften inbegripet den
tidsperiod under vilken den ska gilla. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 62.3.

5. For att forhindra diskriminering ska det sikerstillas att
varje infrastrukturforvaltares genomsnittliga och marginella av-
gifter for likvdrdigt utnyttjande av infrastrukturen ar jamforbara
och att jamforbara tjanster inom samma marknadssegment ar
belagda med samma avgifter. Infrastrukturforvaltaren ska i be-
skrivningen av jarnvagsndtet visa att avgiftssystemen uppfyller
dessa krav i den mdn detta dr mojligt utan att konfidentiell
foretagsinformation avslojas.

6. Om en infrastrukturforvaltare har for avsikt att dndra de
grunddrag i avgiftssystemet som avses i punkt 1 i denna artikel
ska han offentliggora detta senast tre manader fore utgdngen av
tidsfristen for offentliggorande av beskrivningen av jarnvigs-
nitet enligt artikel 27.4.

Artikel 33
Rabatter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 101,
102, 106 och 107 i fordraget, och utan hinder av den direkt-
kostnadsprincip som faststills i artikel 31.3 i detta direktiv, ska
varje rabatt pa de avgifter som infrastrukturforvaltaren debiterar
jarnviagsforetag for en tjanst vara forenlig med de villkor som
anges i den hir artikeln.

2. Med undantag av vad som sdgs i punkt 3 ska rabatter
begrinsas till den faktiska besparingen av administrativa

() Kommissionens beslut 2008/386/EG av den 23 april 2008 om énd-
ring av bilaga A till beslut 2006/679/EG om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och sig-
nalering i det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella
tdg och om dndring av bilaga A till beslut 2006/860/EG om tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet
Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jarnvigssystemet
for hoghastighetstdg (EUT L 136, 24.5.2008, s. 11),

kostnader for infrastrukturforvaltaren. Nar rabattnivder bestims
far hdnsyn inte tas till de kostnadsbesparingar som redan med-
raknats i den paforda avgiften.

3. Infrastrukturforvaltarna far infora program, som iar till-
gingliga for alla anvindare av infrastrukturen for bestimda tra-
fikfloden, med tidsbegrinsade rabatter for att frimja utveck-
lingen av ny jdrnvigstrafik eller rabatter som uppmuntrar till
anvindning av avsevidrt underutnyttjade linjer.

4. Rabatter far endast gilla avgifter som tas ut for ett bestamt
infrastrukturavsnitt.

5. Likartade rabattsystem ska tillimpas for likartade tjanster.
Rabattsystem ska tillimpas pa ett icke-diskriminerande sitt pd
alla jarnvagsforetag.

Artikel 34

System for ersittning av icke tickta miljokostnader,
olycksrelaterade kostnader och infrastrukturkostnader

1. Medlemsstaterna far infora ett tidsbegrinsat system for
ersdttning for anvindning av jarnvigsinfrastruktur for bevisligen
icke tickta miljokostnader, olycksrelaterade kostnader och infra-
strukturkostnader i konkurrerande transportslag i den mén
dessa kostnader overstiger motsvarande kostnader for jarnvagen.

2. Om ett jarnvagsforetag som fér ersittning har ensamritt,
ska ersattningen atf6ljas av jamforbara formaner till anvandarna.

3. Den berdkningsmetod som anvints och de gjorda berak-
ningarna ska vara offentligt tillgingliga. Det ska sarskilt vara
mojligt att visa de specifika icke uttagna kostnaderna for den
konkurrerande transportinfrastruktur som undvikits genom
jarnvagstransport och sikerstilla att systemet tillimpas pé ett
icke-diskriminerande sitt for foretagen.

4. Medlemsstaterna ska sakerstdlla att systemet ar forenligt
med bestimmelserna i artiklarna 93, 107 och 108 i fordraget.

Artikel 35
Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pd utforande

1. Avgiftssystemet i frdga om infrastrukturen ska motivera
jarnvigsforetagen och infrastrukturforvaltaren att reducera
driftsstorningarna till ett minimum och forbdttra jarnvagsnitets
prestanda med hjdlp av en verksamhetsstyrning genom kva-
litetskrav pa utforande. Detta fir inbegripa sanktioner for verk-
samhet som stor driften av jarnvagsnitet, ersittning till de fo-
retag som lider skada av trafikstorningarna och bonus till verk-
samhet som gér bittre dn planerat.
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2. Grundprinciperna for denna verksamhetsstyrning, vilka
anges i punkt 2 i bilaga VI, ska tillimpas for hela jirnvagsnatet.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 60 nér det giller dndringar i punkt 2 ¢
i bilaga VI. Punkt 2 ¢ i bilaga VI fir siledes dndras mot bak-
grund av utvecklingen pd jarnvigsmarknaden och de erfarenhe-
ter som de regleringsorgan som avses i artikel 55, infrastruk-
turforvaltarna och jarnviagsforetagen vunnit. Sddana 4ndringar
ska anpassa forseningsklasserna till den basta praxis som ut-
vecklats av branschen.

Artikel 36
Bokningsavgifter

Infrastrukturforvaltarna fir ta ut en lamplig avgift for kapacitet
som dr tilldelad men inte utnyttjad. Den avgiften ska frimja ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten. Avgiften ska betalas an-
tingen av den sokande eller av det jarnvigsforetag som utses i
enlighet med artikel 41.1.

Infrastrukturforvaltarna ska alltid kunna upplysa alla berorda
parter om vilken infrastrukturkapacitet som redan har tilldelats
de jarnvagsforetag som 4r anvindare.

Artikel 37
Samarbete avseende avgiftssystem for fler dn ett nit

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturforvaltarna
samarbetar for att mojliggora tillimpning av effektiva avygifts-
system och samarbetar for att samordna avgifterna eller for att
ta ut avgifter for jarnvagstrafiktjanster som utnyttjar mer 4n ett
jarnvagsnit av jarnvagssystemet inom unionen. Infrastrukturfor-
valtare ska i synnerhet verka for att sakerstilla storsta mojliga
konkurrenskraft for internationell jarnvagstrafik och effektiv an-
vandning av jarnvagsniten. I detta syfte ska de inrdtta limpliga
forfaranden i enlighet med de regler som faststalls i detta direk-
tiv.

2. Vid tillimpningen av punkt 1 ska medlemsstaterna siker-
stilla att infrastrukturforvaltare samarbetar for att mojliggora
upprakningar som avses i artikel 32, och verksamhetsstyrning
genom kvalitetskrav pé utforande som avses i artikel 35, for
trafik som passerar genom fler dn ett jirnvigsndt av jirnvigs-
systemet inom unionen.

AVSNIIT 3
Tilldelning av Infrastrukturkapacitet
Artikel 38
Ritt till kapacitet

1. Infrastrukturkapacitet ska tilldelas av en infrastrukturfor-
valtare. Infrastrukturkapacitet som tilldelats en sokande far av
mottagaren inte Gverldtas till ett annat foretag eller for en annan
verksambhet.

Varje transaktion som ror infrastrukturkapaciteten ska vara for-
bjuden och ska medfora uteslutning frin ytterligare tilldelning
av kapacitet.

Nar ett jarnvagsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjanster
for en sokande som inte ar ett jirnvigsforetag ska detta inte
anses som en overlatelse.

2. Ritten att utnyttja en bestimd infrastrukturkapacitet i
form av ett tdglige far tilldelas sokande for hogst en tigplane-
period.

En infrastrukturforvaltare och en sokande fir sluta ett ramavtal
pa det sitt som anges i artikel 42 for utnyttjande av kapacitet
pa den relevanta jarnvégsinfrastrukturen for en lingre tidsperiod
an en tigplaneperiod.

3. Infrastrukturforvaltares och sokandes rittigheter och skyl-
digheter i friga om varje tilldelning av kapacitet ska faststillas i
avtal eller i medlemsstaters lagstiftning.

4. Nir en sokande avser att begdra infrastrukturkapacitet for
att bedriva internationell persontrafik ska den informera de
berérda infrastrukturforvaltarna och regleringsorganen. For att
gora det mojligt for dem att bedoma huruvida syftet med den
internationella trafiken ar att befordra passagerare mellan statio-
ner i olika medlemsstater, och att bedoma vilka de potentiella
ekonomiska foljderna for befintliga avtal om allminna tjdnster
dr, ska regleringsorganen se till att information ges till de be-
horiga myndigheter som har beviljat persontrafik pa jarnvag pa
den striackan enligt ett avtal om allminna tjanster, varje annan
berord behorig myndighet med ritt att begrinsa tilltrade enligt
artikel 11 och varje jarnvagsforetag som utfor avtalet om all-
ménna tjdnster pa denna internationella persontrafiklinje.

Artikel 39
Tilldelning av kapacitet

1. Medlemsstaterna far faststilla ett regelverk for tilldelning
av infrastrukturkapacitet under forutsittning att villkoret om
forvaltningsmassigt oberoende som anges i artikel 4 respekteras.
Sarskilda regler for tilldelning av kapacitet ska faststéllas. Infra-
strukturforvaltaren svarar for kapacitetstilldelningsforfarandet.
Infrastrukturforvaltaren ska sarskilt sikerstilla att infrastruktur-
kapacitet tilldelas pd ett rattvist och icke-diskriminerande sitt
och i enlighet med unionsritten.

2. Infrastrukturforvaltarna ska respektera den konfidentiella
naturen hos den foretagsinformation som tillhandahalls dem.
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Artikel 40

Samarbete vid tilldelning av infrastrukturkapacitet pd mer
an ett jairnvagsndt

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturfrvaltarna
samarbetar for att pd ett effektivt sdtt kunna tillhandahélla och
tilldela infrastrukturkapacitet pd mer dn ett jirnvagsnit av jarn-
végssystemet inom unionen, inklusive enligt ramavtal som avses
i artikel 42.

Infrastrukturforvaltare ska infora lampliga forfaranden i enlighet
med reglerna i detta direktiv och ska organisera tdgligen som
passerar mer dn ett jarnvagsnit i enlighet dirmed. Medlems-
staterna ska sikerstilla att foretradare for infrastrukturforvaltare
vars beslut om tilldelning beror andra infrastrukturforvaltare
samarbetar for att samordna tilldelning av eller for att tilldela
all relevant infrastrukturkapacitet pa internationell nivé, utan att
det paverkar tillimpningen av specifika regler i unionsratten om
ndt med inriktning pd godstransport pé jirnvidg. Limpliga f6-
retradare for infrastrukturforvaltare fran tredjeldnder far innefat-
tas i dessa forfaranden.

2. Kommissionen ska informeras om och bjudas in att nir-
vara som observator vid de viktigaste méten dir gemensamma
principer och gemensam praxis for tilldelning av infrastruktur
utvecklas. Regleringsorganen ska erhilla tillricklig information
om utvecklingen av gemensamma principer och gemensam
praxis for tilldelning av infrastruktur och frdn it-baserade till-
delningssystem sa att de kan utova sin myndighetstillsyn i en-
lighet med artikel 56.

3. Vid varje moéte eller annan aktivitet som dger rum for att
tilldela infrastrukturkapacitet for jarnvdgstransporttjanster Gver
flera jarnvagsndt, far beslut endast fattas av foretradare for infra-
strukturforvaltarna.

4. Deltagarna i det samarbete som avses i punkt 1 ska saker-
stilla att dess medlemmar, arbetsmetoder och alla relevanta
kriterier som anvinds for att bedoma och tilldela infrastruktur-
kapacitet gors offentligt tillgangliga.

5. Infrastrukturforvaltare ska inom ramen for det samarbete
som avses i punkt 1 bedéma behovet av och vid behov foresld
och organisera tigligen for internationell trafik for att under-
latta godstrafik som dr foremdl for en sddan ad hoc-ansdkan
som avses i artikel 48.

Sadana pd forhand arrangerade tigligen for internationell trafik
ska goras tillgdngliga for sokande genom alla de deltagande
infrastrukturforvaltarna.

Artikel 41
Sokande

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet far goras av sokan-
de. For att anvinda en sddan infrastrukturkapacitet ska de so-
kande ge ett jarnvigsforetag ansvaret for att ingd en Overens-
kommelse med infrastrukturforvaltaren i enlighet med artikel 28.

Detta ska inte pdverka sokandes ritt att ingd avtal med infra-
strukturforvaltare i enlighet med artikel 44.1.

2. Infrastrukturforvaltaren far stilla krav pa sokande for att
se till att berdttigade forvdntningar om framtida intdkter och
utnyttjande av infrastrukturen sikerstills. Sddana krav ska vara
lampliga, tydliga och icke-diskriminerande. De ska anges i be-
skrivningen av jarnvdgsnitet enligt punkt 3 b i bilaga IV. De far
endast innefatta bestimmelser om en ekonomisk garanti som
inte far overstiga en lamplig nivd, som ska std i proportion till
sokandens planerade verksamhetsnivd, och en garanti avseende
formagan att ansoka om infrastrukturkapacitet i Overensstim-
melse dirmed.

3. Fore den ... (*) ska kommissionen anta genomférande-
atgirder for att ndrmare specificera de kriterier som ska anvin-
das for tillimpningen av punkt 2. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 62.3.

Artikel 42
Ramavtal

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 101,
102 och 106 i fordraget fir ett ramavtal ingds mellan en infra-
strukturforvaltare och en sokande. I ett sddant ramavtal ska
anges de sirskilda egenskaperna hos den infrastrukturkapacitet
som en sokande har behov av och erbjuds under en tidsperiod
som &r langre 4n en tdgplaneperiod.

Ett ramavtal ska inte i detalj ange ett tiglige utan ska vara
utformat pé ett sddant sitt att den sokandes legitima kommersi-
ella behov tillgodoses. En medlemsstat fir begira férhandsgod-
kidnnande av ett sddant ramavtal frin det regleringsorgan som
avses i artikel 55 i detta direktiv.

2. Ramavtal fir inte utformas pé ett sitt som hindrar andra
sokande eller trafiktjanster frn att anvidnda den relevanta infra-
strukturen.

3. Villkoren i ramavtal ska kunna 4ndras eller begrinsas for
att gora det mojligt att battre utnyttja jarnvigsinfrastrukturen.

4. Ramavtal fir innehélla bestimmelser om sanktioner om
det blir n6dvindigt att dndra eller upphdva avtalet.

5. Ramavtal ska i princip omfatta en period om fem &r och
ska kunna fornyas for perioder av samma lingd som den ur-
sprungliga giltighetstiden. Infrastrukturforvaltaren fir samtycka
till en kortare eller lingre period i sirskilda fall. Varje period
som dr lingre dn fem &r ska vara motiverad av att affirskont-
rakt, sdrskilda investeringar eller risker foreligger.

(*) 36 manader efter ikrafttridandet av detta direktiv.
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6.  For trafik som utnyttjar sddan sarskild infrastruktur som
avses 1 artikel 49 vilken krdver omfattande och langsiktiga in-
vesteringar, vederborligen motiverade av den sokande, fir ram-
avtal gilla under en period om 15 ar. En lingre period dn 15 ér
ska endast kunna tillatas i exceptionella fall, i synnerhet nar det
giller omfattande och langsiktiga investeringar och sarskilt nir
dessa omfattas av dtaganden i avtal, ddribland en flerdrig amor-
teringsplan.

[ sddana exceptionella fall fir i ramavtalet i detalj anges de
kapacitetsegenskaper som ska tillhandahéllas sokanden under
ramavtalets 10ptid. Sddana egenskaper far bland annat avse tur-
tathet, volym och tdgligenas kvalitet. Infrastrukturforvaltaren far
minska den reserverade kapacitet som under minst en ménad
har utnyttjats mindre dn den troskelkvot som anges i artikel 52.

Frén och med den 1 januari 2010 far ett initialt ramavtal upp-
rittas for en femdrsperiod, som kan fornyas en ging, pd grund-
val av de kapacitetsegenskaper som utnyttjas av sokande som
bedriver trafik fore den 1 januari 2010, for att sirskilda inve-
steringar eller forekomsten av affirskontrakt ska beaktas. Det
regleringsorgan som avses i artikel 55 ska vara ansvarigt for att
bevilja ikrafttradande av ett sidant avtal.

7. Samtidigt som den konfidentiella naturen hos foretags-
informationen respekteras ska alla berorda parter fa tillgng
till det allmdnna innehéllet i varje ramavtal.

8. P4 grundval av regleringsorganens, de behoriga myndighe-
ternas och jiarnvigsforetagens erfarenheter och pd grundval av
verksamheten inom de arbetsgrupper som avses i artikel 57.1
far kommissionen anta atgdrder for att nirmare specificera de
forfaranden och kriterier som ska foljas for tillimpningen av
denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.

Artikel 43
Tidsplan for tilldelningsforfarandet

1. Infrastrukturforvaltaren ska iaktta den tidsplan for tilldel-
ning av kapacitet som anges i bilaga VIL

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 60 nar det galler vissa andringar i
bilaga VIL Efter samrdd med alla infrastrukturforvaltare, far bi-
laga VII dndras for att beakta de operativa aspekterna av till-
delningsforfarandet. Dessa dndringar ska bygga pa vad som ir
nodvindigt mot bakgrund av gjorda erfarenheter for att siker-
stilla en effektiv tilldelningsprocess och ta hansyn till infrastruk-
turforvaltarnas operativa intressen.

3. Infrastrukturforvaltarna ska komma 6verens med andra
berorda infrastrukturforvaltare om vilka tdgligen for internatio-
nell trafik som ska ingd i tdgplanen, innan samrdd om utkastet
till tagplan inleds. Anpassningar ska endast goras om det ir
absolut nodvindigt.

Artikel 44
Ansokan

1. Sokande fér i enlighet med offentligrittsliga eller civilratts-
liga bestimmelser, ansoka hos infrastrukturforvaltaren om ett
avtal som ger ritt att anvidnda jarnvigsinfrastruktur mot den
avgift som avses i avsnitt 2 i kapitel IV.

2. For ansokningar som giller tdgplanen ska de tidsfrister
som anges i bilaga VII iakttas.

3. En sokande som ir avtalspart i ett ramavtal ska ansoka i
enlighet med det avtalet.

4. For taglagen som gir genom fler dn ett jarnvigsnit ska
infrastrukturforvaltarna sikerstilla att sokande fir ansoka hos
en enda kontaktpunkt som antingen &r ett gemensamt organ
som inrdttats av infrastrukturforvaltarna eller en enda infrastruk-
turforvaltare som berdrs av tdglaget. Denna infrastrukturforval-
tare ska tilldtas att pa den sokandes vignar begira kapacitet hos
ovriga berorda infrastrukturforvaltare. Detta krav péverkar inte
tillimpningen av Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt
jarnvagsnit for konkurrenskraftig godstrafik (').

Artikel 45
Tagplaneprocess

1. Infrastrukturforvaltaren ska i sd stor utstrickning som
mojligt tillmotesga alla ansokningar om infrastrukturkapacitet,
inklusive sddana ansokningar om tdgligen som gar genom fler
an ett jarnvagsndt, och i sd stor utstrickning som mojligt ta
hénsyn till alla forhéllanden av betydelse f6r sokande, inklusive
den ekonomiska effekten pé deras verksamhet.

2. Infrastrukturforvaltaren fir prioritera sirskilda tjanster i
tdgplane- och samordningsprocessen, men endast i enlighet
med artiklarna 47 och 49.

3. Infrastrukturforvaltaren ska samrdda med berorda parter
om utkastet till tigplan och ge dem en tidsfrist pd minst en
ménad for att limna sina synpunkter. Berorda parter ska om-
fatta alla som har ansokt om infrastrukturkapacitet samt andra
parter som vill 4 mojlighet att limna synpunkter pa hur tag-
planen eventuellt paverkar deras mojlighet att upphandla jarn-
végstjanster under tigplaneperioden.

4. Infrastrukturforvaltaren ska vidta lampliga dtgarder for att
losa de problem som tas upp.

() EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.



14.4.2012

Europeiska unionens officiella tidning

C 108 E/31

Artikel 46
Samordningsprocess

1. Om intressekonflikter uppstdr under den tdgplaneprocess
som avses i artikel 45 ska infrastrukturfrvaltaren genom en
samordning av ansokningarna striva efter att finna basta moj-
liga 16sning pa alla 6nskemal.

2. Om det uppstér en situation som kriver samordning ska
infrastrukturforvaltaren inom rimliga granser ha rdtt att foresla
en annan infrastrukturkapacitet 4n den som har begirts.

3. Infrastrukturforvaltaren ska striva efter att genom samrad
med limpliga sokande 16sa eventuella konflikter. Detta samrad
ska bygga pé att foljande uppgifter kostnadsfritt och skriftligt

eller elektroniskt inom rimlig tid visas:

a) Téagligen som begirts av alla andra sokande pd samma linjer.

b) Taglagen som preliminart tilldelats andra s6kande pd samma
linjer.

c) Foreslagna alternativa tigligen for relevanta linjer enligt
punkt 2.

d) Fullstindig information om de kriterier som anvénds i ka-
pacitetstilldelningsforfarandet.

I enlighet med artikel 39.2 ska den informationen tillhandahal-
las utan att roja andra sokandes identitet, sdvida de berorda
sokandena inte har samtyckt till ett sddant offentliggorande.

4. De principer som styr samordningsprocessen ska anges i
beskrivningen av jarnvigsnitet. Dessa ska sarskilt spegla svarig-
heterna med att skapa tdglagen for internationell trafik och hur
andringar kan péverka andra infrastrukturforvaltare.

5. Om ansokningar om infrastrukturkapacitet inte kan till-
godoses utan samordning ska infrastrukturforvaltaren strava ef-
ter att tillmotesgd alla ansokningar genom en samordning.

6. Utan att det paverkar befintliga forfaranden for overkla-
ganden och tillimpningen av artikel 56, ska i hindelse av att
tvister uppstdr i samband med tilldelning av infrastrukturkapa-
citet en metod for tvistlosning finnas tillgdnglig for att 16sa
tvisten skyndsamt. Denna metod ska anges i beskrivningen av
jarnvagsnitet. Om denna metod tillimpas, ska ett beslut nas
inom tio arbetsdagar.

Artikel 47
Overbelastad infrastruktur

1. Om det efter samordning av begirda tigligen och efter
samrdd med sokandena inte dr mojligt att helt tillgodose alla
ansokningar om infrastrukturkapacitet ska infrastrukturforvalta-
ren omedelbart forklara den del av infrastrukturen dér detta har
intraffat som 6verbelastad. Detta ska dven gilla infrastruktur dar
kapacitetsbrist kan forvintas inom en nira framtid.

2. Om infrastruktur har forklarats som overbelastad ska in-
frastrukturforvaltaren goéra en kapacitetsanalys i enlighet med
artikel 50, sdvida inte en kapacitetsforstirkningsplan i enlighet
med artikel 51 redan haller pd att genomforas.

3. Om avgifter enligt artikel 31.6 inte har tagits ut eller givit
ett tillfredsstillande resultat och infrastrukturen har forklarats
vara Overbelastad far infrastrukturforvaltaren dessutom anvinda
prioriteringskriterier for att tilldela infrastrukturkapacitet.

4. I prioriteringskriterierna ska hansyn tas till tjanstens bety-
delse for samhillet i forhéllande till varje annan tjdnst som
foljaktligen inte kommer att tilldelas kapacitet.

For att sikerstilla utvecklingen av adekvata transporttjanster i
detta sammanhang, i synnerhet for att uppfylla kraven pa all-
ménnyttiga tjanster eller for att gynna utvecklingen av gods-
transporter med jarnvdg, fir medlemsstaterna pa ett icke-dis-
kriminerande sitt vidta nodvindiga atgdrder for att sddana tjans-
ter ska prioriteras vid tilldelningen av infrastrukturkapacitet.

Medlemsstaterna far i forekommande fall bevilja infrastruktur-
forvaltaren ersittning som motsvarar en eventuell inkomstfor-
lust som sammanhdnger med behovet att tilldela vissa tjanster
en bestimd kapacitet i enlighet med andra stycket.

Dessa dtgarder och denna ersittning ska dven innefatta att hin-
syn tas till effekterna av sddan icke-tilldelning av kapacitet i
andra medlemsstater.

5. Betydelsen av godstransporttjinster och sirskilt internatio-
nella sddana ska beaktas i tillracklig grad nar prioriteringskrite-
rierna bestdms.

6. De forfaranden och kriterier som ska tillimpas nir infra-
strukturen dr 6verbelastad ska redovisas i beskrivningen av jirn-
vagsnatet.
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Artikel 48
Ad hoc-ansékningar

1. Infrastrukturforvaltaren ska besvara ad hoc-ansokningar
om enskilda tigliagen s& fort som mojligt och under alla om-
standigheter inom hogst fem arbetsdagar. Information om re-
servkapacitet ska goras tillginglig for alla sokande som eventu-
ellt onskar anvinda denna kapacitet.

2. Infrastrukturforvaltarna ska vid behov gora en uppskatt-
ning av behovet av reservkapacitet som ska finnas tillganglig
inom ramen for den slutligt faststillda tdgplanen for att gora
det mojligt for dem att snabbt besvara forviantade ad hoc-ansok-
ningar om kapacitet. Detta ska dven gilla vid fall av 6verbelas-
tad infrastruktur.

Artikel 49
Sirskild infrastruktur

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 ska infra-
strukturkapacitet kunna utnyttjas for alla typer av trafik som har
de egenskaper som dr nodvindiga for att kunna utnyttja ett
taglage.

2. Om det finns limpliga alternativa jarnvagslinjer far infra-
strukturforvaltaren efter samrdd med berorda parter reservera
sarskild infrastruktur for att anvindas for bestimda typer av
trafik. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 101,
102 och 106 i fordraget far infrastrukturforvaltaren i sddana fall
prioritera denna typ av trafik vid tilldelningen av infrastruktur-
kapacitet.

Att infrastrukturen reserverats for ett visst dandamdl ska inte
hindra andra typer av trafik frin att anvinda sddan infrastruktur
om kapacitet finns tillginglig.

3. Om infrastruktur har reserverats enligt punkt 2 ska detta
redovisas i beskrivningen av infrastrukturnitet.

Artikel 50
Kapacitetsanalys

1. Syftet med en kapacitetsanalys ar att identifiera de be-
gransningar i friga om infrastrukturkapacitet som gor att an-
sokningar om kapacitet inte kan tillgodoses fullt ut och att
foresld metoder for att kunna tillmotesgd ytterligare ansokning-
ar. Kapacitetsanalysen ska identifiera orsakerna till 6verbelast-
ningarna och de atgirder som kan vidtas pa kort och medellang
sikt for att minska dessa.

2. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktdren av olika tjanster som utfors jamte alla dessa faktorers
inverkan pa infrastrukturkapaciteten. De dtgirder som ska be-
aktas ska sdrskilt avse omledning av trafik, andring av tidtabell,
andrade hastigheter och forbittringar av infrastrukturen.

3. En kapacitetsanalys ska vara avslutad inom sex manader
efter det att infrastrukturen har forklarats overbelastad.

Artikel 51
Kapacitetsforstirkningsplan

1. Senast sex mdnader efter det att kapacitetsanalysen har
avslutats ska infrastrukturforvaltaren ligga fram en kapacitets-
forstarkningsplan.

2. En kapacitetsforstarkningsplan ska upprittas efter samrad
med anvindare av den relevanta overbelastade infrastrukturen.

Den ska ange

a) orsakerna till 6verbelastningen,

b) den sannolika framtida trafikutvecklingen,

¢) hinder for infrastrukturutveckling,

d) alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning, inklusive
sannolika dndringar av tilltridesavgifter.

Pd grundval av en kostnadsnyttoanalys for de mojliga dtgarder
som angivits ska den ocksd avgora vilka dtgarder som ska vidtas
for en infrastrukturkapacitetsforstirkning, inbegripet en tidtabell
for genomforande av dtgirderna.

Planen fir underkastas medlemsstatens forhandsgodkdnnande.

3. En infrastrukturforvaltare ska upphora att ta ut avgifter for
den aktuella infrastrukturen enligt artikel 31.4 i fall nar

a) infrastrukturforvaltaren inte lagger fram en kapacitetsfors-
tarkningsplan, eller

b) infrastrukturforvaltaren inte lyckas genomfora de atgirder
som anges i kapacitetsforstarkningsplanen.

Infrastrukturforvaltaren far emellertid, med forbehdll for god-
kinnande frdn det regleringsorgan som avses i artikel 55, fort-
sdtta att ta ut dessa avgifter om

a) kapacitetsforstarkningsplanen inte kan genomféras pa grund
av faktorer utanfor infrastrukturforvaltarens kontroll, eller

b) de alternativ som stdr till buds inte 4r ekonomiskt eller
finansiellt héllbara.
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Artikel 52
Utnyttjande av tigligen

1. 1 beskrivningen av jarnvagsnitet ska infrastrukturforvalta-
ren ange enligt vilka villkor hansyn kommer att tas till tidigare
utnyttjandegrad av tdgligen, nir prioriteringar gors vid tilldel-
ningsforfarandet.

2. I synnerhet nir det giller 6verbelastad infrastruktur ska
infrastrukturforvaltaren begira dterlimning av ett tiglige som
under minst en manad har utnyttjats mindre dn en troskelkvot
som ska faststillas i beskrivningen av jarnvigsnitet, om det inte
berodde pd andra orsaker dn ekonomiska som sokanden inte
kunnat rdda over.

Artikel 53
Infrastrukturkapacitet for underhallsarbete

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet for att mojliggora
underhéllsarbeten ska inges under tdgplaneprocessen.

2. Infrastrukturforvaltaren ska ta tillrdcklig hansyn till hur
infrastrukturkapacitet som reserveras for planerat spdrunder-
héllsarbete paverkar de sokande.

3. Infrastrukturforvaltaren ska sd snart som mojligt infor-
mera berorda parter om att infrastrukturkapacitet inte finns
att tillgd till foljd av oplanerat underhallsarbete.

Artikel 54
Sirskilda dtgidrder som ska vidtas i hindelse av stérningar

1. T hindelse av storningar i tdgtrafiken pd grund av tekniska
missoden eller olyckor ska infrastrukturforvaltaren vidta alla
nodvindiga dtgarder for att dterstilla situationen till det norma-
la. T detta syfte ska infrastrukturforvaltaren utarbeta en bered-
skapsplan med en forteckning over alla organ som ska infor-
meras i hindelse av en allvarlig olycka eller en allvarlig storning
av tagtrafiken.

2. I en nodsituation och om det dr absolut nodvindigt pa
grund av ett allvarligt fel som gor att infrastrukturen under en
period blir oanvandbar fir de tigligen som tilldelats dtertas utan
forvarning under den tid som behovs for att reparera systemet.

Om infrastrukturforvaltaren anser det nodvindigt far denne be-
géra att jarnvagsforetagen ger tillgdng till de resurser som enligt
forvaltarens bedomning dr mest limpliga for att dterstdlla situa-
tionen till det normala sd snart som mojligt.

3. Medlemsstaterna far krdva av jarnvigsforetag att dessa
medverkar till att sikerstilla efterlevnad och 6vervakning i fraga
om sitt uppfyllande av sikerhetsstandarder och sikerhets-
bestimmelser.

AVSNIIT 4
Regleringsorgan
Artikel 55
Regleringsorgan

1. Varje medlemsstat ska uppritta ett enda nationellt regle-
ringsorgan for jarnvagssektorn. Utan att det péaverkar tillimp-
ningen av punkt 2, ska detta organ vara en fristdende myndig-
het som organisatoriskt, funktionellt, hierarkiskt och i friga om
beslutsfattande ar rattsligt tskild fran och oberoende i forhél-
lande till alla andra privata eller offentliga enheter. Det ska
ocksd i frdga om organisation, finansieringsavgoranden, rittslig
struktur och beslutsfattande vara oberoende i forhdllande till
varje infrastrukturforvaltare, avgiftsorgan, tilldelningsorgan eller
sokande. Organet ska dessutom vara funktionellt oberoende av
varje behorig myndighet som deltar i tilldelning av ett avtal om
offentliga tjanster.

2. Medlemsstaterna far inrdtta regleringsorgan som har be-
horighet for flera reglerade sektorer, om dessa integrerade regle-
ringsmyndigheter uppfyller de krav avseende oberoende som
anges i punkt 1. Regleringsorganet for jarnvdgssektorn far
dven vara organisatoriskt anslutet till den nationella konkurrens-
myndighet som avses i artikel 11 i rddets forordning (EG)
nr 1/2003 av den 16 december 2002 om tillimpning av kon-
kurrensreglerna i artiklarna 101 och 102 i fordraget ('), den
sikerhetsmyndighet som inrdttats enligt Europaparlamentets
och rddets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om
sikerhet pd gemenskapens jarnvigar () eller den tillstindsmyn-
dighet som avses i kapitel III i det hdr direktivet, om det gemen-
samma organet uppfyller de krav avseende oberoende som
anges i punkt 1.

3. Medlemsstaterna ska se till att regleringsorganet har sddan
personal och forvaltas pé ett sddant sitt att dess oberoende
garanteras. De ska sarskilt se till att personer som ansvarar
for beslut som ska fattas av regleringsorganet i enlighet med
artikel 56, som t.ex. styrelseledaméterna i tillimpliga fall, hand-
lar oberoende av alla marknadsintressen kopplade till jarnvags-
sektorn, och de far darfor inte ha ndgot intresse i eller ndgon
affirstorbindelse med ndgot av de reglerade foretagen eller né-
gon av de reglerade enheterna, och varken begir eller tar emot
instruktioner frin nigon regering eller annan offentlig eller pri-
vat enhet ndr de utfor sina uppgifter som regleringsmyndighet.

Personer som ansvarar for beslut som fattas av regleringsorganet
i enlighet med artikel 56 ska ha full bestimmanderitt nir det
giller rekrytering och forvaltning av regleringsorganets personal.

() EGT L 1, 4.1.2003, s. 1. Anmirkning: Titeln pa rddets forordning
(EG) nr 1/2003 har justerats for att ta hidnsyn till omnumreringen av
artiklarna i fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, i
enlighet med artikel 5 i Lissabonfordraget, den ursprungliga hanvis-
ningen var: artiklarna 81 och 82 i fordraget.

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 29.
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Artikel 56
Regleringsorganets uppgifter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 46.6, ska en
sokande som anser sig ha blivit ordttvist behandlad, diskrimine-
rad eller pd ndgot sitt krankt kunna o6verklaga till reglerings-
organet, sarskilt nir det galler beslut som fattats av infrastruk-
turforvaltaren eller i tillimpliga fall jarnvigsforetaget eller tjans-
televerantoren om

a) beskrivning av jarnvégsnitet, i dess prelimindra och slutgil-
tiga versioner,

=

de kriterier som faststills i denna beskrivning,

¢) tilldelningsforfarandet och dess resultat,

d) avgiftssystemet,

e) nivan eller strukturen i friga om de infrastrukturavgifter som
den sokande madste eller kan bli tvungen att betala,

f) atgdrder for tilltrade enligt artiklarna 10, 11, 12 och 13,

g) tillgdng till och avgifter for tjanster i enlighet med artikel 13.

2. Utan att det paverkar de nationella konkurrensmyndighe-
ternas befogenheter att sikra konkurrensen pd marknaderna for
jarnvagstjanster, ska regleringsorganet ha befogenhet att over-
vaka konkurrenssituationen pd marknaderna for jarnvagstjanster
och det ska sarskilt kontrollera punkt 1 a—g pa eget initiativ och
i syfte att forhindra diskriminering av s6kande. I synnerhet ska
det kontrollera huruvida beskrivningen av jirnvigsnitet innehl-
ler diskriminerande bestimmelser eller ger infrastrukturforvalta-
ren godtyckliga befogenheter som kan anvindas for diskrimine-
ring av sokande.

3. Medlemsstaterna far besluta att ge regleringsorganet i upp-
gift att anta icke-bindande yttranden om prelimindra versioner
av den verksamhetsplan som avses i artikel 8.3, avtalsoverens-
kommelsen och kapacitetsforstirkningsplanen for att i synner-
het ange huruvida dessa instrument 4r forenliga med konkur-
renssituationen pd marknaderna for jarnvagstjdnster.

4. Regleringsorganet ska ha den organisatoriska kapacitet
som krivs for att utfora sina uppgifter.

5. Regleringsorganet ska sikerstilla att de avgifter som infra-
strukturforvaltaren faststéller dr forenliga med avsnitt 2 i kapitel
IV och inte dr diskriminerande. Forhandlingar mellan sokande
och en infrastrukturforvaltare om nivan pé infrastrukturavgifter

ska bara vara tilliten om de sker under 6verinseende av regle-
ringsorganet. Regleringsorganet ska ingripa om det dr sannolikt
att forhandlingarna strider mot detta kapitel.

6.  Regleringsorganet ska ha befogenhet att begira relevant
information frin infrastrukturforvaltaren, sokande och alla in-
blandade tredje parter i den berdrda medlemsstaten.

Begird information ska ldmnas in utan onddigt dréjsmal. Re-
gleringsorganet ska ha ratt att genom lampliga sanktioner, di-
ribland vite, se till att en sddan begidran verkstills. Information
som ska tillhandahallas regleringsorganet inbegriper alla upp-
gifter som regleringsorganet behover inom ramen for sin 6ver-
klagandefunktion och i sitt arbete for att 6vervaka konkurrensen
pd marknaderna for jarnvidgstjanster i enlighet med punkt 2.
Detta inbegriper uppgifter som krivs for statistikindamél och
for observation av marknaden.

7. Regleringsorganet ska fatta beslut om varje klagomél och
vidta dtgdrder for att avhjilpa en situation inom hogst tvd ma-
nader efter det att all information limnats in. Utan att det
paverkar de nationella konkurrensmyndigheternas befogenheter
att sikra konkurrensen pd marknaderna for jarnvagstjanster ska
regleringsorganet pa eget initiativ nir det ar lampligt besluta om
lampliga atgdrder for att korrigera en icke onskvird utveckling
pa dessa marknader, i synnerhet med avseende pd punkt 1 a-g.

Ett beslut av regleringsorganet ska vara bindande for alla parter
som omlfattas av beslutet, och det ska inte omfattas av kontroll
av en annan administrativ instans. Regleringsorganet ska kunna
se till att dess beslut verkstills genom lampliga sanktioner, di-
ribland vite.

Om ett beslut om att vigra tilldelning av infrastrukturkapacitet
eller villkoren i ett erbjudande om kapacitet Gverklagas ska
regleringsorganet antingen bekrifta att det inte behovs nagon
andring av infrastrukturforvaltarens beslut, eller begira en 4nd-
ring av det beslutet i enlighet med riktlinjer som regleringsorga-
net anger.

8. Medlemsstaterna ska sikerstilla att de beslut som fattas av
regleringsorganet kan ¢verklagas till domstol. Overklagandet far
ha suspensiv verkan pd regleringsorganets beslut endast om
omedelbar tillimpning av regleringsorganets beslut kan orsaka
odterkalleliga eller uppenbart orimliga skador for sokanden.
Denna bestimmelse paverkar inte den domstols grundlagsenliga

befogenheter som behandlar &verklagandet, i forekommande
fall.

9. Medlemsstaterna ska se till att beslut som fattas av regle-
ringsorganet offentliggors.

10.  Regleringsorganet ska ha befogenhet att utfora revisioner
eller ta initiativ till externa revisioner hos infrastrukturforvaltare,
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tjansteleverantorer och, om det ar relevant, jirnviagsforetag for
att kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna om sirredovis-
ning i artikel 6.

Regleringsorganet ska i detta avseende ha ritt att begira all
relevant information. Det ska sarskilt ha befogenhet att begira
att infrastrukturforvaltaren, tjansteleverantorerna och alla foretag
eller andra enheter som utfor eller integrerar olika typer av
jarnvagstransport eller infrastrukturforvaltning som avses i ar-
tiklarna 6.1, 6.2 och 13 tillhandahéller all eller delar av den
bokforingsinformation som anges i bilaga VIII med den tillrack-
liga detaljnivd som anses vara nodvindig och proportionell.

Utan att det paverkar befogenheter for myndigheter med ansvar
for statligt stod, far regleringsorganet ocksd av den bokféringen
dra slutsatser betriffande frigor om statligt stod vilka det ska
rapportera till dessa myndigheter.

11.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 60 ndr det giller vissa dndringar
av bilaga VIIL Bilaga VIII far sdledes dndras for att anpassa den
till utvecklingen av praxis for redovisning och tillsyn och/eller
for att komplettera den med ytterligare inslag som ar nodvin-
diga for att kontrollera att sdrredovisning sker.

Artikel 57
Samarbete mellan regleringsorganen

1. Regleringsorganen ska utbyta information om sitt arbete
och om principerna och rutinerna for sina beslut och dven
samarbeta pad annat sitt for att i hela unionen samordna sitt
beslutsfattande. For detta dndamal ska de delta och arbeta till-
sammans i en arbetsgrupp som sammantrader med jimna mel-
lanrum. For att sikerstilla ett aktivt samarbete mellan respektive
regleringsorgan ska kommissionen stodja dem i detta arbete.

2. Regleringsorganen ska ha ett ndra samarbete, ddribland
genom arbetsoverenskommelser, for att tillhandahélla 6msesidig
assistans i regleringsorganens arbete for att 6vervaka marknaden
och vid handlaggning av klagomdl och undersokningar.

3. 1 hindelse av ett klagomdl eller en utredning péd eget
initiativ om fragor som ror tilltrade eller avgifter avseende ett
tdglage for internationell trafik, liksom inom ramen for Gver-
vakning av konkurrensen pd marknaden i samband med inter-
nationella jarnvagstransporttjanster, ska det berorda reglerings-
organet samrada med regleringsorganen i alla andra medlems-
stater genom vilka det berorda tdgliget for internationell trafik
passerar och begdra all nodvindig information frdn dem innan
det fattar sitt beslut.

4. De regleringsorgan som radfragats enligt punkt 3 ska till-
handahélla all information som de sjilva har ritt att begira
enligt sin nationella lagstiftning. Denna information fir endast
anvindas for handliggning av det klagomal eller den utredning
som avses i punkt 3.

5. Det regleringsorgan som tar emot klagomalet eller genom-
for en utredning péd eget initiativ ska overlimna relevant infor-
mation till ansvarigt regleringsorgan sé att det organet kan vidta
atgdrder med avseende pd de berorda parterna.

6. Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla samarbetande f6-
retradare for infrastrukturforvaltare enligt artikel 40.1 tillhanda-
haller, utan drojsmal, all information som &r nodvandig for
handliaggningen av det klagomal eller den utredning som avses
i punkt 3 i denna artikel och som begirs av regleringsorganet i
den medlemsstat dir den samarbetande foretradaren finns. Det
regleringsorganet ska ha ritt att overlimna sddan information
om det berérda taglaget for internationell trafik till de regle-
ringsorgan som avses i punkt 3.

7. Regleringsorgan ska utveckla gemensamma principer och
gemensam praxis for beslutsfattande for vilket de ar bemyndi-
gade enligt detta direktiv. P4 grundval av erfarenheter hos re-
gleringsorgan och erfarenheterna frin verksamheten inom den
arbetsgrupp som avses i punkt 1, och om detta dr nodvindigt
for att sdkerstilla ett effektivt samarbete mellan regleringsorga-
nen, fir kommissionen anta dtgirder for att faststilla sddana
gemensamma principer och sddan gemensam praxis. Dessa ge-
nomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfor-
farande som avses i artikel 62.3.

8.  Regleringsorgan ska granska beslut och praxis som fattas
respektive tillimpas av samarbetande infrastrukturforvaltare en-
ligt artiklarna 37 och 40.1 och som genomfor bestimmelser i
detta direktiv eller pd annat sitt underlittar internationell jarn-
vagstransport.

KAPITEL V
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 58
Regler om offentlig upphandling

Bestimmelserna i detta direktiv ska inte paverka tillimpningen
av Europaparlamentets och radets direktiv 2004/17/EG av den
31 mars 2004 om samordning av forfarandena vid upphandling
pd omrddena vatten, energi, transporter och posttjanster (').

Artikel 59
Undantag

1. Till och med den 15 mars 2013 behéver Irland, i egen-
skap av 6medlemsstat med jarnvigsforbindelse med endast en
annan medlemsstat, och Forenade kungariket, pd samma grund
med avseende pd Nordirland,

a) inte anfortro ett oberoende organ de uppgifter som ett rtt-
vist och icke-diskriminerande tilltrdde till infrastruktur ar

() EUT L 134, 30.4.2004, s. 1.
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beroende av, enligt artikel 7.1 forsta stycket, i den mdn den
artikeln aldgger medlemsstater att inrdtta oberoende organ
for att utféra de uppgifter som anges i artikel 7.2,

=

inte tillimpa kraven i artiklarna 27, 29.2, 38, 39, 42, 46.4,
46.6, 47, 49.3, 50-53, 55 och 56 under forutsittning att
beslut om tilldelning av infrastrukturkapacitet eller faststal-
lande och uttag av avgifter kan 6verklagas, om ett jarnvags-
foretag begir detta skriftligt, infor ett oberoende organ som
ska fatta ett beslut inom tvd méanader efter det att all relevant
information lagts fram och vars beslut ska kunna 6verklagas
i domstol.

2. Om mer 4n ett jarnvdgsforetag med tillstdind enligt arti-
kel 17, eller, i friga om Irland och Nordirland, ett jirnvigs-
foretag med sddant tillstdnd i ett annat land, ldmnar in en
formell ansokan om att fa bedriva konkurrerande jarnvagstrafik
i, till eller fran Irland eller Nordirland, ska beslut om den fort-
satta tillimpligheten av detta undantag fattas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 62.2.

Undantagen enligt punkt 1 ska inte gilla om ett jarnvigsforetag
som bedriver jarnvagstrafik i Irland eller Nordirland limnar in
en formell ansokan om att {4 bedriva jarnvagstrafik pa, till eller
fran en annan medlemsstats territorium, utom i friga om Irland
for jarnvagsforetag som bedriver trafik i Nordirland och i fraga
om Forenade kungariket for jarnvigsforetag som bedriver trafik
i Irland.

Inom ett dr efter det att den eller de berérda medlemsstaterna
mottagit antingen det beslut som avses i forsta stycket i denna
punkt eller meddelande om den formella ansdkan som avses i
andra stycket i denna punkt ska den eller de ber6rda medlems-
staterna (Irland eller Forenade kungariket med avseende pd
Nordirland) anta lagstiftning for att genomfora de artiklar som
avses i punkt 1.

3. Ett undantag enligt punkt 1 far forlingas med tidsperioder
pd hogst fem dr. Senast tolv mdnader innan undantaget l6per ut
fir en medlemsstat som har det undantaget ansoka om ett
fornyat undantag hos kommissionen. Varje ansokan av detta
slag ska motiveras. Kommissionen ska behandla ansokan och
fatta beslut i enlighet med det radgivande forfarande som avses i
artikel 62.2. Det forfarandet ska tillimpas for alla beslut i sam-
band med en sddan ansokan.

Nar kommissionen fattar sitt beslut ska den ta hinsyn till even-
tuella forandringar i det geopolitiska laget samt till utvecklingen
av marknaden for jarnvagstrafik i, fran och till den medlemsstat
som begart ett fornyat undantag.

Artikel 60
Ut6vande av delegering

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissio-
nen med forbehdll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet som avses i artiklarna 20, 35.3, 43.2 och
56.11 ska ges till kommissionen for en period av fem dr frdn
och med den ... (*). Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio mdnader fore utgdngen
av perioden av fem 4r. Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlingas med perioder av samma lidngd, savida
inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan for-
langning senast tre manader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 20,
35.3, 43.2 och 56.11 fir nir som helst aterkallas av Europa-
parlamentet eller radet. Ett beslut om daterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor
att gilla. Beslutet fir verkan dagen efter det att det offentligg-
jorts i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delege-
rade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den
samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 20, 35.3,
43.2 och 56.11 ska trada i kraft endast om varken Europapar-
lamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd mdnader frin den dag dd akten
delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade Europapar-
lamentet och radet, fére utgdngen av den perioden, har under-
rittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna
period ska forlingas med tvd manader pd Europaparlamentets
eller rddets initiativ.

Artikel 61
Tillimpningsitgirder

Pd begdran av en medlemsstat eller pd eget initiativ ska kom-
missionen undersoka sirskilda dtgirder som antagits av natio-
nella myndigheter i samband med tillimpningen av detta direk-
tiv, ndr det géller villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur
och jarnvigstjanster, tillstdnd for jarnvagsforetag, uttag av infra-
strukturavgifter och tilldelning av kapacitet, inom tolv ménader
efter antagandet av dessa dtgarder. Kommissionen ska inom fyra
mdnader frin mottagande av en sddan begdran, i enlighet med
det radgivande forfarande som avses i artikel 62.2 besluta om
huruvida dessa dtgarder far tillimpas dven i fortsttningen.

(*) Tkrafttradandet av detta direktiv.
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Artikel 62
Kommittéforfaranden

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kom-
mitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forord-
ning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i forord-
ning (EU) nr 182/201 Itillimpas.

3. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forord-
ning (EU) nr 1822011 tillimpas. Om kommittén inte avger
ndgot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till genom-
forandeakt.

Artikel 63
Rapport

Senast den 31 december 2012 ska kommissionen ligga fram en
rapport om genomforandet av kapitel I for Europaparlamentet,
radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och Re-
gionkommittén.

Denna rapport ska dven innehélla en utvdrdering av marknads-
utvecklingen, inbegripet laget nir det giller forberedelserna infor
ett ytterligare oppnande av jiarnvigsmarknaden. I rapporten ska
kommissionen dven analysera olika modeller for att organisera
denna marknad och detta direktivs paverkan pa avtal om all-
minna tjanster och finansieringen av sddana avtal. Kommissio-
nen ska dirvid beakta genomforandet av forordning (EG)
nr 1370/2007 och de faktiska skillnaderna mellan medlemssta-
terna (trafikndtens tithet, antal passagerare, genomsnittlig res-
vag). I sin rapport ska kommissionen i forekommande fall {6-
resléd kompletterande lagstiftningsatgarder for att underlitta varje
sddant oppnande och utvirdera verkningarna av alla sddana
atgarder.

Artikel 64
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den ... (*) sitta i kraft de lagar
och andra forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta
direktiv, inbegripet berorda foretags, operatorers, sokandes,
myndigheters och andra enheters efterlevnad av bestimmelser-
na. De ska till kommissionen genast overlimna texten till dessa
bestammelser.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggérs. De ska dven innehélla en uppgift om
att hanvisningar i befintliga lagar och andra forfattningar till de
direktiv som upphivs genom detta direktiv ska anses som

() 36 manader efter ikrafttridandet av detta direktiv.

hinvisningar till det har direktivet. Narmare foreskrifter om hur
hanvisningen ska goras och om hur uppgiften ska formuleras
ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 55.1 ska tillimpas fran och med den ... (**).

Skyldigheterna att inforliva och genomféra kapitlen II och IV av
detta direktiv ska inte gilla Cypern och Malta, sd linge som
inget jarnvagsndt upprattats pa deras territorium.

Artikel 65
Upphivande

Direktiv 91/440/EEG, 95/18/EG och 2001/14[EG, i deras ly-
delse enligt de direktiv som anges i del A i bilaga IX, ska upp-
hora att gilla frén och med den ... (***), utan att det paverkar
medlemsstaternas skyldigheter ndr det giller tidsfristerna for
inforlivande med nationell lagstiftning av de direktiv som anges
i del B i bilaga IX.

Hénvisningar till de upphévda direktiven ska anses som hanvis-
ningar till det har direktivet och ska lisas i enlighet med jam-
forelsetabellen i bilaga X.

Artikel 66
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentligg-
jorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 67
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i ...

Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vagnar

Ordférande Ordférande

(**) 60 ménader efter ikrafttridandet av detta direktiv.
(***) Tkrafttridandet av detta direktiv.
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BILAGA 1

FORTECKNING OVER JARNVAGSINFRASTRUKTURANLAGGNINGAR

Jarnvégsinfrastrukturen bestdr av foljande anlidggningar, forutsatt att de ingdr i en spdranlidggning, inklusive sidospdr, med
undantag for spar inom underhdlls- och reparationsverkstider, forrad eller lokstallar samt privata anslutningslinjer eller
sidospar:

— Mark.

— Bana och banunderbyggnad, i synnerhet banvallar, skdrningar, draneringskanaler och diken, murade diken, kulvertar,
reveterade viggar, planteringar for skydd av jordvallssluttningar osv.; plattformar for passagerare eller gods, inklusive
stationer for passagerare och godsterminaler; parallellvigar och gingbanor; avgriansningsmurar, hickar, inhdgnader;
brandgator; vixeluppvairmningsapparatur; korsningar osv.; snoskirmar.

— Byggnadstekniska konstruktioner: broar, kulvertar och andra vigbroar, tunnlar, tickta utschaktningar och andra
viagportar; stodmurar och anordningar for skydd mot laviner, stenras osv.

— Plankorsningar, inklusive sikerhetsanordningar for vigtrafiken.

— Banoverbyggnader, i synnerhet: riler, gaturdler och motriler; sliprar och lingsgdende sliprar, smirre anordningar for
sparoverbyggnaden, ballast, inklusive stenflis och sand; vixlar, korsningar osv.; vindskivor och traverser (forutom dem
som dr avsedda endast for lok).

— Tillfarter for passagerare och gods, inklusive tillfartsvigar.

— Sikerhets-, signal- och telekommunikationsinstallationer pa linjen, i stationer och pa rangerbangdrdar, daribland
anldggningar for produktion, transformering och distribution av elstrom for signal- och telesystem; byggnader for
sddana installationer eller anldggningar; rangerbromsar.

— Belysningsinstallationer for trafik- och sikerhetsindamal.

— Anldggningar for transformering och 6verforing av elkraft for tdgdrift; omformarestationer, elkablar mellan kopp-
lingscentraler och kontaktledningar med kontaktledningsstolpar och kontaktledningsbryggor, stromskena med kon-
soler.

— Tjanstebyggnader for banforvaltning, inbegripet en andel installationer fér uppbord av transportavgifter.



14.4.2012

Europeiska unionens officiella tidning

C 108 E/39

BILAGA 1I

TJANSTER SOM SKA TILLHANDAHALLAS JARNVAGSFORETAGEN

(som avses i artikel 13)

Minimipaket av tilltrddestjinster ska omfatta foljande:

a) Behandling av ansokningar om jirnvigsinfrastrukturkapacitet.

b) Ritt att utnyttja den kapacitet som beviljats.

¢) Anvindning av jarnvagsinfrastrukturen, inklusive vixlar och overgdngsspér i tdgspér.

d) Trafikledning inklusive signalsystem, kontroll, tigklarering samt 6verforing och tillhandahéllande av information
om tagrorelser.

e) Anvindning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg dar det finns tillgang till sadan.

f) All 6vrig information som behévs for att genomféra eller driva den jarnvagstrafik for vilken kapacitet har
tilldelats.

Tilltrade, inbegripet tilltrade till jarnvigsspar, ska ocksd ges till foljande anliggningar for tjanster, nir sddana finns,
och till tjanster som tillhandahalls i dessa anldggningar:

a) Stationer for passagerare, inklusive byggnader och ovriga faciliteter, dven for formedling av reseinformation och
lokaler for biljettforsiljning.

b) Godsterminaler.
¢) Rangerbangédrdar och tigbildningsmajligheter dven vixlingsanliggningar.
d) Sidospér for uppstillning.

e¢) Underhallsanldggningar, med undantag f6r omfattande underhéllstjanster som tillhandahalls i underhallsanlagg-
ningar som uteslutande 4r avsedda for specifika typer av rullande materiel, och andra tekniska anldggningar, dven
anlaggningar for rengoring och tvitt.

f) Havs- och inlandshamnanldggningar som &r kopplade till jarnvigsverksamhet.
g) Undsittningshjilpmedel.

h) Brinsledepder och brinsleforsorjning i dessa depder, for vilken avgifter ska anges separat pé fakturorna.

Foljande tjanster far riknas som tilliggstjdnster:

a) Drivmotorstrom, for vilken avgifter ska anges pé fakturorna étskilt frdn avgifter for anvindning av elforsérjnings-
utrustningen.

b) Uppvdrmning fore avgdng av persontag.
¢) Skrdddarsydda kontrakt for
— kontroll av transport av farligt gods,

— assistans till drift av icke-standardtdg.

Foljande tjanster far riknas som extra tjanster:
a) Tilltrade till telekommunikationsnat.

b) Tillhandahéllande av extra information.

¢) Teknisk kontroll av rullande materiel.

d) Biljettforsalining pa stationer for passagerare.

) Tyngre underhdll som tillhandahdlls i underhéllsanldggningar som uteslutande ar avsedda for specifika typer av
rullande materiel.
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BILAGA 111
EKONOMISK FORMAGA
(som avses i artikel 20)
Den information som foretag som ansoker om tillstdnd ska limna i enlighet med artikel 20 omfattar foljande aspekter:
a) tillgdngliga medel, inklusive bankmedel, beviljade checkrakningskrediter och lan,
b) medel och tillgdngar som kan anvindas som sikerhet,
¢) rorelsekapital,

d) relevanta kostnader, inklusive inkopskostnader eller forskottsbetalningar som &r redovisade for fordon, mark, bygg-
nader, anldggningar och rullande materiel,

e) foretagets fasta kostnader,

f) skatter och sociala avgifter.
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BILAGA IV

INNEHALL I BESKRIVNINGEN AV JARNVAGSNATET

(som avses i artikel 27)

Foljande information ska ingd i den beskrivning av jirnvigsnitet som ndmns i artikel 27:

1.

Ett avsnitt som visar beskaffenheten pd den infrastruktur som jarnvagsforetag har tillgang till och villkoren for att fa
tilltrade till denna. Informationen i detta avsnitt ska arligen goras forenlig med eller hinvisa till de register Gver
infrastruktur som ska offentliggoras i enlighet med artikel 35 i direktiv 2008/57[EG.

Ett avsnitt om principerna for avgifter och taxor. Har ska finnas tillimpliga uppgifter om avgiftssystemet och
tillrdcklig information om de avgifter samt annan relevant information om tilltrdide som giller for de tjanster som
finns fortecknade i bilaga I och som tillhandahélls av endast en leverantor. I detta avsnitt ska ndrmare anges vilka
metoder, bestimmelser och i tillimpliga fall tariffer som anvinds for tillimpningen av artiklarna 31-36 vad galler
bade kostnader och avgifter. Det ska innehélla information om avgiftsindringar som redan beslutats eller som forutses
for de foljande fem drenom den finns att tillgd.

Ett avsnitt om principer och kriterier for tilldelning av kapacitet. I detta ska anges de allminna kapacitetsegenskaperna
hos den infrastruktur som jarnvigsforetagen har tillging till och alla eventuella begrinsningar i frdga om utnyttjandet,
inbegripet sannolika behov av kapacitet fér underhall. Detta avsnitt ska ocksd ange de forfaranden och tidsfrister som
giller for kapacitetstilldelningsforfarandet. Det ska innehdlla de specifika kriterier som anvinds vid tilldelningen,
sarskilt foljande:

a) De forfaranden enligt vilka sokande kan ansoka om kapacitet hos infrastrukturforvaltaren.
b) De krav som stills pd sokande.

¢) Tidsramar for ansoknings- och tilldelningsforfaranden och de forfaranden som ska foljas vid begdran om infor-
mation om tdgplaneprocessen och forfaranden for den planerade tigplaneprocessen och oférutsedda underhalls-
arbeten.

d) De principer som giller for samordningsprocessen och den metod for tvistlosning som gors tillginglig som en del
av denna process.

€) De forfaranden och kriterier som ska anvindas om infrastrukturen dr 6verbelastad.
f) Ndrmare upplysningar om begrinsning av infrastrukturutnyttjande.

g) Pé vilka villkor det tas hinsyn till tidigare utnyttjandegrad av kapacitet vid beslut om prioriteringar i tilldelnings-
forfarandet.

I detta avsnitt ska ndrmare anges vilka dtgarder som vidtagits for att sikerstdlla en dndamalsenlig handliggning av
godstrafik, internationell trafik och ad hoc-ansokningar. Det ska innehdlla en mall for ansokningar om kapacitet.
Infrastrukturforvaltaren ska ocksa offentliggora detaljerad information om tilldelningsforfarandena for tagligen for
internationell trafik.

Ett avsnitt med information om den ansokan om tillstind som avses i artikel 25 i detta direktiv och sikerhetsintyg
som utfirdats i enlighet med direktiv 2004/49/EG eller med uppgifter om en webbplats dir sddan information har
gjorts tillginglig gratis i elektroniskt format.

Ett avsnitt med information om forfaranden for tvistlosning och overklagande avseende tillgdng till jarnvigsinfra-
struktur och jarnvigstjanster och avseende den verksamhetsstyrning som avses i artikel 35.

Ett avsnitt med information om tillgdng till och avgifter for anliggningar for tjanster som anges i bilaga II. Tjdns-
televerantorer som inte styrs av infrastrukturforvaltaren ska tillhandahdlla information om avgifter for tillgdng till
anldggningen och for tillhandahéllandet av tjanster, och information om tekniska tilltradesvillkor som ska tas med i
beskrivningen av jarnvigsnitet, eller ange en webbplats dir sidan information har gjorts tillginglig gratis i elek-
troniskt format.

Ett modellavtal for ingdende av ramavtal mellan en infrastrukturforvaltare och en sokande i enlighet med artikel 42.



C 108 E[42

Europeiska unionens officiella tidning

14.4.2012

BILAGA V

GRUNDLAGGANDE PRINCIPER OCH PARAMETRAR I AVTALSOVERENSKOMMELSE MELLAN BEHORIGA
MYNDIGHETER OCH INFRASTRUKTURFORVALTARE

(som avses i artikel 30)
I avtalsoverenskommelsen ska bestimmelserna i artikel 30 specificeras och innehélla dtminstone foljande delar:

1. Overenskommelsens tillimpningsomrade i friga om infrastruktur och anliggningar for tjinster, strukturerade enligt
bilaga II. Det ska omfatta alla aspekter av infrastrukturforvaltning, inklusive underhdll och fornyelse av den infra-
struktur som redan dr i drift.

2. Strukturen for betalningar eller anslagna medel som fordelas mellan de infrastrukturtjanster som fortecknas i bilaga II,
underhdll, och hantering av existerande efterslapningar i friga om underhall.

3. Anvindarorienterade prestandamal i form av indikatorer och kvalitetskriterier som omfattar aspekter som t.ex.
a) tagprestanda, sisom linjehastighet, tillforlitlighet och kundtillfredsstallelse,
b) nitkapacitet,
¢) forvaltning av tillgdngar,
d) verksamhetsvolymer,
e) sdkerhetsnivder och
f) miljoskydd.

4. Mingden mojliga eftersldpningar i friga om underhdll och vilka tillgdngar som kommer att fasas ut och dirmed
utlosa olika finansiella floden.

5. Incitament som avses i artikel 30.1, med undantag for sadana incitament som genomfors genom regleringsatgarder
enligt artikel 30.3.

6. Minimiskyldigheter i friga om rapportering for infrastrukturforvaltaren avseende innehall och frekvens i rappor-
teringen, inklusive information som ska offentliggoras drligen.

7. Den overenskomna loptiden for overenskommelsen, som ska synkroniseras och vara forenlig med loptiden for
infrastrukturforvaltarens verksamhetsplan, koncession eller tillstdnd, nir sd dr lampligt, och de ramar och regler
for faststdllande och uttag av avgifter som faststillts av staten.

8. Regler for hantering av storre driftstorningar och nodsituationer, inklusive beredskapsplaner och fortida upphévande
av avtalsoverenskommelsen, och information till anvindare.

9. Korrigeringsdtgirder som ska vidtas om ndgon av parterna bryter mot sina avtalsforpliktelser, eller i undantagsfall
paverkar tillgdngen till offentlig finansiering, inbegripet villkor och forfaranden for omférhandling och fortida upp-
havande.
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BILAGA VI

KRAV AVSEENDE KOSTNADER OCH AVGIFTER MED ANKNYTNING TILL JARNVAGSINFRASTRUKTUR

(som avses i artiklarna 32.1 och 35)

1. De par som ska overvigas av infrastrukturforvaltaren nér de faststiller en forteckning 6ver marknadssegment i syfte att
infora upprakningar i avgiftssystemet i enlighet med artikel 32.1 ska innehélla dtminstone foljande:

a) Persontrafik/godstrafik.
b) Tag som transporterar farligt gods/andra godstdg.
¢) Inrikes trafikfutrikes trafik.
d) Kombinerad transport/direkttdg.
e) Persontrafik i stider och regionerfinterurban persontrafik.
f) Systemtdg/vagnslasttdg.
g) Reguljar tdgtrafik/tillfallig tagtrafik.
2. Den verksamhetsstyrning som avses i artikel 35 ska vara baserad pd foljande grundprinciper:

a) For att uppnd en Overenskommen prestandaniva for tjansterna och for att inte dventyra en tjinsts ekonomiska
livskraft, ska infrastrukturforvaltaren komma 6verens med sokande om de viktigaste parametrarna for verksamhets-
styrningen, i synnerhet virdet av forseningar, troskelvirdena for betalningar som ska verkstillas inom ramen for
verksamhetsstyrningen avseende bade enskilda tdg och alla tag for ett jirnvagsforetag under en viss tidsperiod.

=

Infrastrukturforvaltaren ska meddela jarnvagsforetagen tdgplanen, som ska anvindas som grund for berikning av
forseningar, minst fem dagar fore tdgets avgdng. Infrastrukturforvaltaren far tillimpa en kortare tidsfrist i hindelse
av force majeure eller sena dndringar av tdgplanen.

¢) Alla forseningar ska hanforas till nigon av foljande klasser och underklasser:
1. Hantering av drift/planering som kan hinforas till infrastrukturforvaltaren
1.1 Sammanstillning av tigplan
1.2 Tégbildning
1.3 Misstag i driftsforfarande
1.4 Felaktig tillimpning av prioritetsregler
1.5 Personal
1.6 Andra orsaker
2. Infrastrukturanliggningar som kan tillskrivas infrastrukturforvaltaren
2.1 Signalanldggningar
2.2 Signalanldggningar vid plankorsningar
2.3 Telekommunikationsanldggningar
2.4 Utrustning for stromforsorjning

2.5 Spar
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6.5
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7.1

7.2

8.1

Strukturer

Personal

Andra orsaker

Orsaker som har att gora med byggnadskonstruktioner hinforliga till infrastrukturforvaltaren

Planerat konstruktionsarbete

Ocgentligheter vid utforande av konstruktionsarbete
Hastighetsbegransning pa grund av defekt spér

Andra orsaker

Orsaker som kan tillskrivas andra infrastrukturforvaltare
Orsakad av foregdende infrastrukturforvaltare

Orsakad av nista infrastrukturforvaltare

Kommersiella orsaker hanforliga till jarnvigsforetaget
Overskridande av uppehélistiden

Begiran frin jirnvigsforetaget

Lastning

Oegentligheter i samband med lastning

Kommersiell forberedelse av tag

Personal

Andra orsaker

Rullande materiel hinforliga till jarnvagsforetaget
Planering/4dndring av omloppsplan

Tagbildning som utfors av jarnvigsforetag

Problem som péverkar passagerarvagnar

Problem som péverkar godsvagnar

Problem som péverkar sparvagnar, lok och motorvagnar
Personal

Andra orsaker

Orsaker hinforliga till andra jarnvigsforetag

Orsakad av nista jarnvigsforetag

Orsakad av foregdende jarnvagsforetag

Externa orsaker som inte kan hénforas till infrastrukturforvaltare eller jarnvigsforetag

Strejk
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8.2 Administrativa formaliteter

8.3 Péverkan utifrin

8.4 Konsekvenser av viaderleksforhdllanden och naturliga orsaker
8.5 Forsening pd grund av externa orsaker i efterfoljande nit
8.6 Andra orsaker

9. Sekundira orsaker som inte kan hinforas till infrastrukturforvaltare eller jirnvigsforetag
9.1 Allvarliga incidenter, olyckor och faror

9.2 Sparet upptaget pa grund av tigets forsening

9.3 Spéret upptaget pd grund av ett annat tigs forsening

9.4 Vindning

9.5 Anslutning

9.6 Ytterligare undersokning behovs

d) Nir det dr mojligt ska forseningar tillskrivas en enda organisation, med hinsyn till bade ansvaret for orsaken till
storningen och formdgan att ateruppritta normala trafikforhdllanden.

¢) Vid berdkningen av betalningar ska hansyn tas till den genomsnittliga forseningen i tagtrafik med liknande punkt-
lighetskrav.

f) Infrastrukturforvaltaren ska sd snart som mojligt meddela jarnvagsforetagen berakningen av betalningar som ska
verkstillas inom ramen for verksamhetsstyrningen. Denna berdkning ska omfatta alla forsenade tdg inom en period
av hogst en manad.

Utan att befintliga forfaranden for 6verklaganden och bestimmelserna i artikel 56 dsidositts, ska det i handelse av
tvister avseende verksamhetsstyrningen finnas en metod for tvistlosning som gor det mojligt att avgora sadana
drenden skyndsamt. Denna metod for tvistlosning ska vara opartisk gentemot de berorda parterna. Om denna
metod tillimpas ska ett beslut fattas inom tio arbetsdagar.

)]
=

h) En ging per dr ska infrastrukturforvaltaren offentliggora den drliga genomsnittliga prestandanivd som uppndtts av
jarnvigsforetagen pa grundval av de viktigaste parametrarna som Overenskommits for verksamhetsstyrningen.
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BILAGA VII

TIDSPLAN FOR TILLDELNINGSFORFARANDET

(som avses i artikel 43)

. Tégplanen ska upprittas en ging per kalenderér.

. Andringarna av tdgplanen ska genomfbras vid midnatt den andra l6rdagen i december. Om en 4ndring eller justering

genomfors efter vintern, framfor allt for att, om sd behovs, kunna ta hinsyn till dndringar av tidtabeller for regional
passagerartrafik, ska detta genomforas vid midnatt den andra lordagen i juni och vid andra tidpunkter mellan dessa
datum om det behovs. Infrastrukturforvaltarna fir komma 6verens om andra datum och i sa fall ska kommissionen
informeras om detta, sdvida det kan péverka internationell trafik.

. Sista ansokningsdagen for ansokningar om kapacitet som ska inforas i tdgplanen far inte infalla tidigare dn tolv

ménader innan planen bérjar gilla.

. Senast elva manader innan tigplanen borjar gilla ska infrastrukturforvaltarna sikerstilla att preliminira tdglagen for

internationell trafik har upprittats i samarbete med andra relevanta infrastrukturforvaltare. Infrastrukturforvaltarna ska
sikerstilla att man sd ldngt som mojligt haller sig till dessa under de efterfoljande processerna.

. Senast fyra ménader efter det att tidsfristen for budgivning frén sokande 16pt ut ska infrastrukturforvaltaren utarbeta

ett utkast till tagplan.
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BILAGA VIII

FORESKRIVEN BOKFORING SOM SKA TILLSTALLAS REGLERINGSORGANET PA BEGARAN

(som avses i artikel 56.10)

1. Sirredovisning

a) separata resultat- och balansrikningar for verksamhet avseende godstrafik, persontrafik och infrastrukturforvaltning,

b) detaljerad information om enskilda kéllor till och anvindningar av offentliga medel och andra former av ersittning
pa ett oppet och detaljerat sitt, inklusive en detaljerad granskning av foretagens kassafloden sé att det gar att
faststalla pd vilket sitt dessa offentliga medel och andra former av ersittning har anvints,

¢) kostnads- och vinstkategorier som gor det majligt att avgora huruvida korssubventioner mellan dessa olika
aktiviteter har forekommit, i enlighet med regleringsorganets krav,

d) vilken metod som anvints for att fordela kostnaderna mellan olika verksamheter.

¢) om det reglerade foretaget utgor en del av en gruppstruktur ska fullstindiga uppgifter om betalningar mellan
foretag inkluderas.

. Overvakning av avgifter for tilltrdde till jirnvigsspar

a) olika kostnadskategorier, och ddrvid i synnerhet tillhandahélla tillracklig information om marginalkostnader/direkta
kostnader for de olika tjansterna eller grupperna av tjdnster sd att infrastrukturavgifter kan overvakas,

b) tillrdcklig information sa att det blir mojligt att overvaka enskilda avgifter som betalats for tjanster (eller grupper av
tjanster); om det krdvs av regleringsorganet ska i denna information ingd uppgifter om volymer av enskilda tjanster,
priser for enskilda tjanster och sammanlagda intakter for enskilda tjdnster som betalats av interna och externa
kunder,

¢) kostnader och intikter for enskilda tjanster (eller grupper av tjinster) med anvindning av relevant kostnadsmetod,
enligt regleringsorganets krav, sd att potentiellt konkurrenshimmande prissittning (korssubventioner, underprissatt-
ning och overprissittning) kan identifieras.

. Uppgifter om finansiella resultat

a) en redogorelse for finansiellt resultat,

b) en kostnadssammanfattning,

¢) en sammanfattning av underhallskostnader,

d) en redovisning av driftskostnader,

¢) en resultatrikning,

f) noter som ger utforligare information om och forklarar redovisningen nir det ar limpligt.
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BILAGA IX

Del A

UPPHAVDA DIREKTIV OCH EN FORTECKNING OVER DERAS SENARE ANDRINGAR

(som avses i artikel 65)

Rédets direktiv 91/440/EEG
(EGT L 237, 24.8.1991, s. 25)

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/12/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 1)

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/51/EG
(EUT L 164, 30.4.2004, s. 164)

Rédets direktiv 2006/103/EG
(EUT L 363, 20.12.2006, s. 344)

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/58/EG
(EUT L 315, 3.12.2007, s. 44)

Rédets direktiv 95/18/EG
(EGT L 143, 27.6.1995, s. 70)

Europaparlamentets och rédets direktiv 2001/13/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 26)

Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/49/EG
(EUT L 164, 30.4.2004, s. 44)

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 29)

Kommissionens beslut 2002/844/EG
(EGT L 289, 26.10.2002, s. 30)

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG
(EGT L 164, 30.4.2004, s. 44)

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/58/EG
(EUT L 315, 3.12.2007, s. 44)

endast punkt B i bilagan

endast artikel 1

endast artikel 29

endast artikel 30

endast artikel 2

Del B

TIDSFRISTER FOR INFORLIVANDE MED NATIONELL LAGSTIFTNING

(som avses i artikel 65)

Direktiv

Tidsfrist for inforlivande

91/440/EEG
95/18[EG

2001/12/EG
2001/13/EG

/

/
2001/14[EG

/

/

2004/51[EG

/

/

/
2004/49[EG

/
2006/103(EG

/

2007/58/EG

1 januari 1993

27 juni 1997

15 mars 2003

15 mars 2003

15 mars 2003

30 april 2006

31 december 2005

1 januari 2007

4 juni 2009
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BILAGA X

JAMFORELSETABELL

Direktiv 91/440/EEG

Direktiv 95/18/EG

Direktiv 2001/14/EG

Detta direktiv

Artikel 2.1

Artikel 2.2

Artikel 2.4

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6.1 och 6.2
Artikel 9.4

Artikel 6.1 andra stycket

Artikel 6.3 och bilaga II

Artikel 7.1, 7.3 och 7.4

Artikel 9.1 och 9.2

Artikel 10.3 och 10.3a

Artikel 10.3b

Artikel 10.3c och 10.3e

Artikel 10.3f

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 2 b och ¢

Artikel 1.1 forsta stycket

Artikel 1.2

Artikel 1.3

Artikel 2

Artiklarna 4.2 och 14.2

Artikel 6.1

Artikel 5

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 2.1

Artikel 2.2

Artikel 2.3

Artikel 2.4-2.9
Artikel 2.10

Artikel 3 led 1-8
Artikel 3 led 9-11
Artikel 3 led 12-13
Artikel 3 led 14-15
Artikel 3 led 16-26
Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6.1 och 6.2
Artikel 6.3

Artikel 6.4

Artikel 7.1

Artikel 7.2

Artikel 8.1, 8.2 och 8.3
Artikel 8.4

Artikel 9.1 och 9.2
Artikel 10.1 och 10.2
Artikel 11.1, 11.2 och 11.3
Artikel 11.4

Artikel 11.5 och 11.6
Artikel 12.1-12.4
Artikel 12.5

Artikel 13

Artikel 14
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Direktiv 91/440/EEG

Direktiv 95/18/EG

Direktiv 2001/14[EG

Detta direktiv

Artikel 10b

Artikel 10.5

Artikel 3
Artikel 4.1-4.4
Artikel 5
Artikel 6
Artikel 7.1

Bilagan, del I, punkt 1

Artikel 8
Artikel 9
Artikel 4.5
Artikel 10
Artikel 11

Artikel 15

Artikel 1.1 andra stycket

Artikel 3

Artikel 4.1, 4.3,4.4, 4.5
och 4.6

Artikel 6.2-6.5
Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13
Artikel 14.1 och 14.3
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19

Artikel 20.1, 20.2
och 20.3

Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17.1-17.4
Artikel 18
Artikel 19
Artikel 20.1
Artikel 20.2
Artikel 20.3
Artikel 21
Artikel 22
Artikel 23.1
Artikel 23.2 och 23.3
Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28

Artikel 29

Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35
Artikel 36
Artikel 37
Artikel 38
Artikel 39
Artikel 40
Artikel 41
Artikel 42
Artikel 43
Artikel 44

Artikel 45.1, 45.2 och 45.3

Artikel 45.4



Europeiska unionens officiella tidning

C 108 E/51

Direktiv 91/440/EEG

Direktiv 95/18/EG

Direktiv 2001/14/EG

Detta direktiv

Artikel 12
Artikel 14a

Artikel 11a

Artikel 10.9

Artikel 16

Artikel 17
Artikel 18

Bilaga

Artikel 20.4
Artikel 21
Artikel 22
Artikel 23
Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30.1
Artikel 30.2
Artikel 31

Artikel 33.1, 33.2
och 33.3

Artikel 34.2

Artikel 35.1, 35.2
och 35.3

Artikel 38

Artikel 39
Artikel 40

Bilaga II

Bilaga I

Bilaga III

Artikel 45.5
Artikel 46
Artikel 47
Artikel 48
Artikel 49
Artikel 50
Artikel 51
Artikel 52
Artikel 53
Artikel 54
Artikel 55
Artikel 56.1
Artikel 57
Artikel 58
Artikel 59

Artikel 60
Artikel 61
Artikel 62

Artikel 63
Artikel 64
Artikel 65
Artikel 66
Artikel 67
Bilaga I
Bilaga II
Bilaga I1I
Bilaga IV
Bilaga V
Bilaga VI
Bilaga VII
Bilaga VIII
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L.

RADETS MOTIVERING

INLEDNING

Den 21 september forelade kommissionen radet sitt forslag till Europaparlamentets och rddets direktiv
om inrdttandet av ett gemensamt europeiskt jarnviagsomrade (omarbetning) (%).

Den 16 november 2011 antog Europaparlamentet sitt yttrande vid forsta behandlingen ().

Den 12 december 2011 nddde rddet en politisk Gverenskommelse om ett utkast till direktiv. Efter
juristlingvisternas granskning antog rddet sin stindpunkt vid forsta behandlingen den 8 mars 2012 i
enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet i artikel 294 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt.

Rédet tog i sitt arbete hinsyn till yttrandena fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén.

. ANALYS AV STANDPUNKTEN VID FORSTA BEHANDLINGEN

1. Allmint

Forslaget till Europaparlamentets och rddets direktiv om inrittandet av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrdde (omarbetning) syftar till att omarbeta det forsta jarnvigspaketet for att forenkla,
fortydliga och modernisera det rittsliga regelverket i Europas jirnvigssektor samtidigt som framsteg
gors for att understodja Europa 2020-strategin. Syftet med omarbetningsinitiativet dr att forenkla
lagstiftningen genom att konsolidera och fortydliga lagstiftningen om tilltrade till jarnvigsmarknaden.
Syftet dr ocksa att uppdatera lagstiftningen genom att ta bort fordldrade bestimmelser och inféra nya
bestimmelser som bittre svarar mot hur jirnvdgsmarknaden fungerar i dag.

Det forslag till omarbetning som kommissionen lagt fram omfattar i huvudsak f6ljande:

— Finansiering och avgiftsuppbord for jarnvagsinfrastrukturer.

— Tilltrades- och konkurrensvillkoren pa jarnvidgsmarknaden.

— Mpyndighetstillsynen 6ver jarnvigsmarknaden.

Rédet dr visserligen ense med kommissionen om forslagets syfte, men radets strategi innebir flera
dndringar i forhdllande till det ursprungliga forslaget. Flera av de foreslagna bestimmelserna ar inte
godtagbara eftersom de anses medfora alltfor langtgdende konsekvenser, sirskilt vad betriffar vill-
koren for jarnvigsforetagens tilltrade till anldggningar for tjanster, principerna for uttag av avgifter
for nyttjande av jarnvagsinfrastruktur och anldggningar for tjanster samt tillsynsorganets uppgifter.
Andra bestimmelser har formulerats om i syfte att forenkla och fortydliga de tre nu géllande
direktiven.

Pd grund av denna strategi dndras kommissionens ursprungliga forslag i viss utstraickning genom
denna rddets stindpunkt vid forsta behandlingen genom att det formuleras om och genom att flera
bestimmelser i texten utgdr. Detta innebér att de dndringar som inforts i Europaparlamentets ytt-
rande vid forsta behandlingen och som avser dessa borttagna bestimmelser inte kan godtas av radet.

() Dok. 13789/10.
() TAJ2011/503[P7
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2. Centrala policyfrigor

i) Villkoren for jarnvagsforetagens tilltrade till anldggningar for tjdnster och till de tjanster som
tillhandahalls vid dessa anldggningar (artikel 13 och bilaga III)

For att kunna ge nya jirnvigsforetag fullgott marknadstilltrade och dirigenom oka konkurrensen i
jarnvagssektorn, foresldr kommissionen att det infors krav pa oberoende i rittsligt och organisatoriskt
avseende samt i friga om beslutsfattande, f6r forvaltning av anldggningar for tjanster och for till-
handahallande av jirnvigstransport. Syftet dr att undanroja intressekonflikter mellan, & ena sidan,
leverantorer av jarnviagsrelaterade tjdnster eller dgare av anldggningar och, & andra sidan, domine-

rande jarnvagsforetag.

Réddet anser att kommissionens forslag behover dndras i detta avseende, sd att hanvisningen till
"oberoende i rittsligt avseende” ersitts med oberoendekravet "i organisatoriskt avseende samt i fraga
om beslutsfattande”. Mer specifikt infor rddet en atskillnad mellan anldggningar for visentliga tjanster
for vilka en okad konkurrensnivd bor sikerstillas och 6vriga anldggningar for tjanster. Nar det géller
de sistndmnda foreskriver radet endast att sirredovisning ska ske. For de anldggningar for visentliga
tjanster till vilka tilltradet behover forbattras infor rddet ett oberoendekrav i organisatoriskt avseende
samt i friga om beslutsfattande.

Rédet tilligger dessutom att ett sddant oberoende inte ska medféra ndgot krav pd att ett separat
organ eller foretag upprittas for en anldggning for tjanster, utan kravet kan tillgodoses genom en klar
uppdelning inom ett och samma foretag.

I sitt ursprungliga forslag foresldr kommissionen ocksd att det infors “use-it-or-lease-it"-bestimmelser
for forvaltningen av anldggningar for jarnvigsrelaterade tjanster. Om en anldggning for tjdnster inte
har anvints under en viss tid maste den goras tillgdnglig av anldggningens dgare (genom uthyrning
eller leasing) for en annan berdrd part. Den foreslagna tgdrden syftar till att oka tillgangligheten for
anldggningar pd marknaden genom att undvika problem med konstgjord mittnad.

Rédet instimmer med den foreslagna strategin men foreslar att tidsperioden faststills till tre ar i
stillet for tvd ar som kommissionen ursprungligen angav i sitt forslag. Dessutom anser radet att
jarnvagsforetaget méste vinda sig till operatoren och uttrycka sitt intresse, grundat pd pavisade
behov, for att anvinda anldggningen. Slutligen tilligger rddet ocksd att operatoren ska ha ritt att
forhindra att anldggningen leasas eller hyrs genom att visa att en omldggningsprocess pagar.

Europaparlamentet foreslar att ett bredare tillimpningsomrade ska inforas vad betriffar kraven pd
sarskiljning 1 artikel 13.2 medan rddet inte godtar att ytterligare anldggningar for tjanster ska
omfattas av kraven pa sirskiljning.

Mot denna bakgrund godtog rddet inte Europaparlamentets dndring nr 62.

ii) Principer for faststillande och uttag av avgifter och undantag fran principerna for avgifter
(artiklarna 31 och 32 samt bilaga VIII)

Direkta kostnader

I kommissionens ursprungliga forslag foreskrivs att avgifter for "minimipaketet av tilltradestjanster”
som faststalls i bilaga IIT punkt 1 ska faststillas till den kostnad som uppstir som en direkt f6ljd av
den tagtrafik som bedrivs enligt bilaga VIII punkt 1. Den sistndmnda innehéller en forteckning Gver
element som ska undantas vid berdkningen av direkta kostnader for minimipaketet av tilltrades-
tjdnster. Kommissionen foresldr att det infors en mojlighet att dndra den genom delegerade akter.

Rédet stoder principen om att avgifter for minimipaketet av tilltradestjanster och for tilltrade till
infrastruktur som forbinder anldggningar for tjdnster ska faststallas till den kostnad som uppstar som
en direkt foljd av den tagtrafik som bedrivs men anser att bilaga VIII punkt 1 bor strykas och att
berikningsmetoden for direkta kostnader som uppstétt till foljd av tigtrafiken ska faststillas genom
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genomforandeakter for att sikerstilla att denna artikel ges en harmoniserad tillimpning. Avslutnings-
vis infor radet ocksd en mojlighet for infrastrukturforvaltaren att besluta att gradvist anpassa sig till
metoden f6r berikning av direkta kostnader under en period av fem ér efter det att tidsfristen for
direktivets inforlivande har 1opt ut. Denna bestimmelse dr avsedd att ge medlemsstaterna tid att
gradvist oka de medel som avsitts till infrastruktur for att kunna folja denna gemensamma metod.

Bulleravgifter

Kommissionen féresldr att ndr avgiftsuttag for kostnaden for bullereffekter tilldts i unionslagstiftning
for vigburna godstransporter ska infrastrukturavgifterna modifieras for att ta hansyn till kostnaden
for bullereffekter som orsakas av tdgdriften. Den foreslagna differentieringen av avgifter for tilltrade
till jarnvagsspar pa grundval av buller syftar till att skapa ett tydligt incitament till att modernisera
rullande materiel.

Rédet anser att kommissionens strategi i friga om avgiftsuttag for kostnaden f6r bullereffekter maste
forbli ett frivilligt system for medlemsstaterna for att undvika att det uppstr negativa ekonomiska
konsekvenser for infrastrukturforvaltarna. Vidare infors en mojlighet for kommissionen att anta
genomforandedtgirder med angivande av de forfaranden som ska f6ljas vid tillimpningen av avgift-
suttag for kostnaden for bullereffekter for att sikerstilla att man vid differentieringen av avgifter, i
forekommande fall, beaktar kinsligheten i det omrdde som péverkas av buller, sdrskilt nir det giller
storleken pd den befolkning som paverkas samt sddan tdgsammansittning som medfor konsekvenser
for bullernivan.

European Train Control System (ETCS)

I det forslag som kommissionen lagt fram foreskrivs att tdg som utrustats med ETCS (European Train
Control System) ska medges en tillfillig nedsittning av infrastrukturavgiften. Radet stéder hirvid en
frivilligmodell och motsitter sig alla obligatoriska dtgarder i sammanhanget.

Europaparlamentet instimmer pd det hela taget med kommissionens strategi nir det géller de grund-
laggande reglerna for uttag av infrastrukturavgifter. Europaparlamentet har till och med f6reslagit att
gd lingre dn kommissionens forslag nir det giller villkoren for bulleravgifter och att i synnerhet gora
avgifterna obligatoriska oberoende av dtgarder inom vagtransportsektorn. Parlamentet insisterar ocksd
pa att nedsittningen av avgifter for tdg som utrustats med ETCS ska bli en obligatorisk atgird.
Parlamentet foresldr vidare att mojligheten att ta ut avgifter for andra miljokostnader ska inskrankas
enbart om sddana avgifter tillimpas pd vigburna godstransporter enligt unionslagstiftningen och
insisterar pd att eventuella intdkter ska 6ronmirkas for transportsystemen.

Mot denna bakgrund kunde rddet inte beakta dndringarna 78, 79, 80 och 132.

i) Finansiering av infrastrukturforvaltare och infrastrukturkostnader samt redovisning (artiklarna 8
och 30 samt bilaga VII)

[ sitt ursprungliga forslag foreskriver kommissionen att infrastrukturforvaltare ska ges incitament for
att sinka kostnaderna for att tillhandahalla infrastruktur och nivdn pa tilltridesavgifter. I forslaget
anges att genomférandet av dessa incitament endast kan ske med hjilp av ett avtal mellan den
nationella behoriga myndigheten och infrastrukturforvaltaren om infrastrukturkostnader och tilltré-
desavgifter. Enligt kommissionens forslag ska avtalen mellan de nationella myndigheterna och infra-
strukturforvaltarna ingds for en period pd minst fem ar. Kommissionens overgripande syfte i denna
friga ar att stimulera inforandet av langsiktiga strategier for utveckling av jarnvigar.

[ princip instimmer rddet med kommissionens hdllning i denna friga men féredrar att behélla
mojligheten att tillimpa kontrolldtgirder for genomférandet av ovanstdende incitament som ett
alternativ till ovanndmnda avtal samt att minska avtalens minimilangd till tre ar. Dessutom foreslar
radet att det fortydligas att det dr medlemstaternas ansvar att bestimma nivdn pd den offentliga
finansiering som ska avsittas for finansiering av infrastruktur.
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Rédet stiller sig bakom kommissionens malsittning om att utarbeta en utvecklingsstrategi for for-
valtare av jarnvigsinfrastruktur under forutsittning att offentliggorandet av denna strategi forblir
vigledande. Dessutom motsitter sig rddet inforandet av en fast tidsfrist for att sikerstdlla att infra-
strukturforvaltarens bokforing ar i balans och féredrar att en hinvisning gors till en skalig period
som inte ska Overstiga den avtalsperiod som avses i artikel 30.2.

Europaparlamentet foreslar att de nationella utvecklingsstrategierna for infrastruktur ska lopa 6ver en
langre period, att samrdd om utvecklingsstrategierna ska tillimpas i okad utstrickning med berorda
parter, att medlemsstaterna ges en mer markerad skyldighet att tillhandahélla offentlig finansiering
samt att den tidsfrist for att sikerstilla att infrastrukturforvaltarens bokforing ar i balans som kom-
missionen foreslog i sin ursprungliga text forkortas. Mot denna bakgrund kunde rddet inte godta
Europaparlamentets dndringar nr 55 och nr 78.

iv) Sirskiljande av infrastrukturforvaltare fran jarnvagsforetag (artiklarna 6 och 7)

Rédet delar kommissionens standpunkt om att inte behandla sirskiljandet av infrastrukturforvaltare
fran jarnvigsforetag inom ramen for det omarbetade forslaget om inrittandet av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomréde.

Europaparlamentet foresldr emellertid att sirskilda krav ska inforas med avseende pé IT-tjanster och
personalpolitik. Parlamentet dndrar vidare de befintliga kraven som uppstills i friga om sdrredovis-
ning av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag. Slutligen uppmanar parlamentet kommissionen
att lagga fram ett nytt lagstiftningsforslag i denna fraga fore utgdngen av 2012 for att sikerstilla ett
fullstandigt sirskiljande mellan infrastrukturforvaltning och transportverksamheter. Parlamentet insi-
sterar pd att det i det nya forslaget ocksd ska finnas foreskrifter om Gppnandet av marknaden for
inhemsk persontrafik pd jarnvag.

Mot denna bakgrund kunde rddet inte beakta dndringarna 51, 52, 53 och 54.

v) Tillsynsorganets uppgifter (artiklarna 55-57)

Kommissionens forslag innehéller flera nya bestimmelser som syftar till att sikerstilla att tillsyns-
organ har forutsittningar att fullgora sina aligganden pa ett effektivt sitt, tack vare forstirkt obero-
ende, utokade befogenheter och ytterligare medel till deras forfogande.

Mot denna bakgrund foreslds att man moderniserar bestimmelserna om tillsynsorganens oberoende
genom att tydligt foreskriva att organen maste vara oberoende i forhallande till alla andra offentliga
eller privata myndigheter. Den foreslagna dtgarden syftar till att minska den potentiella risken for
intressekonflikter och foljaktligen till att stdrka tillsynsorganens tillsynskapacitet.

Kommissionens forslag innehdller dessutom en utvidgning av tillsynsorgans befogenheter till att
omfatta foljande uppgifter: (1) Beslut som har att gora med tilltrade till och uttag av avgifter for
jarnvagsrelaterade tjanster som ar visentliga for att mojliggéra marknadstilltride och sikerstilla
rittvis konkurrens. (2) Forhindra att statliga medel avsedda for olonsam verksamhet omdirigeras
for att finansiera kommersiell verksamhet. Enligt kommissionsforslaget kommer tillsynsorgan ocksd
att ha befogenhet att genomfora externa revisioner eller att ta initiativ till externa revisioner hos
jarnvagsforetagen och infrastrukturforvaltarna for att kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna
om sidrredovisning i artikel 6. Slutligen foreslar kommissionen i sitt omarbetningsinitiativ att infra-
strukturforvaltare ska tillhandahélla kostnadsbokforingsuppgifter i ett aggregerat och standardiserat
format som “foreskriven bokforing” for att gora det mojligt for tillsynsorganen att arbeta mer
effektivt.

Aven om ridet pd det hela taget delar kommissionens héllning om att stirka stillningen for till-
synsorganen, anser radet att det ir nodvandigt att de foreslagna bestimmelserna ses over vad
betriffar kraven pa oberoende for personalen i tillsynsorganen. Vidare anser radet att reglerings-
organens mojlighet att ingripa i finansieringsfragor ska vara frivillig. Radet godtar heller inte att
foreskriven bokforing ska offentliggoras.

Rédet beslutar ocksé att ge tillsynsorganen befogenhet att overvaka konkurrenssituationen pa mark-
naderna for jarnvigstjanster och anta limpliga atgirder for att korrigera en icke 6nskvird utveckling
pd dessa marknader, utan att det paverkar de nationella konkurrensmyndigheternas befogenheter att
sikra konkurrensen. Radet stdller sig ocksd bakom principen om att det inrittas en samordnad
samarbetsram mellan de nationella tillsynsorganen.
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Europaparlamentet avser att ge de nationella tillsynsorganen omfattande befogenheter nir det giller
tillsyn over direktivets genomférande och foresldr att de nationella tillsynsorganens oberoende och
finansiering okas ytterligare, samtidigt som deras nuvarande befogenheter att korrigera en icke onsk-
vard utveckling pd marknaderna inskrinks. Avslutningsvis stoder Europaparlamentet ocksd formali-
seringen av samarbetet mellan nationella tillsynsorgan genom att det skapas ett natverk och begir att
kommissionen ska ligga fram ett lagstiftningsforslag om inrdttandet av ett europeiskt tillsynsorgan.

Mot denna bakgrund kunde rddet inte godta dndringarna 48, 96, 97, 98, 99 och 100.

vi) Delegerade akter och genomforandeakter

I det ursprungliga forslaget frin kommissionen foreslds att delegerade akter ska anvindas som ett
instrument for dndringar i olika bilagor, inbegripet deras avsnitt.

Réidet anser dock att de bilagor och avsnitt for vilka kommissionen ska bemyndigas att anta
delegerade akter madste reduceras och begrinsas till vissa dndringar i bilagorna V, VIII punkt 4 c,
IX och X. Radet avskaffar darfor kommissionens mojlighet att genom delegerade akter anta dndringar
i bilagorna I (jarnvégsinfrastrukturanldggningar), II (en infrastrukturforvaltares vasentliga uppgifter), III
(tjanster som ska tillhandahallas jarnvagsforetagen), VI (beskrivningen av jarnvagsnitet), VII (avtal), en
del av bilaga VIII (avgifter), pd grund av att dessa bilagor innehéller visentliga bestdndsdelar.

Rédet infor ocksd genomforandedtgirder for antagandet av enhetliga villkor for tillimpning av vissa
delar av bilagorna och avsnitten, sdsom artikel 13 om villkoren for tillgdng till jirnvigsrelaterade
tjdnster, artikel 31.3 for att inrdtta en metod for att faststilla direkta kostnader, artikel 31.5 for att
inrdtta en gemensam metod for avgiftsuttag for kostnaden for bullereffekter och artikel 32 for att
inritta en gemensam metod f6r ETCS-modulering.

Generellt foreslar Europaparlamentet att kommissionens befogenheter att anta delegerade akter an-
tingen ska begransas ytterligare eller avskaffas. Europaparlamentet sdger dessutom nej till anvindan-
det av genomférandeakter for antagandet av enhetliga villkor for tillimpningen av vissa delar av
bilagorna och avsnitten.

Mot denna bakgrund accepterades inte dndringarna 62, 65, 68, 69, 70, 71, 72, 76, 78, 80, 81-82
eller 87 av radet.

3. Andra policyfrigor

Generellt avvisar rddet de av Europaparlamentets dndringar som inte Gverensstimmer med bestim-
melserna i det interinstitutionella avtalet om en mer strukturerad anvindning av omarbetningstek-
niken for rittsakter (2002//C 77/01). I punkt 8 i detta interinstitutionella avtal fastslas att "om det
under lagstiftningsforfarandet skulle visa sig nodvindigt att i den rattsakt som utgér en omarbetning gora
innehdllsmdssiga dndringar av de bestammelser som inte dndras i kommissionens forslag, skall dessa dndringar
goras enligt det forfarande som anges i fordraget i enlighet med den tillampliga rdttsliga grunden”.

Rédet anser att Europaparlamentets dndringar av bestimmelser som inte ar inforda i kommissionens
omarbetade forslag inte 4r oundgingliga av enhetlighets- och tydlighetsskil. Darfoér kunde rddet inte
beakta dndringarna 16, 17, 27, 29-30, 33, 36, 38, 39, 40, 51, 52, 53, 57, 59, 67, 73, 85, 88, 89,
90, 94 eller 95.

4. Andra indringsférslag som antagits av_Europaparlamentet

Ytterligare dndringar frdn Europaparlamentet, som inte togs med i rddets stindpunkt vid forsta
behandlingen, ror

— inférande av ytterligare krav som giller information och biljettforsaljning for passagerare (dndring
57),

— bestimmelser som styr tidsfrister for beslut i nationella tillsynsorgan (indring 59),
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— utvidgning av marknadsovervakningens omfattning till sysselsittning och arbetsvillkor samt till
investeringar i jirnvagsinfrastruktur (indring 65),

— krav enligt vilka det sokande jarnvigsforetaget vid tiden for ansokningen ocksd ska visa att det
innehar ett sikerhetsintyg (indring 73),

— skyldighet att offentliggora beskrivningen av jirnvagsnitet pd engelska (dndring 75),

— restriktiva tidsfrister som aldggs infrastrukturforvaltaren avseende information till berdrda parter
om oplanerat underhallsarbete (indring 93),

— tidsfrist pé tolv manader for inforlivande (dndring 112),
— forstarkta bestimmelser om tillgingliga tjanster pd stationerna for passagerare (indring 115),

— inforande av en hinvisning till direktiv 2009/72/EG i den mén det ror forsorjningen av driv-
motorstrom (dndring 115),

— utvidgning av den information foér overvakning av jirnvidgsmarknaden som avses i bilaga IV
punkt 1 till insamlingen av data om incidenter, olyckor och allvarliga olyckor (dndring 116),

— ytterligare krav avseende tickande av civilrattsligt ansvar (indring 140).

[II. SLUTSATS

Vid faststdllandet av sin stdndpunkt vid forsta behandlingen har radet fullt ut beaktat kommissionens
forslag och Europaparlamentets yttrande efter forsta behandlingen. Nar det giller de dndringar som
Europaparlamentet foreslar, noterar rddet att ett stort antal andringar — i princip, delvis eller i sin helhet
— redan har inférts i stindpunkten vid férsta behandlingen.
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