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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

Den 29 juni 2011 antog kommissionen ett forslag till nésta flerdriga budgetram for perioden
2014-2020" — En budget fér Europa 2020. I sitt forslag beslutade kommissionen att foresla ett
nytt integrerat instrument for investering i sadan infrastruktur som EU prioriterar inom
transport, energi och telekommunikation —"Fonden for ett ssmmanlénkat Europa”.

Smarta, hallbara och fullt sammanlédnkade transport- och energindt samt digitala nét &r en
nddvindig forutsittning for att den inre marknaden ska kunna fullbordas. Dessutom kan
investeringar 1 viktig infrastruktur med hogt mervirde for EU 6ka Europas konkurrenskraft i
ett svart ekonomiskt ldge som priglas av langsam tillvaxt och dtstramade offentliga budgetar.
Slutligen dr sadana investeringar i infrastruktur ocksd avgoérande for att EU ska kunna
uppfylla sina mél for héllbar tillvaxt som ingér i Europa 2020-strategin och EU:s ”20-20-20"-
mal i friga om energi- och klimatpolitik®.

I denna forordning faststills bestimmelserna for FSE. Den bygger pa forberedelserna av
oversynen av de politiska ramarna for alla tre sektorerna (transport, energi och
telekommunikation) for nésta flerariga budgetram (2014-2020). Nya riktlinjer foreslas for
varje sektor i linje med FSE och i enlighet med artikel 170 i EUF-fordraget. De reviderade
riktlinjerna fOr transporter, energi och telekommunikationer & ena sidan och FSE & den andra
utgor darfor ett sammanhdngande lagstiftningspaket.

Under den senaste tiodrsperioden har utgifterna for infrastruktur i Europa minskat mer och
mer. Den ekonomiska och finansiella krisen har emellertid inneburit fornyat intresse nir det
géller behoven av investering i infrastruktur. Under den ekonomiska krisen har riktade
investeringar 1 modernisering eller konstruktion av infrastruktur varit ett viktigt inslag 1 EU:s
och medlemsstaternas stimulans- och aterhamtningsplaner, som ett sétt att understddja den
sammanlagda efterfraigan och samtidigt sédkra avkastningen pa ldng sikt av anvidnda medel.
Framfor allt har krisen visat att infrastruktur dr avgdrande for Europas ekonomiska framtid.

En verkligt integrerad inre marknad skulle inte vara mojlig om inte alla delar som ingar kan
kopplas ihop utan skarvar, vilket ocksé papekades i Montirapporten®. Transportforbindelser,
elnét och bredbandsnét dr av avgorande betydelse for en vilfungerande integrerad ekonomisk
region och for dess sociala och territoriella sammanhéllning. Trots att reglerna integreras mer
och mer inom EU och marknaderna blir mer integrerade, allra senast inom energisektorn i
samband med att det tredje paketet for avreglering antogs och trddde i kraft, slédpar den fysiska
sammanldankningen Over granserna efter. Forbindelser saknas, framfor allt i de nya
medlemsstaterna, vilket skapar skiljelinjer mellan Europeiska unionens centrum och dess

Meddelande frén kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén — En budget for Europa 2020, 29 juni 2011, KOM(2011) 500 slutlig.
Minskning av utsldppen av vixthusgaser med 20 %, andel fornybar energi i EU:s slutliga
energiforbrukning pa 20 % samt 6kning av energieffektiviteten fram till 2020 med 20 %.

En ny strategi for den inre marknaden — i ekonomins och samhéllets tjénst for Europa, rapport fran
Mario Monti till Europeiska kommissionens ordférande, 9 maj 2010, s. 64—65.
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randomriden, och hdmmar utvecklingen av handeln inom unionen och av nya ekonomiska
sektorer som t.ex. e-handel.

Betydande investeringsbehov har konstaterats. Betrdffande energisektorn identifieras i den
foreslagna forordningen om riktlinjer for genomforandet av prioriteringar for europeisk
energiinfrastruktur (nedan kallade riktlinjer transeuropeisk energiinfrastruktur) tolv
prioriterade korridorer och omraden for infrastruktur, fyra for varje sektor, transport av el och
gas, samt utbyggnad av smarta ndt, motorvigar for elektricitet och grinsdverskridande
koldioxidnét. For energisystemet i Europa skulle investeringar motsvarande omkring en biljon
euro behovas fram till 2020, varav uppskattningsvis ungefiar 200 miljarder euro behover
investeras bara i el- och gasnét av europeisk betydelse. Av dessa investeringar i sin helhet bor
100 miljarder euro komma fran marknaden utan stod, medan det for resterande 100 miljarder
euro kommer att krivas offentliga atgérder for att uppbdda de investeringar som kravs.

Inom transportsektorn har ett europatickande “stomndt” identifierats med hjidlp av en
alleuropeisk planeringsmetod. I detta stomnit med korridorer, didr gods och personer
transporteras effektivt och med laga utsldpp, utnyttjas befintlig infrastruktur intensivt. Genom
att felande ldnkar kompletteras, flaskhalsar undanrdjs och effektivare tjanster anvénds i
multimodala kombinationer kommer huvuddelen av transportflodena pa den inre marknaden
att kunna hanteras. Kostnaden for att 4 EU:s infrastruktur att svélja efterfrdgan pé transporter
har berdknats till 6ver 1,5 biljoner euro for 2010-2030, for hela transportnitet i EU:s
medlemsstater. For att fardigstélla de transeuropeiska transportndten kriavs ungefiar 500
miljarder euro fram till 2020, varav 250 miljarder euro skulle behdvas for att komplettera
felande ldnkar och undanrgja flaskhalsar pa stomnatet.

For telekommunikationsnidten &ar undanrdjandet av (digitala) flaskhalsar som hindrar
fullbordandet av den digitala inre marknaden ett huvudmadl. Detta innebdr att hela
bredbandsnitet méaste forbattras generellt och att plattformar for infrastruktur for digitala
tjdnster upprittas som mdjliggdr en konsekvent digital utbyggnad av europeiska offentliga
tjdnster. Dessa nit, bade fysiska och tjinstebaserade, dr en grundforutséttning for smart
tillvixt. Enligt den digitala agendan bor alla EU-medborgare ha tillgang till vanligt bredband
senast 2013 och till snabbt och ultrasnabbt bredband senast 2020. I september 2010
presenterade kommissionen de atgérder som kravs for att mobilisera de investeringar pd upp
till 270 miljarder euro som krévs for att alla europeiska hushall och foretag ska fa ultrasnabbt
bredband senast 2020. En del av dessa investeringsbehov kommer under rddande
omsténdigheter att tdckas av den privata sektorn. For att dessa mél ska kunna uppnas behovs
investeringar pd uppskattningsvis upp till 270 miljarder euro. Utan insatser frdn unionen
forvintas de privata investeringarna emellertid inte bli mer &n 50 miljarder euro fram till
2020. Detta leder till ett investeringsgap pd upp till 220 miljarder euro. Eftersom de sociala
fordelarna med investeringar i digital infrastruktur overstiger de privata incitamenten for
investering med stor marginal kravs riktade offentliga insatser for att stimulera marknaden.

Den analys som kommissionens enheter gjorde i samband med forberedelserna av denna
forordning visade att dven om marknaden och de nationella budgetarna forvintas spela en
viktig roll for utbyggnaden av den infrastruktur som krivs, genom lampliga mekanismer for
investeringar och prissittning, kommer vissa investeringar i infrastruktur inte att ske eller
forsenas langt efter 2020, om EU inte agerar. Darfor behovs avsevérda resurser fran EU:s
budget i nédsta flerdriga budgetram for att sédkerstilla att EU:s prioriteringar pa
infrastrukturomréadet verkligen kan fullfoljas.
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I syfte att oka genomslagskraften for EU:s budgetmedel foreslar kommissionen att mer
systematiskt utnyttja innovativa finansieringsinstrument som alternativ till den traditionella
bidragsfinansieringen och dirmed uppfylla éterstiende finansieringsbehov for strategiska
investeringar. En viktig egenskap hos innovativa finansieringsinstrument &r att de ger storre
multiplikatoreffekt for EU:s budget &n traditionella instrument genom att underlitta och dra
till sig annan offentlig och privat finansiering for projekt som ligger i EU:s intresse. De
stimulerar till investeringar och forstiarker ddrmed EU-budgetens genomslagskraft.

P& grundval av erfarenheterna av finansieringsinstrument i samband med den nuvarande
budgetramen som utarbetats 1 samarbete med Europeiska investeringsbanken (EIB), t.ex.
instrumentet for l&negarantier till projekt inom det transeuropeiska transportnitet, foreslar
kommissionen att en betydande del av insatserna genom FSE goérs med hjilp av
finansieringsinstrument. Framfor allt kommer Europa 2020-initiativet for projektobligationer4
att anvidndas som ett sétt att sdkra investeringsresurser for infrastrukturprojekt av stort
strategiskt intresse for EU.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

2.1 Samrad och expertutlatande

Denna forordning bygger pd omfattande samrad med berdrda parter, EU:s institutioner och
organ, medlemsstater, regionala eller lokala myndigheter, arbetsmarknadens parter och
néringslivet, akademiska sakkunniga och internationella institutioner. Resultaten av
utvirderingar efter halva tiden av programmen for 2007-2013 samt en lang rad studier och
expertutldtanden har ocksa anvints.

Bidragen fran berorda parter handlade bl.a. om f6ljande avseende de tre sektorerna.

Samraden visade att det finns bred enighet om att 6kat EU-stdd kravs for att utvecklingen av
infrastruktur med europeiskt mervirde ska kunna paskyndas.

Berorda parter efterlyste en storre hdvstdngsverkan for EU:s finansiering av de politiska
mélen for de transeuropeiska niten, t.ex. genom oOkad samordning mellan olika
finansieringsinstrument som  Sammanhdllningsfonden och  Europeiska  regionala
utvecklingsfonden (Eruf), programmen for de transeuropeiska niten och EIB:s insatser.

Ett bredare spektrum av tillgingliga finansieringsinstrument anses av de berérda parterna vara
ett sdtt att bdttre anpassa stodet till ett projekts sdrskilda behov, mojliggora effektiv
projektstrukturering och attrahera nya investerare. Det planerade initiativet for
projektobligationer &r sarskilt 1ampligt for storre investeringar inom ramen for FSE.

2.2 Konsekvensbedomning

4 KOM(2011) XXX om inledningen av en pilotfas for Europa 2020-initiativet for projektobligationer.
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Forslaget till forordning har varit foremél for en konsekvensbedomning rorande mojliga
alternativ for genomforandet av FSE som ett politiskt initiativ, dvs. alternativ betrdffande
utformningen av de operativa bestimmelserna for FSE. Konsekvensbedomningen utgick fran
det overgripande maélet for FSE enligt meddelandet om den flerariga budgetramen En budget
for Europa 2020° — att paskynda den infrastrukturutveckling som EU behover for att uppna
mélen i1 Europa 2020-strategin och ”20-20-20-malen for energi och klimatféridndring — och
drog nytta av resultaten av samrdden med aktorer och av utvirderingarna av nuvarande EU-
program for finansiellt stod till TEN-utveckling.

Konsekvensbedomningen av de strategiska alternativ som dr mojliga har framfor allt varit
inriktad pa hur foljande tva specifika mal uppnds mest effektivt, dndamalsenliga och
konsekvent:

1) Oka hiivstangseffekten av EU:s medel — genom att faststilla former, metoder och regler for
finansiering som garanterar maximal hivstangseffekt ndr det géller att locka offentliga och
privata investeringar till projekt med anknytning till Europa och den inre marknaden, sérskilt
prioriterade ndt som maste upprittas senast 2020 och dir det finns storst garanti for ett
europeiskt mervirde, inbegripet, 1 forekommande fall, de som kan genomforas 1 tredjeland.

2) Gora det lattare att 1 god tid genomfora projekt som medfinansieras av EU — genom att
faststilla mekanismer for Overvakning och utvirdering som belonar goda resultat och
bestraffar ineffektiv anvindning av EU-medel.

Samtidigt var man vid utvédrderingen av de strategiska alternativen tvungen att beakta tva
tillhdrande Overgripande strategiska mal for unionen. A ena sidan, att uppfylla de
sektorsspecifika strategiska malen nédr det giller infrastruktur i den mening som avses i
artiklarna 170 och 171 1 EUF-fordraget, och & andra sidan att forenkla EU:s
finansieringsregler genom att utnyttja synergieffekter inom och mellan sektorer, dir
kommissionen gjort ett tydligt tagande®. Eftersom dessa tva strategiska méal emellertid inte 4r
helt kompatibla blev sokandet efter rétt balans mellan verensstimmelse med sektorernas
strategiska mal och maximering av synergieffekter en huvudprincip vid beddmningen av
alternativen for definitionen av de operativa bestimmelserna for FSE.

Nio strategiska huvudalternativ 6vervidgdes inledningsvis, med utgdngspunkt i den centrala
principen for kommissionens beslut att foresld inrdttandet av Fonden for ett sammanlénkat
Europa, namligen att forenkla den befintliga ramen for EU-finansiering genom att utnyttja
sektoriella synergier. De strategiska alternativen byggde pd kombinationer av scenarier
motsvarande tre grundliggande alternativ for forenkling av finansiella regler — minimal,
maximal och variabel (eller ”a la carte”) harmonisering av sektorsreglerna — pa de tvé
omradena for strategiska insatser motsvarande de tva viktigaste specifika malséttningar som
tidigare konstaterats — investeringsstimulans och programgenomforande.

De olika alternativen lag sdledes mellan tvé ytterligheter. I den ena minimiharmonisering av
bade investeringsstimulans och programgenomforande som avsag en situation dir helt
distinkta, specifika regler och strukturer skulle inrdttas for att tillhandahalla EU-st6d enligt

> KOM(2011) 500.
Kommissionens meddelande om &versyn av budgeten (KOM(2010) 700), om smart lagstiftning
(KOM(2010) 543), och om en budget for Europa 2020 (KOM(2011) 500).
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FSE inom varje sektor. I den andra ytterligheten fanns det alternativ som kinnetecknas av
maximal harmonisering av regler for bdde investeringsstimulans och programgenomforande,
avseende en situation dir de tre sektorerna skulle ha alltigenom gemensamma finansiella
bestimmelser och strukturer for programforvaltning for anvéindningen av medel genom FSE.
Mellan dessa extremer avsig de aterstiende alternativen situationer dédr sektorerna delade
vissa regler och strukturer medan andra var distinkta och sektorsspecifika, dvs. kombinationer
av maximal eller variabel harmonisering av reglerna inom ett omrade for strategiska insatser
och variabel eller minimal harmonisering av sektorsreglerna pé det andra omrédet.

Bedomningen av konsekvenserna av dessa alternativ, med avseende pa forverkligandet av de
mal som betonats tidigare, har lett till slutsatsen att tvd av de 16sningar som Overvigts bést kan
sakerstdlla att FSE genom operativa bestimmelser kan stddja en snabbare utveckling av
infrastruktur av EU-intresse.

— Det strategiska alternativ med variabel harmonisering av bestimmelserna — dvs. med ett
antal gemensamma regler och ett antal sektorsspecifika — bdde 1 fraga om
investeringsstimulans och programgenomforande — skulle vara det bidsta alternativet med
tanke pa dverensstimmelse med EU:s alla relevanta strategiska mal.

— Det strategiska alternativ ddr variabel harmonisering av reglerna for investeringsstimulans
viljs med maximal harmonisering av reglerna for programgenomforande kan visa sig vara
effektivare ur ett kostnadsperspektiv.

Det andra alternativet kan emellertid ha en negativ inverkan pa langre sikt med avseende pa
kapaciteten att reagera pa sektorspecifika situationer, sédrskilt ndr det giller planeringen av
medel och som, pa ldng sikt, kan motverka ursprungliga kostnadsminskningar. Dérfor drogs
sd smaningom slutsatsen att en viss grad av sektoriell flexibilitet ocksd nir det géller att
definiera reglerna for FSE pa omrddet for programgenomforande skulle vara det bésta
alternativet for att sakra FSE-mélen.

De bestimmelser om anvindningen av medel inom ramen for FSE som ingér i de aktuella
forordningarna har utarbetats pa grundval av de 6verviganden och slutsatser som lyfts fram i
ovan nimnda konsekvensbedomning.

2.3 FSE:s mervirde for EU

Samrddet med berdrda parter och analysen i konsekvensbeddmningen har visat att mervérdet
av FSE som gemensam finansieringsram ar fyrfaldigt:

(1) En gemensam ram skulle forenkla EU:s rittsliga ram for finansiering av TEN-
infrastruktur. Den skulle ocksd sédkerstilla en enhetlig strategi for
finansieringen av EU-projekt for alla tre sektorerna.

(2) Samtidigt skulle en enda fond for infrastruktur och budgetram skapa en
enhetlig, oversiktlig och tillforlitlig metod for EU-finansiering, och skulle
dédrmed fa en enorm potential for att locka ytterligare finansiering fran den
privata sektorn. Finansieringsinstrument skulle finnas tillgingliga pa ett
centraliserat och samordnat sitt, vilket skulle locka och effektivisera
forhéllandet till privata investerare och deltagande finansinstitut.

(3) Dessutom skulle det gradvis 6kande 6msesidiga beroendet mellan projekt for
ekonomisk infrastruktur, nitverk och sektorer gora det mojligt att uppnd
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stordriftsfordelar. Med en integrerad ram for EU-finansiering av infrastruktur
skulle det gé att utnyttja sektorsdvergripande synergieffekter for utveckling och
genomforande av projekt, vilket skulle mojliggéra kostnadsbesparingar
och/eller effektivare utnyttjande och hdgre avkastning.

(4) Sist men inte minst bygger en gemensam ram pa utbyte av erfarenheter och
bédsta praxis mellan olika sektorer, vilket mojliggdr hogre effektivitet och
verkningsgrad hos EU-finansieringen inom alla sektorer.

3. RATTSLIGA ASPEKTER PA FORSLAGET

Transeuropeiska nét omfattas av artikel 170 1 EUF-f6rdraget som faststiller foljande: Unionen
ska “bidra till att upprétta och utveckla transeuropeiska ndt for infrastrukturerna inom
transport-, telekommunikations- och energisektorerna”. EU:s ritt att agera ndr det géller
finansiering av infrastruktur faststills i artikel 171 enligt vilken unionen kan stddja projekt
av gemensamt intresse som stdds av medlemsstaterna [...] sérskilt genom
genomforbarhetsstudier, lanegarantier eller rantesubventioner”. I artikel 172 1 EUF-fordraget
anges att “de riktlinjer och Ovriga atgdrder som avses i artikel 171.1 ska antas av
Europaparlamentet och réddet som ska besluta 1 enlighet med det ordinarie
lagstiftningsforfarandet och efter att ha hort Ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén”.

I meddelandet om 6versyn av budgeten framhaller kommissionen vikten av att anvinda EU:s
budget for att ’fylla luckor som dynamiken i utformningen av den nationella politiken skapat,
vilket dr mest uppenbart nir det géller att 16sa gransdverskridande problem pd omrdden som
infrastruktur, rorlighet, territoriell sammanhallning [...] — luckor som annars skulle skada EU:s
intressen som helhet”’. Vid planering och finansiering av infrastruktur tenderar
medlemsstaterna att prioritera projekt som dr hogst relevanta pd nationell niva, och dessa dr
inte alltid desamma som gransoverskridande projekt med storre merviarde for medborgarna
generellt i EU®. EU:s och medlemsstaternas sammanlagda utgifter for bor vara effektiva,

sakerstdlla en tillfredsstillande investeringsnivd och frimja synergier.

Den normativa rittsakten och typen av atgird (dvs. finansiering) definieras bada i EUF-
fordraget, vilket utgor den rittsliga grunden for FSE, och stipulerar att de transeuropeiska
nitens uppgifter, huvudmal och organisation kan faststillas genom férordningar.

7 KOM(2010) 700, s. 5.

Se konsekvensbedomningar for reviderade riktlinjer for transeuropeiska transportnit, SEK(2011) xxx,
for reviderade riktlinjer for transeuropeiska energindt, SEK(2011) xxx och for riktlinjer for e-TEN,
SEK(20111) xxx.
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4. BUDGETKONSEKVENSER

I kommissionens forslag till nista flerariga budgetram foreslds bl.a. 50 miljarder euro’ for
perioden 2014-2020, varav 10 miljarder euro som avsitts for transportinfrastruktur inom
Sammanhéllningsfonden.

FSE 40 miljarder euro
J Energi 9,1 miljarder euro
o Transport 21,7 miljarder euro
o Telekommunikationer/digital kommunikation 9,2 miljarder euro
Oronmirkta belopp i Sammanhallningsfonden for 10 miljarder euro
transportinfrastruktur

Totalt 50 miljarder euro

Erfarenheter 1 samband med nuvarande budgetram visar att médnga medlemsstater som é&r
berdttigade till stod frdn Sammanhallningsfonden har svart att utforma och genomftra
komplexa projekt for griansoverskridande transportinfrastruktur. Infor ndsta flerariga
budgetram foreslar kommissionen dérfor att medan Sammanhallningsfonden fortsitter att
stoddja de medlemsstater vars bruttonationalinkomst (BNI) per invénare understiger 90 % av
genomsnittet i EU-27 med investeringar i transeuropeiska transportnit och milj6 kommer en
del av Sammanhéllningsfonden (10 miljarder euro) att anvidndas for att finansiera
transportprojekt i stomnétet for transporter i medlemsstater som dr berittigade till bidrag frén
Sammanhallningsfonden inom ramen for Fonden for ett sammanlénkat Europa.

5. SAMMANFATTNING AV INNEHALLET I FORORDNINGEN

5.1 En enda ram for investering i EU:s prioriteringar for infrastruktur

Tidigare erfarenheter av finansiering av infrastruktur genom TEN-ramar, Europeiska
energiprogrammet for aterhdmtning och sammanhéllnings- och strukturfonderna visar att EU
kan ge ett mervérde till infrastruktur. Berorda parter dr eniga om att Europa i ett scenario med
oforandrade forhdllanden eventuellt inte i tid kan mobilisera de investeringar som krivs for att
modernisera sin infrastruktur och komplettera felande lédnkar.

Till foljd av den ekonomiska krisen kédmpar medlemsstaterna med den nddvindiga
konsolideringen av sina offentliga budgetar. Kapitalutgifter ofta har skurits ned avsevért, med
avbrutna eller forsenade utgifter for projekt for investeringar i infrastruktur. Samtidigt &r
utsikterna for okade investeringar fran privata killor osékra. Genomforandet av nédvéndiga
infrastrukturprojekt forsenas eller hindras, forutom av finansieringsbegriansningar, dven av
juridiska hinder. Mot denna bakgrund verkar nuvarande EU-ram for finansiering av
infrastruktur inte vara tillracklig for en effektiv 10sning. Finansieringen dr uppsplittrad mellan

’ Alla belopp i 2011 ars fasta priser. Motsvarande belopp 1 lopande priser aterfinns i
finansieringsoversikten for rattsakten.
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alltfor manga program, vilket forhindrar ett fullt utnyttjande av synergier mellan program och
sektorer.

Vid omarbetningen av sin strategi for finansiering av infrastruktur har kommissionen
efterstrivat foljande mal:

o Sakerstélla att viktig prioriterad nétinfrastruktur inom sektorerna energi,
transport och IKT genomfors kostnadseffektivt och i tid, 1 enlighet med paketet
for energiinfrastruktur, vitboken for konkurrenskraftiga och héllbara
transporter'’ och den digitala agendan for Europa.

o Maximera synergierna mellan programmen for energi, transport och IKT sé att
finansieringen foljer en sammanhéingande politisk strategi och projekten viljs
ut enligt tydliga harmoniserade kriterier.

o Stiarka EU-fondernas kapacitet att uppbdda andra offentliga eller privata medel
sd att de sammanlagda resurser som mobiliserats ridcker for att uppfylla de
berdknade investeringsbehoven fram till 2020.

J Sékerstélla att urval, uppfoljning och Overvakning av projekt sker pa ett
optimalt sétt sa att EU-finansieringen &r vélriktad, ger storst genomslagskraft
och anvinds mest effektivt.

Motivet for en gemensam réttslig grund for finansiellt stod for tre skilda sektorer med olika
strategiska ramar ligger i mojligheten att utnyttja synergier mellan olika sektorer, vilket
bottnar i gemensamma fragor avseende finansieringen av genomforandet av annars mycket
olika strategiska mal. Mervérdet av en gemensam ram skulle vara trefaldigt.

En gemensam ram skulle forenkla EU:s réttsliga ram for finansiering av TEN-infrastruktur.
Den skulle ocksé sdkerstilla en enhetlig strategi for finansieringen av EU-projekt for alla tre
sektorerna. Sdsom tidigare papekats dr EU:s budgetram for infrastruktur for ndrvarande
ganska komplicerad, frimst beroende pa antalet befintliga lagtexter och dessa texters
olikartade beskaffenhet. Forenkling av reglerna &r ett av nyckelorden i den nya strategi som
kommissionen foreslér nir det géller EU:s budgetutgifter.

Samtidigt skulle en enda budgetram for infrastruktur och fond skapa en enhetlig, oversiktlig
och tillforlitlig metod for EU-finansiering, och skulle dirmed f& en enorm potential for att
locka ytterligare finansiering fran den privata sektorn. Finansieringsinstrument skulle finnas
tillgdngliga pd ett centraliserat och samordnat sitt, vilket skulle locka och effektivisera
forhallandet till privata investerare och deltagande finansinstitut.

Dessutom skulle det gradvis okande Omsesidiga beroendet mellan projekt for ekonomisk
infrastruktur, nitverk och sektorer gora det mojligt att uppna stordriftsfordelar. Med en
integrerad ram for EU-finansiering av infrastruktur skulle det g& att utnyttja
sektorsovergripande synergieffekter for utveckling och genomforande av projekt, vilket skulle
mojliggora kostnadsbesparingar och/eller effektivare utnyttjande och hogre avkastning.

10 KOM(2011) 144.
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Sist men inte minst skulle en gemensam ram gora det mojligt att utbyta erfarenheter och bésta
praxis mellan olika sektorer, och ddrmed mojliggora hogre effektivitet och verkningsgrad hos
EU-finansieringen inom alla sektorer.

5.2 Forenklingsdtgirder och dverensstimmelse med befintliga regler

Forenkling av reglerna ér ett av nyckelorden 1 den nya strategi som kommissionen foreslar nér
det géller EU:s budgetutgifter. Den gemensamma FSE-ramen leder till forenkling av EU:s
rattsliga ram for finansiering av TEN-infrastruktur. En enda lagtext reglerar EU:s finansiering
av projekt for transport- och energinét samt digitala nét.

Aven om sektorerna ir olika betriffande teknik, finansiering och reglering har de tillrickligt
mycket gemensamt for att en verklig forbéttring i forhallande till de olika instrument som
finns 1 nuldget ska kunna komma ifraga. Samtidigt innehaller forslaget sirskilda regler som
kravs for det Overgripande mélet med FSE — att paskynda och bittra rikta flodet av offentliga
EU-pengar till viktiga infrastrukturprojekt av EU-intresse.

Med den nuvarande texten infors forenklingar, sérskilt i friga om foljande:

o Anpassning av indikatorer for Europa 2020-strategins mal.

. Flexibilitet 1 fraga om budgetanslag.

J Centraliserad forvaltning for de tre sektorerna, eventuellt med genomforande via ett
genomforandeorgan.

. Gemensamma finansieringsinstrument.

o Gemensamma tilldelningskriterier.

o Gemensamma villkor for finansiellt stod.

o Oversiktlighet genom gemensamma &rliga arbetsprogram — viktigt for sektorn — och

gemensamma kommittén — viktigt for medlemsstaterna.

Dessutom har fullstindig dverensstimmelse med nuvarande och framtida budgetforordningar
sakerstdllts. Betrdffande eventuella undantag &r de antingen tilldtna enligt relevant lagtext
eller sa finns prejudikat.

53 Starkare tonvikt pa finansieringsinstrument

FSE ska komplettera EU:s direktstdd med finansieringsinstrument for att optimera
finansieringens genomslagskraft. Genom finansieringsinstrumentens hoga
multiplikatoreffekter (som t.ex. kan vara sa hoga som upp till 1:15-1:20) underlittas
tillgdngen till kapital for stora investeringar. Okad anviindning av finansieringsinstrument
kommer, tillsammans med framgéngsrik absorption av direkt EU-stod (vilket erfors i
samband med Europeiska energiprogrammet for dterhimtning och TEN-T-programmet), att
bidra avsevirt till att minska riskerna for projektansvariga och dirmed sikerstilla
genomforandet av projekt av gemensamt intresse.
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Uppgiften dr dessutom att skapa ett klimat som uppmuntrar till privata investeringar och att ta
fram instrument som drar till sig specialiserade infrastrukturinvesterare. For att vara sd
effektiva som mojligt maste sddana instrument syfta till att minska riskerna genom att
diversifiera portfoljen med potentiella projekt. Maximal diversifiering kan astadkommas
genom inriktning pa flera sektorer i en ldng rad ldnder. Detta kan bdst uppnas pa europeisk
niva och pa grundval av vildefinierade korridorer och sirskilt utvalda investeringsomréaden.
Dérfor bor de flesta finansieringsinstrument vara gemensamma for alla sektorer. Det dr dock
inte uteslutet att vissa finansieringsinstrument kan komma att utvecklas for att ticka de
sarskilda behoven 1 en enskild sektor.

P& grundval av analyser som gjorts under den forberedande fasen for denna forordning
bedomer kommissionen att det finansiella stodet till bredband 1 forsta hand skulle bygga pé
finansieringsinstrument, medan de budgetresurser som krdvs for finansieringsinstrument for
transport och energi inte bor Overstiga 2 miljarder respektive 1 miljard euro. Dessa
uppskattningar ska inte ses som bindande tak eftersom mingden EU-medel som anslas till
finansieringsinstrument justeras varje ar pd grundval av en beddmning av den
projektplanering som utférs genom finansiella intermedidrer (t.ex. EIB 1 frdga om
projektobligationer).

5.4 Fonden for ett sammanlénkat Europa i samband med nésta flerariga budgetram

Fonden for ett sammanldnkat Europa kommer att vara en viktig bestandsdel i en agenda for
EU:s tillvixt med inriktning pé att 6ka EU:s tillvéxtpotential pd ldng sikt. Fonden kommer att
samordnas med andra insatser frdn EU:s budget, t.ex. "Horisont 2020” och sammanhallnings-
och strukturfonderna.

Nar det giller samordning med Horisont 2020 &4r det nddvindigt att garantera
komplementaritet samtidigt som potentiella dverlappningar undviks. Det dr ocksd viktigt att
man vid samordningen mellan FSE och Horisont 2020 ser till att den forsknings- och
innovationskedja som leder till utbyggnad av infrastruktur inte bryts. Det dr sérskilt viktigt vid
en tidpunkt da betydande tekniska framsteg inom transport, energi och IKT kommer att
behovas for att hjélpa EU att uppna sina ambitiosa mél for Europa 2020-strategin. Allt stod
till forskning och innovation genom finansieringsinstrument kommer att ske via
finansieringsinstrument som dr forknippade med Horisont 2020.

Nar det giéller forhallandet till sammanhéllnings- och strukturfonderna kommer
sammanhéllningspolitikens gemensamma strategiska ram och partnerskapskontrakt med
medlemsstaterna att nidra samordnas med de strategiska ramarna inom sektorerna for
transport, energi och telekommunikationer. Riktlinjerna bygger pa att sammanhallnings- och
strukturfonderna levererar lokal och regional infrastruktur med kopplingar till prioriterad
infrastruktur 1 EU, och didrigenom sammanlédnkar alla medborgare i hela EU.

Dessutom kommer Fonden for ett sammanldnkat Europa att vara en centralt forvaltad fond,
med 6ronmérkta anslag for transport i Sammanhallningsfonden (10 miljarder euro 1 2011 ars
priser). Vid tilldelningen av dessa 10 miljarder euro kommer storsta mojliga prioritet att ges at
projekt som respekterar de nationella anslagen inom Sammanhdllningsfonden. Dessutom
kommer dessa 10 miljarder euro att reserveras for medlemsstater som &r beréttigade till stod
frin Sammanhallningsfonden, och medfinansieringen frdn unionens budget kommer att
faststdllas till samma niva som Sammanhéllningsfonden.

10
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2011/0302 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om inrittande av Fonden for ett sammanlinkat Europa

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 172,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag',

efter Oversdndande av forslaget till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande',

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

Fonden for ett sammanlédnkat Europa bor maximera potentialen for tillvixt genom synergier
mellan transport-, energi- och telekommunikationspolitik och genomforandet av denna politik,
och didrmed effektivisera unionens insatser.

For en fullt fungerande inre marknad behdvs modern, hogeftektiv infrastruktur som foérbinder
Europa framfor allt pa omrédena transport, energi och telekommunikationer. Dessa
tillvaxtbefrimjande ldnkar skulle forbéttra tillgdngen till den inre marknaden och ddrmed bidra
till ?il mer konkurrenskraftig marknadsekonomi, i linje med Europa 2020-strategins syften och
mal .

Syftet med Fonden for ett sammanldnkat Europa ér att paskynda investeringarna pa omradet for
transeuropeiska ndt och stimulera till 6kade medel frdn bade den offentliga och den privata
sektorn.

EUTCI...],[...],s. [.-.]-

EUTCI...],[...],s. [.-.]-

EUTCI...],[...],s. [.-.]-

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén, En digital agenda for Europa , KOM(2010) 245 slutlig, 26.8.2010, s. 2.
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(4)

()

(6)

(7)

Inrittandet av effektiva nét for transport- och energiinfrastruktur dr en av de tolv nyckeldtgirder
som kommissionen faststillde i sitt meddelande om inremarknadsakten'”.

Kommissionen har dtagit sig att integrera klimatférdndringar i unionens utgiftsprogram och att
avsitta minst 20 % av unionens budget till klimatrelaterade mal. Det ar viktigt att se till att
atgirder for begrinsning av och anpassning till klimatférdndringarna samt forebyggande
atgirder och hantering av risker frimjas vid utarbetande, utformning och genomférande av
projekt av gemensamt intresse. Infrastrukturinvesteringar som omfattas av denna férordning bor
bidra till att frimja 6vergangen till en ekonomi och ett samhille med laga koldioxidutsldpp och
klimat- och katastroftalighet.

I Europaparlamentets resolution av den 8 juni 2011 om “Investering i framtiden: en ny flerarig
budgetram for ett konkurrenskraftigt och héllbart Europa for alla” betonades vikten av att se till
att unionens digitala agenda snabbt genomfors samt att fortsétta arbetet for att senast 2020
uppfylla malet att ge alla unionsmedborgare tillgang till hoghastighetsinternet, dven i mindre
utvecklade omraden'®. Parlamentet understrdk dven att investeringar i effektiv
transportinfrastruktur spelar en mycket viktig roll for att Europa ska kunna forsvara sin
konkurrenskraft och bana vig for en ldngsiktig ekonomisk tillvéxt efter krisen, och att de
transeuropeiska transportndten (TEN-T) dr nddvindiga for att den inre marknaden ska kunna
fungera ordentligt och ger ett viktigt merviarde for unionen. Parlamentet uttryckte att det ar
starkt Overtygat om att TEN-T foljaktligen bor vara en huvudprioritet 1 nista flerdriga
budgetram och att en d6kning av anslagen for TEN-T ar nodvéndigt i nista flerariga budgetram.
Dessutom betonade Europaparlamentet behovet av att maximera EU-finansieringens effekter
och den mojlighet som ges genom sammanhallnings- och strukturfonderna och finansiella
instrument till att finansiera prioriterade nationella och grinsdverskridande europeiska
nyckelprojekt for energiinfrastruktur och framhivde att det krévs betydande anslag fran
unionens budget for finansiella instrument pa detta omrade.

Den 28 mars 2011 antog kommissionen vitboken Féardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomr&de — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem'”. Vitboken syftar
till att minska vaxthusgasutsldppen inom transportsektorn med 60 % fram till 2050 jamf{ort med
1990. Niar det géller infrastrukturen syftar vitboken till att ett fullt fungerande och
unionsomfattande multimodalt stomnét for TEN-T ska upprittas senast 2030. Vitboken syftar
ocksa till forbdttrade prestanda i logistikkedjor med kombinerade transporter, bland annat
genom bittre anviandning av transportmedel som i sig dr mer resurseffektiva. Darfor faststills
foljande relevanta mél for TEN-T-politiken: 30 % av végtransporterna pd mer &n 300 km bor
senast 2030 flyttas dver till andra transportmedel, och mer &n 50 % senast 2050; den nuvarande
strackningen av nidtet for hoghastighetstag bor tredubblas senast 2030 och flertalet av
passagerartransporterna pa medelldnga strickor bor ske med tdg senast 2050; alla centrala
flygplatser bor senast 2050 anslutas till jarnvédgsndtet; alla hamnar bor anslutas till
jarnvégstransportnétet och om mgjligt till inre vattenvégar.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén: Inremarknadsakten — Tolv &tgérder for att stimulera tillvixten och stirka fortroendet for inre
marknaden ”"Gemensamma insatser for att skapa ny tillvaxt”, KOM(2011) 206 slutlig, 13.4.2011.
Europaparlamentets resolution 2010/2211(INI).

Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade, KOM(2011) 144.
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I sin resolution av den 6 juli 2010 om hallbara framtida transporter'® betonade
Europaparlamentet att en effektiv transportpolitik krdver en finansieringsram som &r anpassad
till befintliga utmaningar. Darfor bor de befintliga finansiella medlen for transport och rorlighet
okas. Europaparlamentet ansdg vidare att det 4r nddviandigt med inrdttandet av en mekanism for
att samordna anvéndningen av olika transportfinansieringskéllor, finansiering som ér tillginglig
enligt sammanhéllningspolitiken, offentlig-privata partnerskap eller andra
finansieringsinstrument, sisom garantier.

I sina slutsatser av den 11 juni 2009 om en Sversyn av strategin for TEN-T'? bekréftade radet
(transport, telekommunikation och energi) behovet av att fortsitta att investera 1
transportinfrastruktur for att sikerstilla att TEN-T for alla transportslag byggs ut pa rétt sitt,
som en grund for den inre marknaden och konkurrenskraften, den ekonomiska, sociala och
territoriella sammanhallningen inom unionen och dess forbindelser med grannlidnder, med
inriktning pé det europeiska mervardet. Radet understrok behovet av att gemenskapen stéller de
finansiella medel till forfogande som kridvs for att stimulera investeringar i TEN-T-projekten
och 1 synnerhet behovet av att jamka samman tillrdckligt finansiellt stod frdn TEN-T-budgeten
till prioriterade projekt med gréansoverskridande inslag, vilkas slutdatum ligger bortom 2013,
inom ramen for de institutionella begrdnsningarna enligt de finansiella planeringsramarna.
Rédet anser att strategier for offentlig-privata partnerskap bor vidareutvecklas och stddjas i
detta ssmmanhang, nér sa befinns lampligt.

I riktlinjerna for TEN-T enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr XXX/2012 av
den ...” kartliggs, pd grundval av de mél som anges i vitboken, infrastrukturen for det
transeuropeiska transportnitet, specificeras de krav som ska uppfyllas av denna och foreskrivs

atgirder for upprittandet av den. Enligt riktlinjerna ska framfor allt stomnétet fullbordas senast
2030.

Kommissionen uppskattar mot bakgrund av en analys av medlemsstaternas planer for
transportinfrastruktur att investeringsbehoven inom transportsektorn uppgér till 500 miljarder
euro for hela TEN-T-nétet for perioden 2014-2020, varav uppskattningsvis 250 miljarder euro
kommer att behdva investeras i stomnétet for TEN-T. Med tanke péd de resurser som finns pé
unionsniva maste de projekt med storst europeiskt mervérde sittas 1 fokus for att 6nskad effekt
ska kunna uppnds. Stodet bor darfor inriktas pa stomnétet (huvudsakligen korridorerna for
stomnét) och pé projekt av gemensamt intresse inom omrédet trafikstyrningssystem (i synnerhet
de system for flygledningstjanst som hédrstammar frdn Sesar och som krdver budgetmedel fran
unionen pa omkring 3 miljarder euro).

Inom ramen for den 6versyn av TEN-T-politiken som inleddes i februari 2009 inrdttades en
sarskild expertgrupp for att bistd kommissionen och ta tag 1 frigan om finansieringsstrategi och
finansieringsperspektiv for TEN-T. Expertgrupp nr 5 drog nytta av erfarenheterna fran externa
experter inom olika omrdden — infrastrukturforvaltare, infrastrukturplanerare, nationella,
regionala och lokala foretrddare, miljoexperter, akademiker, och foretrddare for den privata

Europaparlamentets resolution 2009/2096(INI).
Rédets dokument 10850/09.
EUTL ...,s.....
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

sektorn. Slutrapporten fran expertgrupp nr 5°' antogs i juli 2010 och innehaller 40
rekommendationer, av vilka nigra har beaktats i detta forslag.

Erfarenheterna i samband med nuvarande budgetram visar att manga medlemsstater som &r
berdttigade till stdd fran Sammanhallningsfonden har stora svarigheter att i tid genomfora
komplexa projekt for grainsdverskridande transportinfrastruktur med hogt mervérde for unionen.
For att forbattra resultaten av transportprojekt, sirskilt gransoverskridande sddana, med hogt
mervirde for unionen, bor dirfor en del av Sammanhéllningsfonden (10 miljarder euro™)
Overforas for att finansiera transportprojekt inom stomnétet for transporter i de medlemsstater
som &r berdttigade till stod fran Sammanhéllningsfonden genom Fonden for ett sammanlénkat
Europa. Kommissionen bor stdodja medlemsstater som dr berdttigade till stod fran
Sammanhéllningsfonden att forbereda en rad limpliga projekt i syfte att ge storsta mojliga
prioritering till nationella anslag frain Sammanhallningsfonden.

I meddelandet Prioriteringar for energiinfrastrukturen for 2020 och framéat — Forslag for ett
integrerat europeiskt energinétverk som antogs i november 2010* kartlade kommissionen de
prioriterade korridorer som kridvs for att unionen ska kunna nd sina ambitidsa energi- och
klimatmal senast 2020 och fullborda den inre marknaden for energi, sékerstilla
forsorjningstrygghet, mojliggora integrering av fornybara energikéllor och forbereda néten for
fortsatt minskade utslédpp av koldioxid frén energisystemet efter 2020.

Det kravs stora investeringar for att modernisera och bygga ut Europas energiinfrastruktur och
forbinda ndt Over grénserna for att unionens energi- och klimatpolitiska mal for
konkurrenskraft, hallbarhet och forsorjningstrygghet ska kunna uppnas pa ett kostnadseffektivt
satt. De berdknade investeringsbehoven i energiinfrastruktur fram till 2020 uppgér till 1 biljon
euro, varav ungefdar 200 miljarder euro for infrastruktur for 6verforing och lagring av el och gas
av europeisk betydelse. Bland projekten av europeisk betydelse riskerar investeringar pa
omkring 100 miljarder euro att inte genomforas pa grund av hinder som dr forknippade med
tillstdndsgivning, reglering och finansiering.

Eftersom det dr brddskande att bygga framtidens energiinfrastruktur och med tanke pa de
avsevirt storre investeringarna jamfort med tidigare krévs en stegvis fordndring av hur stodet
till energiinfrastruktur fungerar pd EU-niva. I slutsatserna® fran motet den 28 februari 2011
godkdnde radet (transport, telekommunikation och energi) energikorridorerna som en
prioritering for Europa.

Den 4 februari 2011 uppmanade Europeiska radet” kommissionen att effektivisera och forbittra
forfarandena for tillstdnd och att framja ett regelverk som &r attraktivt for investeringar. Radet
understrok att marknaden méste std for huvuddelen av investeringarna och att kostnaderna
kommer att aterfas genom avgifter. Europeiska radet erkdnde att projekt som dr motiverade med

21
22
23

24
25

http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group 5 final report.pdf.
12011 ars priser.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén Prioriteringar for energiinfrastrukturen for 2020 och framdt — Forslag for ett integrerat
europeiskt energinatverk, KOM(2010) 677 slutlig, 17.11.2010.

Rédets dokument 6950/11.

EUCO 2/1/11.
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(19)

(20)

21)

(22)

(23)

tanke pa trygg energiforsdrjning och solidaritet, men inte kan locka till sig marknadsbaserad
finansiering, kréver offentlig finansiering.

I Europaparlamentets och radets forordning XXX/2012 av den ... [riktlinjer for transeuropeisk
energiinfrastruktur]® definieras prioriteringar for transeuropeisk energiinfrastruktur som bor
genomforas senast 2020 for att unionens energi- och klimatpolitiska mal ska kunna uppnis; den
faststéiller regler for identifiering av projekt av gemensamt intresse som krdvs for
genomforandet av dessa prioriteringar, infor atgirder betrdffande tillstdndsgivning,
allménhetens deltagande och regler for att paskynda och/eller underlitta genomforandet av
dessa projekt, inbegripet kriterier for allmént berittigande for sddana projekt till finansiellt stod
fran unionen.

Infrastrukturen for telekommunikation blir 1 allt storre utstrdckning internetbaserad, med starka
kopplingar mellan bredbandsnit och digitala tjénster. Internet héller pé att bli den dominerande
plattformen for kommunikation, tjdnster och affarsverksamhet. Darfor ar transeuropeisk tillgang
till snabbt internet och digitala tjinster avgoérande for ekonomisk tillvixt och den inre
marknaden.

Moderna fiberbaserade nit for internetanslutning &r en avgorande infrastruktur for framtiden
med avseende pa konnektiviteten for europeiska foretag, i synnerhet smé och medelstora foretag
som vill anvinda datormoln i syfte att forbéttra kostnadseffektiviteten.

Europa 2020-strategin®’ uppmanar till genomfSrandet av den digitala agendan for Europa™ som
faststiller en stabil rittslig ram som stimulerar investeringar i en Oppen och konkurrenskraftig
infrastruktur for hoghastighetsinternet och ddrmed forknippade tjdnster. I juni 2010 godkinde
Europeiska radet den digitala agendan for Europa och uppmanade alla institutioner att delta i
dess fullstindiga genomforande™.

Den 31 maj 2010 faststillde radet att Europa bor ldgga de resurser som kriavs pa utvecklingen
av en digital inre marknad som baseras pa snabbt och ultrasnabbt internet och interoperabla
tillimpningar, och konstaterade att effektiva och konkurrenskraftiga investeringar i nésta
generation bredbandsnidt kommer att vara viktiga for innovation, konsumenters valfrihet och for
unionens konkurrenskraft och skulle kunna ge battre livskvalitet, tack vare béttre hilso- och
sjukvérd, sdkrare transporter, nya mojligheter pd medieomradet och forenklad tillgéng till varor
och tjénster, i synnerhet dver granser™ .

De privata incitamenten att investera i mycket snabba bredbandsnit verkar vara mindre &n
nyttan for samhillet som helhet. For att den digitala agendans mal med snabbt internet for alla
europeiska medborgare och foretag ska kunna uppfyllas krdvs investeringar pa uppskattningsvis
upp till 270 miljarder euro. Utan insatser fran unionen fOrvéntas de privata investeringarna

26

27

28

29

30

EUTL ...s. ...

KOM(2010) 2020 slutlig, 3.3.2010.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén, En digital agenda for Europa , KOM(2010) 245 slutlig/2, 26.8.2010.

Europeiska radets slutsatser om en ny europeisk strategi for sysselsittning och tillvixt — Slutlig utformning och
genomforande av Europa 2020-strategin, 17 juni 2010.

Rédets slutsatser om En digital agenda for Europa — det 3017:e motet i radet (transport, telekommunikation och
energi) i Bryssel den 31 maj 2010.
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emellertid inte bli mer &n 50 miljarder euro fram till 2020. Det investeringsgap som didrigenom
uppstér dr en allvarlig flaskhals for utbyggnaden av infrastruktur, samtidigt som den digitala
inre marknaden bygger pé att alla medborgare &r anslutna via framtidens infrastruktur.

Det dr nodvindigt att utveckla ett starkt och sammanhidngande nédt som ticker hela EU for
digital leverans av tjdnster i allminhetens intresse, diar badde offentliga aktdrer och det civila
samhéllet deltar pa nationell och regional nivd, och det dr déarfor viktigt att sorja for en
strukturerad EU-finansiering av kostnaderna for system och programvaruutveckling, samt for
underhall av en motstdndskraftig hubb for sddana nit, med bara inhemska kostnader kvar for de
nationella operatdrernas budgetar.

Flera metoder for genomforande dr nddvéndiga och de kriver olika finansieringsnivaer for att
unionens ekonomiska bistdind ska kunna oOka 1 effektivitet och genomslagskraft, privata
investeringar uppmuntras, och de sérskilda kraven for enskilda projekt tillgodoses.

Pé telekommunikationsomradet kommer vissa plattformar for bastjénster for sikerstdllande av
transeuropeisk interoperabilitet att behdva mer stod frén unionen, i synnerhet i inledningsfasen,
samtidigt som principen om medfinansiering méste respekteras.

For att sikerstdlla interoperabilitet Over grinserna vid utbyggnaden av storskaliga
infrastrukturprojekt, sirskilt nir det giller bastjinster, kan kommissionen, medlemsstaterna
och/eller deras stodmottagare komma att behdva genomfora upphandling och installation av
utrustning samtidigt. I sddana fall kan det finansiella stodet fran unionen behova fordelas pa
upphandlingar som utfors av de som tillhandahaller infrastrukturen i medlemsstaterna, antingen
for deras egen rakning eller i samarbete med kommissionen. Bestimmelserna mojliggodr ocksa
flera leverantorer, vilket kan behovas for bland annat flersprakiga losningar, for att sikra
forsorjningstrygghet och/eller infora nitredundans som krdvs for att eliminera avbrottstid i
infrastrukturniten som kan uppsta till foljd av avbrott pa ett enda stille.

Generiska tjdnster inom omréden av allmént intresse (som bastjdnster) drabbas ofta av en hog
grad av marknadsmisslyckanden. De omrdden som ska finansieras dr forknippade med
tillhandahdllandet av offentliga tjdnster (e-hilsa, e-identitet, e-upphandling, storskalig
utbyggnad och interoperabilitet) och dr didrmed inte kommersiellt sett pa en startniva.
Dessutom, om endast bastjdnster finansieras, skulle utmaningen vara att skapa de ritta
incitamenten pa medlemsstatsnivd och regional niva for att faktiskt infora tjdnster av allmént
intresse. Detta beror i synnerhet pd bristande incitament pa nationell niva att ansluta nationella
system till bassystemet (dvs. utveckla fOrutsdttningar for interoperabilitet och
grinsdverskridande tjdnster) samt pad att privata investerare inte ensamma skulle garantera
utbyggnaden av tjinster inom interoperabla ramar.

I de digitala riktlinjerna som faststédlls 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr XXX/2012 av den ...*! [riktlinjer for INFSO] identifieras processen och kriterierna for
finansiering och dven de olika investeringskategorierna.

Horisont 2020 — det framtida ramprogrammet for forskning och innovation — ska bland annat
inriktas pa att ta itu med samhélleliga utmaningar (t.ex. smarta, miljovénliga och integrerade
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transporter, siker, ren och effektiv energi, e-hélsa, forvaltning och héllbar utveckling) for att
direkt méta de utmaningar som identifieras i Europa 2020-strategin genom stdd till verksamhet
som ticker hela spektrumet fran forskning till marknad. Horisont 2020 kommer att stddja alla
stadier 1 innovationskedjan, sdrskilt verksamhet som ligger nidrmare marknaden, inbegripet
innovativa finansieringsinstrument. For att unionens finansiering ska fa storre genomslagskraft
och i syfte att sdkerstdlla enhetlighet kommer Fonden for ett ssmmanlédnkat Europa att samverka
intensivt med Horisont 2020.

Europeiska unionen och de flesta medlemsstater &r parter i Forenta nationernas konvention om
rittigheter for personer med funktionsnedsittning, medan aterstiende medlemsstater ar i fard
med att ratificera den. I samband med genomférandet av relevanta projekt ar det viktigt att
tillgdngligheten for personer med funktionshinder, som ndmns i artikel 9 i konventionen,
beaktas i specificeringen av projekten.

De finansieringsinstrument som ska inforas enligt denna forordning bor aterspegla
bestimmelserna i avdelning VIII i forordning (EU) nr XXX/2012 [nya budgetforordningen] och
den delegerade akten och vara forenliga med de regler om bédsta praxis som géller for
finansieringsinstrument”.

Skatteatgirder 1 manga medlemsstater kommer att driva eller har redan drivit offentliga
myndigheter till att omprdva sina program for investeringar i infrastruktur. I detta sammanhang
har offentlig-privata partnerskap betraktats som en effektiv metod for att skapa
infrastrukturprojekt som garanterar att politiska mal uppfylls som exempelvis att bekdmpa
klimatférdndringarna, frdmja alternativa energikéllor samt energi- och resurseffektivitet, frimja
hallbara transporter och bygga ut bredbandsnit. I sitt meddelande om offentlig-privata
partnerskap av den 19 november 2009* 4tog sig kommissionen att forbittra tillgdngen till
finansiering for sddana partnerskap genom att utvidga tillimpningsomradet for befintliga
finansieringsinstrument.

Aven om den stdrsta delen av investeringarna inom ramen for Europa 2020-strategin kan ske
via marknad och reglering kriver finansieringen offentliga insatser och stéd fran unionen
genom bidrag och innovativa finansieringsinstrument. Finansieringsinstrument bor anvédndas
som svar pa specifika marknadsbehov, 1 enlighet med mélen for FSE, och bor inte trdnga undan
privat finansiering. Innan beslut fattas om att utnyttja finansieringsinstrument bdor
kommissionen gora forhandsbedomningar av dessa instrument.

I Gversynen av EU:s budget’ betonas att normen bor vara att projekt som har en langsiktig
kommersiell potential bor finansieras av unionen tillsammans med finans- och banksektorn, 1
synnerhet via Europeiska investeringsbanken (EIB) och medlemsstaternas offentliga
finansinstitut, men &ven via andra internationella finansinstitut och den privata finansiella
sektorn.

32
33
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KOM(2011) XXX, om en ram for nista generations finansieringsinstrument.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén - Framjande av privata och offentliga investeringar i syfte att bidra till en ekonomisk
aterhamtning och langsiktig strukturanpassning utveckling av offentlig-privata partnerskap, KOM(2009) 615
slutlig.

Meddelande frén kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén,
Regionkommittén och de nationella parlamenten — Oversyn av EU:s budget, KOM(2010) 700 slutlig, 19.10.2010.
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I Europa 2020-strategin atar sig kommissionen att anvinda unionens finansieringsinstrument
som en del av en konsekvent finansieringsstrategi dér finansiering frdn unionen och nationell
privat och offentlig finansiering for infrastruktur sammanfors. Detta bygger pa principen att
investeringssituationer som inte &r optimala och brister pd marknaden i ménga fall kan hanteras
mer effektivt genom finansieringsinstrument &n genom bidrag.

Fonden for ett sammanlidnkat Europa bor erbjuda finansieringsinstrument for att fa privata
investerare och finansinstitut att i stor omfattning delta i infrastrukturinvesteringar. For att vara
tillrackligt attraktiva for den privata sektorn bor finansieringsinstrumenten utformas och
genomforas med vederborlig hédnsyn till forenkling och minskning av den administrativa
bordan, samtidigt som de, med tanke pa flexibiliteten, ska kunna reagera pa identifierade
finansieringsbehov pd ett flexibelt sitt. Utformningen av dessa instrument bor bygga pa
erfarenheterna av genomforandet av finansieringsinstrumenten i den flerariga budgetramen for
2007-2013, t.ex. instrumentet for I&negarantier till projekt inom det transeuropeiska
transportnétet, finansieringsinstrumentet for riskdelning och den europeiska 2020-fonden for
energi, klimatférandringar och infrastruktur (Margueritefonden).

Aven om de flesta finansieringsinstrument bor vara gemensamma for alla sektorer kan vissa
vara specifika for enskilda sektorer. Kommissionen bedomer att det finansiella stodet till
bredband 1 forsta hand skulle bygga pé finansieringsinstrument, medan de resurser ur unionens
budget som kridvs for finansieringsinstrument for transport och energi inte bor Overstiga 2
miljarder respektive 1 miljard euro.

For att sédkerstilla sektorsvis diversifiering av stddmottagare som omfattas av
finansieringsinstrument och uppmuntra till gradvis geografisk diversifiering inom
medlemsstaterna bor kommissionen i partnerskap med EIB, genom gemensamma initiativ som
t.ex. europeiska expertcentrumet for offentligprivata partnerskap (Epec) och Jaspers, ge stdd till
medlemsstaterna for utveckling av ldmpliga projekt som kan komma 1 fraga for
projektfinansiering.

Nar det giller villkoren for finansieringsinstrumenten kan det vara nodvindigt att ldgga till
ytterligare krav i arbetsprogrammen, t.ex. for att sdkerstdlla konkurrensutsatta marknader med
tanke pd utvecklingen av unionens politik, teknisk utveckling och andra faktorer som kan bli
relevanta.

Flerdrig programplanering for stod fran fonden bor inriktas pa att stddja unionens prioriteringar
genom att sédkerstdlla nodviandiga ekonomiska resurser och konsekvens och kontinuitet i
unionens och medlemsstaternas gemensamma insatser. For forslag som ldmnas in till f6ljd av
genomforandet av det fOrsta flerdriga arbetsprogrammet inom transportsektorn bor
stodberittigandet for kostnader 16pa frdn och med den 1 januari 2014 1 syfte att sédkerstélla
kontinuiteten inom projekt som redan omfattas av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 680/2007 av den 20 juni 2007 om allmédnna regler for gemenskapens finansiella stod pa
omradet transeuropeiska nit pa transportomréadet och energiomradet™.

35

EUTL 162, 22.6.2007, s. 1.

18 SV



SV

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

P& grund av den stora budget som behdvs for att genomfora vissa infrastrukturprojekt bor
budgetitaganden kunna delas upp i1 forhallande till det finansiella stodet till vissa atgérder i
form av 4rliga utbetalningar.

Utvirderingar efter halva tiden och i efterhand bor goras av kommissionen i syfte att bedoma
finansieringens effektivitet och dndaméilsenlighet och dess inverkan pa fondens Overgripande
mal och Europa 2020-strategins prioriteringar.

P& grundval av de sektorsspecifika riktlinjer som faststélls i separata forordningar har en
forteckning dver prioriterade omraden for vilka denna forordning ska gilla tagits fram och bor
inlemmas 1 bilagan. For att ta hidnsyn till eventuella dndringar av politiska prioriteringar och
tekniska formaga, samt trafikfloden, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen nér det géller att
anta dndringar i1 bilagan. Det dr av sidrskild betydelse att kommissionen genomfor lampliga
samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Kommissionen bor, d& den
forbereder och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar 6versands samtidigt, i
god tid och pé lampligt sétt till Europaparlamentet och radet.

For att sdkerstidlla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning bor
genomforandebefogenheter delegeras till kommissionen nédr det giller flerariga och arliga
arbetsprogram. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av  kommissionens utdvande av  sina
genomforandebefogenheter™®.

Rédets forordning (EG) nr 2236/95 av den 18 september 1995°” om allménna regler for
gemenskapens finansiella stod pa omradet for transeuropeiska nét och Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 680/2007 bor foljaktligen upphévas.

Unionens ekonomiska intressen bor skyddas genom proportionerliga &tgérder 1 hela
utgiftscykeln, inbegripet forebyggande, upptickt och utredning av oegentligheter, krav pé
aterbetalning av belopp som fOrlorats, betalats ut pa felaktiga grunder eller anvénts felaktigt
och, eventuellt, pafoljder.

Vissa infrastrukturprojekt av unionsintresse kan behdva anslutas till och passera igenom grann-,
foranslutnings- och andra tredjelinder. Genom Fonden for ett sammanlidnkat Europa bor
forenklade metoder erbjudas for anslutning och finansiering av dessa infrastrukturer 1 syfte att
sakerstdlla enhetlighet mellan interna och externa instrument i unionens budget.

Milen for de atgdrder som ska vidtas, sirskilt de transeuropeiska transportndtens samordnade
utbyggnad och finansiering, kan inte i tillracklig utstrackning uppnds av medlemsstaterna. Pa
grund av behovet av samordning av mélen i fraga uppnds de darfor bittre pa unionsniva, vilket
innebdr att unionen fir vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen sdsom den
definieras 1 artikel 5 1 fordraget om  Europeiska unionen. Ienlighet med
proportionalitetsprincipen 1 samma artikel gir denna forordning inte utéver vad som dr
nodviandigt for att uppna dessa mal.
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AVDELNING I
GEMENSAMMA BESTAMMELSER

KAPITEL I
FONDEN FOR ETT SAMMANLANKAT EUROPA

Artikel 1
Syfte

Genom denna forordning inrdttas Fonden for ett sammanldnkat Europa och faststills villkor, metoder
och forfaranden for finansiellt stod fran unionen till transeuropeiska nit i syfte att frimja projekt for
infrastrukturer for transport, energi och telekommunikation.

Artikel 2
Déefinitioner

I denna f6rordning avses med

(1)

(2)

€)

(4)

projekt av gemensamt intresse: projekt som faststdlls 1 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr XXXX/2012 av den [ifylls nidr den antagits, inbegripet datum och
fullstindig titel] [riktlinjer for TEN-T]**, Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
XXXX/2012 av den [ifylls ndr den antagits, inbegripet datum och fullstindig titel] [riktlinjer
for transeuropeisk energiinfrastruktur]®’ eller Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr XXXX/2012 [riktlinjer for INFSO] av den [ifylls ndr den antagits, inbegripet datum och
fullstindig titel]*’;

gransoverskridande stracka: stricka som sdkerstiller kontinuiteten hos ett projekt av
gemensamt intresse mellan minst tva medlemsstater eller mellan en medlemsstat och ett
grannland.

bygg- och anlaggningsarbeten: inkop, leverans och installation av komponenter, system och
tjdnster inbegripet programvara, utvecklings-, bygg- och anldggningsverksamhet i samband
med ett projekt, slutbesiktning av anldggningarna samt igangsittning av ett projekt, allt efter
omstdndigheterna.

studier: atgarder som krdavs for att forbereda genomforandet av ett projekt, t.ex. forstudier,
genomforbarhetsstudier, utvirderingsstudier, prov- och valideringsstudier inbegripet i
programvaruform, samt annat tekniskt stod, inklusive forberedande atgirder for att definiera
och utveckla ett projekt och fatta beslut om finansiering av projektet, som exempelvis
rekognoscering pa plats och forberedelse av finansieringsarrangemang.

38
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

atgarder for programstdd: kompletterande &tgérder som krivs for genomforandet av Fonden
for ett sammanldnkat Europa och individuella sektorsspecifika riktlinjer, t.ex. tjdnster (i
synnerhet tekniskt bistdnd) samt forberedelser, verksamhet avseende genomforbarhet,
samordning, &vervakning, kontroll, revision och utvédrdering som direkt kridvs for
forvaltningen av fonden och for att dess méal ska kunna uppnas, framfor allt undersékningar,
sammantriden, informationsverksamhet, kartldggning av infrastruktur, partnersamverkan,
spridningsverksamhet, atgirder for att 6ka medvetenheten och kommunikationsatgérder,
utgifter knutna till IT-ndt for informationsutbyte samt alla andra utgifter for tekniskt och
Omsesidigt bistdnd som krivs for forvaltningen av fonden eller genomférandet av individuella
sektorsspecifika riktlinjer.

atgard: verksamhet som krivs for att genomfora ett projekt av gemensamt intresse och som ir
ekonomiskt, tekniskt eller tidsméssigt oberoende.

stodberéttigande kostnader: samma betydelse som i férordning (EU) nr XXXX/2012 [nya
budgetforordningen].

stodmottagare: medlemsstat, internationell organisation, offentligt eller privat foretag eller
organ som har valts ut for finansiellt stod enligt denna foérordning och i enlighet med de
bestdmmelser som anges i varje arbetsprogram.

verkstallande organ: offentligt eller privat foretag eller organ som utsetts av en stddmottagare,
dir den senare dr en medlemsstat eller en internationell organisation, for att genomfora
atgirden. En sddan utndmning ska beslutas av stddmottagaren pé eget ansvar och, om det
kréver att ett offentligt kontrakt tilldelas, 1 enlighet med géllande bestimmelser for offentlig
upphandling.

stomnat: transportinfrastruktur som faststdlls 1 enlighet med kapitel III 1 f6rordning (EU)
nr XXXX/2012 (riktlinjer for TENT-T).

korridorer for stomnét: instrument for att underldtta ett samordnat genomférande av stomnétet
1 enlighet med kapitel IV i forordning (EU) nr XXXX/2012 (riktlinjer for TENT-T) och som
fortecknas 1 bilaga I till denna férordning.

flaskhals: fysiskt hinder som leder till avbrott i systemet som paverkar kontinuiteten i floden
Over stora avstdnd. Ett sadant hinder kan absorberas av ny infrastruktur sasom broar eller
tunnlar som kan losa problem i samband med t.ex. sluttande plan, kurvradier eller sparvidder.
Behovet av att modernisera befintlig infrastruktur ska inte betraktas som en flaskhals.

prioritering: prioriteringar for energiinfrastruktur 1-8 och 10—-12 i enlighet med bilaga I till
forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer f6r transeuropeisk energiinfrastruktur].

energiinfrastruktur: infrastruktur enligt definitionen i artikel 2 i forordning (EU) nr XXX/2012
[riktlinjer fOr transeuropeisk energiinfrastruktur].

bredbandsnét: fasta och tradlosa (inbegripet via satellit) accessnit, kringliggande infrastruktur
och stomnit med kapacitet till mycket hog anslutningshastighet i enlighet med definitionen 1
artikel 3 i férordning (EU) nr XXX/2012 [riktlinjer for INFSO].
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

infrastruktur for digitala tjanster: nitverksbaserade tjénster som tillhandahalls pa elektronisk
vig, normalt via internet, for transeuropeiska interoperabla tjinster i allmdnhetens intresse och
som skapar goda fOrutsittningar for medborgare, néringsliv och/eller statsmakter 1 enlighet
med definitionen i artikel 3 i férordning (EU) nr XXX/2012 [riktlinjer for INFSO].

plattformar for bastjnster: tjinster som faststdlls i bilagan till forordning (EU) nr
XXXX/2012 [riktlinjer for INFSO].

generiska tjanster: tjanster som faststills i bilagan till férordning (EU) nr XXXX/2012
[riktlinjer for INFSO].

drift och underhall av tjanster: sikerstillande av kontinuerlig drift av viss infrastruktur for
digitala tjénster, ndrmare definierat i bilagan till forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer for
INFSO].

nationella regleringsmyndigheter: organ som definieras i artikel 3 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2002/21/EG av den 7 mars 2002 om ett gemensamt regelverk for elektroniska
kommunikationsnit och kommunikationstjénster (ramdirektiv)*'.

Artikel 3
Allmanna mal

Fonden for ett sammanlénkat Europa ska gora det mdjligt att forbereda och genomfoéra projekt av
gemensamt intresse inom ramen for strategin for de transeuropeiska niten inom sektorerna for energi,
transport och telekommunikationer. Fonden for ett sammanlidnkat Europa ska i synnerhet stddja
genomforandet av projekt som syftar till utveckling och konstruktion av ny eller modernisering av
befintlig infrastruktur pd omrédena transport, energi och telekommunikation. For att mojliggora detta
ska Fonden for ett sasmmanlénkat Europa ha foljande mal:

(a)

(b)

Bidra till smart och hallbar tillvixt for alla genom utveckling av moderna transeuropeiska nét
med hog prestanda, och dédrigenom skapa fordelar for hela Europeiska unionen i frdga om
konkurrenskraft och ekonomisk, social och territoriell sammanhéllning pa den inre marknaden
och skapa en milj6 som &r mer gynnsam for privata och offentliga investeringar genom en
kombination av finansieringsinstrument och direktstod frdn unionen och genom att utnyttja
synergier mellan sektorerna. Hur detta mal uppnés ska beddmas utifrdn omfattningen av
offentliga och privata investeringar i projekt av gemensamt intresse, och sérskilt omfattningen
av offentliga och privata investeringar i projekt av gemensamt intresse som forverkligas
genom finansieringsinstrumenten enligt denna férordning.

Gora det mojligt for unionen att uppné sina mél att minska utsldppen av véxthusgaser med
20 %**, 6ka energieffektiviteten med 20 % och 6ka andelen fornybar energi till 20 % senast
2020 och samtidigt 6ka solidariteten mellan medlemsstaterna.
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Artikel 4
Sektor sspecifika mal

1. Utover de allmdnna mél som anges 1 artikel 3 bor Fonden for ett sammanlénkat Europa bidra
till att foljande sektorsspecifika mal uppnas:

(a) P& transportomradet ska Fonden for ett sammanlénkat Europa stddja projekt av gemensamt
intresse med de mél som anges nedan, i enlighet med artikel 4 i férordning (EU) nr xxxx/2012
[riktlinjerna for TEN-T]:

i)

iii)

Undanroja flaskhalsar och komplettera felande lénkar, vilket ska bedomas utifran
antalet nya och forbéttrade griansdverskridande forbindelser och undanrdjda
flaskhalsar pé de transportvégar som fatt stod genom FSE.

Sékerstidlla hallbara och effektiva transporter pa lang sikt, vilket ska beddmas
utifran langden pa jarnvagsnitet for konventionell trafik i EU-27 och ldngden pa
jarnvégsnitet for hoghastighetstrafik 1 EU-27.

Optimera integreringen och sammanlénkningen av transportslagen och forbéttra
transporttjansternas driftskompatibilitet. Hur detta mal uppnés ska bedémas utifran
antalet hamnar och flygplatser med anslutning till jairnvagsnitet.

(b) P& energiomrddet ska Fonden for ett sammanldnkat Europa stddja projekt av gemensamt
intresse med de mél som anges nedan, i enlighet med forordning (EU) nr xxxx/2012:

i)

iii)

Frimja fortsatt integrering av den inre marknaden f{6r energi och
driftskompatibilitet for el- och gasnit 6ver granserna, bl.a. genom att sékerstilla att
ingen medlemsstat dr isolerad frn det europeiska nitet, vilket ska bedomas utifrdn
antalet projekt som effektivt kopplar samman medlemsstaternas nédt och
undanréjer interna flaskhalsar.

Oka forsdrjningstryggheten i unionen, vilket ska beddmas utifran utvecklingen av
systemets motstdndskraft och driftsdkerhet samt antal projekt som mojliggdr
diversifiering av forsorjningskéllor och forsorjer motparter och forsorjningsvagar.

Bidra till héllbar utveckling och miljoskydd, bl.a. genom att frimja integreringen
av energi fran fornybara energikéllor i 6verforingsnétet och utveckla koldioxidnét,
vilket ska bedomas utifrdn Overforingen av fornybar energi frdn produktion till
storre centrum for forbrukning och lagringsplatser, och summan av
koldioxidutsldpp som forhindrats med hjdlp av projekt som erhéllit stod genom
FSE.

(©) Pé telekommunikationsomradet ska Fonden for ett sammanlénkat Europa foreskriva atgarder
till stéd for projekt av gemensamt intresse med de mal som anges nedan, i enlighet med
forordning (EU) nr xxxx/2012 [riktlinjer for INFSO]:

i)

Paskynda utbyggnad och utnyttjande av nét for snabbt och ultrasnabbt bredband,
inbegripet frin sma och medelstora foretags sida, vilket ska bedomas utifrén
tackningen for bredband och ultrasnabbt bredband och antalet hushdll som har
tecknat sig for bredbandsanslutning pa 6ver 100 Mbps.
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i1)  Frdmja samtrafikforméga och interoperabilitet mellan nationella offentliga tjinster
pa nitet samt tillgang till sddana nat, vilket ska bedomas utifrdn andelen
medborgare och foretag som anviander offentliga tjénster pa nétet och tillgdngen
till sddana tjanster 6ver granserna.

Artikel 5
Budget

Finansieringsramen for genomf6randet av Fonden for ett sammanldnkat Europa for perioden
2014-2020 ska vara 50 000 000 000 euro®. Detta belopp ska fordelas pa de sektorer som
avses 1 artikel 3 enligt f6ljande:

a)  Transport: 31694 000 000 euro, varav 10000 000 000 euro ska oOverforas fran
Sammanhéllningsfonden for anvindning i enlighet med den hér forordningen 1 de
medlemsstater som dr berdttigade till stod frdn Sammanhallningsfonden.

b)  Energi: 9 121 000 000 euro.
c)  Telekommunikationer: 9 185 000 000 euro.

Finansieringsramen for Fonden for ett sammanlédnkat Europa fir omfatta utgifter for
forberedelser, Overvakning, kontroll, revision och utvérdering som &r nddviandiga for
forvaltningen av programmet och for att dess mél ska kunna uppnas, framfor allt
undersokningar, sammantrdden med experter, i den méan de dr forknippade med de allmédnna
malen i denna forordning, utgifter knutna till IT-nét for informationsbearbetning och -utbyte
samt alla andra utgifter for tekniskt och dmsesidigt bistind som kommissionen adragit sig for
forvaltningen av fonden.

Anslagen far ocksd omfatta de utgifter for tekniskt och dmsesidigt bistand som ar nodviandiga
for overgangen mellan programmet och de atgdrder som antagits enligt forordning (EQG)
nr 680/2007**. Vid behov kan medel anslds i budgeten efter 2020 for att ticka liknande
utgifter, for forvaltningen av atgirder som dnnu inte har slutforts den 31 december 2020.

Efter halvtidsutvdrderingen enligt artikel 26.1 far kommissionen &verfora medel mellan
sektorerna fran de anslag som avses 1 punkt 1, med undantag av de 10 000 000 000 euro som
overfors frdn Sammanhéllningsfonden for finansiering av projekt inom transportsektorn i
medlemsstater som dr beréttigade till stod fran Sammanhéllningsfonden.

43

44

Alla belopp i 2011 ars fasta priser. Motsvarande belopp i 16pande priser aterfinns i finansieringsoversikten for
rattsakten.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 680/2007 av den 20 juni 2007 om allmdnna regler for
gemenskapens finansiella stod pa omradet transeuropeiska nét pé transportomradet och energiomradet, EUT L 162,
22.6.2007, s. 1.
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KAPITEL II
FINANSIERINGSFORMER OCH FINANSIELLA BESTAMMELSER

Artikel 6
Typer av finansidllt stod

l. Fonden for ett sammanldnkat Europa ska genomforas med en eller flera av de typer av
finansiellt stdd som anges 1 forordning (EU) nr XXX/2012 [nya budgetférordningen], framfor
allt bidrag, upphandling och finansieringsinstrument.

2. Kommissionen far anfortro delar av genomforandet av Fonden for ett sammanldnkat Europa
till de organ som anges i artikel 55.1 ¢ 1 forordning (EU) nr XXXX/2012 [nya
budgetforordningen].

Artikel 7

Sodber attigande och villkor for finansiellt stod

l. Endast dtgdrder som bidrar till projekt av gemensamt intresse enligt forordningarna (EU) nr
XXX/2012 [riktlinjer for TEN-T], (EU) nr XXX/2012 [riktlinjer for TEN-E], (EU) nr
XXX/2012 [riktlinjer for energiinfrastruktur] och (EU) nr XXX/2012 [riktlinjer for INFSO]
samt atgirder for programstdd ska berittiga till finansiellt stod fran EU 1 form av bidrag,
finansieringsinstrument och upphandling.

2. Inom transportsektorn ska endast dtgérder som bidrar till projekt av gemensamt intresse enligt
forordning (EU) nr XXX/2012 [riktlinjer for TEN-T] samt atgédrder for programstdd beréttiga
till finansiellt stdd frdn unionen i form av upphandling och finansieringsinstrument enligt
denna fOrordning. Endast foljande &tgérder ska vara berdttigade till finansiellt stod frédn
unionen i form av bidrag enligt denna foérordning:

(a) Atgirder for genomforande av stomnitet enligt kapitel III i forordning (EU)
nr XXXX/2012 [riktlinjer for TEN-T], inbegripet inforande av ny teknik och innovation
enligt artikel 39 i1 forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer for TEN-T].

(b) Studier for projekt av gemensamt intresse enligt definitionen i artikel 8.1 b och ¢ i
forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer for TEN-T].

(c) Atgirder till stdd for projekt av gemensamt intresse enligt definitionen i artikel 8.1 a och
d i forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer for TEN-T].

(d) Atgirder till stod for trafikstyrningssystem i enlighet med artikel 37 i forordning (EU)
nr XXX/2012 [riktlinjer for TEN-T].

(e) Atgirder till stdd for godstransporttjinster i enlighet med artikel 38 i forordning
XXX/2012 [riktlinjer for TEN-T].

(f)  Atgirder for att minska bullret frin godstransporter pa jirnvig genom eftermodifiering
av befintlig rullande materiel.
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(g) Atgirder for programstdd.

Atgérder pé transportomridet som berdr en grinsdverskridande stricka eller en del av en
sadan stracka ska berittiga till finansiellt stod fran unionen om det finns ett skriftligt avtal
mellan de berdrda medlemsstaterna eller mellan berérda medlemsstater och tredjeldnder
avseende fardigstillande av den gridnsoverskridande strickan. Undantagsvis ska ett sddant
skriftligt avtal inte krdvas ndr ett projekt &r nodviandigt for anslutning till ndtet i en
grannmedlemsstat eller i ett tredjeland utan att gransen dverskrids.

Bidragsstdd till projekt dar inkomsterna till stor del harrér frdn anvdndarna ska i forsta hand
vara tillgingligt for projektforberedelser, 1 synnerhet nér det géiller bedomning av offentlig-
privata partnerskap.

For atgarder for genomforande av projekt av gemensamt intresse pa energiomridet anges de
sdrskilda villkoren for berdttigande till finansiellt stod frdn unionen i1 form av
finansieringsinstrument och bidrag enligt denna forordning 1 artikel 15 1 forordning (EQG)
nr XXXX/2012 [riktlinjer for energiinfrastruktur].

P& omridet for telekommunikationer ska alla atgérder for genomforande av projekt av
gemensamt intresse och atgérder for programstdd enligt bilagan till forordning (EU)
nr XXXX/2012 [riktlinjer for INFSO] vara berittigade till finansiellt stdd frdn unionen i form
av bidrag, upphandling och finansieringsinstrument enligt denna férordning.

KAPITEL III
BIDRAG

Artikel 8
Former av bidrag och stédber attigande kostnader

Bidrag enligt denna forordning kan vara utformade pd négot av de sitt som avses i artikel
XXX 1 forordning (EG) nr XXX/2012 [nya budgetférordningen].

I arbetsprogrammen ska de former av bidrag faststdllas som fir anvidndas for att finansiera de
berorda atgérderna.

Utgifter kan vara stddberittigande fran det datum dé& en ansdkan om stdd ldmnas in. [Utgifter
for atgéarder till foljd av projekt som ingar i det fOrsta flerriga programmet kan vara
stodberittigande fran och med den 1 januari 2014].

Endast utgifter som uppstétt i medlemsstaterna kan vara stodberittigande, forutom da projekt
av gemensamt intresse involverar tredjeldnders territorium och dtgiarden kravs for att malen for
ett visst projekt ska kunna uppnas.

Kostnaderna for den utrustning och infrastruktur som av stddmottagaren behandlas som
kapitalutgifter far vara stodberéttigande i sin helhet.
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Utgifter for miljostudier avseende skyddet av miljon och efterlevnaden av unionens regelverk
kan vara stodberattigande.

Utgifter for forvarv av mark ska inte vara en stodberittigande kostnad.
Mervirdesskatt ska inte vara en stodberéttigande kostnad.

Bestimmelserna for stodberittigande for kostnader som stodmottagarna har adragit sig ar
tillimpliga efter nddvindiga dndringar for kostnader som verkstéllande organ har adragit sig.

Artikel 9
Villkor for deltagande

Forslag kan ldmnas in av en eller flera medlemsstater, internationella organisationer,
gemensamma foretag eller offentliga eller privata foretag eller organ som ar etablerade i
medlemsstaterna.

Forslag far ldmnas in av enheter som inte har nagon réttskapacitet enligt tillimplig nationell
lagstiftning, under forutséttning att deras foretrddare kan inga réttsliga forpliktelser pd deras
vignar och garantera att unionens ekonomiska intressen skyddas pa ett sdtt som motsvarar det
skydd som erbjuds av juridiska personer.

Forslag fran fysiska personer dr inte stodberattigande.

Dir sa krédvs for att malen for ett visst projekt av gemensamt intresse ska kunna uppnas far
tredjelander och enheter som dr etablerade i tredjeldnder delta i atgérder som bidrar till projekt
av gemensamt intresse.

De far inte motta stdd i enlighet med denna forordning, utom i de fall det krdvs for att malen
for ett visst projekt av gemensamt intresse ska kunna uppnaés.

Nér detta dr nodvandigt for att mer effektivt kunna genomfora relevanta atgérder som bidrar
till projekt av gemensamt intresse 1 tredjeldnder enligt forordningarna (EU) nr XXX/2012
[riktlinjer for TEN-T], (EU) nr XXX/2012 [riktlinjer for TEN-E], (EU) nr XXX/2012
[riktlinjer f6r energiinfrastruktur] och (EU) nr XXX/2012 [riktlinjer f6r INFSO] fér stod enligt
denna forordning sammanforas med stdd som omfattas av andra relevanta forordningar. I
sddana fall far kommissionen, med en genomfdrandeakt, besluta om en enda uppsittning
regler som bor gilla for genomforandet.

Av atgirden berorda medlemsstaters godkédnnande ska &tfolja alla forslag till bidrag, utom pa
telekommunikationsomradet och pa transportomridet nir det géller flygledningstjénst.

De flerariga och arliga arbetsprogrammen far innehalla kompletterande sérskilda regler for
inlimnande av forslag.
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Artikel 10
Sodnivaer

Forutom i1 de fall som avses i1 artikel XXX 1 forordning (EU) nr XXXX/2012 [nya
budgetforordningen] ska forslag viljas ut genom inbjudan att 1dmna forslag pa grundval av de
arbetsprogram som avses 1 artikel 17.

P& transportomradet:

(a)

(b)

(©)

For bidrag till studier far unionens finansiella stdd inte Overstiga 50 % av de
stodberittigande kostnaderna.

Bidrag till bygg- och anlidggningsarbeten:

1)  Jarnvég och inre vattenvigar: unionens finansiella stod far inte 6verstiga 20 % av
den stodberattigande kostnaden. Stddnivan fér okas till 30 % for atgérder for att ta
itu med flaskhalsar. Stodnivan far hojas till 40 % for &atgdrder som giller
gransoverskridande avsnitt.

i1)  Transportforbindelser pd land till hamnar och flygplatser: atgdrder for minska
bullret fran godstransporter pa jarnvdg genom eftermodifiering av befintlig
rullande materiel samt utveckling av hamnar och multimodala plattformar:
unionens finansiella stod far inte oOverstiga 20 % av den stddberittigande
kostnaden.

Bidrag for trafikstyrningssystem och tjénster:
1)  Det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS): unionens finansiella stod

far inte dverstiga 50% av den stodberittigande kostnaden.

i1)  Trafikstyrningssystem,  godstransporttjanster, sdkra  parkeringsplatser i
stomvignitet och atgirder for att stodja utvecklingen av sjomotorvigar: unionens
finansiella stod far inte Gverstiga 20 % av den stodberittigande kostnaden.

P& energiomradet:

(a)

(b)

Unionens finansiella stdd fir inte dverstiga 50 % av den stddberéttigande kostnaden for
studier och/eller bygg- och anldggningsarbeten.

Nivéerna for medfinansiering far 6kas till maximalt 80 % for atgérder som utifrdn de
underlag som avses i artikel 15.2 a i forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer for
energiinfrastruktur] skapar en hog grad av regional eller unionsomfattande
forsorjningstrygghet, stirker solidariteten 1 unionen eller omfattar mycket innovativa
16sningar.

Pa telekommunikationsomradet:

(a)

Atgirder for bredbandsnit: unionens finansiella stod fir inte Sverstiga 50% av den
stodberéttigande kostnaden.
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(b) Atgirder for generiska tjénster: unionens finansiella stod far inte dverstiga 75 % av de
stodberittigande kostnaderna.

(c) Plattformar for bastjdnster ska i normalfallet finansieras genom upphandling. I
undantagsfall far de finansieras med ett bidrag som ticker upp till 100 % av de
stodberéttigande kostnaderna, utan att det paverkar tillimpningen av principen om
medfinansiering.

(d) Atgirder for programstdd, inbegripet kartliggning av infrastruktur, partnersamverkan
och tekniskt bistdnd: unionens finansiella stod far inte Overstiga 75 % av de
stodberéttigande kostnaderna.

De nivaer for medfinansiering som anges ovan far okas med upp till 10 procentenheter for
atgirder som har sektorsovergripande synergieffekter, uppndr malen for begridnsning av
klimatfordndringar, 6kar motstandskraften mot klimatfordndringar eller minskar utslippen av
vixthusgaser. Denna O0kning bor inte gilla for de nivder for medfinansiering som avses i
artikel 11.

Storleken pa det finansiella stod som ska beviljas for de utvalda dtgirderna ska anpassas pé
grundval av en kostnads-nyttoanalys for varje projekt, tillgdngliga budgetmedel och behovet
av att maximera héavstangseffekten av EU:s finansiering.

Artikel 11
Sarskilda ansdkningsomgangar for medel som overforts fran Sammanhallningsfonden pa
transportomr adet

Betriaffande de 10 000 000 000 euro som overfors fran Sammanhéllningsfonden [artikel XX 1
forordning XXX] for utnyttjande i medlemsstater som dr beréttigade till stod fréan
Sammanhallningsfonden ska sérskilda ans6kningsomgangar utlysas for projekt for uppréttande
av stomndtet uteslutande 1 medlemsstater som &r berdttigade till stod frén
Sammanhallningsfonden.

For dessa sdrskilda ansokningsomgéngar ska tillimpliga regler for transportsektorn enligt
denna forordning tillimpas. Vid genomforandet av dessa ansdkningsomgéangar ska storsta
mojliga foretrdde ges till projekt som respekterar de nationella anslagen inom ramen for
Sammanhallningsfonden.

Genom undantag fran artikel 10, och nir det géller de 10 000 000 000 euro som dverfors fran
Sammanhallningsfonden [artikel XXX 1 forordning XX] for anvindning i medlemsstater som
ar berittigade till stod fran Sammanhallningsfonden, ska, for foljande atgirder, de hogsta
stodnivaerna vara de som tilldmpas for Sammanhallningsfonden och som avses i artiklarna 22
och 110.3 i forordning (EU) nr XXX/2012 [forordning om gemensamma bestimmelser for
Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden, Sammanhéllningsfonden,
Europeiska jordbruksfonden for landsbygdsutveckling och Europeiska havs- och fiskerifonden
som omfattas av den gemensamma strategiska ramen, om allmidnna bestimmelser for
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Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden och
Sammanhallningsfonden samt om upphévande av forordning (EG) nr 1083/2006]*:

(a) Med avseende pé bidrag till studier.

(b) Med avseende pé bidrag till bygg- och anldggningsarbeten:
1) Jarnvég och inre vattenvigar.
ii)  Atgirder for att stodja grinsdverskridande vigstrickor.

iii)  Transportforbindelser pa land till hamnar och flygplatser, utveckling av
multimodala plattformar och hamnar.

(c) Med avseende pé bidrag for trafikstyrningssystem och tjénster:
i)  Det europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS).

i1)  Trafikstyrningssystem.

Artikel 12
Indragning, minskning, tillfalligt upphévande och avbrytande av bidrag

Kommissionen ska, utom 1 sdrskilt motiverade fall, dra in finansiellt stod som beviljats for
atgirder som inte har inletts inom ett ar efter det startdatum som anges i stodvillkoren.

Kommissionen fér tillfalligt upphéva, minska, krdva aterbetalning av eller avbryta det
finansiella stodet 1 enlighet med de villkor som anges i1 forordning (EU) nr XXX/2012 [nya
budgetférordningen], i synnerhet

(a) om oegentligheter har forekommit i samband med genomforandet av atgérden med
avseende pa bestimmelserna i unionsrétten,

(b) om stddvillkoren &sidosatts, i synnerhet om projektets eller dtgdrdens egenskaper
har &ndrats avsevart utan kommissionens godkidnnande,

(c) efter utvirdering av projektets utveckling, i synnerhet om genomforandet av
atgirden forsenas avsevart.

Kommissionen fir begira dterbetalning av det beviljade finansiella stddet om den atgérd som
omfattas av stodet inte har genomforts inom tva ar fran och med det slutdatum som faststills i
stodvillkoren.

Innan kommissionen fattar nagot av de beslut som avses i punkterna 1, 2 och 3 ska den utreda
drendet och underrdtta de berérda stddmottagarna si att de kan ldgga fram sina synpunkter
inom en viss tid.

45

KOM(2011) 615 slutlig.
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KAPITEL IV
UPPHANDLING

Artikel 13
Upphandling

Forfaranden for offentlig upphandling som genomfors av Europeiska kommissionen eller av
ett relevant finansieringsorgan som avses i artikel 6.2 for egen rdkning eller tillsammans med
medlemsstaterna

(a) far innehalla sidrskilda wvillkor, t.ex. avseende platsen for genomférandet av den
upphandlade verksamheten, om detta kan motiveras av atgérdernas syften och forutsatt
att sddana villkor inte bryter mot principerna om offentlig upphandling,

(b) far tillita att flera kontrakt beviljas genom samma forfarande (”flera leverantorer”).

Nar det dr vederborligen motiverat och nddvindigt for genomforandet av dtgarderna far punkt
1 dven tillimpas vid upphandlingar som genomfors av bidragsmottagare.

KAPITEL V
FINANSIERINGSINSTRUMENT

Artikel 14
Typ av finansieringsinstrument

Finansieringsinstrument som inrdttats 1 enlighet med avdelning VIII i forordning (EG) nr
XXXX/2012 [nya budgetforordningen 2012] far anvéndas for att underldtta tillgdngen till
finansiering for enheter som genomfor atgérder som bidrar till projekt av gemensamt intresse
enligt definitionen i férordningarna (EU) nr XXXX/2012, (EU) nr XXX/2012 och (EU) nr
XXX/2012, och till att mélen i dem uppnds. Finansieringsinstrumenten ska baseras pa
forhandsbedomningar av brister pd4 marknaden eller investeringssituationer som inte &ar
optimala och investeringsbehov.

Finansieringsinstrument som inrdttats i enlighet med forordning (EG) nr 680/2007 far, om
tillimpligt, slds ithop med dem som inréttas inom ramen for Fonden for ett sammanlénkat
Europa.

Foljande finansieringsinstrument far anvindas:

a)  Egetkapitalinstrument, t.ex. investeringsfonder med inriktning pa tillhandahallande av
riskkapital for atgérder som bidrar till projekt av gemensamt intresse.

b) Léan och/eller garantier som frdmjas genom riskfordelningsinstrument, inbegripet
forbattringsmekanism for projektobligationer, som ett finansinstitut utfardat pa grundval
av egna medel med bidrag fran unionen for avsittning och/eller kapitaltilldelning.
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¢)  Andra finansieringsinstrument.

Artikel 15
Villkor for beviljande av finansiellt stod genom finansi eringsinstrument

1. Atgirder med stod genom finansieringsinstrument ska viljas ut enligt principen »forst-till-
kvarn” och ska efterstrdva sektoriell diversifiering i enlighet med artiklarna 3 och 4 samt
gradvis geografisk diversifiering mellan medlemsstaterna.

2. Unionen, medlemsstaterna och andra investerare far komplettera bidragen via
finansieringsinstrument med ytterligare finansiellt stod, forutsatt att kommissionen samtycker
till 4ndringar av kriterierna for stodberéttigande for atgérder och/eller av investeringsstrategin
for instrumentet som kan krévas pa grund av det kompletterande bidraget.

3. Finansieringsinstrumenten ska syfta till att bevara vérdet pa tillgdngar som tillhandahalls med
hjilp av unionens budget. De far ge godtagbar avkastning i syfte att uppfylla andra partners
eller investerares mal.

4. Finansieringsinstrument far kombineras med bidrag som finansieras genom unionens budget,
inbegripet genom denna forordning.

5. Arbetsprogrammen fér innehalla ytterligare villkor i enlighet med sektorernas sérskilda behov.

6. Intékter och aterbetalningar som hérrdr fran ett finansieringsinstrument ska, i enlighet med
artikel 18.2 1 forordning (EU) nr XXXX/2012 [nya budgetforordningen], tilldelas det
finansieringsinstrumentet. For finansieringsinstrument som inrédttades redan under den
flerariga budgetramen for 2007—2013 ska intdkter och dterbetalningar som hérror fran insatser

som paborjades under den perioden tilldelas finansieringsinstrumentet under perioden 2014—
2020.

Artikel 16
Atgarder i tredjelander

Atgirder i tredjelinder fir stddjas genom finansieringsinstrumenten om det #r nddvindigt for
genomforandet av projekt av gemensamt intresse.

KAPITEL VI
PROGRAMPLANERING, GENOMFORANDE OCH KONTROLL

Artikel 17
Flerariga och/eller arliga arbetsprogram

l. Kommissionen ska anta flerariga och arliga arbetsprogram for varje sektor. Kommissionen fér

dven anta flerariga och arliga arbetsprogram for mer dn en sektor. Dessa genomforandeakter
ska antas i1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 24.2.
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2. Det flerdriga arbetsprogrammet ska utvdrderas dtminstone efter halva tiden. Vid behov ska
kommissionen revidera det flerariga arbetsprogrammet med hjidlp av en genomforandeakt.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 24.2.

3. Ett flerdrigt arbetsprogram for transportomradet ska antas for projekt av gemensamt intresse
enligt forteckningen i del I av bilagan till denna foérordning.

Finansieringsramen ska motsvara mellan 80 och 85 % av de budgetmedel som avses 1 artikel
S5.1a.

4. De flerariga arbetsprogrammen for energi och telekommunikationer ska ge strategisk
vigledning nér det géller projekt av gemensamt intresse och far inbegripa specifika projekt av
gemensamt intresse.

5. De sektorsinriktade arliga arbetsprogrammen for transport, energi och telekommunikation ska
antas for projekt av gemensamt intresse som inte omfattas av det flerariga programmet.

6. Vid utarbetandet av flerariga och sektorsinriktade arliga arbetsprogram ska kommissionen, i
enlighet med det forfarande som avses i1 punkt 1, faststilla urvals- och tilldelningskriterierna 1
enlighet med de méal och prioriteringar som faststills for

a) transporter i forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer f6r TEN-T],

b) energi 1 forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer for transeuropeisk
energiinfrastruktur],

c) telekommunikationer i forordning (EU) nr XXXX/2012 [riktlinjer for INFSO].

7. Arbetsprogrammen ska samordnas s att synergieffekterna utnyttjas mellan transport, energi
och telekommunikation, sirskilt inom sddana omraden som smarta nit, eldrivna transporter,
intelligenta och héllbara transportsystem, eller gemensam ledningsriétt. En sektorsdvergripande
inbjudan att 1dmna forslag kan tillimpas.

Artikel 18
Arliga delbetalningar

Budgetataganden kan delas upp 1 érliga delbetalningar. Om detta gors ska kommissionen varje ar
besluta om utbetalning av dessa med beaktande av hur ldngt de stddmottagande atgérderna har kommit,
de berdknade behoven och vilken budgeten som finns att tillga.

Stodmottagarna och, om tillampligt for finansieringsinstrument, de berdrda finansinstituten ska
informeras om den ungeférliga tidsplanen for de enskilda arliga utbetalningarna.
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Artikel 19
Overforing av arliga anslag

Anslag som inte har tagits i ansprak i slutet av det budgetar for vilket de beviljades ska Overforas
automatiskt for ett ar.

[Artikel 20
Delegerade akter

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med artikel 25 betrdffande tilligg
eller dndring av forteckningarna i bilagan.]

Artikel 21
S6dmottagarnas och medlemsstater nas ansvar

Stodmottagarna och medlemsstaterna ska inom sina ansvarsomrdden och utan att det pdverkar de
skyldigheter som aligger stddmottagarna enligt bidragsvillkoren gora sitt yttersta for att genomfora de
projekt av gemensamt intresse som har beviljats finansiellt stdd frdn unionen enligt denna férordning.

For projekt som ror transport- och energisektorerna ska medlemsstaterna i ndra samarbete med
kommissionen svara for den tekniska overvakningen och den finansiella kontrollen av dtgidrder samt
intyga att kostnader for projekt eller delar av projekt verkligen har uppkommit och ar stodberittigande.
Medlemsstaterna far begédra att kommissionen medverkar vid kontroller pé plats.

De nationella regleringsmyndigheterna ska gora sitt yttersta for att garantera den réttssdkerhet och de
investeringsvillkor som krdvs for att underlédtta genomforandet av projekt som har beviljats finansiellt
stod fran unionen enligt denna forordning, 1 synnerhet pa telekommunikationsomréadet.

Medlemsstaterna ska informera kommissionen kontinuerligt genom interaktiva geografiska och
tekniska informationssystem, om sé ar lampligt, som for de transeuropeiska transportniten dr TENtec,
om de framsteg som gjorts i genomforandet av projekt av gemensamt intresse och de investeringar som
gjorts for detta &ndamal, inbegripet det stdd som anvénds for klimatfordndringsmélen.

) Artikel 22
Overensstammel se med unionens politik och unionsratten

Endast atgérder som stir i verensstimmelse med unionsrédtten och som ligger i linje med relevant
unionspolitik ska finansieras enligt denna forordning.

Artikel 23
Skydd av unionens finansiella intressen

1. Nar atgiarder som finansieras enligt denna forordning genomfors ska kommissionen se till att
unionens finansiella intressen skyddas genom forebyggande atgdrder mot bedrégeri,
korruption och annan olaglig verksamhet, genom verkningsfulla kontroller och, om
oegentligheter uppticks, genom att belopp som felaktigt betalats ut aterkrdvs samt, vid behov,
genom effektiva, proportionella och avskriackande sanktioner.
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Kommissionen eller dess foretrddare och revisionsritten ska ha befogenhet till revision, av
handlingar och pa plats, av alla bidragsmottagare, verkstillande organ, uppdragstagare och
underleverantdrer som har mottagit medel frdn unionen.

Europeiska byran for bedrageribekdmpning (Olaf) ska ha befogenhet att genomfora kontroller
och inspektioner pa plats av ekonomiska aktorer som, direkt eller indirekt, berdrs av saddant
stod, i enlighet med de forfaranden som faststdlls i radets forordning (Euratom, EG) nr
2185/96 av den 11 november 1996 om de kontroller och inspektioner pa platsen som
kommissionen utfor for att skydda Europeiska gemenskapernas finansiella intressen mot
bedrigerier och andra oegentligheter®®, i syfte att faststilla att det har forekommit bedrigeri,
korruption eller annan olaglig verksamhet som paverkar unionens finansiella intressen i
samband med en bidragsdverenskommelse, ett bidragsbeslut eller ett kontrakt om stdod fran
unionen.

Utan att det paverkar tillimpningen av fOregdende stycken ska samarbetsavtal med
tredjelander och internationella organisationer, bidragsdverenskommelser, bidragsbeslut och
avtal som fOljer av genomforandet av denna fOrordning uttryckligen ge kommissionen,
revisionsritten och Olaf befogenhet att utfora séddan revision och siddana kontroller och
inspektioner pé plats.

AVDELNING II
ALLMANNA BESTAMMELSER OCH
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 24
Kommittéer

Kommissionen ska bitrddas av en samordningskommitté for fonden. Den kommittén ska vara
en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

Nir det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Kommittén ska ha en horisontell overblick av de arbetsprogram som avses i artikel 18 i syfte

att sdkerstilla konsekvens och att synergieffekter identifieras och utnyttjas mellan sektorer.
Artikel 25

Utévande av delegering

Befogenheten att anta delegerade akter tilldelas kommissionen med forbehall for de villkor
som anges 1 denna artikel.

Befogenheten att anta delegerade akter som avses i artikel 20 ska ges till kommissionen under
obegrinsad tid frdn och med den dag di denna forordning trader i kraft.

EGT L 292, 15.11.1996, s. 2.
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Delegeringen av de befogenheter som avses 1 artikel 20 far nidr som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet fir verkan dagen efter det att det
offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Beslutet paverkar inte sidana delegerade akter som redan trétt i1 kraft.

Nér kommissionen antagit en delegerad akt ska den samtidigt underritta Europaparlamentet
och radet.

En delegerad akt som antas i enlighet med artikel 20 ska endast trdda i kraft om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort ndgon invéindning inom tvd ménader frén det att denna
akt delgivits Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, innan
denna frist har 16pt ut, har underréttat kommissionen om att de har beslutat att inte invénda.
Denna period ska forlingas med tvd manader pa begéran av Europaparlamentet eller radet.

Artikel 26
Utvéardering

Infoér beslut om fOrlingning, andring eller tillfilligt upphidvande av atgirderna ska
kommissionen senast i mitten av 2018 utarbeta en utvdrderingsrapport om hur malen for
samtliga dtgirder har uppnatts (med avseende pé resultat och effekter), hur effektivt resurserna
anvints och om det ecuropeiska mervirdet. Utvirderingen ska dessutom behandla
mojligheterna till forenkling, den interna och externa samstimmigheten, den fortsatta
relevansen betriaffande alla mél, och atgiardernas bidrag till unionens prioriteringar for smart
och héllbar tillvixt for alla. Den ska ta hédnsyn till utvirderingsresultat om de ldngsiktiga
effekterna av tidigare atgérder.

Kommissionen ska gora utvirderingar i efterhand i1 ndra samarbete med medlemsstaterna och
stodmottagarna.  Efterhandsutviarderingen ska undersoka fondens effektivitet och
dndamélsenlighet och dess inverkan pd den ekonomiska, sociala och territoriella
sammanhéllningen samt dess bidrag till unionens prioriteringar for smart och hallbar tillvéxt
for alla och omfattningen och resultaten av det stdd som anvénds for klimatférandringsmalen.
Utvérderingen i efterhand ska ligga till grund for ett beslut om eventuell forldngning, &ndring
eller tillfalligt upphdvande av en paféljande atgérd.

Utvérderingarna ska méta framstegen i forhallande till de resultatindikatorer som avses i
artiklarna 3 och 4.

Kommissionen ska vidarebefordra slutsatserna  frdn  dessa  utvédrderingar  till
Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén.

Kommissionen och medlemsstaterna far, med bistdnd fran andra moéjliga stodmottagare, gora
en utvirdering av metoderna for projektens genomforande och vilken inverkan de har haft, i
syfte att bedoma om de uppsatta mélen, bland annat i fraga om miljoskydd, har uppnatts.

Kommissionen fir begdra att en stddmottagande medlemsstat som berdrs av ett projekt av
gemensamt intresse tillhandahaller en sérskild utvdrdering av atgirder och déarmed
forknippade projekt som finansierats inom ramen for denna férordning, eller i forekommande
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fall forser kommissionen med de uppgifter och det bistdnd som kravs for att utvirdera sddana

projekt.
Artikel 27
Information, kommunikation och offentliggérande
l. Stodmottagarna och, vid behov, de berérda medlemsstaterna ska se till att stdd som beviljas

enligt denna forordning offentliggdrs pd lampligt sétt, sd att allménheten far kinnedom om
unionens roll i genomférandet av projekten.

2. Kommissionen ska vidta informations- och kommunikationsatgirder avseende projekt och
resultat inom ramen for Fonden f6r ett sammanlidnkat Europa. Budgeten for kommunikation
enligt denna forordning ska dessutom &ven omfatta en kommunikationspolicy for unionens
politiska prioriteringar®’.

Artikel 28
Over gangsbestammel ser

Denna forordning ska inte paverka mdjligheterna till fullfdljande eller dndring, inbegripet helt eller
delvis upphdvande, av de berdrda projekten, till dess att de avslutats, eller av finansiellt stéd som
kommissionen beviljat pd grundval av forordningarna (EG) nr 2236/95 och (EG) nr 680/2007, eller
varje annan lagstiftning som é&r tillimplig for det stodet den 31 december 2013 som ska fortsitta att
gélla for de berdrda atgirderna till dess att de avslutats.

Artikel 29
Upphavande
Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artikel 28 1 den hédr forordningen ska
forordning (EG) nr 680/2007 upphora att gilla den 1 januari 2014.
Artikel 30

| kr afttr adande

Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Den ska tilldmpas fran och med 1 januari 2014.

4 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och

Regionkommittén - En budget fér Europa 2020 — Del 11: Policybeskrivningar, KOM(2011) 500 slutlig, 29.6.2011,
s. 7.
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Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den [...]

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordférande Ordférande
39
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BILAGA

DEL I: FORTECKNING OVER I FORVAG IDENTIFIERADE PROJEKT FOR STOMNATET PA
TRANSPORTOMRADET

a) Horisontella prioriteringar

Innovativ forvaltning & innovativa
tjidnster

Gemensant europeiskt luftrum - Sesar

Innovativ forvaltning & innovativa
tjidnster

Trafikstyrningssystem for végar, jarnvagar och inre vattenvagar (ITS
ERTMSoch RIS

Innovativ forvaltning & innovativa
tjdnster

Hamnar och flygplatser i stomnéatet

Korridorer for stomnit

1. Korridoren Ostersjon — Adriatiska havet

Helsingfors — Tallinn — Riga — Kaunas — Warszawa — Katowice
Gdynia — Katowice
Katowice — Ostrava — Brno — Wien
Katowice — Zilina — Bratislava — Wien
Wien — Graz — Klagenfurt — Villach — Udine — Venedig — Bologna — Ravenna

I forvig identifierade strickor Typ Beskrivning/datum
Sammanlidnkningar for hamnar, (ytterligare) utveckling
Hamnar, .
. . .. av multimodala plattformar och deras
Helsingfors — Tallinn sjomotor- . . . .
Viioar sammanlénkningar, sjomotorvagar (inbegripet
& isbrytande kapacitet)
(Detaljerade) studier for ny med UIC-sparvidd helt
. . . driftskompatibel linje; bygg- och anldggningsarbeten for
Tallinn - Riga - Kaunas - Warszawa Jamvig nya linjen inleds fore 2020; sammanlédnkningar mellan
jarnvag och flygplatser/hamnar
Gdynia - Katowice Jarnvig Uppgradering
Gdynia, Gdansk Hamnar Sarnmaplankmngar for hamnar, (ytterligare) utveckling
av multimodala plattformar
Warszawa - Katowice Jarnvig Uppgradering
Katowice - Ostrava - Brno - Wien & | JArnvig Uppgradering, sarskilt av de grénsoverskridande

strickorna PL-CZ, PL-SK och SK-AT; (ytterligare)
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Katowice - Zilina - Bratislava - Wien utveckling av multimodala plattformar

Wien - Graz - Klagenfurt - Udine -
Venedig - Ravenna

Uppgradering och bygg- och anldggningsarbeten pagar;

Jarnvag (ytterligare) utveckling av multimodala plattformar

Sammanlidnkningar for hamnar, (ytterligare) utveckling

Trieste, Venedig, Ravenna Hamnar av multimodala plattformar

2. Warszawa — Berlin — Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe — Midlands

grinsen till BY — Warzsawa — Poznan — Frankfurt/Oder — Berlin — Hannover — Osnabriick — Enschede —
Utrecht — Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe — Birmingham/Manchester — Liverpool

I forvig identifierade strickor Typ Beskrivning/datum
gransen till BY - Warszawa - Poznan — Jamnvi Uppgradering av befintlig linje, studier for jarnvig for
grénsen till DE & hoghastighetstrafik
gransen till PL - Berlin - Hannover - Jarmnvi Uppgradering av flera strickor (Amsterdam — Utrecht —
Amsterdam/Rotterdam & Arnhem; Hannover — Berlin)
Kanaler i véstra Tyskland, Inre
Mittellandkanalen, Hannover = | vattenviicar Uppgradering
Magdeburg - Berlin &
Amsterdams slussar Tnre . Studier pagar
vattenvagar
Jarnvigar,
Felixstowe — Midlands hamar, Sammanldnkningar av hamnar och multimodala
multimodala | plattformar
plattformar

3. Medelhavskorridoren

Algeciras — Madrid — Tarragona
Sevilla — Valencia — Tarragona
Tarragona — Barcelona — Perpignan — Lyon — Torino — Milano — Venedig — Ljubljana — Budapest — grénsen till
UA

I forvig identifierade strickor Typ Beskrivning/datum

Studier pagar, arbetena ska igangséttas fore 2015, for att

Algeciras - Madrid Jamvag slutforas 2020
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Sevilla - Antequera - Granada - Almeria -

Cartagena - Murcia - Alicante - Valencia Jarnvig Studier och bygg- och anlédggningsarbeten
Valencia - Tarragona - Barcelona Jarnvig Byggnation 2014-2020
Barcelona Hamn Sammanlidnkningar mellan jidrnvdg och hamn och
flygplats
Grénsoverskridande striacka, bygg- och
Barcelona - Perpignan Jarnvig anldggningsarbeten pagar, ny linje fardig 2015,
uppgradering av befintlig linje
Perpienan - Montpellier Jarnva Omfartsleden Nimes - Montpellier tas i bruk 2017,
P& tp & Montpellier - Perpignan 2020
Gransoverskridande avsnitt, bygg- och
Lyon - Torino Jarnvig anldggningsarbeten for tunnel ska inledas fore 2020;
studier tillfartsvigar
Milano - Brescia Jarnvag Delvis uppgradering, delvis ny hoghastighetslinje
Brescia - Venedig - Trieste Jarnvag Arbetet inleds fore 2014 pé flera strackor
. . . Inre . . .
Milano - Mantova - Venedig - Trieste vattenvigar Studier, uppgradering, bygg- och anlaggningsarbeten
. . I Studier och delvis uppgradering pagar;
Trieste - Divaca Jamvag gransoverskridande stracka ska vara fardig efter 2020
Koper - Divaca - Ljubljana - Maribor Jarnvag Studier och uppgradering/delvis ny linje
C R Jarnvagsnod i Ljubljana, inklusive multimodal plattform;
Ljubljana-noden Jarnvig .t I
sammanlénkning mellan jarnvig och flygplats
. - I Gréansoverskridande  strdcka: studier, bygg- och
Maribor - Zalalovd Jamvig anldggningsarbeten ska starta fore 2020
Boba- Szekesferhervar Jarnvig Uppgradering
Budapest-Miskolc-grinsen till UA Jarnvig Uppgradering

4. Hamburg — Rostock — Burgas/gransen till TR — Piraeus — Lefkosia

Hamburg / Rostock — Berlin — Prag — Brno — Bratislava — Budapest — Arad — Timigoara — Sofia

Sofia — Burgas/gransen till TR

Sofia — Thessaloniki — Piraeus — Limassol — Lefkosia

I forvig identifierade strickor

Typ

Beskrivning/datum

42

SV




SV

Dresden - Prag Jarnvig Studier for jarnvag for hoghastighetstrafik
Prag Jirnviig Uppgrafi"ermg, omfartsled for godstrafik; forbindelse
mellan jarnvag och flygplats
Hamburg - Dresden - Prag - Pardubice Tnre Elbe uppgraderin
g & vattenvagar ppe &
Décins slussar Tnre i Studier
vattenvagar
Breclav - Bratislava Jarnvig Grénsoverskridande stricka, uppgradering
Bratislava - Hegyeshalom Jarnvig Gransoverskridande stracka, uppgradering
Budapest - Arad - Timigoara - Calafat Jarnvig Uppgraderingen i HU néstan slutford, pagér i RO
Vidin o urgarisn Gl TR |y | Slr o e oeh e Vid ot
Sofia - Thessaloniki - Aten/Piraeus vag TR - UPPE e Solt reas’e
Aten/Piraeus - Limassol ‘S/gi(;r;rotor- Hamnkapacitet och inlandsfoérbindelser
Hamnar,
Limassol - Lefkosia multimodala | Uppgradering av modal sammanlédnkning
plattformar

5. Helsingfors — Valletta

Helsingfors — Abo — Stockholm — Malmé — Képenhamn — Fehmarn — Hamburg — Hannover
Bremen — Hannover — Niirnberg — Miinchen — Brenner — Verona — Bologna — Rom — Neapel — Bari
Neapel — Palermo — Valletta

I forvig identifierade strickor Typ Beskrivning/datum

Kotka/Hamina - Helsingfors Hamll, Hamtlamas inlandsforbindelser, uppgradering av
jamvag jarnvégen

Helsingfors Jarnvig Forbindelse mellan flygplats och jarnvig

grinsen till RU - Helsingfors Jarnvig Arbete pagér
Hamnar,

Abo - Stockholm sjomotor- Hamnarnas inlandsforbindelser, isbrytande kapacitet
vagar

Stockholm - Malmé (Nordiska triangeln) | Jarnvag ;?gjlfgfe bygg- och anliggningsarbeten pd  vissa

43

SV




SV

Pagaende studier, bygg- och anlidggningsarbeten for

Fehmarn Jarnvig konstruktion av fast forbindelse Fehmarn bélt mellan
2014 och 2020
Képenhamn - Hambure via Fehmarn: Tillfartsvdgar i DK ska slutféras senast 2020,
~openhat & " | Jarnvag tillfartsvagar i Tyskland ska slutforas i tva steg (2020—
tillfartsvagar
2027)
Hamburg/Bremen - Hannover Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten ska inledas fore 2020
. . I Anslutning till Brennerbastunneln och
Miinchen - Worgl Jamvdg gransoverskridande avsnitt: studier
Brennerbastunneln Jarnvag Studier och bygg- och anldggningsarbeten
Fortezza - Verona Jarnvag Studier och bygg- och anldggningsarbeten
Neapel - Bari Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten
Neapel — Reggio Calabria Jarnvig Uppgradering
Messina - Palermo Jarnvig Uppgradering (&terstdende strackor)
Hamnar,
Palermo - Valletta sjomotor- Hamnarnas inlandsforbindelser
végar
Valletta - Marsaxlokk Hamn, Utveckling av “traﬁlfstyrmngssystem, uppgradering av
flygplats modal sammanlidnkning

6. Genua — Rotterdam

Genua — Milano/Novara — Simplon/L&tschberg/Gotthard — Basel — Mannheim — K6ln
Ko6lIn— Diisseldorf — Rotterdam/Amsterdam
KolIn— Liege — Bryssel- Zeebrugge

I forvig identifierade strickor Typ Beskrivning/datum

Genua - Milano/Novara — gransen till CH | Jarnvég §(t)1;%ier; bygg- och anliggningsarbeten pabdrjas fore
Basel - Rotterdam/Amsterdam/Antwerpen f/rzlrtfenvéigar Uppgradering

Karlsruhe - Basel Jirnviig fsl%%—z gch anldggningsarbeten ska slutforas senast slutet
Frankfurt - Mannheim Jarnvag Studier pagar
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Zevenaar - Emmerich - Oberhausen

Jarnvig

Bygg- och anldggningsarbeten ska slutforas senast 2017

Zeebrugge

Hamn

Slussar: studier pagar

7. Lissabon - Strasbourg

Sines / Lissabon — Madrid — Valladolid
Lissabon — Aveiro — Oporto
Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bordeaux — Paris — Mannheim/Strasbourg

I forvig identifierade strickor Typ Beskrivning/datum
Jarnvig for hoghastighetstrafik | Jarnvég, Studier O.Ch bygg- och . anlaggnmgsarbeteP pagar,
. . . uppgradering av hamnar for modal sammanldnkning i
Sines/Lissabon - Madrid hamnar . .
Sines/Lissabon
J drnvig for hoghastighetstrafik Porto - Jimvig Studier pagar
Lissabon
Jarnvégsforbindelse Aveiro - ES Jarnvig Gréansoverskridande bygg- och anldggningsarbeten pagar
Jamvagsforbindelse ~ Bergara - San | p, 40 Forvintas slutforas i ES 2016, i FR 2020
Sebastian - Bayonne
Bayonne - Bordeaux Jarnvig Offentligt samrad pagér
Tours - Bordeaux Jarnvag Bygg- och anldggningsarbeten pagar
Paris Jarnvig Sodra omfartsleden for hdghastighetstrafik
Baudrecourt - Mannheim Jarnvig Uppgradering
Baudrecourt - Strasbourg Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagér, ska slutforas 2016

8. Dublin — London — Paris — Bryssel

Belfast — Dublin — Holyhead — Birmingham

Glasgow/Edinburgh — Birmingham

Birmingham — London — Lille — Bryssel
Dublin/Cork/Southampton — Le Havre — Paris

London — Dover — Calais — Paris

I forvig identifierade strickor

Typ

Beskrivning/datum
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Dublin - Belfast Jarnvig Uppgradering; Dublin Interconnector (DART)
Glasgow - Edinburgh Jarnvag Uppgradering
High Speed 2 Jarnvag Studier
Swansea - Cardiff - Bristol - London Jérnvig Uppgradering
Dublin, Cork, Southampton, Le Havre Hamnar Inlandsforbindelser
. Inre .
Le Havre - Paris vattenvéigar Uppgradering
Le Havre - Paris Jarnvag Studier
Calais - Paris Jarnvég Preliminéra studier

9. Amsterdam — Basel/Lyon — Marseille

Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Bryssel — Luxemburg

Luxemburg —
Luxemburg — Strasbourg — Basel

Dijon — Lyon

I forvig identifierade strickor Typ Beskrivning/datum
Inre

Maas vattenvagar Uppgradering
Inre

Albertkanaal vattenvigar Uppgradering

Terneuzen Sjofart Slussar: studier pagar
Inre

Terneuzen - Gent vattenvigar Studier, uppgradering

Antwerpen Sjofart, hamn | Slussar: padgéende studier, hamn: inlandsforbindelser
Canal Seine - Escaut I,I;fenvégar }i;clftosril?g;% 2s(}111t8f0'rd, konkurrenspréglad dialog inledd,
Uppgra}dering av  vattenvdgarna i | Inre ) Studier, uppgradering

Vallonien vattenvagar

Bryssel - Luxemburg - Strasbourg Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagar

Strasbourg - Mulhouse - Basel Jarnvig Uppgradering
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Jarnvagsforbindelser Luxemburg - Dijon -

Lyon (TGV Rhen - Rhone) Jarnvag Studier och bygg- och anldggningsarbeten
Ostra  omfartsleden:  studier och bygg- och
Lyon Jarnvag anldggningsarbeten
Inre
Saodne-kanalen - Mosel/Rhen vattenvéigar Preliminéra studier pagér
Inre
Rhone vattenvagar Uppgradering

10. Korridoren Strasbourg — Donau

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz
Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz
Wels/Linz — Wien — Budapest — Arad — Brasov — Bukarest — Constanta - Sulina

I forvig identifierade strickor Typ Beskrivning/datum
Jarnvégsforbindelse Strasbourg - Kehl Bygg- och anldggningsarbeten = sammanldnkning
Appenweier Jarnvag Appenweier
Karlsruhe - Stuttgart - Miinchen Jarnvig Studier och arbeten pégar
Miinchen - Miihldorf - Freilassing -
Salzburg Jarnvig Studier och arbeten pagér
Salzburg - Wels Jarnvig Studier
Niirnberg - Regensburg - Passau - Wels Jarnvig Studier; Delvis pagaende bygg- och anldggningsarbeten
Jarnvégsforbindelse Wels - Wien Jarnvig Forvéntas slutforas senast 2017
Wien - Budapest Jarnvig Studier hoghastighetstrafik HU

Uppgradering  av  sdrskilda  strdckor;  studier
Arad - BraSov - Bukarest - Constanta Jarnvig hoghastighetstrafik

Studier och bygg- och anldggningsarbeten pa flera

Inre striackor och flaskhalsar; inlandshamnar:

Main — Main-Donau-kanalen — Donau vattenvégar inlandsforbindelser
Constanta Hamn Inlandsforbindelser

SV
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b) Andra strickor i stomniitet

- . Grinsover- - C e
Sofia till gransen till FYROM skridande Jarnvig Studier pagér
. . . Grinsover- - S e
Sofia till serbiska grénsen skridande Jarnvag Studier pagar
Timigoara — serbiska gransen Grénsbver- Jarnvag Studier pagar
skridande
Miinchen — Prag Grénsover- Jirnvig Studier
skridande
Niirnberg — Prag Grénsover- Jarnvig Studier
skridande
Wroctaw — Dresden Grinsbver- Jarnvig Uppgradering
skridande
Wroclaw — Pra Grénsover- Jarnvi Studier
& skridande &
. Grinsover- - .
Graz — Maribor — Pragersko skridande Jarnvig Studier
Botniska korridoren: Luled — Uleéborg Gl‘i-lllSOVel‘- Jarnvig Stufi e och ~ bygg- och
skridande anldggningsarbeten
Nordviéstra Spanien och Portugal Flaskhals Jarnvig By%g- . e o och
anldggningsarbeten pagar
Frankfurt — Fulda — Erfurt — Berlin Flaskhals Jarnvig Studier
Bygg- och
Halle — Leipzig — Niirnberg Flaskhals Jarnvig anldggningsarbeten pagar, ska
slutforas senast 2017
Jarnvég Egnathia Flaskhals Jarnvig Studier pagér
N . Inre e
Inre vattenvédgar Dunkerque — Lille Flaskhals N Studier pagér
vattenvagar
ia}t/r:rlllell jamvag for hoghastighetstrafik Paris — Flaskhals Jarnvig Preliminéra studier pagar
Sundsvall — Umed — Luled Flaskhals Jarnvig Studier och  bygg- och
anldggningsarbeten
i i .. - Bygg- och
Malmo — Goteborg Annat stamniit | Jarnvig S
anldggningsarbeten
Bottniska korridoren — Kiruna — gransen till NO Annat stamniit | Jirnvig Studier och bygg- och
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anldggningsarbeten
Jarnvégsforbindelse Shannon — Cork — Dublin Annat stamnit | Jirnvig Studier pagér
Jarnvagsforbindelse  till  Wilhelmshaven  och Annat stamniit | Jirnvig Studier pégér
Bremerhaven
Zilina — grénsen till UA Annat stamnét | Jirnvig Uppgradering
Ventspils — Riga — gréinsen till RU Annat stamnét | Jarnvig Uppgradering
Klaipeda — Kaunas — Vilnius — grinsen till BY Annat stamniit | Jirnvig iﬁﬁ?ﬁ%ﬁlﬁﬁing flygplats
Katowice — Wroclaw — gransen till DE Annat stamnit | Jirnvig Uppgradering
Marseille — Toulon — Nice — grinsen till IT Annat stamnit | Jirnvig Studier hoghastighetstrafik
Bordeaux — Toulouse Annat stamnit | Jirnvag Studier hoghastighetstrafik
Tammerfors — Uleéborg Annat stamniit | Jirnvig Uppgradering av strackor
Pamplona — Zaragoza - Sagunto Annat stamnét | Jirnvig Studier och bygg- och

anldggningsarbeten
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DEL II: FORTECKNING OVER PRIORITERADE KORRIDORER OCH OMRADEN FOR
INFRASTRUKTUR PA ENERGIOMRADET

a) Prioriterade korridorer

Syfte

Berorda medlemsstater

1. Havsbaserat nit i Nordsjon
(Northern Seas offshore grid —
”NSOG”)

Utveckla ett integrerat
elnét till havs i
Nordsjon, Irldndska
sjon, Engelska kanalen,
Ostersjon och
angransande vatten for
overforing av el fran
fornybara energikillor
till havs till platser dér
forbrukning och
lagring sker och for

Okat utbyte av el dver

Belgien, Danmark, Frankrike,
Tyskland, Irland, Luxemburg,
Nederlédnderna, Sverige, Forenade

kungariket

medlemsstaterna i
regionen och med
tredjelédnder i
Medelhavsomradet,
sarskilt for att integrera

el frén fornybara

grinserna.
2. Sammanlidnkningar for el i nord- Utveckla Belgien, Frankrike, Tyskland,
sydlig riktning i sydvistra Europa sammanlidnkningar Irland, Italien, Luxemburg,
(”NSI West Electricity”) mellan Nederldnderna, Malta, Portugal,

Spanien, Forenade kungariket

West Gas”)

citeten for gasfloden i
nord-sydlig riktning i
véstra Europa for 6kad
diversifiering av rutter
for forsorjning och

béttre kortfristig

energikéllor.
3. Sammanldnkningar for gas i nord- Oka Belgien, Irland, Luxemburg,
sydlig riktning i véstra Europa ("NSI | sammanlidnkningskapa | Frankrike, Tyskland, Italien, Malta,

Nederldnderna, Portugal, Spanien,

Forenade kungariket

SV

50

SV



SV

leveransformaga for

gas.

4. Sammanlidnkningar for el i nord-
sydlig riktning i de centrala och sddra
delarna av 6stra Europa ("NSI East

Electricity”)

Stirka
sammanlénkningar och
inre forbindelser i
nord-sydlig och Ost-
viastlig riktning for att
fullborda den inre
marknaden och
integrera produktion
fran fornybara

energikéllor.

Osterrike, Bulgarien, Tjeckien,
Cypern, Tyskland, Grekland,
Ungern, Italien, Polen, Ruménien,

Slovakien, Slovenien

5. Sammanlénkningar for gas i nord-
sydlig riktning i de centrala och sddra
delarna av stra Europa ("NSI East

Gas”)

Forbéttra de regionala
anslutningarna for gas
mellan
Ostersjoomradet,
Adriatiska havet,
Egeiska havet och
Svarta havet, séarskilt
for att frimja
diversifiering och

tryggad gasforsorjning.

Osterrike, Bulgarien, Tjeckien,
Cypern, Tyskland, Grekland,
Ungern, Italien, Polen, Ruménien,

Slovakien, Slovenien

6. Baltic Energy Market
Interconnection Plan for el ("BEMIP
Electricity"):

Utveckling av
sammanlankningar
mellan medlemsstater i
Ostersjoomradet och
forstarkning av
inhemsk
nétinfrastruktur
dérefter, for att avbryta
isoleringen av de
baltiska staterna och
frimja
marknadsintegration i

regionen.

Danmark, Estland, Finland,
Tyskland, Lettland, Litauen, Polen,

Sverige
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7. Baltic Energy Market
Interconnection Plan for gas

("BEMIP Gas"):

Bryta isoleringen av de
tre baltiska staterna och
Finland genom stoppat
beroende av en enda
leverantor och 6kad
diversifiering av
forsdrjningen i

Ostersjoomradet.

Sverige

Danmark, Estland, Finland,
Tyskland, Lettland, Litauen, Polen,

8. Sodra korridoren for gas ("SGC”)

Overforing av gas frin
omradet kring
Kaspiska havet,
Centralasien,
Mellandstern och ostra
Medelhavet till
unionen for 6kad
diversifiering av

gasforsorjningen.

Osterrike, Bulgarien, Tjeckien,
Cypern, Frankrike, Tyskland,
Grekland, Ungern, Italien, Polen,

Rumaénien, Slovakien, Slovenien

b) Prioriterade omriden

Syfte

Berorda medlemsstater

Utbyggnad av smarta nat

Péaskynda anammandet av teknik for
smarta nédt inom unionen, for att pa ett
effektivt sétt integrera beteendet hos alla
anvindare anslutna till elnitet och deras
atgérder.

Alla

Motorvéagar for elektricitet

Utveckla de forsta motorviagarna for
elektricitet fram till 2020, i syfte att
bygga ett system med motorvégar for
elektricitet over hela unionen.

Alla

Gransover skridande
kol dioxidnéat

Forbereda konstruktion av infrastruktur
for transport av koldioxid mellan
medlemsstater i samband med
utvecklingen av metoder for avskiljning
och lagring av koldioxid.

Alla
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DEL III: FORTECKNING OVER I FORVAG IDENTIFIERADE PROJEKT OCH
INSATSOMRADEN

PA TELEKOMMUNIKATIONSOMRADET

a) Horisontella prioriteringar

Innovativ forvaltning, kartliiggning och Tekniskt bistdnd och dtgirder for

tjinster projektreproduktion, om nédvéndigt for
utbyggnad och styrning, inbegripet projekt-
och investeringsplanering och
genomforbarhetsstudier.

Kartliggning av alleuropeisk infrastruktur for
bredband for utveckling av en fortgaende
detaljerad fysisk undersdkning och
dokumentering av relevanta platser, analys av
ledningsritter, bedomningar av mojligheten
att uppgradera befintliga anldggningar, etc.
Analys av effekterna pa miljon med hansyn
till behov av begrinsning av och anpassning
till klimatfordndringarna, och motstandskraft
mot katastrofer.

Stodatgéirder och andra tekniska Atgirder som krivs for att forbereda
stodatgirder genomforandet av projekt av gemensamt
intresse eller atgérder som bidrar till detta,
inklusive forstudier, genomforbarhetsstudier,
utvdrderings- och valideringsstudier samt
annat tekniskt stod, inklusive forberedande
atgdrder for att fullstdndigt definiera och
utveckla en atgird.

b) Bredbandsnit

Stod pd bredbandsomrédet ska bidra till smart tillvaxt for alla genom att skapa en balanserad
och geografiskt diversifierad portfolj av bredbandsprojekt, inbegripet projekt for bade 30
Mbps och mer an 100 Mbps. Med tdtorts-, fororts- och landsbygdsprojekt, i syfte att uppna
tillfredsstéllande konnektivitet i alla medlemsstater.

Typ av insats Beskrivning

Insatsen pa omrddet for bredbandsndt ska | Investeringar 1 bredbandsndt  med
omfatta: forutsittning att uppnd malet for den digitala
agendan 2020 med allmin tickning med 30
Mbps, eller
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investeringar 1 bredbandsnét med
forutsittning att uppné malet for den digitala
agendan 2020 och dir minst 50 % av
hushéllen tecknar sig for hastigheter Gver
100 Mbps.

Insatsen pd omradet for bredbandsnét ska i
synnerhet bestd av ett eller flera av foljande
inslag:

Utbyggnad av passiv fysisk infrastruktur
eller kombinerad passiv och aktiv fysisk
infrastruktur och kringliggande infrastruktur,
komplett med tjénster som krévs for att driva
sadan infrastruktur.

Tillhérande resurser och tillhérande tjanster,

exempelvis  byggnation av ledningar,
antenner, torn och andra stodkonstruktioner,
kanaler, ledningar, master,

inspektionsbrunnar och kopplingsskép.

Utnyttjande av potentiella synergieffekter
mellan utbyggnaden av bredbandsnit och
andra nét (energi, transport, vatten, avlopp
etc.), sdrskilt sddana forknippade med smart
eldistribution.

¢) Infrastruktur for digitala tjéinster

Foljande insatsomrdden pa omrédet infrastruktur for digitala tjénster ska stddjas.

Digital tjinst Beskrivning
Transeuropeiska anglutningar till basnat med | Offentliga  transeuropeiska  basndt  for
hog hastighet for offentliga forvaltningar tjansteinfrastruktur  for snabb  anslutning

mellan offentliga institutioner inom t.ex.
offentlig forvaltning, kultur, utbildning och
hilsa.

Tillhandahéllande av
forvaltning Over granserna

tjanster for e

Standardiserade, gridnsoverskridande och
anvindarvénliga plattformar for interaktion,
vilket ska skapa effektivitetsvinster bade
inom ekonomin i sin helhet och i den
offentliga sektorn, och bidra till den inre
marknaden.

Sadana plattformar mojliggdr elektronisk
upphandling, hélso- och sjukvardstjdnster
online, standardiserad affarsredovisning,
elektroniskt utbyte av rittsliga uppgifter,
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transeuropeisk fOretagsregistrering online, e-
forvaltningstjdnster for foretag, inklusive
transeuropeisk foretagsregistrering online.

Magjliggora tillgang till information fran den
offentliga sektorn och flersprakiga tjanster

Digitalisering av  stora samlingar av
europeiska  kulturella  tillgdngar  och
frimjande av tredje parts ateranvindning av
dessa.

Skapa full tillgdng for ateranvindning av all
Oppen information i den offentliga sektorn 1
EU senast 2020.

Mgjliggora for foretag 1 EU att erbjuda
onlinetjanster pa det egna spraket som utan
hinder ska vara tillgingliga och mgjliga att
anvénda pa valfritt EU-sprak.

Saker het och trygghet

Delade  datorresurser, databaser  och
mjukvaror for centrum for sdkrare internet
(Safer Internet Centre — SIC) 1
medlemsstaterna, samt backoffice-atgirder
for hantering av rapporteringen av innehall
med sexuella overgrepp.

Kritisk tjénsteinfrastruktur, inbegripet
kommunikationskanaler och plattformar som
utvecklats och installeras i syfte att 6ka EU:s
kapacitet for beredskap, informationsutbyte,
samordning och reaktionsformaga.

Utveckling av [6sningar for informations- och
kommunikationsteknik ~ for intelligenta
energinat och for tillhandahdllandet av
tjanster for smart energi

Modern informations- och
kommunikationsteknik pa omradet for smarta
energitjinster med syfte att tillgodose

behoven hos medborgare (som kan vara

producenter sévdl som konsumenter av
energi), energileverantorer och offentliga
myndigheter.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

14.1.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Forslagets eller initiativets beteckning

Europaparlamentets och rddets forordning om inrdttande av Fonden for ett sammanlidnkat
Europa

Berorda politikomriden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och budgeteringen*®

06  Rorlighet och transport
32 Energi
09 Informationssamhallet och medier

13 Regionalpolitik

Typ av forslag eller initiativ

X Ny éatgird

[ Ny atgérd som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgird*®
[] Befintlig tgdrd vars genomforande forlangs i tiden

[ Tidigare atgird som omformas till eller ersitts av en ny

Mail

Flerariga strategiska mal for kommissionen som férslaget eller initiativet ar avsett att bidra
till

Rubrik 1 Smart tillvaxt for alla

FSE ska ha f0ljande allmdnna mal inom sektorerna for energi, transport och
telekommunikation:

a) Bidra till smart och hallbar tillviaxt for alla genom utveckling av moderna transeuropeiska
ndt med hog prestanda, och dirigenom skapa fordelar for hela Europeiska unionen i frdga om
konkurrenskraft och ekonomisk, social och territoriell sammanhallning pa den inre marknaden
och skapa en miljo som &r mer gynnsam for privata och offentliga investeringar genom en
kombination av finansieringsinstrument och direktstod frdn unionen och genom att utnyttja
synergier mellan sektorerna.

48
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SV

Verksamhetsbaserad forvaltning och verksamhetsbaserad budgetering bendmns ibland med de interna
forkortningarna ABM respektive ABB.
I den mening som avses i artikel 49.6 a respektive 49.6 b i budgetférordningen.
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14.2.

b) Gora det mojligt for Europeiska unionen att uppnd sina mal pa minskade utsldpp av
vixthusgaser med 20 %, okad energieffektivitet med 20 % och 6kad andel férnybar energi till
20 % senast 2020 och samtidigt sdkerstilla solidaritet mellan medlemsstaterna.

Soecifika mal eller verksamheter inom den verksamhetsbudgeterade forvaltningen och
budgeteringen som berérs

FSE har f0ljande specifika méal inom sektorerna fOr transport, energi och
telekommunikationer:

1. P4 transportomradet:

a)  Undanrgja flaskhalsar och komplettera felande lankar.

b)  Siakerstdlla hallbara och effektiva transporter pa 14ng sikt.

¢)  Optimera integreringen och sammanldnkningen av transportslagen och gora
transporttjansterna mer driftskompatibla, sékrare och tryggare.

2. Péenergiomradet:

a)  Framja fortsatt integrering av den inre marknaden for energi och driftskompatibilitet for
el- och gasnit dver grinserna, bl.a. genom att sikerstélla att ingen medlemsstat &r isolerad fran
det europeiska nitet.

b)  Oka unionens forsdrjningstrygghet.

c)  Bidra till hallbar utveckling och miljoskydd, bl.a. genom att frimja integreringen av
energi frin fornybara energikillor 1 6verforingsnédtet och utveckla koldioxidnit.

3.  Pé& omradet for telekommunikationsniit:

a)  Paskynda utbyggnad och utnyttjande av ndt for snabbt och ultrasnabbt bredband,
inbegripet fran sma och medelstora foretags sida.

b)  Frdmja samtrafikférmiga och interoperabilitet mellan nationella offentliga tjénster pa
nétet samt tillgang till sddana nt.

Berorda verksamheter enligt den verksamhetsbaserade forvaltningen och budgeteringen

06 03

3203

09 03

13 14
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14.3.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller den del av befolkningen
som berdrs.

Overgripande socioekonomiska och miljomissiga effekter:

Ett framgingsrikt genomforande av FSE kommer att padskynda utvecklingen av
infrastruktur med hog prestanda i EU pa omradena transport, energi och informations- och
kommunikationsteknik, och didrmed bidra till att malen for energi och klimatférindring
som dr forknippade med EU 2020-strategin kan uppnas och till att uppnad héllbar
konkurrenskraft 1 EU. De operativa bestimmelserna for FSE kommer att framja
genomforandet av atgarder och uppmuntra till maximal havstangseffekt for bidragen fran
EU:s budget nir det giller att locka offentliga och privata investeringar for projekt. Med
stod av de finansieringsinstrument som inforts med EU:s bidrag kommer infrastruktur av
europeisk betydelse dessutom att vara en tilltalande investering for institutionella
investerare fran bade Europa och andra delar av virlden.

Sektorspecifika effekter:
Transport:

Ett pédskyndat genomférande av de transeuropeiska korridorerna for stomnitet for
transporter kommer att bidra till tickning av transportinfrastruktur i unionen, byte av
transportslag och sammodalitet pa ett mer dndamalsenligt sitt. Innovativa informations-
och forvaltningssystem, som kommer att ingd i nétet, kommer att ge stod till logistiska
funktioner, intermodal integrering och hallbar verksamhet, 1 syfte att skapa
konkurrenskraftiga transportkedjor, i enlighet med anvéndarnas behov. Transportsystemens
effektivitet forbattras, med betydande minskning av trafikstockningar och transporttider.

Energi:

Utveckling och uppbyggnad av prioriterade korridorer och omraden for energiinfrastruktur
for frimjande av bl.a. foljande:

- Storskalig utveckling av férnybar energi.

- Optimerad overforing pd EU-niva.

- Forsorjningstrygghet.

Telekommunikationer:

- Fler medborgare med bredbandsuppkoppling.

- Tillgéng till interoperabel infrastruktur for digitala tjanster, framfor allt till tjénster
for smart eldistribution.

- Mobilisering av privata och ytterligare offentliga investeringar i digital infrastruktur.
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1.4.4.

aren”’.

Niér det géller IKT tyder en OECD-studie pé att tio procent storre anvdndning av bredband
under ett &r medfor en 6kning av arbetsproduktiviteten med 1,5 % under de f6ljande fem

Enligt en metastudie for Europeiska kommissionen skulle en anslutning av hela Europa till
modernt hoghastighetsbredband skapa uppskattningsvis ca 3,99 miljoner arbetstillfdllen 1
EU-27. Denna analys visar ocksa att den genomsnittliga BNP-tillvixten till foljd av
investeringar i bredband dr 7,03 %. Detta skulle motsvara en 6kning av BNP inom EU-27
pé 862,47 miljarder euro. Dessutom tyder en OECD-studie”' p4 att staten kan fa tillbaka
satsade medel efter tio ar vid fullstéindig finansiering av ett nationellt FTTH-n4t med 6ppen
atkomst, punkt-till-punkt.

Oversikt dver delmil och mal
Transport:

Allmént mal 1: Bidra till smart och hallbar tillvixt for alla

Indikator Nuléget Delmal Langsiktigt mal
2017 2020

Omfattningen av 280 miljarder euro | 500 miljarder euro i

offentliga och privata 1 investeringar i investeringar i hela

investeringar i projekt hela TEN-T-nitet, | TEN-T-nétet, varav

av gemensamt intresse varav 140 250 miljarder euro i
miljarder euro i stomnétet
stomnatet

Omfattningen av 15 miljarder euro i | 40 miljarder euro i

offentliga och privata privata privata investeringar

investeringar i projekt investeringar i hela | i hela TEN-T-nétet

av gemensamt intresse TEN-T-natet

som genomforts

genom

finansieringsinstrumen

ten inom ramen for

denna forordning

Allmént mal 2:

Mojliggora for EU att uppné 20-20-20-malen

Indikator

Nuliget Delmél Léangsiktigt mal

50

51

Roman Friedrich, Karim Sabbagh, Bahjat El-Darwiche, och Milind Singh (2009): Digital Highways. The Role
of Government in 21% Century Infrastructure. Booz & Company.

OECD (2010), OECD

Information Technology Outlook 2010, OECD Publishing. Tillginglig péa:

http://dx.doi.org/10.1787/it_outlook-2010-en. Atkomst den 17 maj 2011.
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2017

Minskning av | (*) *) (*)
utslédppen av

vaxthusgaser

Okning av | (%) (*) *)
energieffektiviteten

Andel fornybar energi | (*) (*) *)

(*) Uppgifterna dr dnnu inte tillgéngliga eftersom metoden fortfarande maste utvecklas.

Specifikt mal 1 -

Undanrdja flaskhalsar och komplettera felande lankar

transport
Indikator Senaste kinda Delmal Mal
resultat 2017
Antal nya och Jarnvégar: 36 (att 6 14
forbattrade forbattra)
gransoverskridande
forbindelser
Undanrdjda flaskhalsar | Jarnvagar: 30 (ska 4 10
pa transportvigar undanréjas)
Inre vattenvigar: 14 1 3

Specifikt mal 2 —
transport

Sakerstdlla hallbara och effektiva transporter péd ldng sikt

Indikator

Senaste kinda
resultat

Delmal
2017

Mil
2020

Langden pé
jarnvégsnétet for
konventionell trafik
(TEN-T) i EU-27 (i
km)

81 230 (2005)

74 071

71 490

Langden pé
jarnvagsnétet for
hoghastighetstrafik
(TEN-T) i EU-27 (i
km)

10 733 (2010)

20022

23 198

Minskning av

)

*)

*)
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utsldppen av

vaxthusgaser
Okning av *) *) (*)
energieffektiviteten
(*) Uppgifterna ar dnnu inte tillgéngliga eftersom metoden fortfarande méste utvecklas.

Specifikt mal 3 — Optimera integreringen och sammanlénkningen av transportslagen
transport och forbéttra transporttjénsternas driftskompatibilitet
Indikator Senaste kiinda Delmil Mal

resultat 2017

(redan befintliga

forbindelser)
Antal hamnar med 27 41 54
anslutning till
jarnvagsnitet (av totalt
82 hamnar)
Antal flygplatser med | 12 18 24
anslutning till
jarnvagsnitet (av totalt
37 flygplatser)

Energi:
Allmént mal 1: Bidra till smart och hallbar tillvaxt for alla
Indikator Nuliiget Delmal Langsiktigt mal
2017
Omfattningen av | 0 200 miljarder 200 miljarder
offentliga och privata
investeringar 1 projekt
av gemensamt intresse
Omfattningen av | 0 30 — 60 miljarder 30 — 60 miljarder
offentliga och privata
investeringar i projekt
av gemensamt intresse
som finansieras
genom FSE
61 SV



Allmént mél 2: Mgjliggora for EU att uppna 20-20-20-malen
Indikator Nuliiget Delmail Langsiktigt mal
2017
Minskning av | (%) (*) (*)
utslappen av
vixthusgaser
Okning av | Energibesparingar pa | Energibesparingar | Energibesparingar pa
energieffektiviteten omkring 6 % jamfort | pd 14 % jamfort | 20 %
med ofordndrade | med of6rdndrade
forhallanden forhallanden
Andel fornybar energi | Andel fornybara | Andel  fornybara | Andel fornybara
energikdllor 1 slutlig | energikéllor 1| energikéllor 1 slutlig
energiforbrukning pé | slutlig energiforbrukning pa
10 % energiforbrukning | 20 %
pa 15 %

(*) Uppgifterna kommer att bli tillgingliga efter genomforandet av de metoder som beskrivs i
riktlinjerna om energiinfrastruktur.

Specifikt mal 1 - | Frimja den fortsatta integreringen av den inre marknaden for energi
energi och driftskompatibiliteten hos el- och gasniten over granserna
Indikator Senaste kinda | Delmél Mal
resultat
Antalet projekt som | (*) (*) (*)
effektivt kopplar
samman
medlemsstaternas  nét
och undanrdjer interna
flaskhalsar

(*) Uppgifterna kommer att bli tillgdngliga efter genomforandet av de metoder som beskrivs i
riktlinjerna om energiinfrastruktur.

Specifikt mal 2 - | Oka unionens forsdrjningstrygghet
energi
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Indikator Senaste kinda | Delmél Mal

resultat

2017

Utveckling av | Gas: N-1 (9 | Gas: N-1 uppfylls | Gas: N-1 uppfylls av
systemets medlemsstater av samtliga inom | samtliga inom EU-27
motstdndskraft uppfyller inte N-1) EU-27 till 100 %
Systemets (*) (*) (*)
driftsékerhet
Antal projekt som | 3 betydande Minst 5 betydande
mojliggor forsorjningskéllor for forsorjningskéllor for
diversifiering av | gas till EU utdver gas till EU utdver

forsorjningskéllor och
forsorjer motparter och
energivigar

flytande
(LNG)

naturgas

flytande
(LNG)

naturgas

(*) Uppgifterna kommer att bli tillgingliga efter genomforandet av den
riktlinjerna om energiinfrastruktur.

metod som beskrivs i

Specifikt mal 3 -
energi

Bidra till héllbar utveckling och miljoskydd

Indikator Senaste kinda | Delmal Mal
resultat
2017
Overforing av | (%) *) *)
fornybar energi frén
produktion till storre
centrum for
forbrukning och
lagringsplatser
Summan av | (%) *) (*)
koldioxidutslapp som
forhindrats med hjilp
av projekt som erhéllit
stdod genom FSE
63 SV




(*) Uppgifterna kommer att bli tillgéingliga efter genomforandet av de metoder som beskrivs i
riktlinjerna om energiinfrastruktur.

Telekommunikationer:

Allmént mal 1: Bidra till smart och hallbar tillvaxt for alla
Indikator Nuliget Delmél Léangsiktigt mal

2017
Omfattningen av Prognos for privata
privata investeringar i investeringar mellan 2011
snabbt och ultrasnabbt och 2020: upp till 50
internet™> miljarder euro

(investeringsbehov fram
till 2020: 270 miljarder
euro)

Omfattningen av 0 16,4 miljarder 2020: 45,5 miljarder euro™
offentliga och privata euro
investeringar i projekt
av gemensamt intresse i
snabbt och ultrasnabbt
internet som
finansierats genom
FSE>

Specifikt mal 1 - IKT | Pdskynda utbyggnad och utnyttjande av nit for snabbt och

ultrasnabbt bredband
Indikator Senaste kiinda Delmél Mal
resultat 2017
Téackning for snabbt December 2010: | 2017: 60 % 2020: 100 %
bredband (> 30 Mbs) 28,7 % av
hushéllen
Andel abonnemang for | December 2010: | 2017: 20 % 2020: 50 %
bredbandsanslutning <1 %
over 100 Mbs

52
53
54

Detta &dr prognosen for investeringar som gjorts oberoende av och utan insats fran FSE.

Detta &dr prognosen for vad som ar mojligt genom FSE.

Detta forutsitter 6,5 miljarder euro fran FSE med en hévstangseffekt for privata och (andra) offentliga
investeringar pa 7 ganger.
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Specifikt mal 2 - IKT | Samtrafikférméga och interoperabilitet mellan nationella offentliga
onlinetjanster samt tillgang till sédana nét

Indikator Senaste kiinda Delmal Mal
resultat 2017
Medborgare och 2010: 41,2 % av | 2017: 50 % av 2020: 60 % av
foretag som anvdnder | medborgarna och | medborgarna och | medborgarna och 100 % av
offentliga tjdnster pa 75,7 % av 85 % av foretagen | foretagen
nitet™ foretagen
Tillgang till Ej tillimpligt 80 % 2020: 100 %
gransoverskridande

offentliga tjanster™®

Indikatorer for beddmning av resultat eller verkan

Ange vilka indikatorer som ska anvandas for att folja upp hur forslaget eller initiativet genomfors.

FSE:s resultat ska bedomas utifran foljande allménna resultatindikatorer:

a)  Hur allmint mél a) uppnés ska bedomas utifrén omfattningen av offentliga och
privata investeringar i projekt av gemensamt intresse, och sérskilt omfattningen av
offentliga och privata investeringar i projekt av gemensamt intresse som forverkligas tack
vare finansieringsinstrumenten inom ramen for FSE-forordningen.

b)  Hur allmint mal b) uppnas ska beddomas utifrdin minskningen av utsldppen av
vaxthusgaser, 6kningen av energieffektiviteten och andelen fornybar energi 2020. FSE:s
resultat ska ocksd bedomas utifran foljande sektorsspecifika resultatindikatorer:

1. P& transportomradet:
a)  Hur specifikt mal a) uppnads ska beddmas utifran antalet nya och forbéttrade
gransoverskridande forbindelser och undanrdjda flaskhalsar pa de TEN-T-jarnvigar och

inre vattenvéigar som fétt stod genom FSE.

b)  Hur specifikt mél b) uppnas ska bedomas utifran ldngden pa jarnvégsnitet i EU-27
och ldngden pa jarnvagsnatet for hoghastighetstrafik 1 EU-27.

c)  Hur specifikt mal ¢) uppnas ska bedomas utifrdn antalet hamnar och flygplatser med
anslutning till jarnvagsnétet.

2. Pé energiomradet:

Mitt som medborgare och foretag som anvénder tjanster for e-forvaltning.
Grénsoverskridande offentliga tjdnster: kan dnnu inte méitas eftersom forteckningen 6ver tjénster fortfarande
haller pa att utarbetas av medlemsstaterna (digitala agendan, atgird nr 91, ska slutforas senast slutet av 2011).
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1.51.

152

a)  Hur specifikt mil a) uppnds ska bedomas utifrdn antalet projekt som effektivt
kopplar samman medlemsstaternas nat och undanrdjer interna flaskhalsar.

b)  Hur specifikt mal b) uppnds ska beddomas utifrdn utvecklingen av systemets
motstdndskraft och driftsdkerhet samt diversifieringen av forsorjningskillor som forsorjer
motparter och energivégar.

c)  Hur specifikt mél c¢) uppnés ska bedémas utifrdn overforingen av fornybar energi
fran produktion till storre centrum for forbrukning och lagringsplatser, och summan av
koldioxidutsldapp som forhindrats med hjélp av projekt som erhallit stod genom FSE.

3. Pa telekommunikationsomradet:

a)  Hur specifikt mal a) uppnas ska beddomas utifran tickningen for bredband och
ultrasnabbt bredband och antalet hushéll som har tecknat sig for bredbandsanslutning pa
over 100 Mbps.

i1)  Hur specifikt mél b) uppnas ska bedomas utifran andelen medborgare och foretag
som anvénder offentliga tjdnster pa nitet och tillgdngen till sddana tjdnster Gver grinserna.

Motivering till forslaget eller initiativet

Behov som ska tillgodoses pa kort eller 1ang sikt

Se motiveringen betrdffande behov.

Malgrupp: Hela EU.

Mervardet av en atgard pa EU-niva (se aven punkt 2.3 i motiveringen)

Den 29 juni 2011 antog kommissionen ett meddelande om en budget for Europa 2020
(meddelandet om den flerdriga budgetramen) som é&r dess huvudsakliga stillningstagande
till unionens finanser for dren 2014-2020. Det &r inriktat pa prioriterad EU-finansiering
som ger verkligt mervéirde for EU:s medborgare. Program och instrument som ingér i den
flerariga budgetramen har omarbetats for att sdkerstilla att deras resultat och effekter driver
pa EU:s viktigaste politiska prioriteringar. Den flerariga budgetramen har framfor allt
moderniserats genom omfordelning av resurser till prioriterade omraden, varav ett ar
alleuropeisk infrastruktur.

I meddelandet om den flerariga budgetramen framhivs att en fullt fungerande inre marknad
behover en modern, hégpresterande infrastruktur som sammanlidnkar Europa, framfor allt
pa omréadena transport, energi och IKT. Detta kriver stora investeringar, bade fran den
offentliga och den privata sektorn. Uppskattningsvis behdvs ca 200 miljarder euro for att
slutfora de transeuropeiska energindten bara pa overforingsnivd, 500 miljarder euro maste
investeras 1 det transeuropeiska transportnédtet och 6ver 250 miljarder euro i IKT for
perioden 2014-2020.

I meddelandet om den flerariga budgetramen bekréftas att marknaden kan och bor sta for
merparten av de nddvéndiga investeringarna, men samtidigt betonas mervérdet for unionen
med en tryggad finansiering av de alleuropeiska gransdverskridande projekt som knyter
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samman centrum och randomradena till forman for alla. Erfarenheten har visat att nationell
fokusering pa planeringen inte ger tillrdckligt hog prioritet at investeringar som omfattar
flera ldnder och &r grinsoverskridande for att den inre marknaden ska kunna férses med
den infrastruktur som den behover. I efterdyningarna av den ekonomiska och finansiella
krisen har dessutom begriansningarna ndr det giller privata och offentliga
finansieringskallor skapat betydande osdkerhet om i vilken utstrickning de nddvindiga
investeringarna kan genomforas. Mest drabbade dr sannolikt framfor allt de projekt av
transeuropeisk betydelse som kréver sdrskilt stora och langsiktiga investeringar, pa grund
av deras inneboende hogre tekniska komplexitet och behov av grinséverskridande
samordning. For att atgidrda bristerna maste kompletterande 16sningar sokas i syfte att
frigora privat kapital och éaterstilla en stabil finansiering genom kapital- och
bankmarknaden. EU-medlen bor &tf6lja dynamiken pa marknaden och ge incitament for
snarare dn ersédtta marknadens deltagande 1 finansieringen av infrastruktur. De luckor som
lamnas av medlemsstaterna skulle bast fyllas med hjidlp av EU:s budget, vilket ocksa
framgér av meddelandet om Gversyn av budgeten.

I detta syfte ska Fonden for ett sammanldankat Europa ge EU-medel till projekt med
verkligt mervirde for EU, nimligen gransdverskridande projekt, projekt som tar itu med
flaskhalsar och projekt som ger fordelar for hela EU.

Med tanke pa storleken pa de investeringar som krdvs kommer EU:s
finansieringsinstrument, sdrskilt innovativa finansieringsinstrument, att bidra till
mobiliseringen av det engagemang som krdvs av den privata sektorn for att péskynda
utvecklingen av en alleuropeisk infrastruktur.

Erfarenheter fran liknande atgérder

Inom ramen for den flerriga budgetramen 2007-2013 finns ett antal program for
finansiering av infrastruktur pd omridena transport, energi och telekommunikation, bland
annat TEN-T-programmet, TEN-E-programmet, stodprogrammet for informations- och
kommunikationsteknik inom ramprogrammet for konkurrenskraft och innovation,
Sammanhallningsfonden, ERUF, det europeiska energiprogrammet for aterhdmtning och
Marco Polo.

Efterhandsutvirderingar av dessa program har visat att EU:s finansiella stéd, inom alla tre
sektorer, har spelat en viktig roll genom att stimulera utvecklingen av infrastruktur. Det
framgar emellertid ocksd att tidigare strategier for TEN-finansiering inte har varit
tillrackliga for att avhjdlpa marknadsmisslyckanden/bristféllig reglering som legat till
grund for nuvarande situation och for att skapa mer valuta for pengarna.

Utvecklingen av infrastrukturen har lidit av fragmentering av program och
finansieringsinstrument samt av  betydande  skillnader = mellan  nuvarande
finansieringsvillkor, bade mellan och inom var och en av de tre infrastruktursektorerna,
vilket leder till 6verlappningar, brister i finansieringen och otillrdckligt utnyttjande av
synergier. Olika regler for stodberdttigande och forvaltning samt dverlappande mél, men
16st, om dn Over huvud taget samordnade prioriteringar komplicerar genomférandet och
minskar det finansiella stodets effektivitet. Tillgdngen till olika finansieringskéllor inom
samma sektor leder ocksé till ’bidragsshopping”, dar samma projektforslag ldmnas in pa
nytt om det inte godtas inom ett av programmen.
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Dessutom skulle stod for EU-omfattande infrastruktur inom de berorda sektorerna kunna
forbattras genom

— inriktning pé projekt med ett verkligt mervirde for EU, ndmligen gransdverskridande
projekt, projekt som tar itu med flaskhalsar eller projekt som ger fordelar for hela EU med
hjélp av synergieffekter frin tva eller tre sektorer,

— 0kning av EU-finansieringens hédvstangseffekt; de faktiska nivaerna for medfinansiering
ar ofta for ldga for att projektutvecklingen ska komma igéng,

— uppmuntran till stérre deltagande av den privata sektorn genom anvidndning av
finansieringsinstrument utdver bidrag, vilket till exempel har visat sig mycket effektivt och
verkningsfullt i samband med finansieringsinstrumentet for riskdelning,

— forenkling av regler och forfaranden for finansiering.

Med FSE slas finansieringsinstrument for de tre sektorerna ihop, vilket innebédr att de
problem betrdffande fragmentering som nédmnts ovan gar att ta itu med pé ett béttre sitt,
prioriteringarna for finansiering tydligt definieras, bittre riktade stodnivéer foreslas och
den uppsittning finansieringsinstrument som finns breddas genom att nya
finansieringsinstrument infors i syfte att uppmuntra 6kad finansiering fran den privata
sektorn.

Forenlighet med andra relevanta instrument och eventuella syner gieffekter

Forenlighet inom FSE:

Med FSE-forordningen méiste en avvdgning goras mellan behovet av att forenkla och
anpassa bestammelser och villkor for stod, och hénsyn till sektorsspecifika strategiska mal.

I FSE-forordningen faststills villkor, metoder och forfaranden for finansiellt stod fran
unionen till transeuropeiska nit for vilket tre individuella uppsittningar sektoriella
riktlinjer kommer att antas genom Europaparlamentets och radet forordning.

Fullstindig Overensstimmelse med nuvarande och framtida budgetforordning har
respekterats. Eventuella undantag &r tilldtna enligt lagtext.

Synergier med andra relevanta instrument:

Det foreslagna initiativet dr helt forenligt med meddelandet om den flerariga budgetramen
for 2011 och atfoljande dokument. EU 2020-strategin, &versynen av EU:s budget,
inremarknadsakten och meddelandet om den flerdriga budgetramen ligger till grund for det
foreslagna initiativet, vars mal aterspeglar mélen i nidmnda Gvergripande strategier.
Sammanhéllningsfonden och ERUF kommer dven fortséttningsvis att vara tillgéngliga for
finansiering av central och omfattande transportinfrastruktur, IKT och distributionsnét for
energi inom ramen for decentraliserad forvaltning.
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1.7.

Tid under vilken atgirden kommer att piaga respektive paverka resursanvindningen
X Forslag eller initiativ som pagér under begriansad tid

X Forslaget eller initiativet ska gélla fran den 1 januari 2014 till den 31 december 2020.
X Det paverkar resursanvdndningen fran 2014 till 2030.

L] Forslag eller initiativ som pagar under en obegrinsad tid

Efter en inledande period AAAA-AAAA,

berdknas genomforandetakten né en stabil niva.

Planerad metod for genomforandet™

X Direkt centraliserad forvaltning som skots av kommissionen

X Indirekt centraliserad forvaltning genom delegering till

X genomforandeorgan

X byrier/organ som inrittats av gemenskaperna®®

X nationella offentligrittsliga organ eller organ som anfortrotts uppgifter som faller inom
offentlig forvaltning

L] personer som anfortrotts ansvaret for genomforandet av sdrskilda atgirder som foljer av
avdelning V 1 fordraget om Europeiska unionen och som anges i den grundldggande
rattsakten i den mening som avses i artikel 49 1 budgetférordningen

[] Delad forvaltning med medlemsstaterna
L] Decentraliserad forvaltning med tredjeldnder

X Gemensam forvaltning med internationella organisationer (ange vilka)

Vid fler &n en metod, ange kompl etterande uppgifter under ” Anméarkningar” .

Anmérkningar

Bidrag (for alla eller vissa sektorer, med forbehall for kommande beslut) kommer att genomforas av
befintliga eller framtida genomforandeorgan.

Ytterligare uppgifter far anfortros at EIB, EIF eller andra finansinstitut, internationella organisationer
(t.ex. Eurocontrol), organ som anfortrotts uppgifter som faller inom offentlig férvaltning, eller organ

57

Néarmare forklaringar av de olika metoderna for genomforande med hénvisningar till respektive bestimmelser i
budgetforordningen &terfinns pd BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
Organ som avses i artikel 185 i budgetférordningen.

69 SV


http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html

SV

som avses 1 artikel 185 1 budgetférordningen (t.ex. Acer) (artiklarna 200 och 201 1 den reviderade
budgetforordningen).
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

FORVALTNING

Bestimmelser om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana tgarder

Uppfoljningen av det pdgaende programmet kommer att ske genom en preliminér utvérdering
av FSE-férordningen, inbegripet en resultatoversyn. Dessutom kommer halvtidsutviarderingar
av flerariga arbetsprogram att goras.

En efterhandsutvérdering som gors 1 ndra samarbete med medlemsstaterna och stddmottagarna
kommer att granska FSE:s effektivitet och &dndamalsenlighet samt inverkan pa den
ekonomiska, sociala och territoriella sammanhéllningen och dess bidrag till unionens
prioriteringar for smart och hallbar tillvixt for alla.

Forslaget till FSE ger ocksd utrymme till en utvdrdering av metoderna for projektens
genomforande och vilken inverkan de har haft, i syfte att bedoma om maélen, bland annat i
frdga om miljoskydd, har uppnaétts.

P& atgédrdsniva kommer stodmottagarna regelbundet och enligt villkoren i avtalen/besluten att
tillhandahalla rapporter om de atgérder som ska genomforas. Enligt FSE-forordningen fér
dessutom sdrskilda utvéirderingar av dtgédrder och ddrmed forknippade projekt som é&r specifika
for medlemsstaterna begéras.

Administrations- och kontrollsystem

Risker somidentifierats

— Forseningar i genomforandet av projekt.
— Mojlig misskodtsel av EU:s finansiella bistdnd fran stddmottagarnas sida.
— Otillracklig marknadspenetration for finansiella instrument.

— Fordandrade marknadsforutséttningar dver tiden.

Planerade kontrollmetoder

FSE kommer huvudsakligen att genomftras genom centraliserad direkt och indirekt
forvaltning av kommissionen. Gemensam forvaltning kommer eventuellt att 6vervigas 1 vissa
fall. Betrdffande bidrag dr de viktigaste delarna i systemet for intern kontroll forfaranden for
urval och utvirdering av bidragsforslag (forhandskontroller), teknisk och finansiell kontroll av
transaktioner under forvaltningen av projekten pa grundval av rapportering och revisioner i
efterhand av stddmottagare.

Nér det giller metoderna for kontroll av bidrag planeras inga storre forandringar. Var
bedomning ar att ESF kommer att ha en liknande riskprofil och en liknande kontrollstrategi
kommer att tillimpas. Vi bedomer dérfor att den forvéntade nivan av bristande efterlevnad
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kommer att ha likheter med TEN-TEA nér det giller forvaltningen av TEN-T-projekt enligt
foljande:

Urvalsmetoden vid revision grundas pd en delvis slumpbaserad, delvis riskbaserad strategi.
Andelen uppdagade fel (finansiella justeringar som rekommenderas i procent av gjorda
betalningar) 1ag under 1 % 2009 och 2010. Detta kan till viss del bero pa utbyte av sakkunskap
med det finansiella kretsloppet i tidigare skede (via motet om erfarenheter fran 2008 och 2009
ars revisioner och teknik for bedrigeribekdmpning). P4 grund av den begrénsade storleken och
det kombinerade slump-/riskbaserade urvalet for revision kan emellertid andelen fel inte
extrapoleras till alla projekt som forvaltas av TEN-TEA.

De avtal och beslut for genomforande av atgirderna enligt FSE kommer att innehélla
bestammelser om Overvakning och finansiell kontroll frin kommissionens sida, eller nagon
foretrddare bemyndigad av kommissionen, samt om revision av revisionsritten och kontroller
pd plats utforda av Europeiska byran for bedrigeribekdmpning (Olaf), 1 enlighet med de
forfaranden som anges i radets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 av den 11 november
1996 om de kontroller och inspektioner pa platsen som kommissionen utfor for att skydda
Europeiska gemenskapernas finansiella intressen mot bedrdgerier och andra oegentligheter,
och Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1073/1999 av den 25 maj 1999 om
utredningar som utfors av Europeiska byran for bedrageribekdmpning (Olaf).

Niér det géller genomforandet av finansieringsinstrument kommer alla avtal med en enhet till
vilken uppgifter har anfortrotts, eller med andra finansinstitut som berors, att uttryckligen ange
att kommissionen och revisionsritten ska ha befogenhet att utfora kontroller av dokument och
kontroller pé plats samt kontroller av information, dven elektroniskt lagrad, om alla tredje
parter som har tagit emot medel frén unionen.

2.2.3. 2.2.3 Kontrollernas egenskaper och intensitet
Sammanfattning av | Belopp i miljoner | Antal stodmottagare: | Kontrollintensitet | Tdckning
kontroller euro Transaktioner (% av | * (bedomning 1- | (% av
totalt) 4) virdet)
Forvaltning av 371%* 1) Overgripande 1 100 %
atgirder fran overvakning av
utvérdering till samtliga projekt: 100 %
revisioner 1 efterhand 2) Revision av utvalda 4 10 %
projekt: 5 %

(**) Uppskattning baserad pa foljande: 9,9 miljoner euro x 7 x 6 dér

9,9 miljoner euro motsvarar arliga administrativa kostnader for TEN-TEA for 8 000 miljoner
euro for driftsanslag,

7 motsvarar antal ar inom den flerariga budgetramen,

6 motsvarar multiplikatorn for att nd FSE:s anslag p4 50 000 miljoner euro.
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2.3.

Atgirder for att forebygga bedrigeri och oegentligheter/oriktigheter

Beskriv forebyggande atgarder (befintliga eller planerade)

Kommissionen ska se till att unionens finansiella intressen skyddas 1 samband med
genomforandet av atgdrder som finansieras enligt den hdr forordningen, genom att
forebyggande atgirder vidtas mot bedrigeri, korruption och annan olaglig verksamhet, med
hjélp av effektiva kontroller och genom att belopp som felaktigt betalats ut aterkrévs samt om
oegentligheter uppticks, genom effektiva, proportionella och avskriackande paféljder i enlighet
med radets forordningar (EG, Euratom) nr 2988/95 och (Euratom, EG) nr 2185/96, och
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/1999.

Kommissionen eller dess foretrddare och revisionsritten ska ha befogenhet till revision, av
handlingar och pa plats, av alla bidragsmottagare, uppdragstagare och underleverantérer som
har mottagit medel frdn unionen.

Europeiska byran for bedriageribekdmpning (Olaf) ska ha befogenhet att genomfora kontroller
och inspektioner pa plats av ekonomiska aktorer som, direkt eller indirekt, berdrs av saddant
stod, 1 enlighet med de forfaranden som faststélls i forordning (Euratom, EG) nr 2185/96, i
syfte att faststélla att det har forekommit bedrigeri, korruption eller annan olaglig verksamhet
som paverkar Europeiska unionens finansiella intressen 1 samband med en
bidragsdverenskommelse, ett bidragsbeslut eller ett kontrakt om st6d frdn unionen.

Generaldirektoraten INFSO, MOVE och ENER har antagit eller kommer senast 2013 att anta
strategier och ddrmed sammanhingande atgirdsplaner for bedrdageribekdmpning pd GD-niva
som omfattar hela utgiftscykeln, med hénsyn till proportionalitet och I6nsamhet hos de
atgirder som ska genomforas, och som mojliggor riskbeddmning av programmet.

De tre generaldirektoraten ska se till att deras strategi for hantering av bedrigeririsker &r
inriktad pa att identifiera omrdden med bedrigeririsk, med beaktande av en sektorspecifik
kostnadsnyttoanalys for varje GD och med hjilp av Olafis arbete avseende
bedrageriforebyggande atgirder och riskanalys.

Avtal for bidrag och upphandling ska grundas péd standardformuldr, som ska innehdlla de
generellt tillampliga dtgédrderna for bedrageribekdmpning.

Utbildning i forvaltningen av bidrag ska anordnas for personal som hanterar projekt.

Finansinstitut som 4r inblandade 1 finansiella transaktioner inom ramen for ett
finansieringsinstrument ska rétta sig efter berdérda normer i friga om forebyggande av
penningtvitt och kamp mot terrorism. De fir inte vara etablerade i ldnder vars behdriga
domstolar inte samarbetar med unionen i fraga om tillimpningen av internationella normer for
beskattning.

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER INITIATIVET

(i lopande priser)
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3.1. Berorda rubriker i den fleririga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
Befintliga budgetrubriker (dven kallade ”budgetposter’)
Redovisa de berorda rubrikerna i budgetramen i nummerf6ljd och — inom varje sadan rubrik —
de berdrda budgetrubrikerna i den arliga budgeten i nummerfoljd
Budgetrubrik Typav Bidrag
anslag
Rubrik i
den Diff/Icke- |  fran fran
flerdriga diff. Efta®- kandidat- fra igt arti
budgetrame | Nummer (59) inder Jinder®! tré%ne_ enligt amli(el 18.1aa
n Beskrivning: Transeuropeiska transportnat linder budgetforordningen
06 03 03
1 Diff./. NEJ NEJ NEJ NEJ
1 06 01 04 31 Icke-diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
Budgetrubrik Typav Bidrag
anslag
Rubrik i
den Diff/Icke- |  fran fran
flerfriga diff. Efta®- kandidat- i igt arti
budgetrame | Nummer @ lander linder® trer(ailjne- et artlli<el e
n Beskrivning Transeuropeiska energinit linder budgetforordningen
3203 02 (TEN-E)
1 Diff./. NEJ NEJ NEJ NEJ
1 32 01 04 XX Icke-diff. | NEJ NEJ NEJ NEJ
Budgetrubrik Typav Bidrag
anslag
Rubrik i
den Nummer Diff./Icke- fran frén
fleririga | Beskrivning Ramprogrammet for (Hg Efta®- kandidat- frén enligt artikel 18.1 aa
budgetrame | yonkurrenskraft  och  innovation  — lander linder®’ tredje- i
n stddprogrammet ~ for  informations-  och linder | budgetforordningen
kommunikationsteknik

59
60
61
62
63
64
65
66
67

SV

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidatldnder i vdstra Balkan.
Differentierade respektive icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlénder och i férekommande fall potentiella kandidatlédnder i vastra Balkan.
Differentierade respektive icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlédnder och i forekommande fall potentiella kandidatldnder i véstra Balkan.

74
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1 09 03 XX Diff./. NEJ NEJ NEJ NEJ
1 09 01 04 XX Icke-diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
Budgetrubrik Typav Bidrag
anslag
Rubrik i
den Diff./Icke- fran fran
flerariga diff. Efta®- kandidat- 3 : :
budgetrame | Nummer 1) lénZer 1".;1:1 dleravlo trgg;_ enligt amli‘el 18.1 aa
n Beskrivning: Sammanhallningsfonden liinder budgetforordningen
13 04 02
1 Diff./. NEJ NEJ NEJ NEJ
1 1301 04 XX Icke-diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
Nya budgetrubriker som foreslas
Redovisa de berorda rubrikerna i budgetramen i nummerféljd och — inom varje sadan rubrik — de berérda
budgetrubrikernai den arliga budgeten i nummerféljd
Rubrik i Budgetrubrik bpay Bidrag
den anslag
ﬂerériga Nummer fran fran enli i
. s gt artikel 18.1 aa
budgetra | [Rubrik ... ... oo oo e oo e e D‘fg'./gfke' fri‘f‘ gfta' kandidat- | tredje- i
] 1. ander linder linder budgetforordningen
men | oo
[XX.YY.YY.YY] A/NE A/NE
I /JN JA/NEJ I /JN JA/NEJ

En enda budgetpost for Fonden for ett sammanlénkat Europa ska emellertid faststéllas i ett senare skede.

68
69
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Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlédnder och i forekommande fall potentiella kandidatldnder i véstra Balkan.
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3.2. Beriknad inverkan pi utgifterna

3.2.1. Sammanfattning av den beréknade inverkan pa utgifterna

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik: Smart tillvéxt for alla
Rubrik i den flerariga budgetramen Nun;mer
Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar > 2020
7 +3 +4 +5
GD: MOVE n w2 ! ! n+6 TOTALT
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
* Driftsanslag
. Ataganden Q) 24273 | 26875 | 31832 | 3471,8 | 40005 | 43152 | 44019 244874
Budgetrubrik nr 06 03 03 -
Betalningar ¢) 0| 2099,7 | 2299,7 | 2449,7 | 2599,7 | 2799,7 | 2999,7 9239,2 24487 4
Administrativa anslag som finansieras
genom ramanslagen for sirskilda program’?
Budgetrubrik nr 06.01.04.31 (*) G 12,7 17,5 17,8 18,2 18,5 18,8 19,1 122,6
Ataganden 5| saa00 | 27050 | 32010 | 34900 | 40190 | 43340 | awio 0,0 24610,0
TOTALA anslag : : : : : : : : :
for GD MOVE . e
Betalningar
3 12,7 | 2117,2 | 2317,5| 24679 | 2618,2 | 2818,5| 3018,8 9239,2 24610,0
n Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
” Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgérder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta
forskningsatgérder.
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(*) Dessa siffror avser bidrag till genomforandeorganet for TEN-T och ticker forvaltningen av transportdelen inom FSE och fullbordandet av
finansiellt stod till projekt av gemensamt intresse inom det transeuropeiska transportnitet fran tidigare program. De utgér frén ett antagande om en
portfolj med 500 projekt.
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Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar >2020
GD: REGIO 1'173 n+1 n+2 n+3 n+4 n+5 n+6 TC
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
* Driftsanslag
Budgetrubrik nr 13 04 02 Ataganden M 1477,9 15119 1544,3 15874 1648.,9 1693,9 1774 112
Betalningar @ 0,0 972,9 1102,6 1236,5 1291,7 1373,2 1551,3 3710,1 112
Administrativa anslag som finansieras
genom ramanslagen for sirskilda program’
Budgetrubrik nr 13 01 04 XX (**) @ 5,1 5.4 5,6 5,9 6,2 6,6 6,6
TOTALA anslag Ataganden 1*313 1483,0 15174 1549,9 1593,3 1655,1 1700,4 1780,6 1
GD REGIO
Betalningar =2+2a
5,1 978.,3 1108,3 12424 1297,9 1379,7 1557,9 3710,1 1

+3

(**)  Tillaggsbelopp for att stodja bidraget till genomforandeorganet for TEN-T (ny budgetrubrik ska inforas) med antagandet att dessa belopp
delegeras till genomforandeorganet for TEN-T. Tillimpliga regler for transeuropeiska transportnédt enligt denna forordning bor gilla.
Sarskilda ansokningsomgangar ska utlysas for projekt for genomforande av stomnitet uteslutande 1 medlemsstater som &r beréttigade till stod
fran Sammanhallningsfonden. De utgér fran ett antagande om en portfdlj med omkring 160 projekt.

73

forskningsatgérder.
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Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgérder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta
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Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar >2020
75 +3 +4 +5
GD: ENER n ntl n2 ! ! ! n+6 TOTA
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
* Driftsanslag
Ataganden o 1029,52 | 1333,02 | 1139,02 | 1319,02 | 149502 | 1759,02 | 2271,02 0 1034
2 2 2 2 2 2 2
Budgetrubrik nr 32 03 02
Betalningar ® 452542 | 915,785 117482 | 1264,78 | 135326 | 1568,94 | 1921,38 | 1694,13 1034
2 2 2 2 2 7
Administrativa anslag som finansieras
genom ramanslagen for sirskilda program’®
Budgetrubrik nr 3201XX (***) ® 3,478 1,978 1,978 1,978 1,978 1,978 1,978 0 1.
Ataganden - 1033 1335 1141 1321 1497 1761 2273 0 1
TOTALA anslag
for GD ENER ) =2+2a 1694.13
Betalningar 456,02 | 917,763 1176,8 | 1266,76 | 135524 | 1570,92 | 1923,36 ’ 7 1
+3

(***) Anslagen omfattar utgifter for EU-samordnare. Dessutom kan Acer fé i uppgift att utféra uppgifter enligt bestimmelserna i férordningen om

riktlinjer for transeuropeisk energiinfrastruktur efter vidare beslut.

75

Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.

7 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgérder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta

forskningsatgérder.
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77

forskningsatgérder.
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Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgérder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta

81

Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar >2020
77
+ + n+3 n+4 n+5 +
GD: INFSO n T B n+6 TC
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
* Driftsanslag
Ataganden o) 679,000 843,800 | 1302,600 | 1621,400 | 1734,200 | 2003,000 | 2284,000 0
Budgetrubrik nr 0903XX
Betalningar @ 454,000 683,800 | 1262,600 | 1581,400 | 1719,200 | 2003,000 | 2258,000 506,000
Administrativa anslag som finansieras
genom ramanslagen for sirskilda program’®
Budgetrubrik nr 090104XX 3) 2,000 2,200 2,400 2,600 2,800 3,000 3,000 0
Ataganden :léla 681,000 846,000 | 1305,000 | 1624,000 | 1737,000 | 2006,000 | 2287,000 0
TOTALA anslag
For GD INFSO =22
Betalningar 456,000 686,000 | 1265,000 | 1584,000 | 1722,000 | 2006,000 | 2261,000 506,000
+3
Ataganden @ 4135,82 | 4864,32 | 5624,82 | 6412,22 | 7229,72 | 8077,22 | 8956,92 0,000 45301,0
. 2 2 2 2 2 2 2 54
* TOTALA driftsanslag(*)
Betalningar ) 906.542 3699,28 | 4737,12 | 5295,88 | 5672,16 | 6371,64 | 7179,08 | 11439, | 45301,0
’ 5 2 2 2 2 2 34 54
* TOTALA administrativa anslag som finansieras genom | o | 1o 170 | 21678 | 22,178 | 22,778 | 23278 | 23,778 | 24,078 0| 155,946
ramanslagen for sirskilda program(*)



4154,00

4886,00

5647,00

6435,00

7253,00

8101,00

8981,00

45457,0

uan(«ZrT ﬁl]}glglnlil 2;%*) i - 0 0 0 0 0 0 o| 0:000 00
i den flerdriga budgetramen Betalningar si6 | 924700 | 3720,96 | 4759,30 | 5318,66 | 5695.44 | 639542 | 7203,16 | 11439, | 45457,0
g g g s 3 0 0 0 : ¢ 0 0
*) Exklusive belopp fran GD REGIO (Sammanhallningsfonden).
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* TOTALA driftsanslag(**)

* TOTALA administrativa anslag som finansieras genom

ramanslagen for sédrskilda program(**)

TOTALA anslag
under RUBRIK 1(*%*)
i den flerariga budgetramen

Ataganden

Betalningar

Ataganden

Betalningar

“)

(%)

(6)

=4+6

=5+6

5613,72

906,542

23,278

5637,00
0

929,820

(**)  Inklusive belopp fran GD REGIO (Sammanhallningsfonden).

6376,22

4672,18

27,078
6403,30

4699,26
3

7169,12

5839,72

27,778
7196,90

5867,50
0

7999,62
2

6532,38
2

28,678

8028,30
0

6561,06
0

8878,62

6963,86

29,478
8908,10

6993,34
0

Foljande ska anges om flera rubriker i budgetramen paverkas av forslaget eller initiativet: (ef tillimpligt)

9771,12

7744,84

30,378
9801,50

7775,22
0

10730,9
22

8730,38
2

30,678

10761,6
00

8761,06
0

0,000

15149,

0,000

15149,
437

56539,3
54

56539,3
54

197,346

56736,7
00

56736,7
00

* TOTALA driftsanslag

Ataganden

“4)

Betalningar

®)

ramanslagen for sarskilda program

* TOTALA administrativa anslag som finansieras genom

(6)

TOTALA anslag
for RUBRIKERNA 1-4
i den flerariga budgetramen
(referensbelopp)

Ataganden

=4+ 6

Betalningar

=5+6
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Rubrik i den fleriariga budgetramen 5 ”Administrativa utgifter”

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 TOTALT
GD: MOVE

¢ Personalresurser 4,198 4516 4,771 5,089 5,280 5,280 5,280 34,414
o Ovriga administrativa utgifter 1,100 1,110 1,120 1,230 1,240 1,250 1,260 8,310
42,724

TOTALT GD MOVE Anslag 5,298 5,626 5,891 6,319 6,520 6,530 42,724

GD: ENER (¥)

* Personalresurser 5,406 6,233 7,123 7,315 7,315 7,506 7,506 48,404
N 1,797

* Ovriga administrativa utgifter 0,171 0,171 0,171 0,471 0,171 0,171 0,471
50,201

TOTALT GD ENER 5,577 6,404 7,294 7,786 7,486 7,677 7,977

GD: INFSO (*)

¢ Personalresurser 11,117 12,451 14,484 15,310 16,263 17,025 17,279 103,929
. Ovriga administrativa utgifter 0,200 0,210 0,220 0,230 0,240 0,250 0,260 1,610
TOTALT GD INFSO Anslag 11,317 12,661 14,704 15,540 16,503 17,275 17,539 105,539

(*) GD ENER och GD INFSO planerar ocksd att (delvis) ldgga ut genomforandet av FSE pa externa organ. Belopp och fordelning kommer om
nodvéndigt att justeras med hansyn till resultaten av externaliseringsprocessen.

(summa ataganden

TOTALA anslag  mma betalning) 22,192 | 24,691 | 27,889 | 29,645 | 30,509 | 31,482 | 32,056 198,464
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for RUBRIK 5
i den flerdriga budgetramen
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Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar > 2020 TOTAL
2014” 2015 2016 2017 2018 2019 2020 T
Ataganden 4176,19 | 4910,69 | 5674,88 | 6464,64 | 7283,50 | 8132,48 | 9013,05 45655,4
TOTALA anslag & 2 1 9 5 9 2 6| 0,000 64
for RUBRIKERNA 1-5(*)
i den flerariga budgetramen Betalningar 3745,65 | 4787,18 | 5348,30 | 5725,94 | 6426,90 | 723521 | 11439, | 45655,4

946,912 4 9 5 9 2 6 337 64

(*) Exklusive belopp fran GD REGIO (Sammanhallningsfonden).

Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar > 2020 TOTAL
2014% | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 T
Ataganden 5659,19 | 6427,99 | 2327,88 | 8057,94 | 8057,94 | 9832,98 | 10793.6 56935,1
TOTALA anslag £ 2 1 9 5 5 2 56 | 0,000 64
for RUBRIKERNA 1-5(**)
T Betalningar 4723,95 | 5895,38 | 6590,70 | 7023.84 | 7806,70 | 8793,11 | 15149, | 56935,1

952,012 4 9 5 9 2 6 437 64

(**) Inklusive belopp fran GD REGIO (Sammanhéllningsfonden).

79
80

Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
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3.2.2. Beraknad inverkan pa driftsanslagen

0] Forslaget/initiativet krdver inte att driftsanslag tas i ansprak

X Forslaget/initiativet kréver att driftsanslag tas 1 ansprék enligt foljande

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Mal-, Ar Ar Ar Ar For in s ménga &r som behdvs for att redovisa TOTALT
atgirds- 2014 2015 2016 2017 inverkan pa resursanvindningen (jfr punkt 1.6)
och
resultatbe RESULTAT
teckning
Typ av Genom Kost- Kostnad Kost- Kostnad Kost- Kost Kostnad Tot Total
resultat®! snitt- nad nad nad nad alt kostnad
liga . . - anta
kostna- = = = EE s s = 1
4 d g g g CRE] = = |
er < < < < & < < < resu
for - Itat
resulta-
ten
SPECIFIKA MAL® transportnit ...
— Resultat

Detta forvéntas bidra till finansieringen av totalt 150 miljarder euro i investeringar av de beréknade investeringar pa 237 618,21 miljoner euro som anges i
forteckningen Gver i forvig identifierade projekt for transportinfrastruktur i del 1 i bilagan till FSE-foérordningen.

82

Resultaten som ska anges &r de produkter eller tjénster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vig som har byggts).
Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”
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—2256,9 miljoner euro i EU-bidrag genom finansieringsinstrument kommer att generera investeringar pa 40 miljarder euro.
— 11 238,3 miljoner euro i EU-bidrag genom Sammanhallningsfonden kommer att generera investeringar pa 11,5 miljarder euro.

— Aterstdende 22 230,5 miljoner euro i EU-bidrag kommer att generera investeringar pa 98,5 miljarder euro (baserat pi en genomsnittligt
medfinansieringsniva pa 20 %).

(miljoner euro) Uppskattade investeringar
for de i forvag
identifierade projekt som
ingar i forteckningen i del
1i bilagan till FSE-
forordningen

Horisontella prioriteringar 47.500,00
varav Sesar 30.000,00

1. Korridoren Ostersjon — Adriatiska 13.353,20

havet

2. Warszawa - Berlin - 5.673,00

Amsterdam/Rotterdam - Felixstowe —

Midlands

3. Medelhavskorridoren 37.690,00

4. Hamburg — Rostock — Burgas/grinsen 8.037,60

till TR — Piraeus — Lefkosia
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5. Helsingfors — Valletta 31.936,00

6. Genua — Rotterdam 15.622,50
7. Lissabon - Strasbourg 17.170,00
8. Dublin — London — Paris — Bryssel 4.582,00
9. Amsterdam — Basel/Lyon — Marseille 12.551,30
10. Strasbourg — Donau-korridoren 15.939,40
Ovriga strickor i stomnitet 27.563,21
Totalt 237.618,21

Detaljerade uppgifter for varje korridor kommer att finnas tillgdngliga under planeringen och genomforandet av programmet.

SPECIFIKA MAL energiniit
— Resultat Genomforande av de elva prioriterade korridorerna och
omréadena for i genomsnitt 940,514 miljoner euro per

korridor

SPECIFIKA MAL telekommunikationsnéit832

8 Den slutliga fordelningen av medel som spenderas genom finansieringsinstrument respektive bidrag kommer att bero pa finansieringsinstrumentens genomslag pa

marknaden.
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—Resultat  Infrastruktur  Foljande infrastrukturer for digitala tjanster forvéntas fa stod genom FSE: 2446,000
for digitala
tjénster som
utvecklats och
inréttats i bel elek isk identifieri h . . .
Europa Interoperabel elektronisk identifiering och autentisering i1 Europa
. Europeisk central plattform for sammankoppling av europeiska foretagsregister
. Elektroniska forfaranden for att upprétta och driva foretag 1 ett annat europeiskt land
o Interoperabla griansoverskridande elektroniska upphandlingstjdnster
o Interoperabla griansoverskridande tjdnster for e-juridik
o Interoperabla gransoverskridande tjdnster for e-hélsa
[ ]
—Resultat  Antal tusen 0.18 182 321,00 357 627,800 554 974,60 6269 1101400 80 1411,20 927 1630 111 1955000 456 8021,000
hushall med 7 0 3 7 0 31 0 6 ,000 26 49
bredbands-
anslutning till
internet
Delsumma for ifikt 679.,0 1 2
Lo oumma Jor shect : 843,800 1.302,600 1 621,400 734,20 003,00 2 284,000 10 468,000
mél telekommunikationer 00 0 0
TOTALA KOSTNADER 56 539,354
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3.2.3.

3.2.3.1. Sammanfattning
O Forslaget/initiativet krdver inte att administrativa anslag tas i ansprak

X Forslaget/initiativet kraver att administrativa anslag tas 1 ansprék enligt féljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Beraknad inverkan pa de administrativa andagen

GD MOVE

Ar
2014

Ar
2015

Ar
2016

Ar
2017

Ar
2018

Ar
2019

Ar
2020

TOTALT

RUBRIK 5
i den fleririga
budgetramen

Personalresurser

4,198

4,516

4,771

5,089

5,280

5,280

5,280

34,414

Ovriga
administrativa
utgifter

1,100

1,110

1,120

1,230

1,240

1,250

1,260

8,310

Delsumma RUBRIK 5
i den flerariga
budgetramen

5,298

5,626

5,891

6,319

6,520

6,530

6.54

42,724

Belopp utanfor
RUBRIK 5* i den
flerariga budgetramen

(*)

Personalresurser

Ovriga utgifter
av administrativ
karaktdr 06 01 04 31

12,7

17,5

17,8

18,2

18,5

18,8

191

122,6

Ovriga utgifter
av administrativ
karaktir 13 01 04
XX

5,1

54

5,6

59

6,2

6,6

6,6

41,4

Delsumma
for belopp utanfor
RUBRIK 5 (*¥)
i den flerariga
budgetramen

12,7

17,5

17,8

18,2

185

18,8

191

122,6

Delsumma
for belopp utanfor
RUBRIK 5
i den flerariga
budgetramen

17,8

22,9

23,4

24,1

24,7

25,4

25,7

164,0

TOTALT MOVE(*¥)

17,998

23,126

23,691

24,519

25,02

25,33

25,64

165,324

program och atgirder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningséatgérder.
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TOTALT MOVE

23,098

28,526

29,291

30,419

31,22

31,93

32,24

206,724

(*) Med antagandet att de delar av FSE som avser transport och Sammanhallningsfonden

kommer att delegeras till genomférandeorganet for TEN-T.

(**) Exklusive 13 01 04 XX Sammanhallningsfonden

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

GD ENER

Ar
2014

Ar
2015

2016

2017

2018

2019

2020

TOTALT

RUBRIK 5 (¥)
i den fleririga
budgetramen

Personalresurser

5,406

6,233

7,123

7315

7315

7,506

7,506

48,404

Ovriga
administrativa
utgifter

0,171

0,171

0,171

0471

0,171

0,171

0471

1,797

Delsumma RUBRIK 5
i den flerariga
budgetramen

5,577

6,404

7,294

7,786

7,486

7,677

7,977

50,201

Belopp utanfor
RUBRIK 5% i den
flerariga budgetramen

Personalresurser

Ovriga utgifter
av administrativ
karaktar (**)

3,478

1,978

1,978

1,978

1,978

1,978

1,978

15,346

Delsumma
for belopp utanfor
RUBRIK 5
i den flerariga
budgetramen

3,478

1,978

1,978

1,978

1,978

1,978

1,978

15,346

TOTALT ENER

9,055

8,382

9,272

9,764

9,464

9,655

9,955

65,547

©) GD ENER planerar att (delvis) ldgga ut genomforandet av FSE pa externa organ.
Belopp och fordelning kommer om nddvandigt att justeras med héansyn till resultaten av

externaliseringsprocessen.

program och atgirder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningséatgérder.
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(**)  Anslagen omfattar utgifter for EU-samordnare. Dessutom kan Acer f& i uppgift att
utfora uppgifter enligt bestdmmelserna i forordningen om riktlinjer f6r transeuropeisk
energiinfrastruktur efter vidare beslut.
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Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

GD INFSO

Ar
2014

Ar
2015

Ar
2016

Ar
2017

Ar
2018

Ar
2019

Ar
2020

TOTALT

RUBRIK 5 (¥)
i den fleririga
budgetramen

Personalresurser

11,117

12,451

14,484

15,310

16,263

17,025

17,279

103,929

Ovriga
administrativa
utgifter

0,2

0,21

0,22

0,23

0,24

0,25

0,26

1,61

Delsumma RUBRIK 5
i den flerariga
budgetramen

11,317

12,661

14,704

15,540

16,503

17,275

17,539

105,539

Belopp utanfor
RUBRIK 5* i den
flerariga budgetramen

Personalresurser

Ovriga utgifter
av administrativ
karaktar

22

2.4

2,6

2,8

18

Delsumma
for belopp utanfor
RUBRIK 5
i den flerariga
budgetramen

22

2,4

2,6

2,8

18

TOTALT INFSO

13,317

14,861

17,104

18,140

19,303

20,275

20,539

123,539

(*) GD INFSO planerar att (delvis) ldgga ut genomférandet av FSE pd externa organ.
Belopp och fordelning kommer om nddvéndigt att justeras med hdnsyn till resultaten av

externaliseringsprocessen.

TOTALA
administrativa
anslag under rubrik
5i den flerariga
budgetramen

22,192

24,691

27,889

29,645

30,509

31,482

32,056

198,464

TOTALA
administrativa
anslag utanfor
rubrik 5 i den

fleririga

budgetramen(*)

18,178

21,678

22,178

22,778

23,278

23,778

24,078

155,946

program och atgirder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningséatgérder.
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TOTALA
administrativa 197 346
anslag utanfor 23278 | 27078 | 27,778 | 28,678 | 29478 | 30378 | 30,678 ’
rubrik 5 i den
fleririga
budgetramen
Totala
administrativa 40,37 46,369 50,067 52,423 53,787 55,26 56,134 354,410
anslag (¥)
Totala 58,323
administrativa 45,47 51,769 55,667 59,987 61,86 62,734 395,810
anslag
(*) Exklusive 13 01 04 XX Sammanhallningsfonden
3.2.3.2. Beriknat personalbehov
O] Forslaget/initiativet kréver inte att personalresurser tas i ansprak
X Forslaget/initiativet kriaver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:
Uppgifterna ska uttryckas i heltidsekvivalenter
GD MOVE Ar Ar Ar Ar Ar Ar
2014 2015 2016 2017 2018 | 2019
ter som tas upp i tjfinsteforteckningen (tjéinstemin och tillfilligt anstéillda)
06 01 01 01 (vid huvudkontoret eller
vid kommissionens kontor i 26 28 29 31 32 32
medlemsstaterna)
XX 01 01 02 (vid delegationer)
06 01 05 01 (indirekta
forskningsatgérder)
10 01 05 01 (direkta
forskningsatgérder)
« Extern personal (i heltidsekvivalenter)®’
06 01 02 01 (KA, INT, SNE — totalt) 14 15 17 18 19 19
XX 010202 (KA, INT, JED, LA och
SNE vid delegationerna)
XX 0104
88
yy
06 01 05 02 (KA, INT, SNE —
indirekta forskningsatgérder)
10 01 05 02 (KA, INT, SNE — direkta
forskningsatgérder)
87 KA = kontraktsanstillda, INT = vikarier (interimspersonal), JED = "Jeune Expert en Délégation” (unga

delegerade experter), LA = lokalanstdlld, SNE = utstationerade nationella experter.
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Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT MOVE 40 43 46 49 51 51

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tidckas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats

for att forvalta atgdrden i fraga, och/eller genom en omférdelning av personal inom
generaldirektoratet, om s& krévs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det
forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag

och med hénsyn tagen till begrdnsningar i friga om budgetmedel. Belopp och férdelning

kommer att justeras beroende pé resultaten av den planerade externaliseringsprocessen.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfalligt anstéillda Utformning av politik och strategier, forvaltning och kontroll av program, val av
projekt, samordning och kontakt med alla intressenter p4 programnivd (ministerier,
andra generaldirektorat, europeiska institutioner, internationella banker (t.ex. EIB),
overvakning och kontroll av berdrda organ (extern personal).

Extern personal Forvaltning av informationssystemet TENtec: insamling av tekniska, finansiella och
geografiska uppgifter for analys, forvaltning och politiskt beslutsfattande rorande
programmet.

Uppgifterna ska uttryckas i heltidsekvival enter
GD ENER Ar Ar Ar Ar Ar Ar
2014 2015 2016 2017 2018 2019
ter som tas upp i tjfinsteforteckningen (tjinstemin och tillfilligt anstéillda)
3201 01 01 (vid huvudkontoret eller
vid kommissionens kontor i 34 39 45 45 45 46
medlemsstaterna)
XX 01 01 02 (vid delegationer)
XX 01 0501 (indirekta
forskningsatgérder)
1001 05 01 (direkta
forskningsatgérder)
* Extern personal (i heltidsekvivalenter)®
3201 02 01 (KA, INT, SNE — totalt) 17 20 22 25 25 26
XX 010202 (KA, INT, JED, LA och
SNE vid delegationerna)
—vid
X)9(001 04 huvudkontoret
yy 91

8 KA = kontraktsanstillda, INT = vikarier (interimspersonal), JED = "Jeune Expert en Délégation” (unga

delegerade experter), LA = lokalanstilld, SNE = utstationerade nationella experter.

Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).

Inom forvaltningen av strukturfonderna, Europeiska jordbruksfonden for landsbygdsutveckling
(EJFLU) samt Europeiska fiskerifonden (EFF).
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— vid delegationer

XX 01 05 02 (KA, INT, SNE -
indirekta forskningsatgérder)

1001 05 02 (KA, INT, SNE - direkta
forskningsatgarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT ENER 51 59 67 70 70

72

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tidckas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats
for att forvalta atgdrden i fraga, och/eller genom en omférdelning av personal inom
generaldirektoratet, om sé kravs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det
forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag
och med hénsyn tagen till begridnsningar i friga om budgetmedel. Belopp och férdelning
kommer att justeras beroende pé resultaten av den planerade externaliseringsprocessen.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjénstemén
anstéllda

och

tillfalligt

— Stod till regionala och tematiska forum vid identifiering av projekt av gemensamt intresse
— Urvalsprocess

— Forvaltning av arliga inbjudningar att ldmna forslag och urval av projekt for finansiellt
stod frén EU

— Finansiell forvaltning och projektférvaltning

— Utvérderingar

Extern personal

— Stod till regionala och tematiska forum vid identifiering av projekt av gemensamt intresse
— Urvalsprocess

— Forvaltning av arliga inbjudningar att 1amna forslag och urval av projekt for finansiering
— Finansiell forvaltning och projektforvaltning

— Utvérderingar

SV
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Uppgifterna ska uttryckas i heltidsekvivalenter

GD INFSO Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
* Tjinster som tas upp i tjfinsteforteckningen (tjéinstemin och tillfilligt
anstillda)
09 01 Ql '01 (vid huvudkontoret eller vid 33 93 108 114 121 127 129
kommissionens kontor i medlemsstaterna)
XX 01 01 02 (vid delegationer)
XX 01 05 01 (indirekta forskningsétgirder)
10 01 05 01 (direkta forskningsatgérder)
* Extern personal (i heltidsekvivalenter)’
09 01 02 01 (KA, INT, SNE — totalt) 9 10 12 13 14 14 14
XX 01 02 02 (KA, INT, JED, LA och SNE
vid delegationerna)
XX 01 04 yy” — vid huvud-
kontoret”™
—vid
delegationer
XX 01 0502 (KA, INT, SNE - indirekta
forskningsatgéarder)
10 01 05 02 (KA, INT, SNE - direkta
forskningsatgéarder)
Annan budgetrubrik (ange vilken)
TOTALT 92 103 120 127 135 141 143
XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.
Personalbehoven ska tickas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats
for att forvalta atgdrden i1 fraga, och/eller genom en omférdelning av personal inom
generaldirektoratet, om sa krdvs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det
forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag
och med hénsyn tagen till begrdnsningar i friga om budgetmedel. Belopp och fordelning
kommer att justeras beroende pa resultaten av den planerade externaliseringsprocessen.
Beskrivning av arbetsuppgifter:
Tjanstemén och tillfalligt anstdllda Politisk  och  strategisk = samordning, programforvaltning, projekt- och
bidragsforvaltning

Extern personal

Projekt och bidragsforvaltning

92

KA = kontraktsanstillda, INT = vikarier (interimspersonal), JED = "Jeune Expert en Délégation” (unga

delegerade experter), LA = lokalanstilld, SNE = utstationerade nationella experter.
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(EJFLU) samt Europeiska fiskerifonden (EFF).
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Totala beriknade behov
av personalresurser

183

205

233

246

256

264

266

100
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3.24. Forenlighet med den flerariga budgetramen for 2014-2020

X Forslaget/initiativet dr forenligt med den flerariga budgetramen for 2014-2020

O Forslaget/initiativet kraver omfordelningar under den berorda rubriken i den
flerdriga budgetramen

Ej tillampligt

Forklara 1 forekommande fall vilka &ndringar i planeringen som krdvs, och ange berérda
budgetrubriker och belopp.

[] Forslaget/initiativet forutsétter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas eller att den
flerariga budgetramen revideras®

Ej tillampligt

Beskriv behovet av sddana atgérder, och ange berdrda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den
arliga budgeten samt belopp.

3.25. Bidrag fran tredje part

X Det ingér inga bidrag frén tredje part i det aktuella forslaget eller initiativet

Forslaget eller initiativet kommer att medfinansieras enligt foljande:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar

Ar

n+1

Ar

n+2

Ar

n+3

For in sd manga ar som behdvs
for att redovisa inverkan pa
resursanvéandningen (jfr punkt
1.6)

Totalt

Ange  vilken  extern
organisation som bidrar
till medfinansieringen

TOTALA anslag som
tillfors genom
medfinansiering

95
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3.3. Beraknad inverkan pa inkomsterna
L] Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.
X Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:
— O Péverkan pa egna medel
— X Péverkan pa “diverse inkomster”
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Forslagets eller initiativets inverkan p4 inkomsterna®®
Budgetrubrik i den Belopp som
o 1 forts in for det
arliga budgetens .
inkomstdel: innevarande For in si manga kol behs
. budgetéret Ar Ar Ar Ar or i fa manga 0 urpner som oe ovs
n e+l 2 ni3 for att redovisa inverkan pa
resursanviandningen (jfr punkt 1.6)
Artikel ....

Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berors i de fall dér inkomster i diversekategorin kommer att avséttas
for sarskilda &ndamal.

ska faststéllas (Intdkterna fran finansieringsinstrumenten ska ateranvindas under programmets

16ptid och i slutindan 16sas in som inkomster tillsammans med huvudbeloppet vid programmets
slut).

Ange med vilken metod inverkan pé inkomsterna har beréknats.
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SV
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minus 25 % avdrag for uppbordskostnader.
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