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1.

MOTIVERING
Bakgrund
e Motiv och syfte

Luftfartsavtalet mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater och
Forbundsrepubliken Brasilien (nedan kallad Braslien) férhandlades fram av
kommissionen enligt radets bemyndigande fran oktober 2010. Lufttrafiken mellan EU
och Brasilien bedrivs idag pa grundval av bilaterala avtal mellan enskilda
medlemsstater och Brasilien. Det ingar i EU:S luftfartspolitik gentemot |ander utanfor
EU att férhandla fram omfattande luftfartsavtal med viktiga partner om det visat sig att
sadana avtal skulle ge mervarde och ekonomiska fordelar. Avtalet syftar till

— en gradvis dppning av marknaden nér det géller atkomst till flyglinjer och kapacitet
pa émsesidig grund,

— framjande av Iufttrafik grundad pa konkurrens mellan Iufttrafikforetag med minsta
m&jligainblandning fran staten och minst majliga reglering,

— icke-diskriminerandet och jamlika villkor for alla ekonomiska aktorer,

— framjande av samarbete pa lagstiftningsomrédet och, i den méan det & mgjligt,
harmonisering av bestdmmel ser och metoder.

e Allman bakgrund

| forhandlingsdirektiven anges som alméant mal att forhandla fram ett omfattande
luftfartsavtal i syfte aft stegvis na en Omsesidig marknadsdppning och
lagstiftningskonvergens.

| enlighet med forhandlingsdirektiven paraferades ett utkast till avtal med Brasilien av
bada parter den 17 mars 2011.

e Gallande bestammel ser

Bestdmmelserna i avtalet ska ha foretréde framfor géllande bestammelser i de
befintliga bilaterala [uftfartsavtalen mellan medlemsstaterna och Brasilien.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omréaden

Slutandet av ett omfattande luftfartsavtal med Brasilien & en viktig komponent i
utvecklingen av EU:s yttre luftfartspolitik (se kommissionens meddelande KOM (2005)
79 dlutlig: Fortsatt utveckling av EU: s luftfartspolitik gentemot lander utanfor EU).

Samr ad med ber 6rda parter och konsekvensanalys

| enlighet med artikel 218.4 i EUF-fordraget har kommissionen fort férhandlingarnai
samrad med en sérskild kommitté.

Dessutom har kommissionen konsulterat berérda parter under processens gang.

e Samrad med ber6rda parter
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Metoder, malsektorer och deltagarnas allménna profil

Kommissionen har hallit samrdd med berorda parter. Detta har sarskilt skett i ett
radgivande forum dar foretradare for Iufttrafikforetagen, flygplatserna och
arbetstagarorganisationerna har samlats.

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Alla synpunkter fran de bertrda parterna beaktades pa vederborligt sétt i utformningen
av EU:sférhandlingsposition.

e Extern experthjélp
Nagon extern experthjdp har inte behovts.

e Konsekvensbedbémning

Avtalet skaledatill en stegvis 6ppning av lufttrafikmarknaden fér EU-Brasilien. Enligt
en konsultrapport som 2009 gjordes & kommissionen skulle marknadsoppningen till
foljd av ett omfattande luftfartsavtal med Brasilien kunna medféra 460 000 extra
flygpassagerare och upp till 460 miljoner euro i besparingar for konsumenterna under
det forsta aret med en Gppen marknad. Avtalet mellan EU och Brasilien forvantas fa
positiv verkan pa sysselsdttningen och torde fortsatta att framja sysselséttningen i ett
antal &r. Direkt och indirekt forvantas avtalet leda till 980 nya arbetstillfallen, till foljd
av liberaliseringen (med en lagsta och hogsta siffra pd 870 respektive 1360
arbetstillfallen).

Rapporten har gjorts tillganglig fér medlemsstaterna och berdrda parter via databasen
Circa

Genom avtaet inrdttas en gemensam kommitté som ska fdlja avtalets genomférande
och dess effekter.

Rattsliga aspekter
e Sammanfattning av den foreslagna atgarden

Avtalet utgors av en huvudtext med de viktigaste principerna samt tva bilagor: Bilaga |
om flygrutter, trafikréttigheter och operativ flexibilitet, och bilagall om bilaterala avtal
om lufttrafiktjanster.

e Rattdiggrund

Artikel 100.2 jamford med artikel 218.5 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt.

e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig eftersom forslaget inte avser ett omréde dar
unionen & ensam behorig.

Malen for forslaget kan inte i tillracklig utstrackning nds av medlemsstaterna av
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féljande skl

Avtalets bestammelser ska ha foretrade framfor gédllande bestammelser i befintliga
overenskommelser som ingéits av enskilda medlemsstater. Avtaet leder till jamlika
och lika villkor for marknadstilltréde for ala EU:s lufttrafikforetag och skapar nya
former for regelbundet samarbete mellan EU och Brasilien inom omraden som & av
stor betydelse for luftfartssékerhet, luftfartsskydd och en effektiv lufttrafik. Eftersom
avtalet gdller flera fragor déar unionen har ensam behorighet maste atgarden vidtas pa
unionsniva

Atgérder pd unionsnivé kommer att gora det |&ttare att uppnd malen med forslaget, av
foljande skdl:

Avtalets bestammelser blir tillampliga samtidigt for ala 27 medlemsstater.
Medlemsstaterna kommer att tilldmpa samma regler utan att ndgot av unionens
lufttrafikforetag diskrimineras pa grund av nationalitet. Dessa | ufttrafikforetag kommer
att kunna flyga fran Europeiska unionen till destinationer var som helst i Brasilien,
vilket for nérvarande inte &r fallet.

Oppnandet av luftfartsmarknaden mellan EU och Brasilien kommer inte bara att
attrahera nya aktorer och ge underutnyttjade flygplatser nya méjligheter, utan kommer
ocksa att underltta en konsolidering bland EU:s lufttrafikforetag.

Genom avtalet far lufttrafikforetagen i EU tillgang till kommersiella méjligheter och
kan i fortsittningen tex. fritt faststélla priser. Ytterligare ett ma enligt
forhandlingsmandatet & att genomdriva att lika konkurrensvillkor ska réda for EU:s
och Brasiliens lufttrafikforetag. Detta kréaver ett djupgdende samarbete pa
regleringsomradet, som bara kan uppnds pa unionsniva. Slutligen & det ett av
mandatets huvudsyften att skapa ramar for att 16sa och undanrdja de affarsméassiga
hinder som EU-Iufttrafikforetag moter i Brasilien. EU kommer att ha storre majligheter
att |6sa sadana problem &n vad enskilda medlemsstater skulle ha

Fordaget & salunda forenligt med subsidiaritetsprincipen.
e Proportionalitetsprincipen
Fordlaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:

En gemensam kommitté kommer att inréttas for diskussioner om avtalets tillampning.
Kommittén kommer att ge tillfalle till diskussioner pa expertnivd om nya lag- och
regleringsforslag och annan utveckling. Den ska ocksa 6vervaga vilka omraden som
kan kommaii fraga for en vidareutveckling av avtalet. Kommittén kommer att besta av
foretrddare for kommissionen och medlemsstaterna.

Medlemsstaterna kommer aven i fortsditningen att skéta vissa av sina vanliga
forvaltningsuppgifter inom ramen for den internationella lufttransporten, men detta
kommer att skei enlighet med gemensamma regler med enhetlig tillampning.

e Val av instrument

Foreslagen regleringsform: Internationellt avtal
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4.

Ovriga regleringsformer skulle vara olampliga av féljande skal:
Yttre forbindel ser pa luftfartsomradet kan bara regleras genom internationella avtal.
Budgetkonsekvenser

Forslaget paverkar inte unionens budget.
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om undertecknande av luftfartsavtalet mellan Europeiska unionen och dess
medlemsstater & ena sidan och Férbundsrepubliken Brasilien @ andra sidan

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, séarskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.5, och

av foljande skél:

(1)  Kommissionen har pa unionens och medlemsstaternas végnar forhandlat med
Forbundsrepubliken Brasilien om ett |uftfartsavtal (nedan kallat avtalet) i enlighet med
radets beslut av den 15 oktober 2010 om bemyndigande av kommissionen att inleda
forhandlingar. Forhandlingarna slutférdes med framgang genom att avtalet paraferades
den 17 mars 2011.

(2)  Avtalet bor undertecknas pa Europeiska unionens vagnar med forbehdll for att det
ingas langre fram.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Undertecknande

1 Rédets ordfdrande bemyndigas héarmed att utse den person eller de personer som ska
ha ratt att underteckna |uftfartsavtalet mellan Europeiska unionen och dess
medlemsstater & ena sidan och Férbundsrepubliken Brasilien & andra sidan.

Texten till avtalet tfoljer detta besiut.

Artikel 2
Gemensamma kommittén

1 Foretradare for Europeiska unionen och medlemsstaterna ska ingd i den
gemensamma kommitté som inréttas enligt artikel 21 i avtalet.

2. Europeiska unionen skai den gemensamma kommittén foretradas av kommissionen.

3. | fragor dar unionen har ensam behorighet och dar nagot beslut med réttslig verkan
inte krévs, ska unionens och dess medlemsstaters standpunkt inom gemensamma
kommittén antas av kommissionen och i forvag meddel as rédet och medlemsstaterna.
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Nér det géler besut i gemensamma kommittén i fragor som faller inom EU:s
behorighetsomrade ska unionens och dess mediemsstaters standpunkt antas av radet
med kvalificerad majoritet pa férslag av kommissionen om inget annat foreskrivs i
de tillampliga rostningsforfaranden som faststélls i EU-fordragen.

Néar det galer besut i gemensamma kommittén i fragor som faler inom
medlemsstaternas behorighetsomrédde ska unionens och dess medlemsstaters
standpunkt antas enhdlligt av radet pa fordag fran kommissionen eller
medlemsstaterna, forutom da en medlemsstat inom en manad efter det att
standpunkten har antagits meddelar radets generalsekretariat att den kan samtyckatill
det beslut som ska fattas av gemensamma kommittén forst efter godkannande fran
medlemsstatens |agstiftande organ.

Artikel 3
Tvistlésning

Kommissionen ska féretrdda unionen i tvistlsningsforfaranden enligt artikel 22 i
avtalet.

Beslut om &tgarder som ska vidtas i enlighet med artikel 22 i avtalet nar det géller
fragor inom unionens behorighetsomrade, ska fattas av kommissionen, i samrad med
en sérskild kommitté bestdende av foretrédare for medlemsstaterna utsedda av radet.

Artikel 4
Information till kommissionen

Medlemsstaterna ska i férvag informera kommissionen om varje beslut om att vagra,
aterkalla, tillfalligt upphéva eller begransa ett godkannande av ett brasilianskt
lufttrafikfOretag som de har for avsikt att antaenligt artikel 51 avtalet.

En medlemsstat som gor eller tar emot en begéran eller en underréttelse i enlighet
med artikel 7 (Luftfartssdkerhet) i avtalet ska omedelbart underrétta kommissionen
om detta.

En medlemsstat som gor eller tar emot en begédran eller en underréttelse i enlighet
med artikel 8 (Luftfartsskydd) i avtalet ska omedelbart underrétta kommissionen om
detta.

Utféardat i Bryssel den|...]

P& radets vagnar
Ordféranden

[..]

SV



SV

BILAGA
LUFTFARTSAVTAL
MELLAN
FORBUNDSREPUBL IKEN BRASILIEN
OCH

EUROPEISKA UNIONEN OCH DESSMEDLEMSSTATER
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2.
3.
4

Avtaletsinnehall
Ingress
Definitioner
Trafikréttigheter
Godkannande

Omsesidigt erkdnnande av beslut om tillsyn nar det géler lufttrafikforetagets

Iémplighet och medborgarskap

5.
6.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24,

Aterkallande av tillstand
Tillamplig lagstiftning
Luftfartssékerhet
Luftfartsskydd
Kommersiella majligheter
Utlandska investeringar
Tullar och avgifter
Brukaravgifter

Priser

Statistik

Konkurrensramar

Milj6

Flygtrafikledning
Konsumentskyddssystem
Arbetsréttsliga frégor
Datoriserade bokningssystem
Gemensamma kommittén
Tvistlosning

Forhallande till andra 6verenskommelser

Andring
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25.  Uppsagning

26.  Registrering av avtalet

27. | krafttradande

BILAGOR
BILAGA I

BILAGA II

Tjanster enligt avtal och angivnaflyglinjer

Bilaterala |uftfartsavtal /Overenskommel ser
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FORBUNDSREPUBLIKEN BRASILIEN (nedan kallade Brasilien), & enasidan,

och
REPUBLIKEN (")STERRIKE,
KONUNGARIKET BELGIEN,

REPUBLIKEN BULGARIEN,
REPUBLIKEN CY PERN,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
KONUNGARIKET DANMARK,
REPUBLIKEN ESTLAND,
REPUBLIKEN FINLAND,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN GREKLAND,
REPUBLIKEN UNGERN,

IRLAND,

REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,
RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN SLOVENIEN,
KONUNGARIKET SPANIEN,

KONUNGARIKET SVERIGE,
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FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,

som & parter i fordraget om Europeiska unionen och i férdraget om Europeiska unionens
funktionssétt (nedan kallade fordragen) och som & medlemsstater i Europeiska unionen
(nedan kallade medlemsstaterna)

och EUROPEISKA UNIONEN, & andra sidan,

Brasilien och Europeiska unionens medlemsstater som & parter i konventionen angaende
internationell civil luftfart, 6ppnad for undertecknande i Chicago den 7 december 1944,
tillsammans med Europei ska unionen,

SOM ONSKAR framja ett luftfartssystem grundat pa konkurrens mellan lufttrafikforetagen,
med minsta méjligaingripande och reglering fran statens sida,

SOM ONSKAR framjasinaintressen nar det galler Iuftfart,
SOM INSER betydelsen av effektiv luftfart for att frdmja handel, turism och investeringar,
SOM ONSKAR forbéttra lufttrafiken,

SOM ONSKAR garantera basta mojliga Iuftfartsskydd och luftfartssakerhet  for
|ufttransporterna,

SOM AR FAST BESLUTNA att uppnd de potentiella fordelarna med samarbete pa
regleringsomrédet och, i den man det & praktiskt majligt, harmonisering av lagstiftning och
tillvagagangssitt,

SOM INSER de stora potentiella fordelar som kan uppsta genom konkurrenskraftig luftfart
och |énsamma |uftfartsindustrier,

SOM ONSKAR skapa en konkurrenskraftig miljo for luftfarten och som inser att det utan lika
konkurrensvillkor for Iufttrafikféretagen finns risk for att de potentiella férdelarna inte
kommer till stand,

SOM ONSKAR gora det mojligt for sina lufttrafikforetag att ha réttvisa och lika mojligheter
att tillhandahdlla de tjanster som avsesi detta avtal,

SOM ONSKAR maximera fordelarna for passagerare, transportorer, lufttrafikforetag och
flygplatser och deras anstéllda samt de indirekta fordelarna fér andraintressenter,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomférandet av
en internationell luftfartspolitik,

SOM BEAKTAR vikten av att skydda konsumenterna och framja en lamplig
konsumentskyddsnivai samband med lufttrafik,

SOM INSER betydelsen av att luftfartsindustrin far tillgang till kapital for att vidareutveckla
luftfarten,

SOM ONSKAR inga ett luftfartsavtal som ett komplement till ndmnda konvention,

HAR ENATS OM FOLJANDE.
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Artikel 1
Definitioner

| detta avtal géller foljande definitioner om inget annat anges.
1. avtalet: detta avtal och alla eventuella bilagor och tillagg med éndringar.

2. lufttransport: transport med luftfartyg av passagerare, bagage, gods och post, var fér sig
éler tillsammans, som erbjuds almanheten mot erséttning eller hyra, vilket for att undvika
tvivelsmal skainbegripa reguljar och icke-reguljar transport.

3. faststéllande av medborgarskap: sutsats att ett [ufttrafikforetag som énskar bedriva luftfart
enligt detta avtal uppfyller kraven i artikel 3 avseende &gande, kontroll i praktiken och
huvudsaklig verksamhet.

4. konventionen: konventionen angdende internationell civil luftfart, Oppnad for
undertecknande i Chicago den 7 december 1944, med

@ alla éndringar som har trétt i kraft enligt artikel 94 a i konventionen och som
har ratificerats av bade Brasilien och den eller de mediemsstater som berors av
det fall det & fragaom,

(b) alla bilagor och andringar som har antagits i enlighet med artikel 90 i
konventionen, i den utstrackning de oavsett tidpunkt ar i kraft for bade
Brasilien och den eller de medlemsstater som berors av det fall det & fraga om.

5. bedut om lamplighet: dlutsats att ett lufttrafikforetag som 6nskar bedriva luftfart enligt
detta avtal har tillfredsstéllande finansiell kapacitet och Iamplig ledningskompetens for att
bedriva sdan luftfart, och kan efterleva de lagar, andra forfattningar och krav som reglerar
sadan luftfartsverksamhet.

6. full kostnad: kostnaden for tillhandahdllandet av en tjanst med ett skaligt tillagg for
administrativa kostnader.

7. internationell [ufttransport: [ufttransport som passerar mer @n en stats luftrum.

8. medlemsstater i Latin American Civil Aviation Commission: Argentina, Aruba, Belize,
Bolivia, Brasilien, Chile, Colombia, Costa Rica, Kuba, Dominikanska republiken, Ecuador, El
Salvador, Guatemala, Honduras, Jamaica, Mexiko, Nicaragua, Panama, Paraguay, Peru,
Uruguay och Venezuela.

9. part: & enasidan Brasilien och, & andra sidan, Europeiska unionen eller dess medlemsstater,
eller Europeiska unionen och dess medlemsstater enligt deras respektive befogenheter.

10. huvudsaklig verksamhet: ett |ufttrafikforetags huvudkontor eller séte i den part i vilken
lufttrafikforetagets huvudsakliga finansiella funktioner och operativa ledning utévas,
inbegripet styrning av fortsatt luftvardighet.

11. landning for andra andamal an trafikandamal: landning for annat andamal an att ta
ombord eller sléppa av passagerare, bagage, last och/eller post.

12. subvention: ala finansiella bidrag som beviljas av en statlig forvaltning eller en regional
eller annan offentlig organisation, dvs. nar

@ ett forfarande som tillampas av ett statligt eller regionalt organ eller annan
offentlig organisation medfér en direkt dverforing av medel, t.ex. bidrag, |an
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eller kapitaltillskott, en potentiell direkt Overforing av medel till foretaget eller
Overtagande av foretagets forpliktelser, t.ex. lanegarantier, statliga
kapitaltillskott, &garskap, forsakring eller konkursskydd,

(b) intékter som skulle tas in av ett statligt eller regionalt organ eller annan
offentlig organisation efterskanks eller inte drivsin,

(© ett statligt eller regionat organ eller annan offentlig organisation
tillhandahdller andra varor eler tjianster an allman infrastruktur, eller koper
varor eler tjanster,

(d) ett statligt eller regionalt organ eller annan offentlig organisation gor
inbetalningar till en finansieringsmekanism eller uppdrar & ett privat organ att
utfora en eller flera av de uppgifter som ndmnsi leden a, b och ¢ som normalt
tillhor statens uppgifter och som i praktiken inte skiljer sig fran normal statlig
praxis,

och nér detta medfér en forman.

13. pris: biljettpris, taxa eller avgift for lufttransport av passagerare, bagage och/eller gods
utom post, inbegripet land- eller goétransport i samband med lufttransport for vilken
lufttrafikforetaget eller dess ombud tar ut avgift, och villkoren for tillgangen till sddana priser,
taxor eller avgifter inbegripet ersittning och villkor som erbjuds resebyraer och andra
mellanhander.

14. territorium: i frdga om Brasilien avser territorium Brasiliens landomraden (fastland och
ar), inre vatten och territorialhav under landets 6verhoghet och jurisdiktion, och i fraga om
Europeiska unionen och dess medlemsstater avser territorium landomraden (fastland och 6ar),
inre vatten och territorialhav pa vilket fordraget om uppréttandet av Europeiska unionen och
fordraget om Europeiska unionens funktionssétt tillampas, enligt de villkor som faststélls i
dessa fordrag €eller i eventuella efterféljande instrument. Avtalets tillampning pa Gibraltars
flygplats paverkar inte Konungariket Spaniens och Forenade kungarikets réttsiga stallning
nér det galler suveranitetstvisten om det territorium dar flygplatsen & belagen och inte heller
det fortsatta tillfalliga undantaget for Gibratars flygplats vad galler tillampningen av de
luftfartsdtgarder som galler mellan medlemsstaterna sedan den 18 september 2006, i enlighet
med det i Cordobai september 2006 antagna ministeruttalandet om Gibraltars flygplats. och

15. anvandaravgift: en avgift som lufttrafikforetag maste betala for att fa tillgang till
anléggningar eler tjanster knutna till flygplatser, flygplatsmilj6, flygnavigering eller
luftfartsskydd, ingripet darmed férbundna anléggningar och tjanster.

Artikel 2
Trafikréattigheter

1. Respektive part beviljar den andra parten foljande réttigheter i samband med dess
lufttrafikforetags bedrivande av internationell lufttransport:

@ Att flyga 6ver dessterritorium utan att landa.
(b)  Attlandainom dess territorium for andra @ndamal &n trafikandamal.

(© Att bedriva internationell lufttransport i enlighet med bestdmmelserna i bilaga
l.

13

SV



SV

(d)  Andraréttigheter enligt detta avtal.

2. Ingenting i detta avtal ska anses medfora rétt for

@ brasilianska lufttrafikforetag att inom en medlemsstat ta ombord passagerare,
bagage, gods och/eller post mot erséttning, med en annan punkt inom den
med| emsstatens territorium som destination,

(b) EU-lufttrafikforetag att inom Brasiliens territorium ta ombord passagerare,
bagage, last och/eller post mot ersdttning med destination till en annan punkt
inom Brasiliens territorium.

Artikel 3
Godkannande

Parterna ska med kortast méjliga handlaggningstid bevilja ansokningar frén den andra partens
lufttrafikforetag om nddvandiga trafiktillstand och tekniska tillstdnd om foljande villkor ar
uppfyllda:

a) For brasilianska |ufttrafikforetag, att majoritetsdgande och effektiv kontroll av
fOoretaget utOvas av Brasilien eller medlemsstater i Latin American Civil Aviation
Commission som bland annat har ingatt avtal med Europeiska unionen om vissa aspekter av
lufttrafik (horisontellt avtal), eller av medborgare i en eller flera av dessa medlemsstater, eller
bade och, samt att effektiv tillsyn av lufttrafikforetaget utdvas och upprétthalls av Brasilien,
som utfardat drifttillstand (AOC), och det berdrda lufttrafikforetaget har sin huvudsakliga
verksamhet pa Brasiliens territorium.

b) For EU-Iufttrafikforetag, att majoritetsdgande och effektiv kontroll av foretaget utbvas
av en dler flera EU-medlemsstater eller av Schweiz eller parter till EES-avtaet, eller av
medborgare i en eller flera mediemsstater, eller bade och, samt att effektiv tillsyn av
lufttrafikforetaget utdvas och upprétthalls av den medlemsstat som & ansvarig for utfardande
av drifttillstand (AOC), och det berérda lufttrafikforetaget har sin huvudsakliga verksamhet
pa Europei ska unionens territorium.

C) Lufttrafikforetaget ska uppfylla de villkor som foreskrivs i de lagar och andra
forfattningar som den part som provar ansokningen normalt tillampar pa internationell
lufttransport.

d) Bestammelserna i artikel 7 (Luftfartssékerhet) och artikel 8 (Luftfartsskydd) ska
upprétthallas och tillampas.

2. Parterna & 6verens om att fran och med det att detta avtal undertecknas framja forenkling
och harmonisering av sina forfaranden for utfardande av tillstand. Den gemensamma
kommittén enligt artikel 21 ska inom ett & efter det att detta avtal undertecknats
utarbeta ett samarbetsforfarande i detta syfte.
Artikel 4
Omsesidigt erkannande av beslut om tillsyn
nar det géller lufttrafikforetagets lamplighet och medbor gar skap
Né&r en anstkan om godkannande fran ett lufttrafikforetag i den ena parten tas emot ska den

andra partens behoriga myndighet utan dréjsmal erkanna den tillsyn lamplighet och/eller
medborgarskap som har gjorts av den forsta partens behdriga myndighet nar det géller det
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lufttrafikfOretaget, som om tillsynen hade gjorts av den egna behoriga myndigheten, och inte
utreda arendet ytterligare, forutom om detta foreskrivsi leden a och b nedan.

@ Om den mottagande partens behtdriga myndighet efter mottagande av en
ansokan om godkannande fran ett ufttrafikforetag eller efter beviljande av ett
sadant godkédnnande har séarskilda skal att tvivla pa att villkoren i artikel 3
(Godkannande) for beviljande av 1ampliga godkannanden eller tillstand inte har
uppfyllts (inbegripet skad som har att géra med tillsyn Over aganderétt till
lufttrafikforetag som utsetts av endera parten), trots att tillsyn har utbvats av
den andra partens behdriga myndigheter, ska de genast underrdita dessa
myndigheter och ange vagrundade ska for sitt tvivel. | detta fall far endera
parten soka samrad, vilket kan inbegripa foretradare for berdrda behdriga
myndigheter och/eller ytterligare uppgifter som ror tvivlet; sddana begéaranden
ska tillgodoses sa snart som majligt. Om fragan inte kan l6sas far endera parten
fora den vidare till den gemensamma kommitté som inréttats enligt artikel 21
(Gemensam kommitté). Om fragan inte kan |6sas av den gemensamma
kommittén har parterna mojlighet att vagra, aterkalla, tillfalligtupphava eller
begransa trafiktillstand eller pa annat sétt tillfaligt upphava eller begransa det
berdrda |ufttrafikforetagets verksamhet.

(b) Denna artikel omfattar inte erkdnnande av tillsyn géllande
—  sdkerhetscertifikat eller -licenser,
—  sdkerhetsarrangemang,
—  forsdkringstackning.

Artikel 5
Aterkallande av tillstand

1. Vardera parten far aerkalla, tillfaligt upphéava eller begrénsa trafiktillstand och tekniska
tillstand som har utfardats for den andra partens |ufttrafikforetag, eller pa annat sétt tillfaligt
upphévaeller begransa lufttrafikforetagets verksamhet i féljande fall:

a) For brasilianska lufttrafikforetag, nar majoritetsdgande och effektiv kontroll av
foretaget inte utdvas av Brasilien eller medlemsstater i Latin American Civil
Aviation Commission som bland annat har ingétt avtal med Europeiska unionen om
vissa aspekter av lufttrafik (horisontellt avtal), eller av medborgare i en eller flera av
dessa medlemsstater, eller bade och, eller nar effektiv tillsyn av lufttrafikforetaget
inte utévas och upprétthdlls av Brasilien, som utfardat drifttillstand (AOC), och det
berérda lufttrafikforetaget inte har sin huvudsakliga verksamhet pa Brasiliens
territorium.

b) For EU-lufttrafikforetag, nér majoritetsagande och effektiv kontroll av foretaget
inte utbvas av en eller flera EU-medlemsstater eller av Schweiz eller parter till EES-
avtalet, eller av medborgare i en eller flera medlemsstater, eller bade och, eller nar
effektiv tillsyn av lufttrafikforetaget inte utGvas och upprétthdlls av den medlemsstat
som & ansvarig for utfardande av drifttillstand (AOC), och det bertrda
lufttrafikforetaget inte har sin huvudsakliga verksamhet pa Europeiska unionens
territorium.
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c) Nér lufttrafikforetaget inte har foljt de lagar och andra forfattningar som avses i
artikel 6 (Tillamplig lagstiftning).

d) En part har enligt artikel 15 (Konkurrensramar) kommit till slutsatsen att villkoren
for en konkurrensutsatt miljo inte ar uppfyllda.

2. Sdvida inte omedelbara atgarder & nodvandiga for att forhindra ytterligare dvertradelser av
punkt 1 c eller 1 d eller av punkt 3i denna artikel far parten utéva sina réttigheter enligt denna
artikel forst efter samréd med den andra parten.

3. Denna artikel begransar inte parternas rétt att i enlighet med artiklarna 7 (L uftfartssékerhet)
och 8 (Luftfartsskydd) i detta avtal hdlla inne, dterkalla, begransa eller stélla upp villkor for
trafiktillstand och tekniska tillstand som har utfardats for den andra partens lufttrafikforetag.

Artikel 6
Tillamplig lagstiftning

1. En parts lagar och andra forfattningar som rér inresa i eller avresa fran det egna territoriet
med |uftfartyg i internationell luftfart, eller som ror drift och mandvrering av luftfartyg inom
det territoriet, ska tillampas pa den andra partens luftfartyg och iakttas av sddana vid inresaii,
avresa fran och under den tid de befinner sig inom férstndmnda parts territorium.

2. En parts |ufttrafikforetags passagerare, beséttning och last ska vid ankomst till, avgang fran
och under uppehallet inom den andra partens territorium, personligen eller genom ombud,
iaktta de lagar och andra forfattningar som galler inom det territoriet for passagerares,
besittnings och lasts ankomst och avgéng med Iuftfartyg (t.ex. bestammelser om inresa,
tullbehandling, immigration, pass, tull, karantadn och post).

Artikel 7
L uftfartssaker het

1. Parterna bekrdftar annu en gang betydelsen av ett ndra samarbete pd omradet
luftfartssékerhet. Parterna ska darfor delta i ytterligare samarbete, &en nér det gdaller
luftfartsverksamhet, bland annat for att mojliggora utbyte av information som kan vara av
betydelse for Iluftfartssékerheten vid internationell luftfart, deltagande i varandras
tillsynsverksamhet  eller genomférande av  gemensam tillsynsverksamhet  pa
luftfartssakerhetsomradet samt utveckling av gemensamma projekt och initiativ, daven med
tredjelander. Detta samarbete ska utvecklas inom ramen fér avtalet om civil |uftfartssékerhet
mellan Europeiska gemenskapen och forbundsrepubliken Brasiliens regering, slutet | Brasilia
den 14 juli 2010 (nedan kallat avtalet om |uftfartssikerhet) avseende fragor som omfattas av
det avtalet.

2. Luftvardighetsbevis, luftfartscertifikat och licenser som har utférdats eller godkants av ena
parten i enlighet med avtalet om luftfartssdkerhet ska av den andra parten och dess
luftfartsmyndigheter erkdnnas som giltiga for bedrivande av lufttrafik, under forutséttning att
handlingarna har utfardats eller erkants giltiga i enlighet med och minst i Overensstammelse
med de internationella normer och den rekommenderade praxis som faststalls av
Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO).

3. Parterna eller deras behoriga luftfartsmyndigheter far nar som helst begara samrad med den
andra parten eller dess behodriga luftfartsmyndigheter om de sdkerhetsnormer och
sakerhetskrav som dessa |uftfartsmyndigheter uppratthdller och tillampar. Om den part (eller
partens behodriga luftfartsmyndigheter) som begért samradet efter samradet finner att den
andra parten eller dess behoriga luftfartsmyndigheter inte pa ett effektivt sitt upprétthaller och
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tillampar sakerhetsnormer och sakerhetskrav inom dessa omraden som, sdvida inget annat
beslutas, & &minstone likvardiga de miniminormer som uppstallts i enlighet med
konventionen, ska de underrdita den andra parten eller dess luftfartsmyndigheter om sina
konstateranden och om vilka atgarder som anses nodvandiga for att uppfylla dessa
miniminormer. Om den andra parten eller dess behdriga luftfartsmyndigheter inte vidtar
lampliga korrigerande &tgarder inom 15 dagar, eller nagon annan tidsperiod som besl utats, far
den part eller de behoriga luftfartsmyndigheter som begéar samrad dterkalla, tillfaligt upphava
eller begransa trafiktillstand och tekniska tillstand eller pa annat sétt tillfalligt upphéva eller
begrénsa trafiken for lufttrafikforetag som stér under den andra parten eller dess behoriga
luftfartsmyndigheters tillsyn.

4. Parterna ska godta att ett luftfartyg som betjanas av den ena parten, eller pa dess vagnar,
medan det befinner sig inom den andra partens territorium kan bli foremd for en
rampinspektion som utférs av den andra partens luftfartsmyndigheter for att kontrollera
giltigheten av luftfartygets och beséttningens relevanta handlingar och luftfartygets och dess
utrustnings uppenbara skick, férutsatt att en sddan undersokning inte fororsakar nagon orimlig
forsening i luftfartygets trafik.

5. Om den ena partens |uftfartsmyndigheter, efter att ha genomfort en rampinspektion, finner
att ett luftfartyg eller luftfartygets trafik inte uppfyller de miniminormer som géler vid den
tidpunkten och som faststéllts i enlighet med konventionen eller att det rader brister i det
faktiska uppréatthdlandet och tillampandet av de sikerhetsnormer som galler vid den
tidpunkten och som faststdllts i enlighet med konventionen, ska den partens
luftfartsmyndigheter underrétta de luftfartsmyndigheter hos den andra parten som ansvarar for
sékerhetstillsynen av det |ufttrafikféretag som anvander |uftfartyget om sina konstateranden
och om vilka dtgarder som anses nodvandiga for att uppfylla dessa miniminormer. Om
réttelserna inte gors inom 15 dagar far trafiktillstand eller tekniska tillstand aterkallas,
tillfalligt upphévas eller begransas eller trafiken for det lufttrafikforetag som betjanar
luftfartyget pa annat sétt tillfalligt upphavas eller begransas. Samma beslut kan fattas om
tilltr&de for rampinspektion nekas.

6. Alla parter ska genom sina behdriga luftfartsmyndigheter ha rétt att vidta omedelbara
atgarder, inbegripet rétt att aerkalla, tillfalligt upphéava eller begransa trafiktillstand och
tekniska tillstand eller pa annat sétt tillfaligt upphéva eller begransa trafiken for den andra
partens lufttrafikforetag, om de anser att det & nodvéandigt med hansyn till ett omedelbart hot
mot luftfartssakerheten. | den man det & mojligt ska den part som vidtar sddana atgarder
strava efter att samréda med den andra parten i forvéag.

7. De a&garder som en part eller dess behdriga luftfartsmyndighet vidtar i enlighet med
punkterna 3, 5 eller 6 i denna artikel ska avbrytas sa snart anledningen till att dtgérden vidtogs
har upphort.

Artikel 8
L uftfartsskydd

1. Parterna bekréftar i Overensstammelse med sina réttigheter och skyldigheter enligt
internationell rétt att deras skyldighet att skydda den civila luftfarten mot olaglig inblandning
utgor en integrerad del av avtalet.

2. Utan att inskrdnka allmangiltigheten av deras réttigheter och skyldigheter enligt
internationell rétt ska parterna séarskilt handla i Overensstammelse med fdljande avtal:
konventionen om brott och vissa andra handlingar begdngna ombord pa Iuftfartyg,
undertecknad i Tokyo 14 september 1963, konventionen for bekdmpande av olaga
besittningstagande av luftfartyg, undertecknad i Haag den 16 december 1970, konventionen
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for bekdmpande av brott mot den civila luftfartens sékerhet, undertecknad i Montreal den 23
september 1971, protokollet for bekampande av valdsbrott pa flygplatser som anvands for
civil luftfart i internationell trafik, undertecknat i Montreal den 24 februari 1988 samt
konventionen om maérkning av plastiska sprangamnen i detekteringssyfte, undertecknad i
Montreal den 1 mars 1991 liksom andra konventioner och protokoll rdérande den civila
luftfartens sakerhet med bindande verkan for bada parter.

3. Parterna ska pa begaran ge varandra all hjalp som &r nodvandig for att hantera hot mot det
civilaluftfartsskyddet, inbegripet for att forhindra olaga besittningstagande av civila luftfartyg
och andra olagliga handlingar mot sékerheten for civila luftfartyg, dess passagerare och
beséttning samt for flygplatser och flygnavigeringsanlaggningar.

4. Parterna ska handla i enlighet med de normer for luftfartsskydd och den tillampliga
rekommenderade praxis som har faststéllts av Internationella civila luftfartsorganisationen
(ICAQ). Bada parter ska dagga dem som bedriver luftfart med luftfartyg registrerade i
partens land eller som har sin huvudsakliga verksamhet eller varaktiga hemvist inom dess
territorium, samt dem som driver flygplatser dér, att folja dessa bestammelser om
|uftfartsskydd.

5. Parterna ska se till att verkningsfulla étgéarder anpassade till det 6kade hotet mot den civila
|uftfarten vidtas inom deras respektive territorier for att skydda luftfartyg, visitera passagerare
och besattning och inspektera bagage, handbagage, gods och Iuftfartygsférréd fére och under
pastigning och lastning. Parterna & Overens om att den andra partens bestammelser om
luftfartsskydd vid utresa fran och vistelse inom dess territorium maste foljas. Parterna ska
altid ge en vdlvillig behandling av en begdran fran den andra parten om sarskilda
skyddsatgéarder for att bemota ett bestamt hot.

6. En part fa&, med full héansyn till och respekt for bada parters suveranitet, anta
skyddsatgarder for inresa till sitt territorium; dessa ska of ordréjligen delges den andra parten.
Parten ska darvid beakta de skyddsdtgarder som den andra parten redan tillampar och de
synpunkter som den andra parten |dmnar. Parterna erkanner emellertid att ingenting i denna
artikel begrénsar respektive parts rétt att vagra luftfartyg tilltréde till sitt territorium om parten
bedomer att luftfartyget &r ett hot mot dess sdkerhet.

7. Parterna far vidta nodatgarder, inbegripet andringar, for att bemoéta ett bestamt hot mot
luftfartsskyddet. Den andra partens ansvariga myndigheter ska omedelbart underrdttas om
sadana atgarder.

8. Parterna bekréftar att de vid Overvagandet av skyddsatgéarder ska utvérdera eventuella
negativa konsekvenser for de internationella lufttransporterna och, om det inte strider mot
lagstiftningen, beakta sadana faktorer nar de avgor vilka dtgarder som & nodvandiga och
lampliga for att bemota skyddsproblemen; detta inskrénker dock inte tilldmpningen av
omedelbara atgarder for att sikratransportskyddet.

9. Né&r det intréffar en incident eller ett hot om en incident som innebéar olagligt
besittningstagande av ett civilt luftfartyg eller andra olagliga handlingar mot sékerheten for
passagerare, beséttning, luftfartyg, flygplatser eller flygnavigeringsanldggningar, ska parterna
hjélpa varandra genom att underlatta kommunikationen och vidta andra |ampliga &garder for
att snabbt och sékert undanréjaincidenten eller hotet.

10. Varje part ska vidta alla atgarder den finner rimliga for att skerstélla att ett luftfartyg som
utsdtts for olaga besittningstagande eller andra olagliga handlingar och som befinner sig pa
marken inom dess territorium halls kvar pa marken, utom om luftfartyget maste lyfta pa grund
av den tvingande skyldigheten att skydda méanniskors liv. Sddana atgarder ska alltid, om det &r
praktiskt mojligt, vidtas pa grundval av dmsesidigt samrad.
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11. Om en part har rimliga skél att tro att den andra parten inte foljer bestdmmelsernai denna
artikel far den partens ansvariga myndigheter begéra omedelbart samrdd med den andra
partens ansvariga myndigheter. Sadana samrad ska paborjas inom 15 dagar fran mottagandet
av en sadan begdran. Om nagon tillfredsstallande Gverenskommelse inte har nétts inom 15
dagar fran samrédens startdatum fér den part som begért samradet vidta dtgéarder for att
trafiktillstand och tekniska tillstand utfardade for den andra partens |ufttrafikforetag hélls
inne, aterkallas, tillfalligt upphéavs eller forses med villkor, i syfte att garantera efterlevnad av
bestammelserna. | nédsituationer eller for att forebygga ytterligare brott mot bestémmel sernai
denna artikel kan en part vidta interimsatgarder.

Artikel 9
Kommersiella mgjligheter

Affarsverksamhet

1. Parterna & 6verens om att hinder for kommersiella operatorers afférsverksamhet skulle
varatill forfang for de fordelar som kan uppnas med detta avtal. Parterna &r darfor Gverens om
att, fran och med det att detta avtal undertecknas, effektivt och omsesidigt stréva efter att
undanrdja hinder for bada parters |ufttrafikforetags affarsverksamhet dar sddana hinder kan
stai végen for affarer, ledatill snedvridning av konkurrensen eller hindra utvecklingen av lika
villkor.

2. D&r hanvisningar gors till nationella lagar och forfattningar i samband med kommersiella
mojligheter som omfattas av denna artikel ska parterna se till att dessa lagar och forfattningar
inte utgor otillborliga hinder for afférsverksamhet.

3. Den gemensamma kommitté som inréttats i enlighet med artikel 21 ska utarbeta ett
forfarande for samarbete i frégor som ror affarsverksamhet och kommersiella méjligheter.
Den ska ocksa Overvaka framstegen med att konkret undanréja hindren for kommersiella
operatorers affarsverksamhet och regelbundet se 6ver utvecklingen, bland annat i fraga om
lagstiftning och réttsliga andringar. Enligt artikel 21 (Gemensamma kommittén) far en part
begéra ett sammantrade i gemensamma kommittén for att diskutera fragor som ror
tillampningen av den héar artikeln.

Foretradare for lufttrafikforetag

4. | enlighet med bada parters lagar och forfattningar ska bada parters trafikforetag ha rétt att
fritt inrétta kontor pa den andra partens territorium for marknadsféring och forsaljning av
lufttransporter och darmed férknippad verksamhet.

5. Bada parters |ufttrafikforetag ska ha rétt att pa den andra partens territorium tain och halla
personal for ledning, férsajning och drift, teknisk personal och annan specialistpersonal som
behovs for tillhandahallande av |ufttransporter, under forutséttning att det sker i enlighet med
den andra partens lagar och forordningar om inresa, uppehall och anstallining. Bada parter ska
vid behov underlétta och expediera utfardandet av arbetstillstand for kontorspersonal enligt
detta stycke, inbegripet tillfaligt anstélld persona vars verksamhet inte dverskrider nittio (90)
dagar, i enlighet med géllande lagar och forfattningar.

Marktjanster

6. a) Utan att det paverkar tillampningen av led b nedan ska alla lufttrafikforetag ha rétt att i
fraga om marktjanster pa den andra partens territorium valjamellan

1) att utfora sina egna marktjanster (self-handling), eller
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i) att wvaja fritt bland konkurrerande leverantorer, inbegripet andra
lufttrafikforetag, som tillhandahdller kompletta eller andra marktjanster, under
forutséttning att leverantérerna har tilltrade till marknaden enligt bada parters
lagar och andra forfattningar, och att det finns sddana leverantorer pa
marknaden.

b) Réttigheterna enligt led ai och aii ovan ska endast paverkas av begransningar som
foreskrivs i gélande lagar och forfattningar pa den andra partens territorium. Om sadana
begransningar utesluter att lufttrafikforetaget utfor sin egen marktjanst, och det i praktiken
inte réder konkurrens mellan marktjanstsleverantorerna, ska den berdrda parten se till att alla
marktjanster ar tillgangliga for alla lufttrafikforetag pa lika villkor och i tillracklig
utstrackning. Priserna for sddana tjanster ska faststdllas enligt gélande, objektiva,
genomsynliga och icke-diskriminerande kriterier.

Fordelning av ankomst- och avgangstider vid flygplatser

7. Fordelningen av tillgangliga ankomst- och avgangstider vid flygplatserna inom parternas
territorier ska ske pa ett oberoende, genomsynligt, icke-diskriminerande och effektivt Sitt.
Lufttrafikforetag ska ha rétt att bedriva trafik i enlighet med de ankomst- och avgangstider
som tilldelats dem, utan att det krévs ytterligare godkénnande av tidtabeller, program eller
verksamhetsplaner.

Verksamhetsplaner, program och tidtabeller

8. Parterna far endast begdra anméan av verksamhetsplaner, program och tidtabeller for
lufttrafiktjanster inom ramen for detta avtal for informationsiandama. Om en part begar sadan
anmalan ska den minimera den administrativa borda sddana anmalningskrav och
anmalningsforfaranden medfér for den andra partens mellanhander och lufttrafikféretag.

Forsaljning, lokala utgifter och 6verféring av medel

9. | enlighet med respektive parts lagar och andra forfattningar ska parternas lufttrafikforetag
ha rétt att agna sig at forsdjning av lufttransporter och darmed forbundna tjanster inom den
andra partens territorium, direkt och/eller, om Iufttrafikforetaget sa onskar, genom
forsdljningsombud, andra mellanhander som utses av lufttrafikforetaget eller via andra
tillgangliga kanaler. Lufttrafikforetagen ska ha rétt att sélja — och alla personer ska ha rétt att
kopa — sadana transporttjanster och darmed forbundna tjanster i lokal eller fritt konvertibel
valuta, i enlighet med respektive parts gdlande lagar och andra forfattningar.

10. Det ska vara tilltet for bada parters lufttrafikforetag att betala lokala utgifter, inbegripet
branslekostnader, pa den andra partens territorium i lokal valuta. Bada parters |ufttrafikforetag
far, om de sa 6nskar, betala sadana utgifter pa den andra partens territorium i fritt konvertibla
valutor i enlighet med |okala valutabestdmmel ser.

11. Varje part ska ge den andra partens |ufttrafikforetag rétt att konvertera lokala intékter som
Overstiger lokalt utbetalda belopp till fritt konvertibel valuta och dverfora dem frén den andra
partens territorium till sitt hemland eller, om det ar forenligt med nationella valutalagar och
valutaforfattningar, till andra lander som |ufttrafikforetaget véljer. Konvertering och
overforing ska vara tilldten utan dr6jsma och utan inskrankning eller beskattning, till den
vaxelkurs for 16pande betalningar som galler den dag da begéran om 6verforing lamnas in.
Konvertering och dverforing av sddana intakter ska inte medfora ndgra administrativa avgifter
eller vaxelavgifter utéver dem som normalt tas ut av bankerna fér genomférandet av sadan
konvertering och Gverforing. Bestammelserna i denna artikel innebar inte att ndgon parts
lufttrafikforetag undantas fran tullar, skatter eller avgifter som de annars skulle omfattas av. |
de fall dér en EU-medlemsstat har ett sirskilt avtal med Brasilien for att undvika
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dubbelbeskattning, eller om ett sérskilt avtal eller andra bestdmmelser avseende beskattning
av intékter/vinst som reglerar overforingen av medel mellan den EU-medlemsstaten och
Brasilien har 6verenskommits bilateralt, ska dessa avtal ha foretréade.

Samar betsavtal

12. Vid bedrivande eller erbjudande av tjanster enligt avtalet far bada parters lufttrafikforetag
ingd avtal om samverkande marknadsféring, t.ex. Gverenskommelser om reserverat utrymme
paluftfartyg och gemensamma flygkodsbeteckningar, med

@ samma parts |ufttrafikforetag,

(b) den andra partens lufttrafikforetag,

(©) tredjelands |ufttrafikforetag, och

(d) tillhandahdllare av land- €ller sj6transport, oavsett land,

under forutsdttning att i) alla som deltar i det avtalet har rétt behdrighet, och ii) det avtalet
uppfyller villkoren i de lagar och andra férfattningar som parterna normalt tillampar i fraga
om bedrivande och erbjudande av internationell lufttransport.

Parterna kan begéra att |ufttrafikféretag ska anméla avtal om samverkande marknadsforing
inom ramen for detta avtal till de behdriga myndigheterna, men endast i informationssyfte.

13. N& det gdler forsdd passagerartransport som omfattar avtal om samverkande
marknadsforing, ska koparen pa forsdjningsstdllet och under ala omstandigheter fore
ombordstigning informeras om vilket transportforetag som kommer att sta for varje del av
tjansten.

14. Né&r det gdler passagerartransporter ska land- och gj6transportforetagen inte omfattas av
de lagar och andra forfattningar som styr lufttransporterna enbart av det skélet att land- och
gotransporterna erbjuds av ett lufttrafikforetag i detta foretags eget namn. Land- och
gjotransportforetag ska siava kunna véja om de vill ingd samarbetsavtal. Vid beslut om
vilken typ av avtal som ska ingds kan land- och sj6transportforetagen bland annat ta hénsyn
till konsumentintressen och begransningar av tekniska och ekonomiska skd samt av
utrymmes- och kapacitetsskal.

15. Bada parters |ufttrafik- och fraktforetag ska tilldtas att i samband med internationell
lufttransport utan inskrankningar véljaland- och sjotransportsétt for godstransport till och fran
punkter inom parternas territorier eller i tredjelander, inbegripet transport till och fran
samtliga flygplatser som har tullkontor och inbegripet eventuella réttigheter enligt tillampliga
lagar och andra forfattningar att transportera gods som inte har fortullats eller hanforts till
nagot tullforfarande; detta ska gdla utan hinder av nagon bestammelse i denna
dverenskommelse. Sadant gods ska, oavsett om det fraktas till lands eller till §0ss eller med
luftfartyg, kunna presenteras vid flygplatsens tullkontor for tullbehandling. Lufttrafikforetag
far utfora sina egna land- och g6transporter eller inga avtal om sadana med andra land- eller
sjotransportforetag, inbegripet andra lufttrafik- och flygfraktféretag. Sadana intermodala
frakttjanster far erbjudas till ett enda pris for hela transporten, inbegripet Iuft-, land- och
sjotransport, forutsatt att befraktaren inte vilseleds i fraga om fakta om sadana transporter.

Franchising och varumaérken

16. Parternas lufttrafikforetag far tillhandahalla [ufttrafik enligt detta avtal genom ett avtal om
franchising eller varumérken med foretag, inbegripet nagondera partens eller tredjelanders
lufttrafikforetag, under forutséttning att de lufttrafikforetag som tillhandahaler lufttrafiken
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har den trafikréttighet for en flygrutt som kravs och uppfyller villkoren i de lagar och
forordningar som parterna tillampar pa sddana avtal, sarskilt villkor som kréaver att namnet pa
det |ufttrafikforetag som bedriver [ufttrafiken offentliggors.

Leasing
17. Bada parters Iufttrafikforetag far, i enlighet med de berdrda parternas lagar och andra

forfattningar, inga avtal om tillhandahallande av luftfartyg med eller utan beséttning for
internationell lufttransport med

@ den andra partens |ufttrafikforetag, och
(b)  tredjelands lufttrafikforetag, och

under forutsdttning att alla som deltar i det avtalet har rétt behdrighet och uppfyller villkoren i
de lagar och andra forfattningar som parterna normalt tillampar pa sddana avtal. Parterna far
inte begéra att det |ufttrafikforetag som tillhandahdler |uftfartyget ska ha trafikréttigheter
enligt detta avtal for de flyglinjer som luftfartyget ska trafikera. Parterna kan kréva att sddana
arrangemang godkanns av deras behdriga myndigheter. Om en part kréaver sddant
godkéannande ska den minimera den administrativa borda som uppstar for Iufttrafikforetag till
foljd av godkénnandef érfarandena.

Artikel 10
Utlandska investeringar

Parterna ska tilldta den andra partens medborgare att &ga och kontrollera upp till 49 % av
rostrétternai deras lufttrafikforetag.

Artikel 11
Tullar och avgifter

1. Nér luftfartyg som anvéands for internationell lufttransport av ena partens lufttrafikforetag
kommer till den andra partens territorium ska luftfartyget vara befriat, pa 6msesidig basis,
fran importrestriktioner, skatt pa egendom och kapital, tullar, punktskatter och liknande
avgifter som a) tas ut av nationella myndigheter eller Europeiska unionen och b) inte grundas
pa den tillhandahdlIna tjanstens kostnad; detta géller aven Iuftfartygets sedvanliga ombord-
och markutrustning, bransle, smorjmedel, tekniskt forbrukningsmaterial, reservdelar
(inbegripet motorer), luftfartygsforrad (inbegripet livsmedel, drycker och sprit, tobak och
andravaror avsedda att sdljastill eller forbrukas av passagerare i begransade kvantiteter under
flygningen) och annat som & avsett for eller enbart anvands i samband med drift eller
underhdll av luftfartyg som anvands for internationell lufttransport, under forutsdttning att
utrustningen och forraden forvaras ombord pa luftfartyget.

2. Aven foljande ska pd 6msesidig basis vara befriat frén de skatter, tullar och avgifter som
angesi punkt 1, utom de avgifter som motsvarar den tillhandahallna tjanstens kostnad:

@ L uftfartygsforréd som inforsi eler tillhandahdlls inom en parts territorium och
tas ombord i skélig méangd for anvandning vid utresan ombord pa ett Iuftfartyg
I internationell lufttransport tillhérande den andra partens lufttrafikforetag,
aven nar dessa forrad ska anvandas under en del av flygningen som gar Gver
den parts territorium dér de har tagits ombord.
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(b) Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som inférs pa en parts
territorium for underhdll eller reparation av ett luftfartyg som tillhor den andra
partens lufttrafikforetag och som anvands for internationell [ufttransport.

(© Brénde, smorjmedel och tekniskt forbrukningsmaterial som fors in i eller
tillhandahalls inom en parts territorium for anvandning ombord pa ett luftfartyg
i internationell lufttransport tillhérande den andra partens lufttrafikforetag,
aven nar dessa forrad ska anvandas under en del av flygningen som gar Gver
den parts territorium dér de har tagits ombord.

(d)  Trycksaker, inbegripet gratisreklam, i enlighet med respektive parts
tullagstiftning, som inforsi eller tillhandahallsinom en parts territorium och tas
ombord fér anvandning vid utresan ombord pa ett luftfartyg i internationell
lufttransport tillhdrande den andra partens lufttrafikforetag, @ven nér dessa
forrdd ska anvandas under en del av flygningen som gér Gver den parts
territorium dér de har tagits ombord.

3. Utan att det paverkar eventuella andra bestéammelser med annat innehdll, ska ingenting i
detta avtal hindra en part fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa flygbransle som paicke-
diskriminerande grund tillhandahdlls pa dess territorium och &r avsett for ett luftfartyg som
trafikerar en |uftfartstrafikstracka mellan tva punkter inom dess territorium.

4. Det far krévas att utrustning och forrad enligt punkterna 1 och 2 i denna artikel ska sta
under behériga myndigheters évervakning eller kontroll.

5. Befrielse enligt denna artikel ska ocksa galla om den ena partens lufttrafikforetag ingar
avtal med ett lufttrafikforetag, som atnjuter sadan befrielse pa den andra partens territorium,
om att inom den andra partens territorium lana eller 6verfora utrustning eller forrdd enligt
punkterna 1l och 2 i denna artikel.

6. Ingenting i detta avtal ska hindra en part fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa varor
som inte & avsedda for konsumtion ombord, men som siljs till passagerare ombord pa
lufttrafikstracka mellan tva punkter inom partens territorium vid vilka av- eller pastigning &r
tillaten.

7. Om sa behovs for att garantera Gverensstammelse med bestdmmelsernai punkterna 1 och 2
i denna artikel far parterna pa sina lufttrafikforetags vagnar begéra hjdp fran den andra parten
for att pa de villkor som anges i denna artikel befrias fran tullar, skatter och avgifter som
centrala eller lokalaforvaltningar eller myndigheter tar ut pa de varor som avsesi punkterna 1
och 2 samt fran genomstrémningsavgifter for bransle eller flygbrande, utom i den man
avgiften ar baserad pa kostnaden for att tillhandahdla tjansten. Den part som far en sadan
begaran ska informera férvaltningen eller myndigheten om den andra partens synpunkter, och
vid behov vidta agarder for att se till att bestammelsernai punkterna 1 och 2 i denna artikel
tillampas korrekt.

8. Bagage och last i direkt transitering 6ver den ena partens territorium ska vara befriat fran
skatter, tullar och avgifter som inte baseras pa den tillhandahallna tjanstens kostnad.

9. Sedvanlig ombordutrustning samt materiel och fornédenheter som normalt hélls ombord pa
det Iuftfartyg som en parts lufttrafikforetag anvander, far inte lastas av pa den andra partens
territorium forrén det territoriets tullmyndigheter har gett sitt godkannande. | sadana fall kan
myndigheterna i fraga krava att de stélls under deras kontroll till dess att de aterexporteras
eller pdannat satt avldgsnasi enlighet med tullbestammel serna.
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10. Foreskrifterna i detta avtal ska inte paverka omradet mervardesskatt, utom nér det galler
sadan skatt paimport. Bestammelsernai befintliga avtal som &r i kraft mellan en medlemsstat
och Brasilien fér undvikande av dubbelbeskattning av inkomst och kapital andras inte genom
detta avtal.

Artikel 12
Brukaravgifter

1. Brukaravgifter som behdriga myndigheter och organ i den ena parten far ta ut av den andra
partens lufttrafikforetag ska vara réttvisa, skéliga och icke-diskriminerande. Villkoren for
eventuella avgifter for den andra partens lufttrafikforetag ska vara minst lika formanliga som
de forméanligaste villkor som géller for ndgot |ufttrafikforetag vid den tidpunkt avgifterna
faststélls.

2. De brukaravgifter som behdriga myndigheter eller organ tar ut av den andra partens
lufttrafikforetag ska vara genomsynliga och fér inte Gverstiga myndighetens eller organets
fulla kostnad for tillhandahallandet av 1ampliga anlaggningar och tjanster avseende flygplats,
flygplatsmiljo, flygnavigering och luftfartsskydd vid flygplatsen eller inom flygplatssystemet.
Avgiften kan inbegripa en skalig avkastning pa tillgngarna efter avskrivning. Avgiftsbelagda
anlaggningar och tjanster ska tillhandahallas pa en effektiv och ekonomisk grundval.

3. Parterna ska framja samrédd mellan de behtriga myndigheterna eller organen pa deras
territorium och de lufttrafikféretag som utnyttjar tjansterna och anléggningarna. Bada parter
ska uppmuntra de behdriga myndigheter eller organ pa deras respektive territorium som tar ut
avgifterna och de bertrda lufttrafikforetagen att utbyta den information som kan behévas for
en noggrann granskning av huruvida avgifterna & skaliga i enlighet med de principer som
angesi punkterna 1l och 2 i denna artikel. De behdriga myndigheter som tar ut avgifterna skai
skdlig tid i forvag underrétta brukarna om varje forslag till andring av avgifterna, sa att de far
mojlighet att yttra sig och komma med synpunkter innan ndgon andringar gors.

Artikel 13
Priser

1. Parterna ska tilldta att priserna sétts fritt av lufttrafikforetagen grundat pa fri och réttvis
konkurrens.

2. Parterna far, pa icke-diskriminerande grunder, begéara anmalan till sina luftfartsmyndigheter
av priser for trafiktjanster som endera partens |ufttrafikforetag erbjuds fran respektive parts
territorium, forutsatt att det sker pa grundval av forenklade forfaranden och endast i
informationssyfte. En sddan anmdan fran lufttrafikforetagen far inte krévas innan det
ursprungliga priserbjudandet har gjorts.

3. Parternas luftfartsmyndigheter kan anordna diskussioner om bland annat kraven och
forfarandena for anmélan av priser samt av oréttvisa, orimliga eller diskriminerande priser.

Artikel 14
Statistik
1. Parternas luftfartsmyndigheter kan av den andra partens luftfartsmyndigheter begéra

tillganglig statistik om den trafik och de tjanster som genomfoérts inom ramen for detta avtal, i
enlighet med nationell lagstiftning och pa icke-diskriminerande grunder.

2. Parterna ska samarbeta inom ramen fér gemensamma kommittén for att underlétta utbytet
av statistisk information parterna emellan i syfte att Overvaka lufttrafikens utveckling.
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Artikel 15
Konkurrensramar

1. Vardera parten ska bevilja réttvisa och lika méjligheter for bada parters lufttrafikforetag att
konkurrera om den Ilufttransport som omfattas av detta avtal. Parternas respektive
konkurrenslagstiftning, med de andringar som genomfors under tidens lopp, ska gdlla for
lufttrafikforetagens  verksamhet inom respektive  parts  behodrighetsomrade.
Konkurrenslagstiftningens forenlighet och konvergens &r ett gemensamt mdl for parterna, och
dessa ska dar sd ar lampligt och pa ett adekvat sitt samarbeta vid tillampningen av
konkurrenslagstiftningen.

2. Parterna bekréaftar att fri och icke snedvriden konkurrens @ av vikt for de syften som avses
| detta avtal och noterar att korrekt och effektiv tillampning av konkurrenslagstiftningen
bidrar till att bestammelserna om lufttrafiktjanster mellan parterna fungerar val. Parterna
erkanner att samarbete och samordning mellan parternas konkurrensmyndigheter bidrar till att
framja konkurrensen och effektivt [6sa konkurrensproblem samt till att minska risken for och
effekternaav skillnader i tillampningen av respektive parts konkurrenslagstiftning.

3. Parterna ska se till att flygplatser, luftvagar, flygkontroll- och flygtrafiktjanster,
luftfartsskydd och andra darmed forknippade anléggningar och tjanster som tillhandahalls pa
deras territorium st&r till den andra partens Iufttrafikforetags forfogande pa icke-
diskriminerande grund.

4. Parterna inser att statliga subventioner och stdd kan inskranka lufttrafikforetagens
mojligheter att pa réttvisa och lika villkor konkurrera om den internationella lufttransport som
omfattas av detta avtal. Detta kan exempelvis avse kapitaltillskott, korssubventionering, stod,
garantier, skatteformaner eller skattefrihet, skydd mot konkurs eller forsékring som
tillhandahdlls av ett statligt organ.

5. Om en part anser att dess lufttrafikforetag utsétts for diskriminering eller oskalig praxis fran
den andra partens sida, €ller att subventioner eller stod som 6vervags eller tillhandahalls av
den andra parten skulle ha eller har negativ inverkan pa de egna lufttrafikforetagens réttvisa
och likvardiga mojligheter att konkurrera utan snedvridning kan parten delge den andra parten
sina synpunkter. Parten fér dessutom begdra sammantrade i gemensamma kommittén enligt
artikel 21 (Gemensamma kommittén) for samréd om fragan.

6. Om en part efter samrad i Gemensamma kommittén anser att de omstandigheter som avses
i punkt 5 kvarstar och sannolikt kan leda till irreparabla skador for dess lufttrafikforetag far
den vidta adtgarder i enlighet med de forfaranden och kriterier som faststéllts av den
gemensamma kommitté som inréttats i enlighet med artikel 21 (Gemensamma kommittén).
Alla sddana atgarder ska vara relevanta, proportionerliga och begransade i omfattning och
varaktighet till vad som & absolut nddvandigt. De ska endast rikta sig till det eller de
lufttrafikforetag som gynnas av forhalandena i punkt 5 och ska inte paverka en parts rétt att
vidta atgarder enligt artikel 22 (TvistlGsning).

7. | samband med det samrad som avsesi punkterna5 och 6 ovan ska parterna
@ samordna sinainsatser med de berérda myndigheterna,

(b) overvaga aternativa losningar som ocksa kan bidratill att verksamheten utévas
i enlighet med allman konkurrens- och konsumentlagstiftning och

(c) beakta den andra partens synpunkter och skyldigheter enligt andra
internationella avtal.
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8. Utan hinder av det som sags i punkterna 1-7 ovan ska inget i denna artikel begransa
behdrigheten for nagondera parts konkurrensmyndigheter, och alla frédgor som ror
tilldmpningen av konkurrenslagstiftningen ska vara dessa myndigheters exklusiva behérighet.

Artikel 16
Miljo
1. Parterna stoder behovet av att skydda miljon genom att framja en hdllbar utveckling av

luftfarten. Parterna har for avsikt att samarbeta for att identifiera fragor som ror den
internationella luftfartens inverkan pa miljon.

2. Parterna bekréftar vikten av att arbeta tillsammans, beakta och minimera luftfartens effekter
pamiljon, och att sakerstalla att eventuella &tgarder &r fullt forenligamed mélen i detta avtal.

3. Parterna stéder och ska uppmuntra informationsutbyte och regelbunden dialog mellan
experter for att framja samarbetet kring den internationella luftfartens miljopaverkan, och
bland annat satsa pa

@ forskning och utveckling avseende miljévanlig luftfartsteknik,

(b)  innovation inom flygledningstjansten i syfte att minska luftfartens
miljopaverkan,

(c)  forskning och utveckling kring fornybara flygbransien,

(d) utbyte av synpunkter pa frédgor kring den internationella luftfartens
miljoeffekter, och

(e dtgarder for att dvervaka och minska buller i syfte att begransa luftfartens
hal so- och miljoeffekter.

4. Parterna ska ocksa, i Gverensstammelse med sina multilaterala miljomassiga réttigheter och
skyldigheter, forbattra samarbetet (&ven pa det ekonomiska och tekniska planet) for att minska
den internationella luftfartens véxthusgasuts app.

5. Ingenting i detta avtal ska hindra en parts behoriga myndigheter fran att vidta lampliga
atgarder for att forhindra eller pa annat satt dtgarda miljokonsekvenser av |uftfarten, forutsatt
att tgarderna 6verensstammer med deras réttigheter och skyldigheter enligt internationell lag.

Artikel 17
Flygtrafikledning
Parterna ska samarbeta for att konkret [6sa fragor som ror sakerhetskontroll och politiska
fragor i samband med flygtrafikledning, i syfte att gora Iuftfarten sa effektiv som mojligt pa
ala punkter, minska kostnaderna och forbéttra sdkerhet och kapacitet i befintliga system.
Parterna ska uppmuntra sina civila luftfartsmyndigheter och leverantorer av flygtrafiktjénster
att fortsitta att samarbeta om lagstiftningsfragor och interoperabilitet for att ytterligare

integrera bada sidors system i den méan det & majligt, for att minska luftfartens inverkan pa
miljon och i ldmpligafall utbytainformation.

Artikel 18
Konsumentskyddssystem

1. Parterna bekréftar behovet av att skydda konsumenternas intressen.
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2. Parterna erkanner vikten av att framja samarbete pa detta omrade och undvikainférandet av
oforenliga krav pa lufttrafikforetagen. | detta syfte ska parterna inom ramen for den
gemensamma kommittén samrédda med varandra om framtida utveckling och
lagstiftningsforslag pa detta omrade.

Artikel 19
Arbetsrattsliga fragor

1. Parterna bekréftar betydelsen av att beskta detta avtals effekter pa arbetsmarknads-,
sysselsattnings- och arbetsvillkoren. Parterna tar sig att inom ramen for detta avtal samarbeta
i arbetsmarknadsfragor.

2. Parterna erkanner vikten av de fordelar som uppstar nar betydande ekonomiska vinster fran
Oppna och konkurrensutsatta marknader kombineras med strdnga arbetsréttsliga normer.
Parterna ska genomfora bestdmmelserna i avtalet pa ett sétt som bidrar till stranga
arbetsréttsliga normer, oberoende av de berorda foretagens dgandeférhallanden och art, och se
till att de rattigheter och principer som féreskrivs i respektive parts lagstiftning inte
undermineras.

3. Varje part kan begdra att den gemensamma kommittén sammantrader for att ta upp
arbetsréttsliga fragor som den bertrda parten anser vara av betydelse.

Artikel 20
Datoriserade bokningssystem

1. Den som siljer datoriserade bokningssystem och bedriver verksamhet pa den ena partens
territorium ska ha rétt att tain sina system till den andra partens territorium, att upprétthala
dem dar och att gora dem fritt tillgangliga for resebyréer och reseftretag vars huvudsakliga
verksamhet &r distribution av reserelaterade produkter inom den andra partens territorium;
detta géller dock bara om systemen uppfyller kraven i den andra partens lagstiftning.

2. En part far inom sitt territorium inte stélla hogre krav eller medge att hogre krav stélls pa
den andra partens dn dess egna forsdjare av datoriserade bokningssystem i fraga om
systempresentation (inbegripet redigerings- och presentationsparametrar), drift, rutiner,
forsdljning eller &gande.

3. Agare och operatérer av datoriserade bokningssystem fran den ena parten som uppfyller
relevanta krav i den andra partens lagstiftning ska ha samma majligheter att &ga datoriserade
bokningssystem inom den andra partens territorium som den partens gare och operattrer.

Artikel 21
Gemensamma kommittén
1. En gemensam kommitté, bestdende av foretradare for bada parter, ska ansvara for
overvakningen av forvaltningen av det har avtalet och se till att det genomfors pa ett riktigt

sétt. Den gemensamma kommittén ska sammantrada i man av behov och minst en gang om
aret. Vardera parten far begéra att det kallas till sasmmantrade.

2. Den gemensamma kommittén ska §alv faststélla sin arbetsordning.
3. Gemensamma kommittén ska fungera och fatta beslut pa grundval av konsensus.

4. En part far begéra att den gemensamma kommittén sammantrader for att forsoka losa
fragor om tolkningen eller tillampningen av detta avtal. Sammantradet ska héllas sa snart som
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mojligt, dock, om inget annat Gverenskoms mellan parterna, senast tva manader efter det att
begéran togs emot.

5. Den gemensamma kommittén ska l&gga fram rekommendationer och fatta beslut dar sa
uttryckligen anges i detta avtal och skai synnerhet faststélla de férfaranden och kriterier som
avsesi artikel 15.6 (Konkurrensramar).

6. Den gemensamma kommittén ska ocksa utveckla samarbete, bland annat genom att
@ se 6ver marknadsvillkor som paverkar luftfarten enligt detta avtal,

(b) ta upp och i mdjligaste man konkret losa affarsrelaterade fragor som
exempelvis kan hindra marknadstilltréde eller en smidig hantering av tjanster
inom ramen for detta avtal, i syfte att garantera lika konkurrensvillkor,
lagstiftningskonvergens och en minima administrativ bdrda i samband med
lufttrafiktjanster,

(© utbyta information, inbegripet radgivning om andringar i nationella lagar och
politiskainriktningar, som kan paverka |ufttrafiken inom ramen for detta avtal,

(d) framja utbyte pa expertnivd om ny lagstiftning eller lagstiftningsméssiga
initiativ och utvecklingar i frdgor som omfattas av avtalet, exempelvis miljon
och konsumentskydd, i syfte att i mdjligaste man uppna forenlighet mellan
olikatillvagagangssétt,

()  overvaga vilka omraden som kan komma i fraga for en vidareutveckling av
avtalet, inbegripet rekommendationer om andring av avtalet,

()] diskutera frégor avseende &gande, investeringar och kontroll,

()  utvecklasamarbete palagstiftningsomradet och dtaganden att uppna omsesidigt
erkénnande av och konvergens mellan regler och tgarder,

()  né& sd & lampligt uppmuntra till samrdd om luftfartsfrégor som tas upp i
internationella organisationer och i férbindelserna med tredjelander i
multilaterala arrangemang, inklusive 6vervdganden om man ska inta en
gemensam hallning, och

(i) underlétta utbytet av statistiska uppgifter mellan dessa i syfte att dvervaka
utvecklingen av lufttrafiktjanster inom ramen for detta avtal .

7. Om en part utvecklar eller genomfor luftfartspolitiska atgarder eller andra atgarder som kan
ha betydande inverkan pa luftfarten ska den analysera de eventuella effekter dessa atgarder
kan ha pa de réttigheter som omfattas av detta avtal. Parterna kan begéra att den gemensamma
kommittén sammantrader for att diskutera de eventuella foljderna av luftfartspolitiska
atgarder eller andra é&garder som kan ha betydande inverkan pa Iuftfarten, och
rekommenderar lampliga dtgarder som parterna kan vidta avseende de réttigheter som
omfattas av detta avtal. Om sadana atgarder har negativa effekter ska den gemensamma
kommittén inom ramen for sin behorighet vidta lampliga atgarder for att minimera dessa
skadliga verkningar.

8. Detta avta ska inte hindra samarbete och diskussioner mellan parternas behériga
myndigheter utanfor den gemensamma kommittén, g heller inom omradena |uftfartsskydd,
luftfartssékerhet, miljo, flygledning, luftfartsinfrastruktur, konkurrens och konsumentskydd.
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Parterna ska informera den gemensamma kommittén om resultaten av sadant samarbete och
om diskussioner som kan paverka genomforandet av detta avtal.

Artikel 22
Tvistlésning

Om en tvist om tilldmpningen eller tolkningen av detta avtal inte kan |6sas av gemensamma
kommittén, kan den l6sas pa diplomatisk vag eller, om den kvarstdr, genom
Overenskommelser mellan parterna hénskjutas till en person eller ett organ for besut
(medling); detta gédller dock inte fragor som géller artikel 15. Om parterna inte kan komma
dverens om detta ska tvisten pa en parts begaran hanskjutas till skiljeférfarande i enlighet med
forfaranden som parterna ska komma éverens om.

Artikel 23
Forhallandetill andra 6ver enskommelser

1. Efter ikrafttradandet enligt artikel 27 i detta avtal ska detta avtal ha foretrade framfor
gdlande bestammelser i bilaterala dverenskommelser som fortecknas i avsnitt 1 i bilaga Il,
utom i den utstréckning som angesi avsnitt 2i bilagall.

2. Om parterna blir parter i ett multilateralt avtal som behandlar fragor som omfattas av detta
avtal, eller godkanner ett av Internationella civila luftfartsorganisationen eller ndgon annan
internationell organisation antaget beslut som behandlar sddana frégor, ska de samrada i den
gemensamma kommittén for att avgéra huruvida det har avtalet bor revideras for att ta hénsyn
till en sadan utveckling.

Artikel 24
Andring
Andringar av detta avtal kan éverenskommas mellan parternai enlighet med samréd som hélls

i Overensstammelse med artikel 21 (Gemensamma kommittén) i detta avtal. Andringarna ska
tradai kraft i enlighet med de bestammelser som angesi artikel 27 (Ikrafttradande).

Artikel 25
Uppsagning
Endera parten far, nar som helst, skriftligen via diplomatiska kanaler tillkannage for den andra
parten sitt beslut att séga upp avtalet. Underréttel sen ska samtidigt skickas till Internationella
civila luftfartsorganisationen. Avtalet ska upphora att galla vid midnatt GMT vid utgangen av
den IATA-trafiksasong som lOper ett & efter dagen for underréttelsen, sdvida inte

uppsagningen aterkallas genom Gverenskommelse mellan parterna fore utgangen av denna
period.

Artikel 26
Registrering av avtalet

Detta avtal och alla andringar av avtalet ska sd snart de trétt i kraft registreras hos
Internationella civila luftfartsorganisationen och Forenta nationernas sekretariat i enlighet
med artikel 102 i Forenta nationernas stadgar.
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Artikel 27
| krafttradande

Detta avtal och ala eventuella andringar tréder i kraft en manad efter dagen for den sista
noten i en utvaxling av diplomatiska noter mellan parterna, dér det bekréftas att alla
erforderliga forfaranden for avtalets ikrafttrddande har dlutforts. | denna utvaxling ska
Brasilien tillstdlla Europeiska unionen den diplomatiska noten till Europeiska unionen och
dess medlemsstater, och Europeiska unionen ska tillstélla Brasilien de diplomatiska noterna
fran Europeiska unionen och dess medlemsstater. Den eller de diplomatiska noterna fran
Europeiska unionen och dess medlemsstater ska innehdla meddelanden fran varje
medlemsstat, som bekréftar att respektive medlemsstats forfaranden som erfordras for
ikrafttrédande av detta avtal har slutforts.

TILL BEVISHARPA har undertecknade beful|méktigade undertecknat detta avtal.

UPPRATTAT i ..... , i tvad exemplar, den .......... 20 ..., pa bulgariska, danska, engelska,
estniska, finska, franska, grekiska, italienska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederlandska,
polska, portugisiska, ruméanska, slovakiska, slovenska, spanska, svenska, tjeckiska, tyska och
ungerska, vilka allatexter ar lika giltiga.

for Forbundsrepubliken Brasilien: For Europeiska unionen
For Osterrike

For Belgien
For Bulgarien

Etc.
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BILAGA
FLYGRUTTER

1. For att uppna de mal som angesi artikel 2.1 ¢ och avsnitt 2i bilaga Il i detta avtal ska
varje part tilldta att den andra partens lufttrafikforetag tillhandahdller trafik pa de flygrutter
som anges hedan:

@ For EU-lufttrafikforetag:

Framférliggande punkter — punkter i och inom Europeiska unionen och dess
medlemsstater — mellanliggande punkter — punkter i Brasilien — efterfoljande punkter

(b)  For lufttrafikforetag frén Brasilien:

Framforliggande punkter — punkter i Brasilien — mellanliggande punkter — punkter i
och inom Europeiska unionen och dess medlemsstater — efterfdljande punkter

TRAFIKRATTIGHETER
2. Parterna ska bevilja den andra partens |ufttrafikforetag foljande trafikréttigheter pa de
angivna stréckorna:
Kombinerade reguljéra och icke-reguljéra tjénster:

— For lufttrafikforetag fran Brasilien: rétt att tillhandahdlla internationell transport mellan
punkter i Brasilien och punkter i Europeiska unionen och dess medlemsstater

— For EU-lufttrafikforetag: rétt att tillhandahdlla internationell transport mellan punkter i
Europeiska unionen och dess medlemsstater och punkter i Brasilien

Inget i detta stycke ska anses ge brasilianska lufttrafikforetag rétt att inom en medlemsstat ta
ombord passagerare, bagage, gods och/eller post mot erséttning med en annan punkt inom en
annan medlemsstats territorium som destination.

Rena frakttjanster:

— For lufttrafikforetag fran Brasilien: rétt att tillhandahdlla internationell transport mellan
punkter i Brasilien och punkter i Europeiska unionen och dess medlemsstater med
obegransade trafikréttigheter via mellanliggande punkter och/eller till bortomliggande punkter
(femte frihetsréttigheter)

— For EU-lufttrafikforetag: rétt att tillhandahdla internationell transport mellan punkter i
Europeiska unionen och dess medlemsstater och punkter i Brasilien med obegrénsade
trafikréttigheter via mellanliggande punkter och/eller till bortomliggande punkter (femte
frihetsrattigheter)

Néar parternas lufttrafikforetag tillhandahaller rena frakttjanster far de avsta fran landning pa
ndgon av ovan angivna punkter forutsatt att den dverenskomna trafiken pa strackan borjar
eller slutar pa deras respektive territorium.
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OPERATIV FLEXIBILITET

3. Bada parters lufttrafikforetag far pa de angivna strackorna

(@
(b)

(©)

(d)
()

(f)
(9)
(h)
(i)

trafikera flyglinjer i enderaeller badariktningarna,

kombinera olika linjenummer inom ramen for en och samma verksamhet med
luftfartyg,

trafikera mellanliggande och bortomliggande punkter enligt punkternal och 2 i
den hér bilagan och inom ramen for avtal om samverkande marknadsforing i
enlighet med artikel 9.9 i detta avtal, samt punkter inom de avtalsslutande
parternas territorium, oavsett kombination och ordningsfoljd,

avsta fran att landa pa en eller flera punkter,

overfora trafik mellan sina luftfartyg pa en eller flera punkter (change of
gauge),

gora uppehdll pa punkter inom eller utanfor parternas territorium,
medfdra passagerare eller godsi transit genom den andra partens territorium,
kombineratrafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg,

trafikera fler an en punkt pa samma flyglinje (co-terminalisation)

utan begransningar i fraga om riktning eller geografiska begransningar, och utan inskrankning
av den trafikrétt som foljer av detta avtal, forutsatt att trafiken borjar eller slutar pa deras
respektive territorium.

4, Varje part ska lata varje enskilt ufttrafikforetag faststélla turtétheten och kapaciteten
for de internationella Iufttransporter som det erbjuder pd grundval av marknadsméssiga
dvervaganden. | Gverensstammelse med denna réttighet far ingendera part ensidigt begransa
trafikvolym, turtéthet, tjanstens regelbundenhet eller vilken typ av luftfartyg som den andra
partens |ufttrafikfbretag anvander.
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Avsnitt 1

BILAGA I

BILATERALA LUFTFARTSAVTAL

| enlighet med artikel 23 i detta avtal ska detta avtal ha foretréde framfér gélande
bestammelser i foljande bilaterala avtal mellan Brasilien och medlemsstaterna:

(@

Luftfartsavtal eller andra 6verenskommelser mellan Forbundsrepubliken
Brasilien och medlemsstaterna i Europeiska unionen, &en i andrad lydelse,
som ar i kraft eller galler den dag det hér avtalet undertecknas:

Luftfartsavtal mellan Férbundsrepubliken Tyskland och Forbundsrepubliken
Brasilien om regelbunden lufttrafik, undertecknat i Rio de Janeiro den 29
augusti 1957.

Avtal mellan Republiken Osterrikes regering och Forbundsrepubliken Brasilien
regering om luftfart, undertecknat i Wien den 16 juli 1993.

Avta mellan Konungariket Danmarks regering och Forbundsrepubliken
Brasiliens regering om luftfart, undertecknat i Rio de Janeiro den 18 mars
1969.

Avtal mellan Spaniens regering och Brasliens regering om luftfart,
undertecknat i Rio de Janeiro den 28 november 1949.

Luftfartsavtal mellan Republiken Frankrike och Forbundsrepubliken Brasilien,
undertecknat i Paris den 29 oktober 1965.

Luftfartsavtal mellan Republiken Ungerns regering och Forbundsrepubliken
Brasiliens regering, undertecknat i Brasilia den 3 april 1997.

Avtal mellan Italien och Forbundsrepubliken Brasilien om regelbunden
lufttrafik, undertecknat i Rom den 23 januari 1951.

Luftfartsavtal mellan  Konungariket  Nederléandernas  regering  och
Forbundsrepubliken Brasiliens regering, undertecknat i Brasilia den 6 juli
1976.

Luftfartsavtal mellan Republiken Portugal och Férbundsrepubliken Brasilien,
undertecknat i Lissabon den 11 november 2002.

Avtal mellan Konungariket Sveriges regering och Forbundsrepubliken
Brasiliens regering om luftfart, undertecknat i Rio de Janeiro den 18 mars
1969.

Avtal om |ufttrafik mellan Brasiliens regering och Forenade kungarikets

Storbritannien och Nordirland regering, undertecknat i Rio de Janeiro den 31
oktober 1946.
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(b) Luftfartsavtal eller andra 6verenskommelser mellan Forbundsrepubliken
Brasilien och medlemsstater i Europeiska unionen, é&ven i andrad lydelse, som
har undertecknats men annu inte tréit i kraft den dag det har avtalet
undertecknas:

— Avta mellan Konungariket Belgiens regering och Foérbundsrepubliken
Brasiliens regering om luftfart, undertecknat i Bryssel den 4 oktober 20009.

—  Luftfartsavtal mellan Republiken Polens regering och Forbundsrepubliken
Brasiliens regering, undertecknat i Rio de Janeiro den 13 mars 2000.

Avsnitt 2

Utan hinder av avsnitt 1 i denna bilaga kan befintliga och nya réttigheter, &ven avseende trafik
till mellanliggande och bortomliggande punkter och mer gynnsamma bestammelser och
villkor enligt ovan namnda bilaterala avtal eller andra arrangemang mellan Brasilien och EU:s
medlemsstater som inte omfattas av, eller & mer foérdelaktiga an, detta avtal utdvas och
Overenskommas, forutsatt att ingen diskriminering férekommer mellan Europeiska unionens
lufttrafikforetag pa grundval av deras nationalitet.

Avsnitt 3

Ifréga om de omraden som inte omfattas av definitionen territoriumi artikel 1 (Definitioner) i
detta avtal, ska de bilaterala avtalen mellan Brasilien och Konungariket Danmark, Republiken
Frankrike, Konungariket Nederl&nderna respektive Forenade kungariket Storbritannien och
Nordirland som angesi avsnitt 1 fortsétta att galla med de villkor som &r faststalldai dem.
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