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Europaparlamentets resolution av den 15 december 2011 om firdplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrdde - ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (2011/2096(INI))

(2013/C 168 E/10)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens vitbok "Firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem” (KOM(2011)0144),

— med beaktande av sin resolution av den 12 februari 2003 om kommissionens vitbok om den gemen-
samma transportpolitiken fram till 2010: Vagval infér framtiden ('),

— med beaktande av sin resolution av den 12 juli 2007 om héllbara transporter for ett rorligt Europa (2),
— med beaktande av sin resolution av den 6 juli 2010 om héllbara framtida transporter (%),

— med beaktande av sin resolution av den 21 oktober 2010 om en integrerad havspolitik — utvirdering av
gjorda framsteg och nya utmaningar (%),

— med beaktande av sin resolution av den 5 juli 2011 om kommissionens femte sammanhéllningsrapport
och strategin for sammanhallningspolitiken efter 2013 (%),

— med beaktande av sin resolution av den 6 juli 2011 om luftfartsskydd med sirskild inriktning pa
sdkerhetsskannrar (9),

— med beaktande av sin resolution av den 27 september 2011 om trafiksakerhet i Europa 2011-2020 ('),

— med beaktande av kommissionens meddelanden “Ett trafiknit for alla” (KOM(1995)0601) och "Hand-
lingsplan for rorlighet i stider” (KOM(2009)0490),

— med beaktande av kommissionens meddelande "For en rittvis och effektiv prissittning inom trans-
portsektorn” (KOM(1995(0691) fran 1995 och dess meddelande om koldioxidutsldpp inom transport-
sektorn KOM(1998)0204 fran 1998, det senare meddelandet bor kommissionen nu offentliggora pa

nytt,
— med beaktande av Europa 2020-strategin,
— med beaktande av gemenskapslagstiftningen pé transportomrédet,

— med beaktande av artikel 48 i arbetsordningen,
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— med beaktande av betinkandet fran utskottet for transport och turism och yttrandena fran utskottet for

miljo, folkhilsa och livsmedelssikerhet, utskottet for industrifrdgor, forskning och energi och utskottet
for regional utveckling (A7-0425/2011), och av foljande skal:

Den europeiska transportpolitiken paverkar ofta unionsmedborgarnas dagliga liv direkt och ett verkligt
gemensamt europeiskt transportomrade dir alla hinder mellan olika transportmedel och nationella
system har avvecklats och dir det inte finns ndgon illojal konkurrens och social dumpning skulle
vara av betydande gagn for unionsmedborgarna.

Transportsektorn dr av storsta betydelse for utvecklingen i Europeiska unionen och dess regioner och
stader, eftersom sektorn str for ca 5 procent av BNP och skapar omkring 10 miljoner arbetstillfallen.
Det dr mycket viktigt att bevara EU:s kapacitet att bedriva utveckling och innovation inom omraden
som mobilitet, transport och logistik, som dr avgérande for EU:s position som ett industriellt och
ekonomiskt centrum och dess globala konkurrensstillning. Smd och medelstora foretag spelar en
sarskilt betydelsefull roll i transportsektorn.

Den framtida europeiska transport- och rorlighetspolitiken bor omfatta 20-20-20-mélen fram till 2020
som en viktig grund for beslutsfattande inom detta omrade.

Transportsektorn kan ldmna ett vasentligt bidrag till Europa 2020-strategin sarskilt nar det géller
sysselsttning, héllbar ekonomisk tillvixt, forskning, energi, innovation och milj6. Inom ramen for
denna strategi bor sikerheten och miljoskyddet stirkas konsekventare och samordnas nirmare.

Vissa av mélen i den forra vitboken uppfylldes inte, och dirfor bor de mal som stills upp i den aktuella
vitboken kontrolleras och utvirderas regelbundet.

Transportsitten bor inte konkurrera med varandra utan bor komplettera varandra, med effektiv sam-
modalitet som vigledande princip for effektiv fordelning mellan de olika transportsitten.

Trafikomstallningsmalen kan inte nds genom lagstiftning utan endast genom fungerande infrastruktur,
genom fordelarna med och styrkan i vissa 16sningar samt genom incitament.

Det dr viktigt att sdkra en framgdngsrik utveckling av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T),
effektivt koppla samman transportndten i samtliga EU:s regioner och undanrdja skillnaderna i infra-
strukturutveckling i EU:s medlemsstater.

Transportsektorn och den gransoverskridande infrastrukturen har manga kvarstdende historiska och
geografiska hinder (olika sparvidd och svérforcerade bergskedjor, sdsom Alperna, Pyrenéerna och Kar-
paterna), som ger upphov till granseffekter som delvis ar latta att dtgarda och som darfor bor minskas.

Skillnaderna mellan olika regioner i Europa (perifert ldge, infrastruktur, natur, befolkningstithet och
socioekonomisk situation) ger upphov till mycket olika problem och kraver flexibla losningar.
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K. Oppnandet av transportmarknaderna bor ske under forutsittning att man vidtar alla regleringsatgérder
som krivs for att garantera att det leder till battre kvalitet pa tjdnster, utbildning och sysselsittnings-
villkor.

L. EU bor faststilla enhetliga normer for alla transportsitt, sarskilt i friga om sikerhet, teknik, miljoskydd
och arbetsvillkor, och samtidigt ha i dtanke att man, for sektorer dir internationella bestimmelser
faktiskt giller, kan uppnd en dndamdlsenlig reglering via relevanta internationella fora.

M. Lagstiftningen pd transportomradet mdste inforlivas, genomforas och verkstillas korrekt, konsekvent
och skyndsamt.

1. Europaparlamentet vilkomnar vitboken fran 2011, men konstaterar att viktiga mal i vitboken fran
2001 har uppndtts endast delvis eller inte alls. Dirfor foresldr parlamentet

— att kommissionen till 2013, pd grundval av rapporten om trafiksikerheten i Europa 2011-2020 och i
enlighet med subsidiaritetsprincipen, lagger fram konkreta forslag for att senast 2020 minska antalet
doda och svért skadade i trafiken med 50 procent jamfort med 2010; i dessa forslag ska man ta sirskild
hansyn till de mest utsatta trafikanterna och i varje enskilt fall ange vilka minskningar i olycksstatistiken
man forvantar sig, och

— att kommissionen senast 2014 ska ligga fram forslag pé en internalisering av externa kostnader for bade
gods- och passagerartransporter i alla transportslag i enlighet med transportslagens specifika egenskaper,
och samtidigt undvika dubbla avgifter och snedvridningar av marknaden. Inkomsterna av denna inter-
nalisering av externa kostnader ska anvindas till investeringar i sikerhet, forskning, ny teknik, klimat-
skydd och bullerminskning inom ramarna for en héllbar rorlighet samt i infrastruktur.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att till 2013 lagga fram ett forslag om de sociala vill-
koren och arbetsvillkoren, i syfte att underlitta skapandet av en fullstindigt integrerad europeisk transport-
marknad och samtidigt gora sektorn attraktiv for de anstillda. Detta forslag bor bygga pa en fordjupad
analys av den aktuella situationen betraffande sociala och arbetsmissiga férhillanden inom alla transportslag
och graden av harmonisering mellan medlemsstaternas lagstiftning, och pd en konsekvensbedémning om
utvecklingen av arbetsmarknaden inom transportsektorn fram till 2020. Genom detta forslag ska sysselsatt-
ningen 6kas och arbetarnas forhallanden forbittras i hela transportsektorn. I forslaget beaktas ny teknik och
logistiska tjanster som kan anvindas for att forbdttra transporttjansterna i allmdnhet och transporttjansterna
for funktionshindrade personer i synnerhet.

3. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utifrdn information frin medlemsstaterna senast
2013 ldgga fram en komplett, kvantitativ analys av den nuvarande situationen pa infrastrukturomradet,
samt av transportnitets tithet och servicekvaliteten pa transportomrddet i samtliga EU:s medlemsstater. I
analysen ska man ge en 6versikt av den rddande situationen i EU-27, papeka ojamlikheter i utvecklingen av
transportinfrastruktur mellan medlemsstaterna och deras regioner och belysa hur transportinfrastrukturen pa
alla omraden finansieras idag samt vilka finansieringsprioriteringar som ska goras i framtiden.

4. Europaparlamentet dr medvetet om transportsektorns viktiga bidrag till EU:s industripolitik, konkur-
renskraft och handelsbalans. Ar 2009 uppgick exporten av maskiner och utrustning i transportsektorn till
totalt 454,7 miljarder euro, vilket dr 41,5 procent av den samlade exporten ut ur EU-27. Samma &r
registrerade EU sina storsta handelséverskott pd maskin- och utrustningsomradet i transportsektorn (112,6
miljarder euro) och pa transporttjansteomradet (21,5 miljarder euro).
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5. Europaparlamentet ansluter sig till de 10 mal for ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transport-
system som anges i vitboken och som ska uppnds till 2050 och 2030, men anser dock att perioden fram
till 2020 bor definieras tydligare nar det géller finansiering — mot bakgrund av den ekonomiska situationen i
de enskilda medlemsstaterna — och de allmdnna utmaningarna for transportsektorn pa energi- och miljo-
omrddet. Darfor uppmanar parlamentet kommissionen att ligga fram forslag pa lagar for att nd 20 procents
minskning av transporternas koldioxidutslipp och andra vixthusgaser (jamfért med 1990 drs referensvir-
den) och efterfoljande delmal till 2020 (jamfort med 2010 ars referensvirde) och att i enlighet med 20-20-
20-mélen och i samarbete med internationella partner

— minska koldioxidutsldppen frin vigtransporter med 20 procent,

— minska bullret frdn sparbundna fordon och deras energikonsumtion med 20 procent,

— minska koldioxidutslappen inom luftfarten i hela det gemensamma europeiska luftrummet med 30
procent,

— nd en EU-6vergripande enhetlig minskning av sjofartens utslipp av koldioxid och fororeningar med 30
procent, till detta kommer dven det energieffektivitetsindex och den energieffektivitetsplan for fartyg som
har avtalats inom internationella sjofartsorganisationen att bidra.

Parlamentet kraver att alla mdl som anges i denna punkt ska betraktas som prioriteringar och darfor
kontrolleras varje ar.

6.  Europaparlamentet betonar att malet bor vara att fullborda EU:s inre transportmarknad genom att
Oppna upp transportniten och transportmarknaderna ytterligare och da dven beakta ekonomiska, sysselsitt-
ningsmdssiga, miljomdssiga, sociala och territoriella aspekter. Parlamentet uppmanar kommissionen att se till
att forslagen om en oppning av tjanstesektorn pd samtliga transportmarknader inte ger upphov till social
dumpning, tjanster av simre kvalitet, monopol eller oligopol. Parlamentet understryker att det fortfarande
finns ett bradskande behov av riktlinjer for statligt stod till kusthamnar.

7. Europaparlamentet betonar att transporter fortfarande erbjuder en stor outnyttjad potential pd manga
omraden samt understryker betydelsen av ett gemensamt europeiskt transportomradde med samtrafik och
driftkompatibilitet, som bygger pd en genuint europeisk forvaltning av transportinfrastrukturen och trans-
portsystemen. Detta uppnds genom att avskaffa granseffekter mellan medlemsstaterna inom alla transport-
slag s att man okar konkurrenskraften och attraktiviteten i hela EU. Parlamentet understryker betydelsen av
territoriell sammanhéllning och dd i synnerhet tillginglighetsproblemen for yttersta randomraden, oar,
inlandsregioner och perifera regioner samt vikten av goda forbindelser mellan medlemsstater och deras
grannlander.

8.  Europaparlamentet betonar att en effektiv sammodalitet f6r persontrafik och godstransporter inom
hela transport- och logistikkedjan — vilket mits genom ekonomisk lonsamhet, miljoskyddsaspekter, ener-
gitrygghet, sociala villkor, hilsa, arbetsvillkor och sikerhetsaspekter och tar hinsyn till territoriell samman-
hallning och den geografiska miljon i enskilda linder och regioner — bor ses som en ledande princip for den
framtida transportpolitiken. Parlamentet anser att transportslag mdste komplettera varandra och samverka
samt att de ovannimnda parametrarna bor anvindas for att faststilla den nuvarande och framtida fordel-
ningen mellan de olika transportsitten i medlemsstater och regioner i enlighet med deras enskilda mojlig-
heter. Parlamentet anser vidare att anvindningen av héllbara transportslag systematiskt bor fraimjas dven pa
korta och medelldnga strickor.

9.  Europaparlamentet noterar att EU i hog grad ar beroende av importerade fossila branslen, vars leverans
fran lander utanfor unionen innebir stora risker nir det giller EU:s ekonomiska trygghet och flexibiliteten i
dess utrikespolitiska alternativ, och uppmanar kommissionen att faststilla och regelbundet mita unionens
yttre energiforsorjningstrygghet.
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10.  Europaparlamentet framhéller sirskilt betydelsen av att utveckla transportinfrastrukturen i de nya
medlemsstaterna, inklusive vdgarna, for att skapa ett gemensamt europeiskt transportomrdde och ansluta
deras transportndt till grannldndernas. Parlamentet uppmanar kommissionen att ta med behovet av utveck-
ling av transportinfrastrukturen i de nya medlemsstaterna i sin kommande fleririga budgetram s3 att
transportinfrastrukturen i de nya medlemsstaterna ndr upp till nivan i 6vriga medlemsstater senast 2025.

11.  Europaparlamentet vilkomnar och stoder kommissionens forslag om ett instrument for att koppla
samman Europa och initiativet om obligationer for att finansiera projekt, samt uppmanar medlemsstaterna
att infora stamnitet eftersom TEN-T-konceptet ska erbjuda storre och realistisk finansiering for ett begransat
antal héllbara projekt som ger ett europeiskt mervirde. Parlamentet begir

— att medlemsstaterna atar sig att eliminera de huvudsakliga kdnda flaskhalsarna i det europeiska trans-
portomrédet till 2020 och, vid behov, stodja kringgdendet av dessa genom att bygga upp en intermodal
infrastruktur i borjan och slutet av varje stricka; vidare bor medlemsstaterna prioritera gransoverskri-
dande projekt mellan alla medlemsstater utan att forsumma anslutningar till grannlinder samt ligga
fram en godkind finansieringsplan till 2015,

— att kommissionen atar sig att oka stabiliteten i finansieringen av TEN-T-projekt i samordning med
regionalpolitiken,

— att kommissionen atar sig att stodja alternativa finansieringsmodeller och finansieringsinstrument, bl.a.
projektobligationer, och i samband med forslagen om internalisering av de externa kostnaderna se till att
de intdkter som darmed uppstar allt mer anvinds for finansiering av TEN-T-projekt,

— att prioriteringarna faststalls i ndra samband med villkoren f6r utnyttjande av regionalt strukturstod och
medlemsstaterna dldggas att garantera finansiering av dessa projekt utover tidsfristen for EU:s flerdriga
program, for att sikerstilla den ldngsiktiga effektiviteten och synbarheten av EU:s dtgarder inom TEN-T-
ramer,

— att prioriteringen av projekten efter 2015 endast bibehalls i de fall dd medlemsstaterna fattat bindande
budgetbeslut for att sikerstilla genomforandet av dessa projekt, och att EU:s medfinansiering grundas pa
principen om att outnyttjade medel gér forlorade ("use it or lose it"-principen),

— att EuroVelo, det europeiska nitet av lingdistanscykelvigar, ingdr i TEN-T-nitet.

12.  Europaparlamentet understryker att inforandet av limplig transportinfrastruktur och god tillgdng
kommer att gora samtliga regioner ekonomiskt starkare och mer attraktiva for direktinvesteringar, ndgot
som kommer att 0ka bade deras egen konkurrenskraft och hela EU:s konkurrensstillning pa lang sikt, och
dirmed garantera att den inre marknaden utvecklas pa ett stabilt sitt och att malet med territoriell samman-
hallning uppnas.

13.  Europaparlamentet erinrar om att transportndten spelar en central roll inom politiken for fysisk
planering. Parlamentet understryker hur viktiga stora transportinfrastrukturer, sisom jarnvagslinjer for hog-
hastighetstdg, dr for att frimja den lokala utvecklingen. Parlamentet anser att makroregionerna och strate-
gierna for att frimja deras utveckling skulle kunna spela en mer aktiv roll i genomférandet av en sam-
ordnad, effektiv och hallbar transportpolitik. Parlamentet erinrar om att det dr viktigt att utveckla, planera
och genomféra gemensamma strategier for transportinfrastruktur samt att det ar nodvindigt att sprida basta
praxis pa transportomradet. Parlamentet betonar att EU:s medborgare och foretag direkt kommer att gynnas
av ett gemensamt europeiskt transportomrade som syftar till att begrdnsa den tid och de resurser som satsas
pa gods- och passagerartransporter och dstadkomma en mer langtgdende integration av marknaderna.
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14.  Europaparlamentet noterar att samma riskanpassade sikerhetsstandarder, som har harmoniserats pa
europeisk nivd, bor gilla alla former av passagerar- och godstransport samt efterlyser ett forslag péd finan-
siering sd att detta krav kan uppfyllas. Parlamentet anser att internationell samordning bor vara ett krav
inom sjofarten och luftfarten och att befintliga regler bor ses 6ver och vid behov korrigeras till 2015 samt
l6pande integreras i avtal med tredjelinder.

15.  Europaparlamentet betonar betydelsen en strategi for overgdngen till alternativ och fornybar energi
for transportsektorn och framhéller att de faststillda mdlen kan uppnds genom en energimix och de
energibesparingsmojligheter som redan finns. Parlamentet understryker att denna overgdng kraver specifik
infrastruktur och motsvarande initiativ och att minskningsmadlen ddrfor bor formuleras pd ett teknikneutralt
satt.

16.  Europaparlamentet efterlyser ett forslag om rorlighet i stiderna som ska ldggas fram till 2015, enligt
vilket projektstod, med respekt for subsidiaritetsprincipen, endast ska ges forutsatt att lokala myndigheter
utarbetar rorlighetsplaner for effektiva person- och godslogistikkedjor i stader och titorter. Planerna ska
bidra till att minska transportvolymerna, olyckorna, luftféroreningarna och bullret samt folja normerna och
malen for unionens transportpolitik och vara forenlig med planer for omgivande stiader och regioner och
inte skapa nya marknadshinder. Parlamentet foresldr ett utbyte av bésta praxis inom innovation och forsk-
ning om héllbara koncept for rorlighet i stider.

17.  Europaparlamentet betonar att trafikanternas beteende ar avgorande och efterlyser incitament for att
ménniskor ska vilja hallbara, sikra och hilsosamma transport- och rorlighetssitt som innebir fysisk
aktivitet. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att, samtidigt som man beaktar sub-
sidiaritetsprincipen, senast 2013 ldgga fram forslag for att utveckla initiativ som frimjar miljovindlig
kollektivtrafik, gdng och cykling inom i synnerhet stider, for att fordubbla antalet anvindare av dessa
transportslag. Det dr darfor viktigt att utveckla siker infrastruktur for fotgdngare och cyklister, i synnerhet
i stider, och att forbittra driftkompatibiliteten mellan transporttjansterna genom att fraimja inférandet av ett
gemensamt transportdokument och ett integrerat elektroniskt biljettsystem for multimodala resor som dven
knyter ssamman resor 6ver langa avstind med lokaltrafiken. Parlamentet erinrar om att tillganglighet kopplad
till prisoverkomlighet inom transport dr avgorande for social rorlighet, och att man i planeringen av den
framtida transportpolitiken bor lagga storre vikt pa att forena héllbarhetsmélen med behoven i samhillet.

18.  Europaparlamentet dr Overtygat om att de grundldggande reglerna om passagerares rattigheter bor
forankras i en stadga som omfattar passagerares rittigheter inom samtliga trafikslag. Darfor forvantar sig
parlamentet att kommissionen senast i borjan av 2012 lagger fram ett sddant forslag dir man tar hinsyn till
varje enskilt transportsitts karaktdrsdrag och tidigare erfarenheter samt dven inkluderar ett kapitel om
rittigheter for passagerare med funktionshinder. Parlamentet begir samtidigt en gemensam tolkning och
konsekvent tillimpning, genomforande och verkstillande av dessa rattigheter, utifran tydliga definitioner och
riktlinjer och &ppenhet rorande forvaltningen av dem. Parlamentet understryker dessutom behovet av lags-
tiftning avseende extra avgifter inom alla transportslag.

19.  Europaparlamentet understryker att det behovs en integrerad transportpolitik for hela transport- och
logistikkedjan for att pd lampligt sitt ta itu med utmaningarna pa transport- och rérlighetsomradet, framfor
allt i tdtorter. Parlamentet efterlyser 6kad samordning mellan politiska beslutsfattare vid EU-institutionerna
och en fortlopande dialog och samrdd med logistikbranschen, leverantorer av transporttjanster och kunder i
ett europeiskt forum for logistik och rérlighet.

20.  Europaparlamentet anser att gron logistik och forbattrad mobilitetsledning bor prioriteras.
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21.  Europaparlamentet hivdar att hillbar multimodalitet for passagerar- och godslogistik kraver inter-
modala knutpunkter och terminaler, integrerad planering och logistik samt integrerad utbildning och yrkes-
utbildning.

22.  Europaparlamentet betonar att EU bor forbli ledande nér det géller teknisk innovation for att kunna
forbattra effektiviteten och frimja hallbarheten och sysselsittningen. Parlamentet vill se finansiering for
forsknings- och utvecklingsprogram som sarskilt riktas pd hallbar och sdker rorlighet och har en specifik
genomforande strategi, tidsplan och effektiv ekonomisk kontroll i syfte att

— uppritthdlla EU:s ledarstallning som produktions- och forskningscentrum for alla former av transport,
med sidrskilt fokus pd att utfasa fossila brinslen, minska utslippen och bullret samt hoja sikerheten,

— skapa effektiva, intelligenta, driftkompatibla och sammankopplade system for att stodja Sesar, Galileo,
GMES, ERTMS, flodinformationstjinster, SafeSeaNet, LRIT och ITS,

— ta fram praktiskt fungerande losningar i samarbete med en expertgrupp bestdende av foretradare for
niringsliv, forskning, politik och samhille,

— inom ramen for det fortsatta e-sikerhetsinitiativet forbattra vigtrafiksdkerheten och bygga upp den
infrastruktur som dr nodvindig for nédsamtalssystemet e-Call, samtidigt som uppgiftsskyddet beaktas.

23.  Europaparlamentet anser att de byrdkratiska hindren bor avvecklas for alla trafikslag och vill darfor
att transport- och logistikdokumenten ska forenklas och harmoniseras ytterligare for framfor allt godstrans-
porterna, och vill senast 2013 se ett forslag om enhetliga fraktdokument och e-dokument som aven ska
fraimja multimodala transporter.

24.  Europaparlamentet betonar nodvandigheten av bittre och standardiserad kontrollutrustning, ex-
empelvis hastighetskameror, fordonsenheter, kommunikationssystem och kommunikationssitt, samt efter-
lyser ett forslag om oOmsesidigt godkdnnande av och driftskompatibilitet for sddan utrustning till 2013.
Parlamentet betonar att det ar viktigt att 6ka samordningen och samarbetet mellan de nationella myndig-
heterna ndr det giller grinsoverskridande straffrittsliga forfaranden och skapa storre enhetlighet i vigs-
dkerhetsnormerna.

25.  Europaparlamentet understryker att modifieringar och standardisering av lastenheter, med hédnsyn till
lastenheter som anvinds i globala transporter och storleken pé transportfordonen, maste frimja de multi-
modala transporterna och ge pavisbara fordelar i form av brinslebesparingar, minskade utslapp och forbatt-
rad vigsakerhet.

26.  Europaparlamentet foreslar att medlemsstaterna endast godkdnner anvindandet av det europeiska
modulsystemet pd vissa strickor och den befintliga infrastrukturen och sikerhetskraven tillater det samt
informerar kommissionen om att man har gett sitt godkdnnande.

27.  Europaparlamentet betonar vikten av de olika transportorganen pa EU-nivd och uppmanar till nya
anstrangningar for att stirka deras europeiska dimension.

28.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att stodja och arbeta for lika villkor mellan alla
transportsitt nir det giller energibeskattning och mervardesskatt.
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Nir det giller vagtransportsektorn vill Europaparlamentet

— att man senast 2013 ser 6ver regelverket om kor- och vilotider i samband med person- och godstrafik

och genomfér de forindrade reglerna, samt harmoniserar tolkningen av genomférandet och verkstal-
landet samtidigt som man beaktar Europaparlaments stindpunkt om harmonisering av sanktioner inom
végtransportsektorn; parlamentet anser att det kravs en samordning av begransningarna for godstrans-
porter i hela EU,

att de faststillda mélen foljs och att man ger ny kraft till de prioriterade projekten inom det trans-
europeiska vagnatet,

att man till 2020 utokar antalet sikra uppstillningsplatser for lastbilar i det transeuropeiska vignatet
med 40 procent jamfort med 2010 och forbittrar kvaliteten pd dessa (hygienstandarden),

att kommissionen stodjer medlemsstaternas initiativ for att skapa en siker och miljovanlig fordonspark
genom skatteldttnader,

att kommissionen till slutet av 2013 ligger fram en rapport med en analys av forhdllandena pd
unionens vagtransportmarknad, inklusive en utvirdering av effektiviteten av kontrollerna och utveck-
landet av anstillningsforhallandena for yrket, samt en bedémning av huruvida en harmonisering av
reglerna pd omradet, diribland regler och lagar om efterlevnad, vdgavgifter, sociala forhdllanden och
sikerhet, har kommit s& 1angt att man kan overviga att 6ppna den inhemska vigtransportmarknaden
ytterligare och dd bland annat dven avskaffa cabotagebegrinsningarna,

att utbildningen och fortbildningen samt tillgdngen till sysselsdttning for personer som arbetar inom
transportsektorn stdrks, ddribland dven for personer som tillhandahaller transportrelaterade tjanster for
passagerare, i syfte att forbattra arbetsvillkoren och lonerna och gora dessa yrken mer attraktiva, och

att en standardiserad metod pd EU-niva infors for att berdkna transport- och logistiksektorns koldiox-
idavtryck i syfte att undvika en mangd olika nationella strategier och stodja sektorns initiativ att frimja
berikning av koldioxidavtryck, sirskilt for godstransporter pa vag.

Nir det giller sjofarten vill Europaparlamentet

— att det senast 2013 ldggs fram ett forslag om Blue Belt-konceptet for att underldtta administrationen for

fartyg som seglar mellan EU-hamnar och utveckla den potential som motorvigar till sjoss erbjuder
genom att etablera en genuin gemensam marknad for EU-interna sjotransporter i enlighet med den
befintliga miljo- och naturvérdslagstiftningen,

— att initiativ tas for att sdkerstdlla att en minskning av svavelutsldppen fran fartyg inte leder till en

bakdtstravande trafikomstillning,

— att man infor en EU-politik for ndrsjofart och sjofart pd medellanga strickor i syfte att utnyttja den fria

kapacitet som finns pa de inre vattenvigarna for att uppnd EU:s mal for att minska vaxthusgasutslippen
i transportsektorn,
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31.

32.

att man fortsitter stodja Naiades-programmet, i enlighet med den befintliga milj6- och naturvérdslags-
tiftningen, och att man tar fram ett uppf6ljningsprogram for att sikerstilla att Naiades-programmet
loper vidare fran och med 2014,

att det liggs fram ett forslag om Okning av antalet multimodala forbindelser (plattformar) med 20
procent for inlandssjofarten, inlandshamnarna och jarnvigstransporterna till 2020 jaimfort med 2010,
och att relevant finansiellt stod tillhandahélls, samt att Marco Polo-programmet forldngs efter 2013 for
att fullt ut utnyttja sjofartens potential,

att minst 15 procent av TEN-T-medlen under nésta flerdriga budgetram for perioden 2014-2020 till-
delas projekt som forbattrar de héllbara och multimodala forbindelserna vid kusthamnar, inlandshamnar
och multimodala plattformar, med tonvikt pd vattenvigstransporter, och

att man med tanke pa sjofartens internationella karaktir harmoniserar sjofartsutbildningarna till en
internationell standard senast 2012 och framfér allt snarast antar kommissionens forslag om dndring
av direktiv 2008/106/EG om minimikrav for utbildning av sjofolk sd att de dndringarna i konventionen
om sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning som gjordes 2010 inférs i EU-lagstiftningen, samt
lagger fram ett forslag om Omsesidigt erkdnnande av ramvillkor for utbildning av hamnarbetare fore
utgdngen av 2013 samt en strategi for att sikra dtervdxten inom sjofartsyrkena.

Nir det giller luftfarten vill Europaparlamentet

att kommissionen och medlemsstaterna frimjar genomférandet av det gemensamma europeiska luft-
rummet II, for vilket inférandet av Sesar kommer att vara betydelsefullt, samt uppmanar kommissionen
att senast 2013 lagga fram ett forslag om att fullborda det gemensamma europeiska luftrummet genom
att minska antalet funktionella luftrumsblock,

att kommissionen stirker samordningen mellan reglerna for det gemensamma luftrummet, Sesar-pro-
jektet och Galileo-projektet, samt Clean Sky-initiativen, for att dstadkomma fler dtgarder for energief-
fektivitet och minskade utslipp av vixthusgaser,

att man i samband med ytterligare forslag om Oppnande av marknaderna prioriterar kvaliteten pé
tjansterna och samordningen med internationella atgérder,

att kommissionen och medlemsstaterna vidtar alla nodvindiga atgdrder for att EU:s handel med ut-
slappsritter ska accepteras internationellt till 2012 och dirmed sikerstilla en rittvis konkurrens inter-
nationellt, och

att aktivt arbeta for att utveckla projektet "Checkpoint of the Future” for sdkerhetskontroller av pas-
sagerare och varor.

Nir det giller jarnvagstransporter vill Europaparlamentet

att kommissionen i samband med forslag till ytterligare liberalisering av marknaderna tar hinsyn till
medlemsstaternas dtaganden avseende den lokala kollektivtrafiken och det befintliga tjinsteutbudet, i
syftet att forbidttra det nuvarande tjdnsteutbudet och samtidigt sikerstilla rittvisa konkurrensvillkor och
forhindra social dumpning,
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— att man i storre utstrickning frimjar teknisk harmonisering och driftkompatibilitet mellan medlems-
staterna, och i synnerhet att man till 2015 harmoniserar bestimmelserna om godkdnnande av fordon si
att forfarandet for godkdnnande av rullande materiel tar hogst tvd méanader och sker pé ett ekonomiskt
Oppet sitt, samt att man genomfor nodvindiga forandringar i Europeiska jarnvigsbyrans befogenheter
och dess finansiering fram till 2012,

— att man pd ett vilgenomtdnkt sitt ger ny kraft for utveckling av jarnvigsinfrastruktur, minskat buller
och ERTMS-handlingsplanen for perioden fram till 2020,

— att kommissionen senast den 31 december 2012 ligger fram ett forslag till ett direktiv som innehéller
bestimmelser om forhéllandet mellan infrastrukturforvaltare och trafikoperatorer och ett forslag pa att
oppna upp den nationella passagerartrafiken pd jirnvigarna utan att detta forsimrar kvaliteten pd
jarnvagstransporttjansterna eller forhindrar dtagandena om service till allménheten,

— att de nationella tillsynsmyndigheterna ska vara oberoende och stirkas for att skapa effektivare jirnvigar,
att det ska finnas ett nirmare samarbete mellan de europeiska nitverken och att kommissionen, for att
ytterligare stodja detta mal, till 2014 lagger fram ett forslag om inrdttande av en europeisk tillsyns-
myndighet,

— att utbildning och fortbildning som foljer hogt uppsatta standarder far storre betydelse och att det
gransoverskridande erkdnnandet av examina och kvalifikationer forbittras,

— att kommissionen utvirderar vilka effekter 6ppnandet av godstrafikmarknaden har haft pd vagnlastt-
ransporterna och, om det visar sig att denna trafik har minskat, senast den 31 december 2012 lagger
fram ett forslag som gor det mojligt f6r medlemsstaterna att stodja denna verksamhet eftersom den ger
ekonomiska, sociala och miljomassiga fordelar.

33.  Europaparlamentet konstaterar att EU:s jarnvigsindustri blir allt kansligare f6r konkurrensen fran
leverantorer frén tredjeland pd EU-marknaden. Parlamentet dr bekymrat over de allvarliga hinder som gor att
EU-leverantorer inte kan limna anbud vid offentliga upphandlingar i linder utanfor EU.

34.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att i sina konsekvensbedomningar av lagstiftningsini-
tiativ kartldgga, kvantifiera och utviardera mojligheterna att skapa "grona arbetstillfallen” samt dtgarder for att
fraimja detta.

35.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att ligga fram en gemensam
strategi for information, kommunikation och samrdd med alla berorda aktorer, med sirskild betoning pé
de berorda medborgarnas deltagande, om behov, planering, utveckling och finansiering av den infrastruktur
som krivs for tillvixt, rorlighet, utveckling och sysselsittning enligt de dtaganden som gjorts i Europa 2020-
strategin.

36.  Europaparlamentet papekar att de lokala och regionala myndigheterna har avsevirda befogenheter pa
det transportpolitiska omradet. Deras deltagande méste darfor frimjas genom flernivéstyre.

37.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att drligen utvdrdera malen i vitboken och liget nir det
giller insatser och resultat samt underritta parlamentet vart femte &r om genomférandet av vitboken.

38.  Europaparlamentet uppdrar dt talmannen att oversinda denna resolution till rddet och kommissio-
nen.
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