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Yttrande fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om “"Meddelande frin kommissionen
om overvakning och rapportering av uppgifter om registrering av nya personbilar”

KOM(2010) 657 slutlig
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Foredragande: Mihai MANOLIU

Den 10 november 2010 beslutade Europeiska kommissionen att i enlighet med artikel 304 i EUF-fordraget
radfrdga Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om

"Meddelande frin kommissionen om Gvervakning och rapportering av uppgifter om registrering av nya personbilar”

KOM(2010) 657 slutlig.

Facksektionen for inre marknaden, produktion och konsumtion, som berett drendet, antog sitt yttrande den

5 april 2011.

Vid sin 471:a plenarsession den 4-5 maj 2011 (sammantridet den 4 maj) antog Europeiska ekonomiska
och sociala kommittén foljande yttrande med 148 roster for och 4 nedlagda roster.

1. Sammanfattning

1.1 EESK anser att hdllbar rorlighet handlar om att flytta min-
niskor och varor genom Europa pd effektivast mojliga sitt,
minska utsldppen och spara brinsle. Detta innebar information
om och tilltrade till de lampligaste transportsitten samt investe-
ringar i teknik, infrastruktur och forvaltningssystem som upp-
muntrar fri och hdllbar rorlighet.

1.2 EESK menar att héllbar rorlighet kriver utformning av ett
regelverk som skapar forutsittningar for Europas fordonsindustri att
blomstra och fortsitta utvecklingen av innovationer och teknik
som kan anvindas i miljovinliga fordon for en héllbar framtid.

1.3 Nar genomsnittsmalen sitts upp for den nya fordons-
parken bor lagstiftningen enligt EESK utformas sd att konkur-
rensneutrala, socialt rattvisa och héllbara minskningsmél erhills
som ligger i linje med de europeiska fordonstillverkarnas mang-
fald. Dessutom bor obefogade konkurrenssnedvridningar mellan
fordonstillverkarna undvikas.

1.4  EESK ser positivt pd att kommissionen “med tanke pd
battre lagstiftning” vill "frimja ett genomtinkt samspel mellan
olika politikomrdden, skapa forutsdgbara villkor, skydda allmin-
intressen (t.ex. miljo och sdkerhet) och samtidigt férs6ka minska
industrins regelborda”.

1.5 Kommittén vilkomnar den tydliga viljan att utveckla ett
overgripande arbetssitt och att samtidigt integrera olika aspekter
av industrins utveckling och konkurrenskraft samt ta hdansyn till be-
rorda parter.

1.6 Nar utsldppsnormerna bestdms ar det enligt EESK viktigt
att ta hansyn till f6ljderna for konsumenterna, marknaderna och

tillverkarnas konkurrenskraft, men ocksi till den innovations-
stimulans och energibesparing det medfér. Det ar viktigt att ge
fordonstillverkarna planeringssikerhet.

2. Bakgrund

2.1  EU-marknaden fér nya personbilar minskade med 5,5 %
2010. Totalt nyregistrerades 13 360 599 fordon under aret,
enligt siffror frén europeiska bilindustriféreningen (ACEA). Re-
sultaten for 2010 praglades av att man i médnga EU-linder
avslutade statliga program for férnyelsen av fordonsparken. Re-
gistreringarna i december uppgick till 1009 638 fordon, en
nedgang med 3,2 % pd drsbasis.

2.2 I december (- 3,2 %) minskade nybilsregistreringen mar-
kant i Spanien (- 23,9 %), Italien (- 21,7 %) och Storbritannien
(- 18,0 %). Den franska marknaden var oférindrad (- 0,7 %)
medan den tyska vixte med 6,9 %.

2.3 I personbilssegmentet finns ett storre modellutbud 4n
nagonsin tidigare. Nya allsidiga fordonstyper som sportkombi
och korsningar mellan personbilar och stadsjeepar konkurrerar
om marknadsandelarna med sedan-, kupé- och cabrioletmodel-
ler, halvkombibilar och herrgdrdsvagnar. Dessa nya typer av
formgivning férekommer rikligt i de olika fordonssegmenten,
alltifrdin kompaktbilar till lyxbilar.

2.4 Detta ar goda nyheter for bilkoparna, som har storre
valmojligheter i termer av pris, stil och funktion. Konsumenter-
nas beteende paverkar de sammanlagda utslippen frén person-
bilar. Konsumenterna bor dirfor fi information om huruvida
nya personbilar uppndr utslippsmalen.
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2.5  Hallbar rorlighet handlar om att se till att konsumen-
terna har ett verkligt val, men dven att uppmuntra dem att
kopa det fordon som bist motsvarar deras behov och utbilda
dem att kora miljovanligt for att minska onodiga utslipp och
spara pengar.

2.6 I fordonstillverkningen innebir detta att man hittar de
mest héllbara materialen, forbattrar logistiken i underleveran-
torskedjan for att minska avfallsmingden och utslippen samt
ser till att fler delar utformas s att de kan dtervinnas nir de ir
uttjanta.

2.7 Den offentliga politiken mdste ocksd omfatta fler kost-
nadseffektiva sitt att minska koldioxidutsldppen, gemensamma
skatteinitiativ, utveckling av alternativa brinslen och foérnybar
energi samt relevant infrastruktur.

2.8  Dirfor bor en ny metod utvecklas, som pa ett rittvisande
sitt visar koldioxidbesparingarna med tvabrinsle- och flexbrins-
lefordon som kan drivas med alternativa brinslen.

2.9  Industrin kommer att behdva investera dnnu mer i tek-
nik som minskar utsldppen, bla. intelligent trafikledningsteknik,
och ytterligare forbattra motorernas effektivitet.

2.10  EU har faststillt en langtgdende strategi for att minska
koldioxidutsldppen fran vigfordon och mycket har redan upp-
ndtts. Enligt férordning (EG) nr 443/2009 om utslippsnormer
for nya personbilar ska de genomsnittliga utsldppen fran nya
personbilar () ha minskat till 130 g CO,/km senast 2015.

2.11  Biltillverkare stravar efter att uppfylla stringa koldiox-
idkrav for 2012 for nya bilar och att uppna ytterligare mal for
2020. Branschen kommer aktivt att medverka i debatten om
héllbara transporter.

2.12  Under de senaste tjugo dren har koldioxidutslippen
fran bilar och nyttofordon minskat dramatiskt och sedan
1995 har de sjunkit med 20 %. Europeiska kommissionen har
noterat detta framsteg liksom det faktum att investeringarna i
fordonsteknik hdr har varit den framsta drivkraften. EESK anser
att samhallet for att uppnd fler patagliga minskningar mdste se
langre 4n till bara fordonstekniken.

2.13  EESK efterlyser en integrerad metod som innebdr en
stravan efter okad konkurrenskraft och hallbar tillvixt i fordons-
industrin i syfte att bibehalla fordonstillverkning i Europa och
skapa effektiva ramar for utveckling och marknadsforing av
rena och energieffektiva fordon.

2.14  Medlemsstaterna bor kartligga antalet registrerade for-
don i syfte att bedoma dels paverkan pd overvakningsprocessen,

() EUT L 140, 5.6.2009, s. 1.

dels i vilken mdn man uppfyller EU:s mal for genomsnittliga
koldioxidutslapp fran den nya bilparken i enlighet med yttran-
det frén kommittén for klimatfordndringar.

2.15  EESK anser att det dr nodvindigt att anta EU-mal for
nya personbilar for att forhindra att den inre marknaden frag-
menteras beroende pa att medlemsstaterna antar olika dtgarder.

2.16  EU-malen ger tillverkarna storre planeringssikerhet och
mer flexibilitet att uppfylla kraven pad koldioxidminskningar dn
vad separata nationella minskningsmal skulle gora.

3. Uppgifter, overforing av uppgifter, uppgiftskillor, beva-
rande och kontroll av uppgifter

3.1  Enligt artikel 8 i forordning (EG) nr 443/2009 ska med-
lemsstaterna varje dr registrera och 6verlimna vissa uppgifter till
kommissionen om nya personbilar som registrerats pd deras
territorium under det foregdende aret (2).

3.2 Eftersom dessa uppgifter ska anvindas som grund for att
faststdlla specifika koldioxidutslappsmal for tillverkare av nya
personbilar och for att bedoma huruvida tillverkarna uppnér
dessa mal bor bestammelserna om insamling och rapportering av
uppgifterna harmoniseras.

3.3 For att fullt ut kunna bedéma om varje tillverkare upp-
ndr sina specifika koldioxidutslippsmal och for att fd nodvindig
erfarenhet av tillimpningen av forordningen behover kommis-
sionen detaljerade uppgifter. Medlemsstaterna bor se till att sd-
dana uppgifter registreras och 6verlimnas till kommissionen.

3.4 Oavsett vilken uppgiftskilla en medlemsstat anvander for
att ta fram de sammanstillda och de detaljerade overvaknings-
uppgifterna ska uppgifterna grundas pd informationen i intyget
om Overensstimmelse for den berorda personbilen.

3.5  Nir medlemsstaterna samlar in dessa uppgifter ska de i
forsta hand utgd fran intyget om overensstammelse eller typgod-
kinnandet. Registreringsbeviset fir inte ersitta intyget om over-
ensstimmelse vid registrering av ett fordon. Registreringsbeviset
utfardas forst efter det att fordonet har registrerats.

3.6 Det dr viktigt att uppgifterna om registrering av nya
personbilar dr korrekta och kan behandlas effektivt i syfte att
faststélla de specifika utslippsmalen. Medlemsstaterna bor regi-
strera och rapportera uppgifter om nyregistrerade fordon som
ar avsedda att drivas med alternativa brinslen, inbegripet ande-
len péfyllningsstationer péd deras territorium.

() Kommissionens foérordning (EU) nr 1014/2010 om 6vervakning och
rapportering av uppgifter om registrering av nya personbilar i enlig-
het med Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 443/2009. EUT L 293, 11.11.2010, s. 15.
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3.7  Medlemsstaterna ska sdkerstilla bevarande, insamling, kontroll, verifiering och ¢verlimnande av de
sammanstillda 6vervakningsuppgifterna och de detaljerade overvakningsuppgifterna.

3.8  Uppgifterna mdste overvakas och registreras sd att de tillordnas en tillverkare. Darfor maste till-
verkaren tydligt anges och denna uppgift ska skiljas frdn uppgifterna om tillverkarens varumarke.

Bryssel den 4 maj 2011

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordforande

Staffan NILSSON



