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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
1.1. Bakgrund

Efter en blomstringsperiod under 1800-talet och forsta halvan av 1900-talet drabbades
jarnvagssektorn av en tillbakagang till foljd av bilarnas och flygtrafikens 6kande popularitet
frdn 1970 och framat. For att stoppa denna tillbakagdng har Europeiska gemenskapen antagit
en rad lagstiftningsatgarder som syftar till att ge jirnvdgarna ny livskraft genom att gradvis
skapa ett “gemensamt europeiskt jirnvigsomrdde”. Det forsta jairnvigspaketet presenterades
av kommissionen 1998 och antogs i slutet av ar 2000. I detta signalerades den onskan som
fanns hos béade nationella och europeiska politiskt ansvariga att reformera regelverket for att
sakerstélla jarnvagssektorns integrering pa det europeiska planet och for att géra det mojligt
for den att mota konkurrensen fran andra transportslag pa basta majliga villkor.

Det forsta jarnvagspaketet bestar av tre direktiv:

— Europaparlamentets och radets direktiv 2001/12/EG av den 26 februari 2001".
Genom detta direktiv dndrades radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli om
utvecklingen av gemenskapens jarnvigar”.

- Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/13/EG av den 26 februari 2001°.
Genom detta direktiv dndrades radets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om
tillstand for jarnvagsforetag”.

— Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om
tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for nyttjande av
jarnvagsinfrastruktur’.

Ikrafttrddandet av dessa direktiv 2003 har haft langtgaende konsekvenser for det sitt pa vilket
jarnvigsverksamhet bedrivs 1 Europeiska unionen (EU). Det finns tva olika aktorer —
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. Jirnvagsforetag som har fatt tillstdnd i enlighet
med EU-kriterier bor ha mdjlighet att fa tilltrdde till jarnvégsinfrastruktur pd réttvisa,
icke-diskriminerande  villkor och att tillhandahdlla ~ Europaomfattande tjinster.

: EGT L 75, 15.3.2001, s. 1, dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2004/51/EG av
den 29 april 2004 (EUT L 164, 30.4.2004, s. 164), radets direktiv 2006/103/EG av
den 20 november 2006 (EUT L 363, 20.12.2006, s. 344), Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/58/EG av den 23 oktober 2007 (EUT L 315, 3.12.2007, s. 44) och genom akten om
villkoren for Republiken Tjeckiens, Republiken Estlands, Republiken Cyperns, Republiken Lettlands,
Republiken Litauens, Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken Polens, Republiken
Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till de férdrag som ligger till grund for Europeiska
unionen och om anpassning av fordragen (EUT L 236, 23.9.2003, s. 33).

2 Rédets direktiv 91/440/EEG (EGT L 237, 24.8.1991, s. 25).

3 EGT L 75, 15.3.2001, s. 26, dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av
den 29 april 2004 (EUT L 220, 21.6.2004, s. 16).

4 Rédets direktiv 95/18/EG (EGT L 143, 27.6.1995, s. 70).

> EGT L 75, 15.3.2001, s. 29, éndrat genom kommissionens beslut 2002/844/EG av den 23 oktober 2002

(EGT L 289, 26.10.2002, s. 30), Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av
den 29 april 2004 (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44) och Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/58/EG av den 23 oktober 2007 (EUT L 315, 3.12.2007, s. 44).
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Infrastrukturforvaltare far ta ut avgifter for anvindning av nit och maéste tillhandahalla
tjdinster som motsvarar en viss miniminivd, diribland tillgdng till vissa anldggningar.
Direktiven definierar tilltrddesrdtt for gods- och persontrafik pa jarnvdg och vissa
skyddsklausuler med avseende pa forvaltningen av jarnvigsforetag for att sikerstdlla att
konkurrenter har icke-diskriminerande tilltrade till nitet. Direktiven ger ocksé vigledning om
hur oberoende nationella regleringsorgan for jirnvigen bor inréttas for att sdkerstélla icke-
diskriminerande tilltrdde och for att 6vervaka konkurrensen pa jairnvigsmarknaderna.

Med detta nya regelverk har jarnvigsindustrin lyckats stabilisera transportvolymerna och, 1
vissa  medlemsstater, ta  tillbaka  marknadsandelar = frdn  végtransporterna.
Sysselsittningsminskningen hade ocksd hejdats fore krisens borjan. Tillvixten for
godstransport péd jarnvig, nir det géller antal transporterade ton under de senaste aren, har
emellertid inte varit tillrdckligt stark for att ta tillbaka de 2,3 procentenheter som man
forlorade i marknadsandelar mellan 1995 och 2003. Om den observerade trenden fortsatter
kommer godstransporternas samlade andel av transportmarknaden inte att oka. For
persontrafik pd jarnvdg har nedgangen under de senaste tre decennierna varit mindre
dramatisk @n fOr godstransporterna. Jarnvdgens andel av den totala marknaden for
persontrafik minskade fran 10,2% ar 1970 till 6,1 % & 2003 for EU-15 (i
passagerarkilometer). I EU-27 sjonk jérnvigens andel av persontrafiken frdn 6,6 % 1 1995 till
5,9 % 2003. Dérefter har den aterhdmtat sig nagot och stabiliserats.

Det nuvarande ekonomiska klimatet forvirrar jarnvigsmarknadens svaga resultat.
Godstrafiken (inklusive jarnvdg) har pa sista tiden minskat betydande (20-50 % beroende pa
marknadssegment) och persontrafiken har ocksd minskat. Beroérda parter har indikerat att
nationella aterhdmtningsplaner inte skapar investeringar s snabbt som man hade hoppats och
att betydande jobbnedskirningar forutses, sirskilt inom godssektorn.

1.2. Problem som ska losas

Utvecklingen av jiarnvigssektorn och dess kapacitet att konkurrera pa ett livskraftigt sétt med
andra transportslag hdmmas fortfarande av allvarliga problem som hoér samman med
a) otillfredsstdllande finansiering av och prissdttning for infrastrukturen, b) ihéllande
konkurrenshinder och c) brist pa ldmplig tillsyn.

a) Nivadn pa investeringarna 1 utveckling och underhéll av jarnvigsinfrastruktur ar
fortfarande otillrdcklig 1 ett stort antal medlemsstater. I manga fall fortsétter
kvaliteten pa existerande infrastruktur att sjunka. Den underinvestering som
observeras pa nationell niva beror delvis pa franvaron av tydliga investeringsplaner
och langsiktiga strategier. Bristfélligt underhall, I&ngsam modernisering och vixande
flaskhalsar i nétet har direkta konsekvenser for jarnviagsforetag eftersom de inte kan
halla jimna steg med andra transportslag och eftersom de inte kan locka till sig
investeringar. Nivan och strukturen for avgifter for infrastrukturutnyttjande &r i
manga medlemsstater otillfredsstillande, nagot som tenderar att forvdrra dessa
svérigheter.

b) Konkurrensen mellan jarnvigsforetag begrdnsas av olika faktorer. Otillracklig
Oppenhet vad giller marknadsvillkor och en illa fungerande institutionell ram
fortsdtter att gora det svart for nya aktorer att tillhandahdlla konkurrenskraftiga
jarnvagstjanster. Ett annat viktigt element &r den ihallande diskriminering som nya
aktorer stills infor nir det géller att fa tilltrdde till jirnvigsrelaterade tjanster, som
ofta dgs och drivs av de dominerande jarnvigsforetagen. Och diskriminering kan
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fortfarande konstateras i1 villkoren for tilltrdde till infrastrukturen (tilldelning av
tdglagen och avgiftsuttag).

Ovannidmnda problem forvirras av svarigheter som regleringsorgan moter nér de utovar sina
tillsynsuppgifter, i synnerhet for att sdkerstdlla icke-diskriminering mellan jarnvigsforetag
och for att kontrollera huruvida avgiftsprinciper tillimpas korrekt eller huruvida
sarredovisning tillimpas fullt ut. Dessa svérigheter beror ofta pa en brist pad kvalificerad
personal och andra resurser. I flera fall &r otillrickligt oberoende — i forhédllande till
infrastrukturforvaltarna, det dominerande jarnvagsforetaget eller det ministerium som utdvar
dganderitt gentemot den dominerande operatdren — en forsvarande faktor.

Ett fullstindigt genomforande av existerande lagstiftning kommer att bidra i mycket hog grad
till en 16sning av dessa problem. Kommissionen har dirfor agerat for att sékerstélla att
existerande lagstiftning efterlevs genom att dvertradelseforfaranden inleds mot medlemsstater
som felaktigt eller ofullstdndigt har inforlivat den.

Det finns emellertid svagheter, tvetydigheter och luckor i nuvarande regelverk som man
behover ta itu med for att fullt ut kunna uppfylla de ursprungliga malen for lagstiftningen.
Kommissionen anser att en omarbetning av det fOrsta jarnvigspaketet dr ett av sétten att
tackla dessa brister.

2. MALEN FOR FORSLAGET
2.1. Allméinna mal

Det viktigaste mélet for Europeiska unionens transportpolitik dr att inrdtta en inre marknad
genom att utveckla en gemensam politik for att frimja en hog grad av konkurrenskraft och en
harmonisk, balanserad och hallbar utveckling av ekonomisk verksamhet. Forslaget till
omarbetning av det forsta jarnviagspaketet kompletterar och stirker existerande atgirder som
antagits pd EU-nivd inom jirnvdgssektorn. Forslaget kommer att bidra till att detta maél
uppnas genom att underldtta integreringen och utvecklingen av den europeiska
jarnvagsmarknaden.

Skapandet av en genuin inre marknad dr grundliggande for vitaliseringen av jarnvégssektorn
och kommer att bidra till att 6ka konkurrenskraften for godstrafik och persontrafik pa jarnvag,
och dérigenom oka deras attraktionskraft och andel av transportmarknaden. P4 grund av
jarnvégstransportens hogre energieffektivitet (sirskilt jamfort med végtransport), kommer ett
skifte fran végtransport till jirnvagstransport att resultera i mindre CO,-utsldpp samt minska
mingden andra fororeningar.

2.2.  Overgripande mal

Mialet att forenkla, klargéra och modernisera regelverket i Europa dr ett viktigt inslag i1
kommissionens arbete. Med detta tvirgdende strategiska mal i sikte foljer kommissionen en
langtgéende agenda for battre lagstiftning i syfte att understdodja Europa 2020-strategin.

Forenkling av lagstiftningen genom konsolidering och sammanslagning &r det forsta
overgripande mal som ligger till grund for detta omarbetningsinitiativ. En eliminering av
existerande korshdnvisningar i1 de tre direktiven — genom omstrukturering och
sammanslagning till en enda lagtext om jarnvégstilltrade — skulle 1 hog grad bidra till
uppnédendet av detta mal.
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For det andra anser kommissionen att klargéranden av niagra bestimmelser i lagstiftning om
jarnvégstilltrade skulle underldtta ett korrekt inforlivande och effektivt genomférande av
Europeiska unionens lagstiftning i alla medlemsstater. Som konstaterats ovan &r nigra
bestimmelser i det forsta jirnvédgspaketet tvetydiga och definierar inte metoderna for
genomforandet pa ett tillfredsstéllande satt.

Slutligen finns det ett behov av att modernisera lagstiftningen genom att eliminera foraldrade
bestimmelser (som var historiskt relevanta innan marknaden hade 6ppnats fullt ut och som
kan hénforas till den traditionella ssmmansmaéltningen av operator och infrastrukturforvaltare)
och genom att inféra nya bestimmelser som béttre motsvarar marknadens nuvarande funktion
(t.ex. 1 friga om nya aktorer och fullstdndigt eller partiellt statligt 4gande av infrastruktur).

2.3. Sarskilda mal

Forslaget till omarbetning av det forsta jarnvdgspaketet omfattar a) en &ndamalsenlig
finansiering av och avgiftsuppbord for infrastrukturer, b) villkoren for konkurrens pa
jarnvdgsmarknaden, och c¢) de organisatoriska reformer som behdvs for att sdkerstilla en
lamplig tillsyn 6ver marknaden.

a) Det forsta malet for forslaget till omarbetning ar att sékerstdlla en [dmplig, 6ppen och
héllbar finansiering av infrastrukturen och, tack vare battre forutsebarhet ifraga om
infrastrukturutvecklingen och tilltrddesvillkoren, att frimja jarnvéigsforetagens
investeringar (samt en ldmpligare nivd och struktur for infrastrukturavgifter), att
forbéttra jarnvagsoperatdrers konkurrenskraft jimfort med andra transportslag och att
bidra till internaliseringen av miljokostnader.

b) En andra uppsittning méal &r att undvika snedvridning av konkurrensen till f6ljd av
anviandning av statliga medel for kommersiell verksamhet, att forhindra att
kommersiellt kdnslig information samlas in av dominerande operatdrer och anvénds
mot potentiella konkurrenter, att eliminera intressekonflikter i forvaltningen av
jarnvégsrelaterade tjdnster och att 6ka deras tillgdnglighet for nya aktorer samt att
oka oppenheten pd marknaden for att sdkerstilla effektiv konkurrens.

c) Betriaffande tillsyn ar avsikten med forslaget till omarbetning att sékerstdlla att
regleringsorgan har forutsittningar att fullgdra sina aligganden pé ett effektivt sétt,
tack vare forstdrkt oberoende, utékade befogenheter och ytterligare medel till deras

forfogande.
3. BESKRIVNING AV FORESLAGNA ANDRINGAR
3.1. Preliminir genomging

P& grundval av omfattande undersokningar och utvirderingar identifierade kommissionen en
rad atgérder som potentiellt skulle kunna bidra till att man uppnar vart och ett av de mél som
anges 1 avsnittet ovan. Pa grundval av undersékningar som genomforts under en period av
flera ar°, och med beaktande av synpunkter fran berérda parter, utarbetade kommissionen

I synnerhet kommissionens rapport om genomfdrandet av det forsta jérnvégspaketet (se ovan),
kommissionens meddelande om Overvakning av jarnvigsmarknadens utveckling och undersdkningar
om flerariga kontrakt och jdrnvagsrelaterade tjanster.
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37 atgédrder. En grundlig forhandsgenomgang av dessa 37 atgirder resulterade i att ett paket
med 26 atgirder valdes ut. Férhandsgenomgangen bestod av tva steg — forst beaktande av
resultaten fran samrddet med berdrda parter och direfter genomforande av en oberoende
beddmning av atgirderna pd grundval av fem kriterier (effektivitet, tid for genomférande,
verkningsgrad, administrativ genomforbarhet och forenlighet med den existerande rittsliga
ramen).

3.2 Extern expertis och samridd med berorda parter

Efter beslutet att genomfora en konsekvensanalys for ett initiativ till omarbetning av det forsta
jarnvagspaketet uppdrogs at PriceWaterhouseCoopers Advisory (PWC) att genomfora en
extern undersdkning inom ramen for GD TREN:s ramavtal TREN/A2/143-2007 avseende

konsekvensanalys och utvarderingar.

Ett samrdd med berdrda parter, med deltagande av néstan 380 organisationer frdn EU-25
(EU-27 utom Cypern och Malta, som saknar jarnvdgar), organiserades inom ramen for den
externa undersokning som genomférdes av PWC. Berdrda parter ombads att framhdva
sarskilda hinder som, ur deras synpunkt, stir i vigen for ett fullstindigt 6ppnande av den
internationella jirnvigsmarknaden och utvecklingen av jarnvigsrelaterade tjanster. Dessutom
uppmanades berdrda parter att ange omraden i EU:s regelverk som skulle kunna forbéttras
och att 1dmna synpunkter pa den potentiella effektiviteten hos de planerade atgérderna.

3.3. Konsekvensanalys

Baserat pa ovanndmnda externa undersokning samt pa slutsatserna fran samradet med berdrda
parter gjorde kommissionen en kvantitativ och kvalitativ beddmning av konsekvenserna av
hela paketet av forhandsutvalda étgirder. I de fall dér atgirderna inte tidigare hade varit
foremél for en konsekvensanalys undersoktes i denna utvirdering alternativ till de nya
atgirder som planerats for att modernisera det existerande regelverket.

3.4. Subsidiaritetsprincipen

Problem som pdverkar jidrnvédgssektorn involverar transnationella aspekter som kriver att
atgdrder vidtas pd EU-niva. Bristen pd samordning i relationerna mellan medlemsstater och
andra aktorer minskar effektiviteten i internationell jarnvégstrafik och medfor en risk for en
overgang fran jarnvégstrafik till védgtransport, ndgot som skulle resultera 1 Okad
Overbelastning och okade fororeningar. Ett klargérande av regelverket for tilltrdde till
jarnviagsmarknaden i syfte att underldtta marknadstilltrdide och konkurrens samt att utveckla
jarnvéagstjanstmarknader, inklusive sadana som &r kopplade till tillhandahallande av
jérnvégstransport, kan ldttare uppnds av unionen én av medlemsstater individuellt.

4. KOMMENTARER TILL DE VIKTIGASTE FORSLAGEN TILL ANDRINGAR
4.1. Sédrredovisning (artikel 6)

De nya bestdmmelserna klargér den nddvidndiga sédrredovisningen 1 jarnvigsforetags
rdkenskaper for att sdkerstdlla ldmplig Oppenhet. Enligt de nya bestimmelserna blir det
obligatoriskt att ha separat redovisning for verksamheter som omfattas av ett legalt monopol, i
motsats till verksamhet som dr konkurrensutsatt. Denna atgdrd utgor ett skydd mot att statliga
medel som dr avsedda for olonsam verksamhet omdirigeras och anvénds f6r subventionering
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av kommersiell verksamhet. Darfor ar den nodviandig for att undvika snedvridning av
konkurrensen.

4.2. Oberoende ifriga om visentliga uppgifter (artikel 7)

Genom forslaget till strykning avskaffas mojligheten att Overlidta uttaget av
jarnvagsinfrastrukturavgifter pad jarnvigsforetag. Denna atgird skulle bidra till réttvis
konkurrens genom att hindra vissa jarnvdgsforetag (dominerande operatorer) fran att fa
tillgang till kommersiellt kénslig information om specifikationer av taglagen fran rdkningen
for konkurrerande jarnvégsforetag (nya aktorer). Den ger ocksa ytterligare incitament till sund
och icke-diskriminerande finansiell forvaltning av infrastruktur.

4.3. Strategi for infrastrukturutveckling (artikel 8)

Enligt denna artikel kommer medlemsstater att vara skyldiga att offentliggdra strategier for
utveckling av jarnvédgssektorn, inriktade pa medelléng till lang sikt, som gor det mdjligt att
tillgodose framtida rorlighetsbehov och som dr baserade pa en sund och hallbar finansiering
av jarnvigssystemet. Den kommer att frimja langsiktiga investeringar som jarnvéigsindustrin
ar beroende av. Langsiktiga dtaganden dr nddvéndiga for att man ska kunna locka nya aktorer
till marknaden och for utveckling av nya tjdnster.

4.4. Jiarnviagsrelaterade tjinster (artikel 13)

De foreslagna dndringarna ror moderniseringen av jarnvégsrelaterade tjanster och omfattar tva
omraden.

For det forsta infors oberoendekrav (dvs. oberoende i réttsligt och organisatoriskt avseende
samt i friga om beslutsfattande) for forvaltningen av anléggningar for tjinster och for
tillhandahallande av jarnvédgstransport. Syftet r att eliminera intressekonflikter mellan, & ena
sidan, leverantorer av jarnvagsrelaterade tjanster eller anliggningsidgare och, & andra sidan,
dominerande jarnvigsforetag. Denna atgird kommer att bidra till att sdkerstilla icke-
diskriminerande tilltrade till anldggningar for tjénster.

Den andra atgirden som fOreslas i artikel 13 &r inférandet av bestimmelser som innebir att
anldggningar maste anvidndas (“use-it-or-lose-it”) nir det giller forvaltningen av
jarnvégsrelaterade anldggningar for tjdnster. Om en anldggning for tjdnster inte anvénds maste
den goras tillgénglig av anldggningens dgare (genom uthyrning eller leasing) for en annan
intresserad aktor. Denna atgérd okar tillgédngligheten for anldggningar pa marknaden genom
att undvika problem med konstgjord mittnad.

4.5. Grinsoverskridande 6verenskommelser (artikel 14)

De foreslagna bestimmelserna klargor generella principer som giller for gransdverskridande
overenskommelser mellan jarnvidgsforetag, mellan medlemsstater och mellan medlemsstater
och tredjelédnder. De medfor ocksa anmélnings- och samarbetsforfaranden som gor det mojligt
for kommissionen att sékerstélla att Gverenskommelser dr forenliga med Europeiska unionens
lagstiftning.

4.6. Marknadsovervakning (artikel 15)

Syftet dr att klargéra att kommissionens arbetsuppgifter for Overvakning av
jarnvagsmarknaden kommer att omfatta exempelvis frdgor som investeringar 1
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jarnvagsinfrastruktur, prisutveckling och kvaliteten pa jarnvégstransporttjanster och allmin
trafikplikt for persontrafik pa jirnvég, och att relevanta data darfor maste tillhandahillas av
medlemsstater 1 enlighet med den nya bilaga IV. Denna &tgdrd kommer att bidra till en
identifiering av flaskhalsar pd tjinstemarknaden.

4.7. Offentliggorande av beskrivningen av jarnvagsnitet (artikel 27)

De foreslagna bestimmelserna klargér pé& vilket sdtt och med vilka medel
infrastrukturforvaltare lampligast ska offentliggora beskrivningar av jarnvagsnitet. Genom att
beskrivningar av jirnvégsnatet offentliggdrs pé ett andra officiellt EU-sprék och i elektronisk
form pé Europeiska jarnvagsbyrans (ERA) portal kommer det att bli lttare att fa tillgang till
beskrivningar av jirnvégsnétet, och dérigenom forbattras Gppenheten.

4.8. Information om avgiftssystem (artikel 29)

I syfte att 6ka Oppenheten nir det giller anvindning av statliga medel foreslas att man infor
ett krav pa att medlemsstaternas ramverk och regler for faststéllande och uttag av avgifter ska
offentliggdras 1 beskrivningar av jarnvagsnétet.

4.9. Avtal mellan behoriga myndigheter och infrastrukturforvaltare (artikel 30)

De foreslagna éndringarna specificerar forfarandet for utveckling och forvaltning av avtal
mellan de nationella behoriga myndigheterna och infrastrukturforvaltare avseende
infrastrukturkostnader och tilltrddesavgifter. I synnerhet bemyndigas regleringsorganet att
bedoma lampligheten hos den budgetram som planeras pd medellang till lang sikt for
infrastrukturspecifikationerna f6r samma period (prestandamal). En sddan oberoende
bedomning kan minska risken for att de dominerande jarnvégsforetagen anvinder sin politiska
styrka fOr att paverka avtalen.

4.10.  Principer for faststillande och uttag av avgifter (artikel 31)
Innehéllet i1 artikel 31 dndras sé att tvd separata atgirder infors:

Den forsta atgarden har att gora med differentiering av avgifter for tilltrade till jarnvagsspar
pa grundval av bullerkaraktdristiken hos den rullande materiel som ingdr i taget. Detta
kommer att utgora ett tydligt incitament till en modernisering av infrastrukturen och i
synnerhet till investering 1 mer héllbar jarnvagsteknik.

For att forbattra 6ppenheten nér det giller avgifter klargdrs att tjénsteleverantorer ocksd méste
tillhandahalla uppgifter om avgifter for jairnvagsrelaterade tjdnster, vilka ska offentliggoras av
infrastrukturforvaltare i deras beskrivning av jdrnvagsnitet.

4.11. Undantag frin principerna for avgifter (artikel 32)

For att forbidttra samstimmigheten mellan nationella avgiftssystem for tilltrdde till
jarnvagsspar foreslas inforandet av gemensamma kriterier fOor identifiering av
“marknadssegment” dér tjdnster skulle kunna betala prishdjningar. Kriterierna ifraga faststills
1 punkt 3 1 bilaga VIII.

For att forkorta den Overgéngsperiod under vilken linjer dr utrustade med béade nationella
signalsystem och ETCS (European Train Control Systems), och for att ddrigenom minska
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kostnaderna  for infrastrukturunderhdll, foreslds en minskning av avgifter for
infrastrukturtilltrade for ETCS-utrustade tig.

4.12. Samarbete mellan infrastrukturforvaltare (artikel 37)

Nér det géller tilldelning av infrastrukturkapacitet enligt artikel 40 foreslds 1 den nya
artikel 37 att man infor nya atgirder for att sdkerstélla att infrastrukturforvaltare samarbetar i
frdga om faststdllande av avgiftssystem for fler dn ett nét.

4.13. Regleringsorgan (artikel 55)

Det foreslas att man moderniserar bestimmelserna om regleringsorgans oberoende genom att
tydligt faststdlla att de mdste vara oberoende i forhéllande till alla andra offentliga
myndigheter. Genom att man sikerstiller regleringsorgans oberoende, 1 synnerhet i
forhéllande till den offentliga myndighet som utovar dganderitt gentemot det dominerande
jarnvégsforetaget, kommer man att minska risken for intressekonflikter och diarigenom o6ka
deras tillsynskapacitet och trovirdighet.

4.14. Regleringsorganets uppgifter (artikel 56)

Tre atgidrder som foreslds i artikel 56 bestar i att regleringsorganens behorighet utvidgas.
1) Deras behorighet kommer uttryckligen att omfatta beslut som har att gora med tilltrade till
och uttag av avgifter for jarnvigsrelaterade tjénster som ar visentliga for att mojliggora
marknadstilltrdde och sdkerstélla réttvis konkurrens. 2) For att forbéttra sédrredovisningen och
forhindra att statliga medel avsedda for olonsam verksamhet omdirigeras for att finansiera
kommersiell verksamhet och ddrmed undvika oréttvis konkurrens, kommer regleringsorgan
ocksé att ha befogenhet att utfora revisioner eller att ta initiativ till externa revisioner hos
jarnvégsforetagen och infrastrukturforvaltarna for att kontrollera efterlevnaden av
bestimmelser om sirredovisning. 3) Slutligen, for att gora det mojligt for regleringsorgan att
arbeta mer effektivt, ska infrastrukturforvaltare tillhandahélla kostnadsbokféringsuppgifter i
ett aggregerat och standardiserat format som “foreskriven bokforing”.

4.15. Samarbete mellan regleringsorgan (artikel 57)

For att stirka det gransoverskridande samarbetet och forbattra villkoren for marknadstilltride
kommer regleringsorgan att behova samarbeta for antagande av beslut avseende tilltrades-
eller avgiftsfragor som har anknytning till internationella tjanster. I detta sammanhang maste
beslutsprocessen gora det mojligt for regleringsorgan utbyta information i rétt tid.

4.16. Klassificering av jarnvigsrelaterade tjinster (bilaga I1I)

Definitionen av anviandning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg som en del
av ett minimipaket av tilltridestjénster skulle sdkerstilla att sadana tjanster omfattas av krav
pa icke-diskriminering. Dessutom kommer skyldigheten att redovisa avgifterna for
anvindning av elforsorjningsutrustning atskilt frdn avgifterna for drivmotorstrom till tig att ge
mer oppenhet 1 kostnaderna for nitdrift, och den kommer dérfor att ge infrastrukturférvaltarna
mer incitament att minska kostnaden for tillhandahéllande av infrastruktur.

4.17.  Innehdll i beskrivningen av jarnvigsnitet (bilaga VI)

De atgdrder som foreslds i bilaga VI klargér innehéllet i beskrivningarna av jérnvigsnitet i
syfte att forbéttra deras effektivitet och 6ka Oppenheten inom jarnvdgsmarknaden. De nya
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bestimmelserna stipulerar i synnerhet att infrastrukturforvaltare maste offentliggéra 1) en
mall for ans6kningar om kapacitet, 2) detaljerad information om tilldelningsférfaranden for
tagligen fOr internationell trafik, 3) information om ansdkningar om tillstdnd f{or
jarnvagsforetag och sdkerhetsintyg, 4) information om forfaranden for tvistlosning och
overklagande avseende marknadstilltride och 5) information om tillgéng till anldggningar for
jarnvégsrelaterade tjanster (utdver de taxeuppgifter som krivs for niarvarande).

4.18.  Avtal (bilaga VII)

Den nya bilaga VII klargor innehéllet 1 och funktionen hos de avtal som avses 1 artikel 30 for
att frimja inforandet av langsiktiga strategier for utvecklingen av jarnvigar.

4.19. Krav avseende infrastrukturkostnader och infrastrukturavgifter (bilaga VIII)

For att bidra till en sund och héllbar finansiering av jarnvigssystem klargér den nya
bilaga VIII vissa bestimmelser 1 artikel 31. Detta inbegriper specificering av 1) de kostnader
som inte far inkluderas i berdkningen av direkta kostnader for minimipaketet av
tilltradestjdnster och anlidggningar for tjinster (enligt definitionen i punkterna 1 och 2 i1
bilaga III) och kriterierna for identifiering av marknadssegment dér tjansterna skulle kunna
betala prishdjningar, 2) kraven for differentiering av avgifter for tilltrdde till jarnvagsspér pa
grundval av bullerkaraktéristik, 3) hur infrastrukturforvaltare kommer att definiera
marknadssegment for att utvirdera mojligheten att inféra prishdjningar och 4) de viktigaste
egenskaperna och de allménna principerna for verksamhetsstyrning.

4.20. Foreskriven bokforing (bilaga X)

I den nya bilaga X specificeras det gemensamma standardiserade formatet for framlaggande
av fOreskriven bokforing. Denna atgird sédkerstdller att regleringsorgan kan analysera
infrastrukturforvaltares uppgifter i detalj och underléttar darigenom deras tillsynsverksamhet.

10
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WV 2004/49/EG artikel 30.1
(anpassad)
2010/0253 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

X> om inrittandet av ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrade <XI
(Omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget X> om Europeiska unionens funktionssatt <Xl , sarskilt
artikel > 91 <XI ,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

> efter 6versdndande av forslaget till de nationella parlamenten, <X

med beaktande av > Europeiska <X ekonomiska och sociala kommitténs yttrande’,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med B> det ordinarie lagstiftningsforfarandet <XI, och

med beaktande av foljande:

¢ ny

(1)  Raédets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens
jarnviagar’, radets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstind for
jarnvigsforetag'® och Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for

7 EUTCI[...],[...],s. [...].
8 EUTCI...],[...],s. [...].
| EGT L 237, 24.8.1991, s. 25.
10 EGT L 143, 27.6.1995, s. 70.
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nyttjande av jarnvigsinfrastruktur'' har dndrats pa visentliga punkter 2004 och 2007.
Eftersom ytterligare dndringar dr nddvindiga och med tanke pé kopplingen mellan
dessa bestimmelser, bor dessa direktiv av tydlighetsskdl omarbetas och slds samman
till en enda réttsakt.

)

| ¥ 91/440/EEG skill 1 (anpassad) |

En storre integrering av [X> unionens <X transportsektor &r en viktig del av
> fullbordandet av <X] den inre marknaden och jarnvdgar dr en viktig del av
B> unionens <X] transportsektor X> med sikte pé att uppna hallbar rorlighet <XI.

3)

| ¥ 91/440/EEG skiil 2

Effektiviteten hos jarnvigssystemet bor forbattras for att det ska kunna integreras i en
konkurrenskraftig marknad med hénsyn till jirnvédgarnas speciella karaktér.

“

‘ WV 95/18/EG skil 5 (anpassad) ‘

Regional-, stads- och forortstjanster D> samt <X] transportverksamheter i form av
pendeltrafik genom tunneln under Engelska kanalen [ bor <X]I undantas fran
B direktivets <XI tillimpningsomrade.

)

‘ WV 91/440/EEG skil 3 (anpassad) ‘

For att gora jarnvégstransporterna effektiva och konkurrenskraftiga 1 jimforelse med
andra transportsitt DX> bor <XI medlemsstaterna X> sdkerstélla <XI att jarnvigsforetag
X> har <XI en status som oberoende operatorer som handlar pa ett marknadsorienterat
sdtt och anpassar sig till marknadens behov.

(6)

| ¥ 91/440/EEG skiil 4 (anpassad) |

> For att sdkerstilla <X framtida utveckling och effektiv drift av jarnvagssystemet
B> bor Xl en atskillnad > goras <X mellan transportverksamheten och forvaltningen
av infrastrukturen. I denna situation dr det nddvandigt att driva dessa tvd verksamheter
var for sig och ha separat redovisning for dem.

(7

‘ WV 95/18/EG skil 2 (anpassad) ‘

Principen om frihet att tillhandahélla tjénster bor tilldmpas pé jarnvagssektorn, varvid
hénsyn D> maste <X tas till denna sektors sérskilda kénnetecken.

®)

| ¥ 91/440/EEG skiil 5

For att 0ka konkurrensen vid utbudet av transporttjénster nér det giller bekvamlighet
och service bor medlemsstaterna behélla det dvergripande ansvaret for utveckling av
lamplig jarnvégsinfrastruktur.

EGT L 75, 15.3.2001, s. 29.
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€))

| ¥ 91/440/EEG skill 6 (anpassad) |

I brist pd gemensamma regler om fordelning av infrastrukturkostnaderna, B> bor <X
medlemsstaterna efter samrdad med X> infrastrukturforvaltaren <X] faststilla regler for
jarnvéigsforetagens betalning for nyttjandet av jarnvégsinfrastrukturen. Dessa
X> regler bor inte diskriminera <X] mellan jarnvégsforetag.

(10)

WV 91/440/EEG skl 7 (anpassad)
=>», Rittelse, EGT L 305,
6.11.1991, s. 22

Medlemsstaterna bor sidkerstilla att X infrastrukturforvaltare och XI =¥, de
befintliga, offentligt dgda eller offentligt styrda € jarnvigsforetagen ges en sund

ekonomisk struktur X> med vederborligt beaktande av unionens regler om statligt
stod <.

(In

| ¥ 2001/14/EG skiil 8 (anpassad) |

Atgirder bor vidtas for DO att 6ppna <XI marknaden for att godstrafiken och i
synnerhet de gransdverskridande varutransporterna ska fungera effektivt.

(12)

‘ WV 95/18/EG skil 4 (anpassad) ‘

For att sidkerstdlla att tilltrddesrdtten till jarnvagsinfrastrukturen tillimpas pa ett
enhetligt och icke-diskriminerande sitt dverallt inom X> unionen <X] ar det lampligt
att infora ett tillstand for jarnvagsforetag.

(13)

| ¥ 2007/58/EG skiil 7 (anpassad) |

Vid resor med mellanliggande stopp > bor <X] nya marknadsaktorer tilltas ta upp
och ldmna av passagerare lidngs linjen fOr att garantera att sddan verksamhet
DO blir X1 ekonomiskt barkraftig och for att potentiella konkurrenter inte ska
missgynnas 1 forhallande till befintliga jirnvéigsforetag.

(14)

| ¥ 2007/58/EG skil 8 (anpassad) |

Inférandet av sddan ny internationell > persontrafik <] med 6ppet tilltrade och med
mellanliggande stopp bor inte medfora att marknaden for inhemsk persontrafik
Oppnas, utan bor endast inriktas pd stopp utmed den internationella strackan.
X> Det <X] huvudsakliga syftet X> med de nya forbindelserna bor vara <XI att befordra
passagerare pa internationell resa. Vid X faststdllandet <X av huruvida detta ar
forbindelsens huvudsakliga syfte bor kriterier som till exempel den andel av
omsittning och volym som hidrrér frdn inhemsk eller internationell befordran av
passagerare samt forbindelsens ldngd beaktas. [X> Faststillandet av forbindelsens
huvudsakliga syfte <XI bor goras av respektive nationellt regleringsorgan pa begiran
av en berdrd part.

13
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(15)

| ¥ 2007/58/EG skiil 9 (anpassad) |

Enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av
den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa jirnvig och vig'? har medlemsstater och
lokala myndigheter mojlighet att inga avtal om allménna tjénster B> som <XI kan ge
exklusiva réttigheter att bedriva viss trafik. Det dr darfor nodvéndigt att garantera
overensstimmelse mellan bestimmelserna i den forordningen och principen om
Oppnandet av marknaden for internationell persontrafik for konkurrens.

(16)

| ¥ 2007/58/EG skiil 10

Att Oppna den internationella persontrafiken for konkurrens kan fa konsekvenser for
organisering och finansiering av persontrafik péa jarnvdg som tillhandahélls enligt ett
avtal om allménna tjanster. Medlemsstaterna bor ha mojlighet att pd begdran av de
behoriga myndigheter som tilldelade avtalet om allménna tjénster begrinsa ritten till
tilltrade till marknaden, om denna rétt skulle dventyra den ekonomiska jidmvikten for
dessa avtal om allmidnna tjénster och det berdrda regleringsorgan som avses i
artikel 55 1 detta direktiv ger sitt godkidnnande pa grundval av en objektiv ekonomisk
analys.

(17)

| ¥ 2007/58/EG skiil 12 (anpassad) |

Vid beddmningen av huruvida den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allménna
tjanster kan komma att dventyras, bor pa forhand faststillda kriterier beaktas, till
exempel l6nsamhetskonsekvenserna for tjénster som ingar 1 avtalet om allmédnna
tjanster, inklusive konsekvenserna for nettokostnaderna for den behoriga offentliga
myndighet som ingick avtalet, passagerarnas efterfragan, biljettpriser, arrangemang for
utfirdande av biljetter, plats for och antal stopp pd bada sidor om grinsen samt
tidtabell och turtithet for den foreslagna nya forbindelsen. Medlemsstaterna X> far i
overensstimmelse <XI med en sadan bedomning och det berdérda regleringsorganets
beslut bevilja, dndra eller vigra ritten till tilltrdde till den internationella persontrafik
ansokan giller, inklusive uttag av en avgift frdn operatdren av en ny internationell
forbindelse for persontrafik, i linje med den ekonomiska analysen och i enlighet med
> unionens lagstiftning <X] och principerna om jamlikhet och icke-diskriminering.

(18)

| ¥ 2007/58/EG skil 13

For att bidra till driften av persontrafik pd jarnvdg pd linjer dir det foreligger en
skyldighet att tillhandahélla allmidnna tjénster, bor medlemsstater kunna lata de
myndigheter som ansvarar for dessa tjdnster ta ut en avgift pd persontrafik som
omfattas av dessa myndigheters behorighet. Denna avgift bor bidra till att finansiera
de skyldigheter att tillhandahélla allménna tjdnster som faststillts i avtal om allménna
tjénster.

EUT L 315, 3.12.2007, s. 1.
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(19)

| ¥ 2007/58/EG skiil 14 (anpassad) |

Regleringsorganet bor fungera sa att eventuella intressekonflikter och all eventuell
inblandning 1 tilldelning av det aktuella avtalet om allménna tjénster undviks.
Regleringsorganets behorighet bor utvidgas till att omfatta bedomning av syftet med
X> en internationell férbindelse <XI och nér sa ar lampligt de potentiella ekonomiska
foljderna for befintliga avtal om allménna tjanster.

(20)

‘ WV 2007/58/EG skil 16 (anpassad) ‘

For att DX investera i <XI tjanster som anvédnder specialiserad infrastruktur, sasom
hoghastighetslinjer, behover sokande rittssikerhet X> med tanke pa <X de
omfattande, langsiktiga investeringar som detta innebar.

ey

| ¥ 2007/58/EG skiil 17

De nationella regleringsorganen bor utbyta information och om lampligt i enskilda fall
samordna principer och praxis for bedomningen av huruvida den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allménna tjdnster dventyras. De bor successivt utarbeta
riktlinjer pd grundval av gjorda erfarenheter.

(22)

‘@ny

For att sakerstdlla rittvis konkurrens mellan jarnvégsforetag bor en atskillnad goras
mellan tillhandahéllandet av transporttjinster och driften av anldggningar for tjanster. I
denna situation ar det nddviandigt att driva dessa tva typer av verksamheter var for sig i
separata juridiska personer. Sddant oberoende behdver inte innebdra att det inréttas ett
separat organ eller foretag for varje anldggning for tjanster.

(23)

‘ WV 95/18/EG skl 9 (anpassad) ‘

For att garantera pélitliga och tillrdckliga tjanster &r det nddvandigt att
jarnvagsforetagen [ alltid X1 uppfyller vissa krav avseende gott anseende,
ekonomisk formaga och yrkesméissig kompetens.

(24)

‘ WV 95/18/EG skil 10 (anpassad) ‘

For att skydda kunder och X> berérda tredjeparter <X] &r det viktigt att sdkerstilla att
jarnvéigsforetagen &r forsdkrade 1 tillrdcklig omfattning for att ticka eventuellt
civilrittsligt ansvar.

(25)

‘ WV 95/18/EG skil 12 (anpassad) ‘

Jarnvégsforetagen O bor X1 dven vara skyldiga att ritta sig efter nationella regler
eller > unionens regler <XI om tillhandahéllande av jarnvégstjanster, som tillimpas
pa ett icke-diskriminerande sitt, 1 syfte att sékerstilla att det &r i stind att utfora sina
aktiviteter pa ett fullstindigt sdkert sitt X> och under vederborligt hdnsynstagande
till hélsa, sdkerhet, sociala forhdllanden och arbetstagares och konsumenters
rattigheter <XI pa vissa sparstrackningar.
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(26)

‘ WV 95/18/EG skil 14 (anpassad) ‘

Forfarandena for tilldelning, bibehallande och éndring av tillstdnd for jarnvagsforetag
bor X tillata insyn och 6verensstimma med principen om <X] icke-diskriminering.

27)

‘ WV 2001/14/EG skil 5 (anpassad) ‘

For att sdkerstilla insyn och icke-diskriminerande tilltrdde till jirnvégsinfrastrukturen
X> och jarnvigsrelaterade tjdnster <XI for samtliga jarnvagsforetag ska all information
som krivs for att utnyttja tilltrddesrdtten offentliggbras i en beskrivning av
jarnvagsnétet.

(28)

| ¥ 2001/14/EG skiil 6

Lampliga system for tilldelning av kapacitet tillsammans med konkurrenskraftiga
operatdrer kommer att leda till en béttre balans mellan transportsétten.

(29)

| ¥ 2001/14/EG skiil 7

Framjande av en optimal anvindning av jarnvéigsinfrastrukturen kommer att leda till
minskade transportkostnader for samhéllet.

(30)

| ¥ 2001/14/EG skiil 10 (anpassad) |

Lampliga avgiftssystem for jiarnvégsinfrastruktur tillsammans med lampliga
avgiftssystem for annan transportinfrastruktur och konkurrenskraftiga operatorer
DO bor X] skapa bidsta mojliga balans mellan olika transportsdtt X> pa en hallbar
grund <Xl.

(€1))

| ¥ 2001/14/EG skiil 11

Systemen for faststillande och uttag av avgifter och tilldelning av kapacitet bor
mdjliggora lika och icke-diskriminerande tilltrdde for alla foretag och i mojligaste man
soka tillgodose behoven hos samtliga anviandare och trafiktyper pa ett réttvist och
icke-diskriminerande sitt.

(32)

| ¥ 2001/14/EG skil 16 (anpassad) |

Systemen for faststillande och uttag av avgifter och tilldelning av kapacitet bor
> medge <XI sund konkurrens vid tillhandahéllandet av jarnvégstjanster.

(33)

| ¥ 2001/14/EG skiil 12

Inom de ramar som faststills av medlemsstaterna bor systemen for faststdllande och
uttag av avgifter och tilldelning av kapacitet uppmuntra jarnvégsinfrastrukturforvaltare
till en optimal anvindning av infrastrukturen.
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(34)

| ¥ 2001/14/EG skil 13

Genom systemen for tilldelning av kapacitet bor jarnvigsforetagen ges klara och
overensstimmande signaler, sé att de kan fatta rationella beslut.

(35)

| ¥ 2001/14/EG skiil 35

Alla avgiftssystem sdnder ekonomiska signaler till anvéndare. Det dr viktigt att dessa
signaler till jarnvigsforetagen dr samstdmmiga, sé att foretagen kan fatta rationella
beslut.

(36)

| ¥ 2001/14/EG skil 14

For att ta hdnsyn till anvéndarnas, eller de potentiella anvdndarnas, behov av
infrastrukturkapacitet for att planera sin verksamhet, samt till kundernas och
finansidrernas behov, dr det viktigt att infrastrukturforvaltaren sékerstéller att
infrastrukturkapacitet tilldelas pa ett sitt som aterspeglar behovet av att bibehalla och
forbattra nivan pé tjansternas tillforlitlighet.

(37)

| W 2001/14/EG skiil 15

Det dr Onskvart att ge jarnvagsforetagen och infrastrukturforvaltaren incitament att
reducera driftsavbrott till ett minimum och forbéttra jirnvégsnitets prestanda.

(38)

| ¥ 2001/14/EG skiil 9 (anpassad) |

Medlemsstaterna X> bor ha mdjlighet <X att tillata kdpare av jarnvégstjénster att delta
direkt 1 forfarandet for tilldelning av kapacitet.

(39)

| ¥ 2001/14/EG skiil 17

Det édr viktigt att beakta verksamhetskraven for savdl sokande som for
infrastrukturforvaltaren.

(40)

| ¥ 2001/14/EG skil 18 (anpassad) |

Det ar viktigt att infrastrukturforvaltarna ges storsta mojliga flexibilitet vid tilldelning
av infrastrukturkapacitet, men samtidigt X> bor <XI den sokandes rimliga krav
tillgodoses.

(41)

| ¥ 2001/14/EG skiil 19

Vid forfarandet for tilldelning av kapacitet méste det forhindras att onskemal fran
andra foretag som innehar eller avser att inneha rétten att utnyttja infrastrukturen for
att utveckla sin verksamhet begrénsas pa ett obefogat sétt.
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(42)

| ¥ 2001/14/EG skiil 21

I systemen for tilldelning av kapacitet och faststdllande och uttag av avgifter kan
hinsyn behova tas till det faktum att olika delar i jarnvégsinfrastrukturnitet har
utformats med tanke pa olika huvudanvéndare.

(43)

| ¥ 2001/14/EG skiil 23 (anpassad) |

X> Eftersom olika <X] anvdandare och typer av anvdndare ofta kommer att inverka
olika pa infrastrukturkapaciteten X> maste <XI olika verksamheters behov avvigas pa
ratt satt.

(44)

| ¥ 2001/14/EG skiil 24

Transporttjdnster som tillhandahalls enligt avtal med en offentlig myndighet kan
behdva omfattas av sdrskilda regler for att vara intressanta for anvindarna.

(45)

| W 2001/14/EG skiil 25

I systemen for faststdllande och uttag av avgifter och tilldelning av kapacitet maste
hénsyn tas till effekten av 6kande infrastrukturskapacitetsutnyttjande och i sista hand
kapacitetsbrist.

(46)

| ¥ 2001/14/EG skiil 26 (anpassad) |

De olika tidsramarna for planering av trafikformerna bor sédkerstdlla att dven
ansOkningar om infrastrukturkapacitet som ldmnas in efter X> det att den arliga
tagplaneprocessen avslutats <X] kan beaktas.

(47)

| ¥ 2001/14/EG skiil 28

For att sdkerstélla ett optimalt resultat for jarnvéagsforetagen dr det onskvart att kréva
en undersokning av hur infrastrukturkapacitet utnyttjas i de fall diar det krdvs en
samordning av dnskemalen om kapacitet for att tillgodose anvindarnas behov.

(48)

‘ WV 2001/14/EG skil 29 (anpassad) ‘

Med hénsyn till infrastrukturférvaltarnas monopolstéllning X> bor det krdvas av dem
att de undersoker <XI tillgdanglig infrastrukturkapacitet och metoder for att forstdrka
den, ndr anvindarnas 6nskemaél inte kan tillgodoses vid forfarandet for tilldelning av
kapacitet.

(49)

| ¥ 2001/14/EG skiil 30 (anpassad) |

Brist pa information om andra jarnvigsforetags oOnskeméal [X> och <XI om
begriansningar inom systemet kan gora det svart for jirnviagsforetag att optimera sina
ansOkningar om infrastrukturkapacitet.
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(50)

| ¥ 2001/14/EG skiil 31

Det ar viktigt att sdkerstdlla en bdttre samordning av tilldelningssystem for att gora
jarnviagen mer intressant for trafik som anvdnder mer dn en infrastrukturforvaltares
jarnvégsnit och i synnerhet for internationell trafik.

D

| ¥ 2001/14/EG skl 32

Det ar viktigt att minska den snedvridning av konkurrensen som kan uppstd antingen
mellan jirnvégsinfrastrukturer eller mellan transportsitt pd grund av mycket olika
principer for berdkning av avgifter.

(52)

| ¥ 2001/14/EG skiil 33

Det dr onskvért att faststélla vilka delar av infrastrukturtjdnsterna som ar vésentliga for
att en operatdr ska kunna tillhandahdlla en tjdnst och bor tillhandahallas som
motprestation till 1agsta mojliga tilltradesavgifter.

(33)

‘ WV 2001/14/EG skil 34 (anpassad) ‘

Investeringar i jarnvagsinfrastruktur X> dr nodvéndiga, X1 och avgiftssystemen for
infrastrukturen bor ge infrastrukturforvaltare incitament att gora ldmpliga investeringar
ekonomiskt 16nsamma.

(34)

1N 2001/14/EG skl 36

For att lampliga och rdttvisa nivder for infrastrukturavgifter ska kunna faststéllas
behover infrastrukturforvaltare bokfora och faststdlla virdet pa sina tillgdngar och ha
en klar uppfattning om kostnadsfaktorerna i driften av infrastrukturen.

(35)

WV 2001/14/EG skil 37
= ny

Nar beslut som ror transporter fattas bor hinsyn tas till externa kostnader = , och det
bor sdkerstillas att infrastrukturavgifter for jdrnvdg kan bidra till internaliseringen av
externa kostnader pa ett samstdmmigt och balanserat sdtt for alla transportsitt <.

(56)

WV 2001/14/EG skil 38
= ny

Det dr viktigt att sdkerstélla att avgifterna for = inrikes och < internationell trafik
tilliter att marknadens behov tillgodoses av jarnvdgen. Foljaktligen bor
infrastrukturavgifterna faststillas till den kostnad som uppstar som en direkt foljd av
den tagtrafik som bedrivs.
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(57)

| ¥ 2001/14/EG skiil 39 (anpassad) |

Den generella nivan pa kostnadstickningen via infrastrukturavgifter inverkar pd hur
hoga statliga bidrag som behdvs. Medlemsstaterna kan tdnkas fordra olika nivaer av
generell kostnadstidckning. DO Alla avgiftssystem bor <XI dock mojliggora att trafik
som atminstone kan ticka de extrakostnader den medfor X kan anvinda
jarnvégsnitet <XI.

(58)

| ¥ 2001/14/EG skiil 40

Jarnvégsinfrastruktur ar till sin natur ett monopol. Det dr darfor nodvéndigt att vidta
atgdrder som ger infrastrukturforvaltare incitament att sdnka kostnaderna och forvalta
infrastrukturen effektivt.

(39)

| ¥ 2001/14/EG skiil 41 (anpassad) |

X> Utvecklingen av jarnvégstransporterna bor uppnas <X] bl.a. genom att de
tillgdngliga DB unionsinstrumenten <X] anvinds, dock utan att redan faststéllda
prioriteringar asidosatts.

(60)

‘ WV 2001/14/EG skil 42 (anpassad) ‘

Rabatter for jiarnvigsforetag maste motsvaras av faktiska administrativa
kostnadsbesparingar [X> , sirskilt besparingar avseende transaktionskostnader <XI.
Rabatter kan ocksa anvéndas for att frimja effektiv infrastrukturanvindning.

(61)

| ¥ 2001/14/EG skiil 43

Jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare bor ges incitament att minimera avbrott i
trafik pa jarnvédgsnitet.

(62)

| ¥ 2001/14/EG skiil 44

Tilldelningen av kapacitet dr forbunden med en kostnad for infrastrukturférvaltaren
och det bor krivas betalning for denna kostnad.

(63)

| ¥ 2001/14/EG skiil 46 (anpassad) |

Effektiv  forvaltning och réttvis och icke-diskriminerande anvidndning av
jarnvégsinfrastrukturen forutsétter att det upprittas ett regleringsorgan som utdvar
tillsyn av tillimpningen av X foreskrifterna i detta direktiv <X och som ocksa kan
fungera som besvérsorgan, utan att detta paverkar mdjligheten till provning i domstol.

(64)

SV

| ¥ 2001/14/EG skiil 47 (anpassad) |

Sarskilda atgirder kravs for att beakta vissa medlemsstaters sirskilda geopolitiska och
geografiska situation X> och den sérskilda organiseringen <XI av jarnvégssektorn i
flera medlemsstater samtidigt som den inre marknadens integritet sékerstélls.
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(65)

¢ ny

Kommissionen bér bemyndigas att anpassa bilagorna till detta direktiv. Eftersom
dessa atgérder har en allmin rackvidd och avser att dndra icke vésentliga delar av detta
direktiv, maste de antas som delegerade akter i enlighet med artikel 290 1 fordraget.

(66)

| ¥ 2001/14/EG skiil 48

De atgirder som dr nodvéndiga for att genomfora detta direktiv bor antas i enlighet
med rddets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som ska
tillimpas vid utdvandet av kommissionens genomforandebefogenheter'”.

(67)

‘ WV 2001/13/EG skil 7 (anpassad) ‘

I enlighet med subsidiaritetsprincipen och proportionalitetsprincipen enligt artikel 5 i
fordraget X> om Europeiska unionen <XI kan malen for detta direktiv, nimligen X> att
frimja utvecklingen av Europeiska unionens jarnvédgar, <XI att faststilla de
overgripande principerna for DX beviljande av <X tillstdnd for jarnvéagsforetag X> och
att samordna de ordningar 1 medlemsstaterna som reglerar tilldelningen av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet och avgifterna for anvéndningen av denna, <X inte i
tillrdcklig utstrackning uppnds av medlemsstaterna, pd grund av att sddan
tillstandsgivning X> och driften av viktiga delar av jarnvdgsniten har en uppenbar
internationell aspekt, och med hénsyn till behovet av att sdkerstdlla rdttvisa och
icke-diskriminerande villkor for tilltrdde till infrastrukturen, <XI och X> malen <X] kan
darfor, till foljd av X> deras <XI transnationella konsekvenser, béttre uppnas X> av
unionen <XI. Detta direktiv gar inte utover vad som ar nédvéndigt for att uppna dessa
mal.

(68)

4 ny

Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell lagstiftning bor begrénsas till de
bestimmelser som utgér en avseviard fordndring jamfort med tidigare direktiv.
Skyldigheten att inforliva de bestimmelser som &r i huvudsak of6rindrade foreligger
enligt de tidigare direktiven.

(69)

‘ WV 2007/58/EG skil 21 (anpassad) ‘

En medlemsstat som saknar jarnvidgsnét och inte avser att skaffa ett sdidant inom den
nirmaste framtiden skulle aldggas en oproportionerlig och meningslos skyldighet om
den var tvungen att inforliva och genomfora X detta X1 direktiv. Sédana
medlemsstater bor darfor undantas fran > den <X] skyldigheten.

(70)

| ¥ 2007/58/EG skiil 23 (anpassad) |

I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet om bittre lagstiftning'®
uppmuntras medlemsstaterna att for egen del och i X> unionens <X] intresse uppritta

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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egna tabeller som sa ldngt det ar mgjligt visar Gverensstimmelsen mellan detta direktiv
och inforlivandeatgirderna samt att offentliggdra dessa tabeller.

¢ ny

(71)  Detta direktiv bor inte paverka de tidsfrister som faststills i del B i bilaga XI, inom
vilka medlemsstaterna ska uppfylla tidigare direktiv.

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITELI

> ALLMANNA <] BESTAMMELSER

| ¥ 91/440/EEG (anpassad)

Artikel 1
X> Syfte och tillimpningsomrade <X]
1. Detta direktiv X> faststéller <X

a) X> de tillampliga reglerna <X] for forvaltningen av jarnvégsinfrastrukturen och
jarnvégstransporter utforda av jarnvigsforetag som é&r etablerade eller kommer att
etableras i en medlemsstat [X>, som anges i kapitel II <XI.

WV 2001/13/EG artikel 1.1
(anpassad)

b) de kriterier som ska tillimpas ndr en medlemsstat utfirdar, fornyar eller dndrar
tillstind som &r avsedda for jairnvigsforetag som ar eller kommer att vara etablerade
inom X> unionen, som anges i kapitel 111 <XI.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

c) de principer och forfaranden som ska tilldmpas vid faststéllande och uttag av avgifter
for utnyttjande av jérnvigsinfrastruktur och vid tilldelning av jirnvégsinfrastruktur-
kapacitet X>, som anges i kapitel IV <XI.

2. Detta direktiv giller anvéndning av jérnvigsinfrastrukturen for inrikes och internationell
jarnvégstrafik.

14 EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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2> Artikel 2 &7

WV Rittelse, EGT L 305, 6.11.1991,
s. 22 (anpassad)

> Undantag fran tillimpningsomradet <X]

1. >Kapitel II ar inte tillampligt pa <XI jarnviagsforetag X> som enbart tillhandahaller <X
stadstrafik, forortstrafik eller regional trafik.

| ¥ 2001/13/EG artikel 1.1

2. Medlemsstaterna far undanta foljande foretag fran tillimpningsomradet for kapitel I11:

| ¥ 2001/13/EG artikel 1.1

a) Foretag som enbart tillhandahéller tjdnster som avser persontrafik pa lokal och
regional fristdende jarnvigsinfrastruktur utan forbindelse med det allmédnna nétet.
b) Jarnvigsforetag som enbart tillhandahéller stads- eller forortstrafik pa jarnvag for
personer.
WV 2001/13/EG artikel 1.1
(anpassad)
C) Jarnvégsforetag X> som enbart tillhandahéller <X] regional godstrafik.
d) Foretag som enbart utfor godstransporter pd privatigd jarnvégsinfrastruktur som

endast anvénds av dgaren till jarnvigsinfrastrukturen for egen godstransport.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

3. Medlemsstaterna far undanta foljande B fran tillimpningsomradet for kapitel IV <X :

a) Lokala och regionala X> fristaende <X jarnvagsnét for persontrafik.

b) Jarnvigsnit som enbart dr avsedda att anvindas for stads- och fOrortstjanster for
persontrafik.

c) Regionala jarnvdgsndt som utnyttjas for regional godstrafik uteslutande av ett
jarnvagsforetag som inte omfattas av DX punkt 1 <XI, till dess att en annan sdkande
ansoker om kapacitet pa det jirnvigsnétet.

| ¥ 2001/14/EG
d) Privatigd  jarnvégsinfrastruktur som endast anvinds av  &dgaren  till

jarnvégsinfrastrukturen for egen godstransport.
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WV 2007/58/EG artikel 2.1
(anpassad)

e) Jarnvagstransporter som transiterar genom [X> unionen <XI.

WV 2001/12/EG artikel 1.3
(anpassad)

4. > Med undantag av artiklarna 6.1, 10, 11, 12 och 28 &r detta direktiv inte tillimpligt
pa XI foretag, vars verksamhet pa jarnvdg &dr begrdnsad till att tillhandahalla endast
pendeltrafiktjdnster for befordran av motorfordon genom tunneln under Engelska kanalen

X> och transportverksamhet i form av pendeltrafiktjanster genom tunneln under Engelska
kanalen <XI.

WV 2007/58/EG artikel 1.1
(anpassad)

5. Medlemsstaterna fir undanta fran tillimpligheten av artiklarna 10, 11, 12 och 28 varje
transitforbindelse med jarnvdg genom [X> unionen <XI vilken borjar och slutar utanfor
X> unionens <XI territorium.

‘ WV 91/440/EEG (anpassad)

Artikel 3
X> Definitioner <XI

I detta direktiv > giller f6ljande definitioner <XI :

WV 2001/12/EG artikel 1.4 a
(anpassad)

1) jarnvagsforetag: varje offentligt eller privat foretag med tillstand i enlighet med
B> detta direktiv <X] vars huvudsakliga verksamhet bestér i att tillhandahélla tjanster
for transport av gods och/eller passagerare pd jairnvdg med kravet att foretaget méste
tillhandahélla dragkraft; detta géller dven fOretag som endast tillhandahaller
dragkraft.

2) infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sérskilt ansvarar for att anlagga
X>, forvalta <XI och underhalla jarnvdgsinfrastruktur [X>, inklusive trafik-
ledning, trafikstyrning och signalering <XI. Infrastrukturférvaltarens uppgifter med
avseende pa jarnvigsnit eller del av ett jarnvigsndt far tilldelas olika organ eller
foretag.
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WV 91/440/EEG (anpassad)
= ny

jarnvagsinfrastruktur: alla de [ anldggningar <XI som finns fortecknade i
bilaga 1.A i kommissionens férordning (EEG) nr 2598/70 av den 18 december 1970
om vilka uppgifter som ska tas upp under de olika rubrikerna pd blanketterna for
redovisning i bilaga 1 till radets forordning (EEG) nr 1108/70 av den 4 juni 1970",
= vilka av tydlighetsskal finns fortecknade i bilaga I till det hir direktivet. < s=med

4)

| ¥ 2001/12/EG artikel 1.4 b

internationell godstrafik: transporttjanst med tdg som passerar minst en gréns till en
medlemsstat; taget far bildas och/eller kopplas isér och vagnar eller vagngrupper far
ha olika ursprung och olika destination, forutsatt att alla vagnar passerar minst en
grans.

S)

| ¥ 2007/58/EG artikel 1.3

internationell persontrafik: persontrafik dar tdget passerar minst en medlemsstats
grans och vars framsta syfte dr att befordra passagerare mellan stationer i skilda
medlemsstater. Taget far kopplas ihop och/eller isdr och olika sektioner far ha olika
ursprung och olika destination, forutsatt att alla vagnar passerar minst en grans.

6)

7)

| ¥ 91/440/EEG

stads- och forortstrafik: transporter som utfors for att tillgodose transportbehoven
inom en stadskdrna eller en storstadsregion samt transportbehov mellan denna
storstadsregion och omgivande omriden.

regional trafik: transporter som utfors for att tillgodose transportbehoven i en region.

8)

WV 2007/58/EG artikel 1.4
(anpassad)

transit: passage genom X> unionens <XI territorium utan att lasta eller lossa gods
och/eller utan att ta upp eller lamna av passagerare pa X> unionens <XI territorium.

9)

‘ WV 95/18/EG (anpassad)

tillstand: > en auktorisation <X som utfirdats av en medlemsstat till ett foretag,
enligt vilken dess [X> kompetens att tillhandahalla jarnvagstransporttjanster <X
erkdnns; denna X> kompetens <X far begréinsas till utforande av sirskilda slags
transporttjanster.

15
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10)

tillstandsmyndighet: det organ B> som ir ansvarigt for utfirdande av tillstind inom
en medlemsstat <X].

11)

| ¥ 2001/14/EG |

tilldelning: tilldelning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet av en infrastrukturforvaltare.

12)

13)

14)

15)

16)

‘ WV 2001/14/EG (anpassad) ‘

sbkande: ett jarnvagsforetag och andra fysiska eller juridiska personer, sasom till
exempel > behoriga X1 myndigheter enligt forordning (EG) nr 1370/2007 och
befraktare, speditorer samt operatorer for kombinerade transporter, X> som har ett
allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att ansdoka om infrastrukturkapacitet <XI.

Overbelastad infrastruktur: en del av en infrastruktur dar efterfragan pa
infrastrukturkapacitet inte helt kan tillgodoses under vissa perioder ens efter en
samordning av olika ans6kningar om kapacitet.

kapacitetsforstarkningsplan: en atgird eller en serie atgdrder med en tidsplan for
genomforandet med syftet att minska de kapacitetsbegriansningar som X> har lett <XI
till att en del av infrastrukturen forklaras som “6verbelastad infrastruktur”.

samordning: det forfarande genom vilket [X> infrastrukturforvaltaren <X1 och
sOkanden ska forsoka finna en 10sning pa situationer dir det finns konkurrerande
ansokningar om infrastrukturkapacitet.

ramavtal: en rittsligt bindande allmdn Gverenskommelse [X> enligt <XI
offentligrattsliga eller privatrittsliga bestimmelser vilken faststéller réttigheterna och
skyldigheterna for sdkanden och infrastrukturforvaltaren i1 forhdllande till den
infrastrukturkapacitet som ska tilldelas och de avgifter som ska tas ut over en
tidsperiod som &r langre dn en tdgplaneperiod.

17)

| ¥ 2001/14/EG

infrastrukturkapacitet: mojlighet att planera begirda tagligen for en del av
infrastrukturen under en viss period.

18)

19)

20)

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

jarnvagsnat:  hela den  jarnvdgsinfrastruktur  som  forvaltas av  en
infrastrukturforvaltare.

beskrivning av jarnvagsnét: en redogorelse som i detalj anger allmdnna regler,
tidsfrister, forfaranden och kriterier for avgiftssystemen och for tilldelning av
kapacitet X> , inbegripet <X] annan information som kréavs for att kunna ansdka om
infrastrukturkapacitet.

taglage: den infrastrukturkapacitet som behdvs for att kora ett visst tdg fran en plats
till en annan under en viss period.
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| ¥ 2001/14/EG

21) tagplan: uppgifter om alla planerade rorelser av tdg och rullande materiel som
kommer att dga rum pd den berérda infrastrukturen under den tid som tagplanen
giller.

‘ WV 91/440/EEG (anpassad)

> KAPITEL II I

[X> UTVECKLING AV UNIONENS JARNVAGAR <X

AVSNITT 1

| ¥ 2001/12/EG artikel 1.5

FORVALTNINGSMASSIGT OBEROENDE

WV 2001/12/EG artikel 1.6
(anpassad)

Artikel 4
> Jarnvigsforetags och infrastrukturforvaltares oberoende stillning <X]

1. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att jairnvagsforetag XX> som direkt eller indirekt dgs eller
kontrolleras av medlemsstaterna <X] nédr det géller forvaltning, administration och intern
kontroll over fragor som giller administration, ekonomi och bokforing ska ha en oberoende
stillning som innebdr att de ska hélla i synnerhet tillgangar, budget och bokforing atskilda
frén statens.

2. Infrastrukturforvaltaren ska med iakttagande av den ram och de specifika regler for avgifter
och tilldelning som medlemsstaterna faststiller ha ansvaret for sin egen fOrvaltning,
administration och interna kontroll.

WV 91/440/EEG (anpassad)
=>», Rittelse, EGT L 305,
6.11.1991, s. 22

Artikel 5

> Forvaltning av jirnvigsforetagen enligt kommersiella principer <xI
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1. Medlemsstaterna ska gora det mojligt for jarnvagsforetagen att anpassa sin verksamhet till
marknaden och genomfora denna verksamhet pa sina ledningsorgans ansvar for att kunna
erbjuda effektiva och lampliga transporter till lagsta mdjliga kostnad for den servicekvalitet
som krévs.

Jarnvégsforetag ska drivas enligt de principer som géller for kommersiella foretag,
X> oberoende av dgarforhallandena i jarnvagsforetagen <X1. Detta ska ocksa gilla > de <XI
ataganden i friga om X> allmén trafikplikt <X] som alagts dem av X> medlemsstater <XI och
for de DX avtal om allmén trafik <X] som de sluter med de behdriga myndigheterna i staten.

2. Jarnvégsforetag ska sjélva faststilla planer for sin verksamhet inklusive investeringar och
ekonomiska program. Sidana planer ska utformas i1 syfte att uppnd ekonomisk jaimvikt i
foretagen och i fraga om Ovriga tekniska, ekonomiska och finansiella mal for verksamheten.
=>», De ska ocksa > ange <XI metoden for X> uppnaendet av dessa mal <XI. €

3. I Med beaktande av <X] riktlinjerna for den allminna policyn som X> utfirdas <] av
X> varje medlemsstat <X] och med hénsyn till nationella planer och kontrakt (som kan vara
flerariga) inklusive investeringar och ekonomiska planer, ska jairnvégsforetag sirskilt ha frihet
att

| ¥ 91/440/EEG

a) faststdlla sin interna organisation utan att det pdaverkar tillimpningen av
bestimmelserna i artiklarna 7, 29 och 39,

b) styra tillgdngen och marknadsforingen av tjénster och bestimma priserna for
tjdnsterna utan att det paverkar tilldmpningen av férordning (EG) nr 1307/2007,

c) fatta beslut om personal, tillgdngar och upphandling,

d) utoka sin marknadsandel, utveckla ny teknologi och nya tjdnster och infoéra nya
metoder for driften,

| ¥ 91/440/EEG

e) etablera ny verksamhet inom omriden som har anknytning till jarnvégsdriften.

‘@ny

4. Om medlemsstaten direkt eller indirekt dger eller kontrollerar jairnvigsforetaget ska dess
kontrollréttigheter 1 forhdllande till ledningen inte vara storre dn de ledningsrelaterade
rittigheter som enligt nationell bolagsritt tillerkdnns aktiedgare i privata aktiebolag. Riktlinjer
for policyn, som ndmns 1 punkt 3, vilka staten kan faststélla for foretag nér det géller utdvande
av aktiedgarkontroll, ska endast vara av generell natur och far inte vara ett hinder for specifika
affarsbeslut som fattas av ledningen.
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WV 91/440/EEG
= ny

AVSNITT 2

SARSKILJANDE AV FORVALTNINGEN AV INFRASTRUKTUREN FRAN
TRANSPORTVERKSAMHETEN = OCH AV OLIKA TYPER AV
TRANSPORTVERKSAMHETER <~

WV 2001/12/EG artikel 1.7
(anpassad)

Artikel 6
X> Sirredovisning <X

1. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att separata resultat- och balansrdkningar fors och
offentliggdrs dels for verksamhet som avser jarnvdgsforetags tillhandahallande av
transporttjanster dels for verksamhet som avser forvaltningen av jarnvégsinfrastruktur.
Allminna medel som utbetalas till det ena av dessa tva verksamhetsomraden fér inte dverforas
till det andra.

2. Medlemsstaterna far dven bestimma att denna atskillnad kréver att det ska finnas speciella
avdelningar inom ett enda foretag eller att infrastrukturen > och transporttjanster <Xl ska
forvaltas av X> sirskilda enheter <XI.

WV 2001/12/EG artikel 1.10
(anpassad)

3. > Medlemsstaterna ska sikerstélla att separata <X] resultatrdkningar och balansrdkningar
uppréttas och offentliggdrs X> & ena sidan <X] for verksamhet som avser tillhandahallande av
godstransport pa jarnvdag X> och, a andra sidan, for verksamhet som avser tillhandahallande
av persontrafik. Allménna <XI medel som utbetalas till verksamhet som ror transport i
allménhetens tjdnst ska redovisas separat X> for varje avtal om allmén trafik <X] i tillimplig
bokforing och fér inte dverforas till verksamhet som ror andra transporttjénster eller andra
verksamheter.

WV 2001/12/EG artikel 1.7
(anpassad)
= ny

4. Bokforingen for de X olika <X] Verksamhetsomradena X> som avses i punkterna 1
och 3 ] ska goras pa ett sitt som &terspeglar—detts bud = medger Overvakning av
forbudet mot Overforing av allminna medel fran ett verksamhetsomrade, for vilket de
utbetalats, till ett annat. <.
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Artikel 7
> Oberoende ifriga om en infrastrukturforvaltares visentliga uppgifter <XI

1. Medlemsstaterna ska sékerstilla att de uppgifter, enligt forteckningen i bilaga II, som ett
rittvist och icke-diskriminerande tilltrade till infrastrukturen dr beroende av, anfortros organ
eller foretag som sjdlva inte tillhandahdller jarnvagstransporttjdnster. Oberoende av
organisatoriska strukturer méste det kunna pavisas att detta mal uppnatts.

¢ ny

= Bilaga II far dndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 60. <=

WV 2001/12/EG artikel 1.7
(anpassad)

Medlemsstaterna far emellertid pa jarnvigsforetag eller annat organ Overlata ansvaret for
> att bidra till utvecklingen <X] av jarnvigsinfrastrukturen, exempelvis X> genom <XI
investeringar, underhall och finansiering.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

2. Om infrastrukturforvaltaren inte dr oberoende i forhéllande till samtliga jarnvéigsforetag, i
juridisk mening och med avseende pa organisation eller beslutsfattande, ska de uppgifter som
beskrivs i avsnitt 3 och 4 i kapitel IV utforas av ett avgiftsorgan B respektive av ett
tilldelningsorgan <X] som &r oberoende i forhallande till samtliga jarnvagsforetag i juridisk
mening och med avseende pé organisation och beslutsfattande.

4 ny

3. Néar det 1 bestdmmelserna 1 avsnitt 2 och 3 1 kapitel IV hénvisas till en
infrastrukturforvaltares visentliga uppgifter ska bestimmelserna anses vara tillimpliga pa
avgiftsorganet eller tilldelningsorganet for deras respektive behorighetsomraden.
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| ¥ 91/440/EEG

AVSNITT 3

FORBATTRING AV DET FINANSIELLA LAGET

WV 2001/12/EG artikel 1.8
(anpassad)
= ny

Artikel 8
X> Sund finansiering av infrastrukturforvaltaren <x]

1. Medlemsstaterna ska D utveckla sin <X] nationella jarnvégsinfrastruktur, niar sa &r
nddvindigt med hinsyn till X> unionens <XI allmidnna behov. = For detta andamal ska de
senast tva ar efter ikrafttrddandet av detta direktiv offentliggora en strategi for utveckling av
jarnvagsinfrastrukturen i syfte att tillgodose framtida rorlighetsbehov pé grundval av en sund
och héllbar finansiering av jarnvégssystemet. Strategin ska omfatta en period av minst fem ar
och ska kunna forlédngas. <

2. Med beaktande av artiklarna X> 93, 107 och 108 <X] i fordraget X> far medlemsstaterna
ocksa <XI tilldela infrastrukturforvaltaren tillrackliga medel i forhallande till X> dess <XI
uppgifter, X> infrastrukturens <XI storlek och de finansiella kraven, sérskilt for att ticka nya
investeringar.

3. Inom ramen for den allménna politik som faststélls av staten = och med beaktande av den
strategi  for utveckling av jarnvégsinfrastrukturen som avses 1 punkt 1< ska
infrastrukturforvaltaren [X> anta <XI en verksamhetsplan, inklusive investerings- och
finansieringsplaner. Planen ska utformas for att sdkerstdlla en optimal och effektiv
anviandning och utveckling av infrastrukturen [X>, och ett optimalt och effektivt
tillhandahallande av infrastruktur <X , samtidigt som ekonomisk balans sdkerstdlls och medel
tillhandahdlls som goér det mojligt att uppnd dessa mil. = Infrastrukturférvaltaren ska
sakerstdlla att sokande radfrdgas innan verksamhetsplanen godkénns. Det regleringsorgan
som avses 1 artikel 55 ska avge ett icke bindande yttrande om huruvida verksamhetsplanen &r
lamplig for uppnéendet av dessa mél. <

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

4. Medlemsstaterna ska under normala verksamhetsforhallanden och &ver en sake period
= pa hogst tre ar <& sdkerstdlla balans 1 en infrastrukturforvaltares rdkenskaper, si att
inkomsterna fran infrastrukturavgifter, dverskott frdn annan affarsverksamhet och statlig
finansiering  atminstone  ticker utgifterna for infrastrukturen [X>, inbegripet
forskottsbetalningar fran staten i forekommande fall <XI.
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| ¥ 2001/14/EG

Utan att det paverkar ett eventuellt langsiktigt mal enligt vilket anvidndarna ska ticka
infrastrukturkostnaderna for alla transportsitt pa grundval av en intermodal rittvis och icke-
diskriminerande konkurrens fir en medlemsstat kriva att infrastrukturforvaltaren balanserar
sin redovisning utan statlig finansiering, nér jarnvagstransporterna kan konkurrera med andra
transportsatt, inom ramverket for avgifter enligt artiklarna 31 och 32.

| ¥ 91/440/EEG

WV 91/440/EEG (anpassad)
=>» Rittelse, EGT L 305,
6.11.1991, s. 22

= ny

Artikel 9
[X> Oppenhet i friga om skuldlittnader <X

1. = Utan att det paverkar tillimpningen av unionens regler om statllgt stod och 1 enhghet
med artlklarna 93, 107 och 108 i fordraget < Lsambandsmed | deb :

4o agen € ska medlemsstaterna anvianda lampliga medel for att hjalpa
t111 att mlnska skulderna hos B> offentligt dgda eller styrda jarnvégsforetag <XI till en niva
som inte forhindrar en sund finansiell forvaltning och hjélpa till att forbéttra deras finansiella
situation.

2. For de dndamal som avses i punkt 1 X> ska medlemsstaterna krdva <X] att en sarskild
aterbetalningsenhet upprittas inom rikenskapsavdelningarna i sddana foretag.

Enhetens balansridkning far, tills l&nen 4r avvecklade, belastas med alla de 1&n som upptagits
av foretaget bade for att finansiera investeringar och for att ticka driftskostnader som uppstatt
till f61jd av jarnvagstransporter eller genom forvaltningen av jarnvégsinfrastrukturen. Skulder
som hérror fran dotterforetags verksamhet far inte medriknas.
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¢ ny

3. Punkterna 1 och 2 géller inte for skulder, eller rdntor pa sadana skulder, som foretagen har
adragit sig efter den 15 mars 2001 eller dagen for anslutningen till unionen fér medlemsstater
som anslot sig till unionen efter den 15 mars 2001.

| ¥ 2001/12/EG artikel 1.9

| ¥ 91/440/EEG (anpassad)

AVSNITT 4

TILLGANG TILL JARNVAGSINFRASTRUKTUR [X> OCH TILL
JARNVAGSTJANSTER <X]

WV 2001/12/EG artikel 1.11
(anpassad)

Artikel 10

B> Villkor for tillgang till jirnvigsinfrastruktur <Xl

WV 2004/51/EG artikel 1.2 a
(anpassad)
= ny

gton enast-dentjanuar2007 Jarnvigsforetag som omfattas av B detta direktiv
ska <Z| pa rattv1sa IZ> icke- dlskrlmmerande och oppna <X] villkor beviljas tilltrdde till
infrastrukturen 1 alla medlemsstater 1 syfte att utfora alla sorters godstransporttjdnster.
= Detta ska inbegripa tilltrade till jarnvégsspér till hamnar. <
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WV 2007/58/EG artikel 1.8
(anpassad)

2. Jarnvigsforetag som omfattas av X detta direktiv <X] ska sena S
beviljas ratt till tilltrade till infrastrukturen i samtliga medlemsstater for att bedrlva
internationell persontrafik. Vid internationell persontrafik ska jarnvéigsforetagen ha ritt att ta
upp passagerare vid varje station utmed den internationella strickan och att [dmna av dem vid
en annan, inbegripet stationer som ligger i samma medlemsstat.

| ¥ 2007/58/EG artikel 1.8

Rétten till tilltrdde till infrastrukturen i de medlemsstater i vilka andelen internationell
passagerartrafik med tdg utgér mer &n hidlften av omsittningen for persontrafiken for
jarnvégsforetag i den medlemsstaten ska beviljas senast den 31 december 2011.

WV 2007/58/EG artikel 1.8
(anpassad)

X> Efter begéran fran relevanta behoriga myndigheter eller berorda jarnvéigsforetag ska det
eller de relevanta regleringsorgan som avses i artikel 55 faststilla huruvida <] det
huvudsakliga syftet med trafiken 4r att befordra passagerare mellan stationer i olika
medlemsstater.

4 ny

Kommissionen far anta genomforandeédtgirder for att ndrmare specificera forfarandet och
kriterierna for tillimpningen av denna punkt. Dessa atgérder, som &r avsedda att sdkerstélla
genomforandet av detta direktiv pa enhetliga villkor, ska antas som genomférandeakter i
enlighet med artikel 63.3.

WV 2007/58/EG artikel 1.8
(anpassad)

£ Artikel 11 &7

> Begrinsning av tilltradesritten och av ritten att ta upp och limna av
passagerare <X]

1. Medlemsstaterna far begrinsa tilltrddesritten enligt artikel 10 for trafik mellan en
avreseplats och en bestimmelseplats vilka omfattas av ett eller flera avtal om allmdnna
tjdnster som Overensstimmer med géllande X> unionslagstiftning <XI. En sadan begrinsning
far dock inte leda till en inskrdnkning av rétten att ta upp passagerare vid varje station utmed
en internationell stricka och att ldmna av dem vid en annan, inbegripet stationer som ligger i
samma medlemsstat, savida inte utdovandet av denna rétt skulle dventyra den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allménna tjénster.

2. Huruvida den ekonomiska jamvikten DO for ett avtal om allminna tjanster XI skulle
dventyras ska avgoras av det eller de berdrda regleringsorgan som avses 1 artikel 55 pa
grundval av en objektiv ekonomisk analys och i forvig faststéllda kriterier pa begiran av
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| ¥ 2007/58/EG artikel 1.8

a) den eller de behdriga myndigheter som tilldelade avtalet om allménna tjinster,

b) varje annan berdrd behorig myndighet med ritt att begrinsa tilltrdde enligt denna
artikel,

c) infrastrukturférvaltaren, eller

d) det jarnvégsforetag som utfor avtalet om allménna tjénster.

De behoriga myndigheterna och de jairnviagsforetag som tillhandahaller de allminna tjénsterna
ska forse det eller de berdrda regleringsorganen med de uppgifter som rimligen krivs for att
fatta ett beslut. Regleringsorganet ska beakta de erhallna uppgifterna, 1 forekommande fall
samrada med samtliga berdrda parter, och meddela de berdrda parterna sitt motiverade beslut
inom en 1 forvég faststélld, rimlig tid och under alla omstdndigheter senast tvd manader efter
att ha mottagit alla relevanta uppgifter.

WV 2007/58/EG artikel 1.8
(anpassad)

3. Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange inom vilken tidsperiod och pé vilka
villkor B> en omprdévning av beslutet far begéiras av <X

| ¥ 2007/58/EG artikel 1.8

a) den eller de beroérda behdriga myndigheterna,

b) infrastrukturforvaltaren,

c) det jarnvagsforetag som genomfor avtalet om allménna tjénster, eller
d) det jarnvégsforetag som soker tilltrade.

4 ny

4. Kommissionen far anta genomforandeédtgiarder for att ndrmare specificera forfarandet och
kriterierna for tillimpningen av punkterna 1, 2 och 3 1 denna artikel. Dessa atgiarder, som é&r
avsedda att sdkerstélla genomforandet av detta direktiv pa enhetliga villkor, ska antas som
genomforandeakter 1 enlighet med artikel 63.3.

WV 2007/58/EG artikel 1.8
(anpassad)

5. Medlemsstaterna far ocksé begrinsa ritten att ta upp och ldmna av passagerare vid stationer
inom samma medlemsstatstat ldngs en stricka med internationell persontrafik, dédr en exklusiv
ritt att befordra passagerare mellan dessa stationer har beviljats enligt ett koncessionsavtal
som tilldelats genom ett rittvist konkurrensutsatt anbudsforfarande och i dverensstimmelse
med tillampliga principer i X> unionslagstiftningen <XI fore den 4 december 2007. Denna
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begransning far gilla under avtalets ursprungliga giltighetstid eller i 15 ar, beroende pa vilket
som &r kortast.

6. Medlemsstaterna ska se till att de beslut som avses i punkterna 1, 2, 3 och 5 kan bli foremal
for réttslig provning.

£ Artikel 12 &7

B> Uttag av avgift av jirnvigsforetag som bedriver persontrafik <XI

| ¥ 2007/58/EG artikel 1.8

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11.2 fr medlemsstaterna, pa de villkor som
faststills 1 denna artikel, tillita den myndighet som ansvarar for persontrafik pd jarnvég att ta
ut en avgift av de jarnvégsforetag som bedriver persontrafik for trafikering av linjer som faller
under denna myndighets behorighet och som utférs mellan tva stationer 1 denna medlemsstat.

I detta fall ska de jarnvigsforetag som bedriver inrikes eller internationell persontrafik pa
jarnvag omfattas av samma avgift for trafikering av linjer som faller under denna myndighets
behorighet.

WV 2007/58/EG artikel 1.8
(anpassad)

2. Avgiften dr avsedd att kompensera denna myndighet for skyldigheten att tillhandahalla
allminna tjanster som faststdllts i avtal om allménna tjinster vilka tilldelats i enlighet med
X> unionsritten <XI. De intdkter som en sddan avgift inbringar och som betalas i erséttning far
inte dverstiga vad som dr nddvindigt for att helt eller delvis tdcka kostnaden i samband med
den aktuella skyldigheten att tillhandahalla allmidnna tjdnster, med beaktande av relevanta
intékter och en rimlig vinst for att fullgdra dessa skyldigheter.

3. Uttaget av avgiften ska vara forenligt med X> unionsritten <X] och i synnerhet iaktta
principerna om réttvisa, dppenhet, icke-diskriminering och proportionalitet, sarskilt vad géller
forhallandet mellan tjédnstens genomsnittliga pris for passageraren och avgiftsnivan. De totala
avgifter som tagits ut enligt denna punkt far inte dventyra den ekonomiska barkraften for den
persontrafik pa jairnvdg som de tas ut pa.

| ¥ 2007/58/EG artikel 1.8

4. De berérda myndigheterna ska spara de uppgifter som dr nddvindiga for att sdkerstélla att
avgifternas ursprung och anvindningen av dem kan sparas. Medlemsstaterna ska informera
kommissionen om detta.
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| ¥ 2001/12/EG artikel 1.11

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

Artikel 13
> Villkor for tillgang till tjanster <XI

1. Jarnvagsforetagen ska pd en icke-diskriminerande grundval ha ritt till det minimipaket av
tilltradestjanster som > anges <X] i punkt 1 i bilaga III.

2 TJ anster enhgt punkt 21 bllaga 111 ska tlllhandahallas E> av alla tjansteleverantorer = pa ett

¢ ny

Om tjénsteleverantoren tillhor ett organ eller foretag som ocksd dr aktivt och har en
dominerande stéllning pd minst en av de marknader for jarnvagstransporttjanster for vilka
anldggningen anvénds, ska tjinsteleverantdren vara organiserad pé ett sadant sitt att den i
rattsligt och organisatoriskt avseende samt i1 frdga om beslutfattande 4dr oberoende i
forhéllande till detta organ eller foretag.

Jarnvigsforetags begiran om tilltrade till anldggningen for tjénster far avslds endast om det
finns livskraftiga alternativ som gor det mojligt for dem att bedriva den berorda gods- eller
persontrafiken pa samma linje under ekonomiskt godtagbara forhallanden. Det ar
tjdnsteleverantoren som ska bevisa att det finns ett livskraftigt alternativ.
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Om intressekonflikter uppstar ska tjdnsteleverantoren strdva efter att finna bdsta mdjliga
16sning pa alla 6nskemal. Om inget livskraftigt alternativ ar tillgéngligt, samtidigt som det
inte dr mojligt att tillgodose alla ansokningar om kapacitet for den berérda anldggningen pa
grundval av pavisade behov, ska det regleringsorgan som avses 1 artikel 55 pa eget initiativ
eller pa grundval av ett klagomal vidta lampliga atgirder for att sdkerstélla att en lamplig del
av kapaciteten tilldelas andra jirnvédgsforetag dn de som utgor en del av det organ eller foretag
som tjinsteleverantoren ocksé tillhor. Nybyggda underhallsanldggningar och andra tekniska
anldggningar som utvecklats for specifik ny rullande materiel far emellertid reserveras for
anvindning av ett jarnvigsforetag for en period av fem &r fran det att de borjar tas i drift.

Om anldggningen for tjanster inte har varit i bruk under minst tva pd varandra foljande ar ska
dess dgare offentliggdra att driften av anldggningen kan leasas eller hyras.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

3. Om infrastrukturférvaltaren erbjuder nigra av de tjdnster som beskrivs som tilldggstjdnster
i punkt 3 i bilaga III ska dessa pa begéran tillhandahallas alla jarnvégsforetag DX pa ett icke-
diskriminerande sétt <XI.

| ¥ 2001/14/EG

4. Jarnvagsforetagen kan begéra ytterligare extra tjdnster, som anges i punkt 4 i bilaga III, frdn
infrastrukturforvaltaren eller fran andra leverantorer. Infrastrukturforvaltaren &r inte skyldig
att tillhandahélla dessa tjénster.

¢ ny

5. Bilaga III fér dndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande som avses
1 artikel 60.

| ¥ 2001/12/EG artikel 1.12
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AVSNITT S

GRANSOVERSKRIDANDE OVERENSKOMMELSER

Artikel 14
Allméinna principer for grinsoverskridande overenskommelser

1. Alla bestimmelser i gransoverskridande overenskommelser mellan medlemsstater som
diskriminerar mellan jarnvagsforetag, eller som begriansar jairnvagsforetags frihet att bedriva
gransoverskridande trafik, ogiltigforklaras harmed.

Dessa overenskommelser ska anmélas till kommissionen. Kommissionen ska granska sadana
overenskommelsers forenlighet med detta direktiv och besluta i enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 64.2 huruvida de berérda Overenskommelserna far fortsétta att gélla.
Kommissionen ska meddela sitt beslut till Europaparlamentet, radet och medlemsstaterna.

2. Utan att det paverkar behorighetsfordelningen mellan unionen och medlemsstaterna, 1
enlighet med unionens lagstiftning, ska forhandlingarna om och tillimpningen av
grinsdverskridande overenskommelser mellan medlemsstater och tredjeldnder omfattas av ett
forfarande for samarbete mellan medlemsstater och kommissionen.

Kommissionen far anta genomforandeatgiarder for att ndrmare specificera det forfarande som
ska foljas for tillimpningen av denna punkt. Dessa dtgirder, som &r avsedda att sékerstélla
genomforandet av detta direktiv pad enhetliga villkor, ska antas som genomforandeakter i
enlighet med artikel 63.3.
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WV 2001/12/EG artikel 1.13
(anpassad)
= ny

AVSNITT 6

KOMMISSIONENS OVERVAKNINGSUPPGIFTER

Artikel 15
> Marknadsovervakningens omfattning <XI

1. Senast—desn september—200LKommissionen ska vidta de atgirder som krdvs for att
overvaka de tekniska och ekonomlska forutsattnmgarna och folja marknadsutveckhngen for
de europelska Jarnvagstransporterna missione : esurser—stills

2. 1 detta sammanhang ska kommissionen till sitt arbete nédra knyta fOretrddare for
medlemsstaterna och foretrddare for de berorda sektorerna, dven anvindarna, for att dessa
bittre ska kunna 6vervaka utvecklingen inom jarnvéigssektorn och pd marknaden, utvérdera
effekten av de antagna atgérderna och analysera konsekvenserna av kommissionens planerade
atgarder.

3. Kommissionen ska Overvaka anvidndningen av jarnvagsndten och utvecklingen av
ramvillkor for jarnvégssektorn, sarskllt faststdllande och uttag av infrastrukturavgifter,
tilldelning av kapacitet, sékesh melser © investeringar 1 jarnvagsinfrastruktur,
utveckling i friga om Jarnvagstransporttjansters priser och kvalitet, jirnvégstransporttjinster
som omfattas av avtal om allmén trafik, < tillstindsgivning samt graden av harmonisering
X> mellan medlemsstaterna <X som utvecklas. Den ska sdkerstilla aktiv samverkan mellan
medlemsstaternas respektive regleringsorgan.

WV 2001/12/EG artikel 1.13
= ny

4. Kommissionen ska = regelbundet <= rapportera till Europaparlamentet och radet om

a) utvecklingen av den inre marknaden for jarnvégstrafik,

WV 2001/12/EG artikel 1.3
(anpassad)

b) grundforutsittningarna X> , daribland for kollektivtrafik pa jarnvag <XI,

| ¥ 2004/51/EG artikel 1.3

c) laget for det europeiska jarnvégsnitet,
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| ¥ 2001/12/EG artikel 1.13

d) utnyttjandet av tilltrddesritt,

e) hinder for en effektivare jarnvagstrafik,
f) begrinsningar i infrastrukturen,

g) behovet av lagstiftning.

4 ny

5. For kommissionens marknadsdvervakning ska medlemsstaterna pa arlig basis tillhandahalla
den information som anges i bilaga IV samt alla andra erforderliga uppgifter som begirs av
kommissionen.

Bilaga IV fér éndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 60.

WV 2001/13/EG artikel 1.3
(anpassad)

> KAPITEL III X

> TILLSTAND FOR JARNVAGSFORETAG <X
X> AVSNITT <11

[X> ORGAN MED ANSVAR FOR UTFARDANDE AV TILLSTAND <X]

Artikel 16

X> Organ med ansvar for utfirdande av tillstand <xI

| ¥ 2001/13/EG artikel 1.3

Varje medlemsstat ska utse det organ som dr ansvarigt for utfirdande av tillstind och for att
de aligganden som foljer av detta kapitel uppfylls.

WV 2001/13/EG artikel 1.3
(anpassad)

X> Det <XI organ som X> utses ska <XI inte sjdlv tillhandahélla jarnvégstransporttjédnster och
B> ska vara <XI oberoende i forhallande till foretag > eller enheter <X] som gor detta.
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‘ WV 95/18/EG (anpassad)

AVSNITT 2

[X> VILLKOR FOR ERHALLANDE AV TILLSTAND <X]

Artikel 17

X> Allmédnna krav <X|

WV 95/18/EG (anpassad)
= ny

1. Ett jarnvagsforetag ska vara berittigat att ansoka om tillstdnd i den medlemsstat dér det ar
etablerat =, under forutsittning att medlemsstater eller medborgare 1 medlemsstater
sammanlagt dger mer dn 50 % av detta jarnvigsforetag och i praktiken kontrollerar det,
antingen direkt eller indirekt via ett eller flera mellanliggande foretag, om inte annat
foreskrivs i en Overenskommelse med ett tredjeland i vilken unionen &r en part <.

2. Medlemsstaterna ska inte utfarda tillstdnd eller forlinga dessas giltighet om kraven enligt
detta kapitel inte uppfylls.

3. Jarnvagsforetag som uppfyller de krav som stélls 1 detta kapitel har rétt att fa tillstdnd.

4. Inget jarnvégsforetag ska DO tillatas <XI tillhandahalla jarnvagstransporttjanster som faller
inom tillimpningsomradet for detta kapitel savida det inte har beviljats ett lampligt tillstand
for ifrdgavarande slag av tjénster.

| ¥ 95/18/EG

Ett sadant tillstind ska emellertid inte i sig berittiga innehavaren till tilltrdde till
jarnvagsinfrastrukturen.

¢ ny

5. Kommissionen fér anta genomforandedtgiarder for att ndrmare specificera det forfarande
som ska foljas for tillimpningen av denna artikel, inklusive anvdndningen av en gemensam
mall for tillstind. Dessa dtgirder, som &dr avsedda att sdkerstdlla genomforandet av detta
direktiv pa enhetliga villkor, ska antas som genomforandeakter i enlighet med artikel 63.3.

‘ WV 95/18/EG (anpassad)

Artikel 18
X> Villkor for erhallande av ett tillstind <XI
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| ¥ 95/18/EG

Ett jarnvdgsforetag maste innan dess verksamheter paborjas kunna visa for den berdrda
medlemsstatens tillstandsmyndigheter att det vid varje tidpunkt kommer att kunna uppfylla de
krav med avseende pa gott anseende, ekonomisk forméga, yrkesmissig kompetens och
tackning for civilrittsligt ansvar som réknas upp i artiklarna 19 till 22.

‘ WV 95/18/EG (anpassad)

For dessa syften ska varje foretag som ansdker som tillstdind tillhandahélla all relevant
information.

Artikel 19

X> Krav avseende gott anseende <X

| ¥ 95/18/EG

Medlemsstaterna ska definiera villkoren for att kraven pa gott anseende ska anses vara
uppfyllda for att garantera att det jarnviagsforetag som ansoker om tillstand eller de personer
som ansvarar for dess skotsel

‘ WV 95/18/EG artiklarna 5 och 6

a) inte har domts for allvarliga brott, inklusive brott pd det ekonomiska omradet,
b) inte har varit foreméal for konkursforfarande,
c) inte har domts for allvarliga Overtrddelser av sérskild lagstiftning som &r tillimplig

pa transporter,

| ¥ 2001/13/EG artikel 1.5

d) inte har domts for allvarlig eller upprepad underldtenhet att uppfylla skyldigheter
enligt social- eller arbetsrittslig lagstiftning, inklusive skyldigheter enligt
lagstiftningen om arbetarskydd, eller skyldigheter enligt tullagstiftning nér det giller
ett foretag som Onskar bedriva gransdverskridande godstransporter som ska genomga
tullférfaranden.

‘ WV 95/18/EG (anpassad)

Artikel 20

B> Krav avseende ekonomisk formaga <X
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| ¥ 95/18/EG

Kraven pé ekonomisk formaga dr uppfyllda om ett jairnvagsforetag som ansoker om tillstand
kan visa att det dr 1 stand att uppfylla sina verkliga och eventuella skyldigheter, som bedomts
foreligga pd grundval av realistiska antaganden, under en period av tolv manader.

‘ WV 95/18/EG (anpassad)

For X> dessa <X] syften ska varje ansokan om tillstind &tminstone atfoljas av de ndrmare
upplysningar som anges i bilaga V.

¢ ny

= Bilaga V fér dndras 1 ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 60. <=

WV 2004/49/EG artikel 29.1
(anpassad)

Artikel 21
> Krav pa yrkesmissig kompetens <XI

Kraven pa yrkesméssig kompetens ar uppfyllda da det jarnviagsforetag som ansdker om
tillstand X kan visa att det XI forfogar eller kommer att forfoga Over en
ledningsorganisation som har den kunskap eller erfarenhet som ar nddvindig for att utova en
sdker och palitlig operativ kontroll och tillsyn 6ver den typ av verksamhet som specificeras i
tillstdndet.

‘ WV 95/18/EG (anpassad)

Artikel 22

> Krav avseende civilrittsligt ansvar <XI

WV 95/18/EG
= ny

= Utan att det paverkar tillimpningen av kapitel III i Europaparlamentets och rddets
forordnlng (EG) nr 1371/200716 ska <= ett jirnvagsforetag vara tillrdckligt forsékrat eHerha

mane for att enligt nationell och internationell lagstlftnmg tiacka sin
ansvarsskyldlghet i handelse av olyckor, sidrskilt avseende passagera agages gods, post
eller tredje part.

16 EUT L 315, 3.12.2007, s. 14.
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‘ WV 95/18/EG (anpassad)

AVSNITT 3

TILLSTANDETS GILTIGHET

Artikel 23

X> Rumslig och tidsmiissig giltighet <XI

WV 2001/13/EG artikel 1.4
(anpassad)

1. Ett tillstand ska vara giltigt inom hela > unionens <X territorium.

‘ WV 95/18/EG (anpassad)

2. Ett tillstdnd ska vara giltigt sd linge som jirnvégsforetaget uppfyller de skyldigheter som
anges 1 detta kapitel. Tillstdindsmyndigheten far emellertid foreskriva regelbunden
omprovning. X 1 sa fall ska omprovningen genomforas minst vart femte ar. <XI

| ¥ 95/18/EG

3. Sérskilda bestimmelser som reglerar ett tillstdnds tillfélliga upphdrande eller dterkallelse
far inforlivas 1 tillstdndet.

‘ WV 95/18/EG (anpassad)

Artikel 24
B> Tillfilligt tillstand, tillfallig indragning och godkinnande <XI

1. I fall da det foreligger allvarliga tvivel med avseende pa huruvida ett jirnviagsforetag som
tillstdindsmyndigheten har beviljat tillstdnd efterlever kraven i avsnitt 2 och 3 i detta kapitel,
sarskilt > kraven i <X] artikel 18, far tillstindsmyndigheten vid varje tidpunkt kontrollera
huruvida jarnvagsforetaget verkligen efterlever dessa krav.

I fall da en tillstindsmyndighet dr forvissad om att ett jirnvagsforetag inte ldngre kan uppfylla
kraven ska den tills vidare dra in eller dterkalla tillstdndet.

| ¥ 95/18/EG

2. I fall dér en tillstdindsmyndighet i en medlemsstat konstaterar att det foreligger allvarliga
tvivel med avseende pa efterlevnaden av kraven i detta kapitel fran ett sddant jirnvagsforetags
sida, till vilket tillstdnd har utfdrdats av en annan medlemsstats tillstindsmyndighet, ska den
utan drdjsmal underritta den senare myndigheten.
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3. Utan hinder av punkt 1, i fall dér ett tillstdnd tillfélligt dragits in eller aterkallats pd grund
av bristande efterlevnad av kravet pd ekonomisk formaga, far tillstindsmyndigheten bevilja
ett tillfalligt tillstdind medan jarnvigsforetaget omorganiseras, forutsatt att sikerheten inte
dventyras. Ett tillfalligt tillstdnd kan emellertid inte vara giltigt f6r mer &n sex manader frin
den dag det beviljades.

| ¥ 95/18/EG artikel 11

4. Nir ett jarnvdgsforetag har upphdrt med verksamheten under sex manader eller inte har
paborjat verksamheten inom sex manader efter det att tillstdindet meddelades far
tillstdindsmyndigheten besluta att en ny ansdkan om tillstind ska ges in eller att tillstindet
tillfalligt ska dras in.

| ¥ 95/18/EG

Vad giller paborjandet av verksamhet far jarnvédgsforetaget begéra att en lingre tidsfrist
faststdlls med beaktande av den speciella arten av de tjénster som tillhandahalls.

5. I héndelse av en fordndring som péverkar ett jarnvdgsforetags rattsliga stdllning, sérskilt i
héndelse av ett samgéende eller Gvertagande, fir tillstindsmyndigheten besluta att en ny
ansOkan om tillstand ska ges in. Jarnvéigsforetaget 1 frdga far fortsdtta med verksamheten
savida inte tillstindsmyndigheten beslutar att sékerheten dr i fara. I sddana fall ska skilen for
ett sddant beslut anges.

6. I fall dér ett jarnvdgsforetag avser att géra betydande dndringar av, eller utvidga, sina
verksamheter ska dess tillstdnd ater inges till tillstindsmyndigheten fér omprovning.

| ¥ 95/18/EG artikel 11

7. Tillstandsmyndigheten far inte tillata ett jarnvagsforetag mot vilket ett konkursférfarande
eller dylikt har inletts att behalla sitt tillstdind om myndigheten dr 6vertygad om att det inte
foreligger nagra realistiska mojligheter att astadkomma en tillfredsstidllande finansiell
omstrukturering inom rimlig tid.

| ¥ 2001/13/EG artikel 1.6

8. Nér en tillstdindsmyndighet utfardar, tillfalligt drar in, aterkallar eller dndrar ett tillstdnd ska
den berorda medlemsstaten omedelbart informera kommissionen om detta. Kommissionen
ska omedelbart informera de andra medlemsstaterna.

| ¥ 2001/13/EG artikel 1.7
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WV 95/18/EG (anpassad)
= ny

Artikel 25
X> Forfarande for meddelande av tillstind <X

1. Forfarandena for meddelande av tillstind ska offentliggéras av medlemsstaterna = den
berorda tillstandsmyndigheten <=, som ska informera kesmsmissienen = Europeiska
jarnvagsbyran < om detta.

2. Tillstdindsmyndigheten ska besluta 6ver en ansdkan si snart som mdjligt, men inte senare
dn tre manader efter det att all relevant information, i synnerhet de upplysningar som anges i
bilaga V, har ingetts. X> Tillstandsmyndigheten ska beakta all tillgdnglig information. <X
Beslutet ska = utan dr6éjsmal < meddelas till det jirnvéigsforetag som har ansokt om tillstdnd.
Ett avslag ska ange de skél X> som det grundar sig pa <XI.

3. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att tillstdindsmyndighetens beslut kan goras till foremal for
domstolsprovning.
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| ¥ 2001/14/EG (anpassad)
KAPITEL IV

 UTTAG AV AVGIFTER FOR UTNYTTJANDE AV
JARNVAGSINFRASTRUKTUR OCH TILLDELNING
AV JARNVAGSINFRASTRUKTURKAPACITET ®

AVSNITT 1

X> ALLMANNA PRINCIPER <]

£ Artikel 26 &7

B> Effektivt utnyttjande av infrastrukturkapacitet <XI

| ¥ 2001/14/EG

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att avgiftssystemen och systemen for tilldelning av
jarnvégsinfrastrukturkapacitet ar forenliga med principerna 1 detta direktiv, och att
infrastrukturférvaltare sdlunda ges mojlighet att marknadsfora den tillgdngliga
infrastrukturkapaciteten och anvianda den sa effektivt som mojligt.

WV 2001/14/EG (anpassad)

= ny

Artikel 27
Beskrivning av jirnvagsnitet

1. Infrastrukturforvaltaren ska efter samrad med berdrda parter X>, inklusive det
regleringsorgan som avses i artikel 55, <X] uppritta och offentliggéra en beskrivning av
jarnvédgsnitet som kan erhdllas till en avgift som inte far Overstiga kostnaden for
offentliggérandet [X> av  beskrivningen <XI. = Beskrivningen av jdrnvéagsnitet ska
offentliggéras pa minst tvd av unionens officiella sprdk. Innehdllet i beskrivningen av
jarnvégsnitet ska goras tillgangligt gratis i elektroniskt format via Europeiska jarnvagsbyrans
webbportal. <

WV 2001/14/EG

= ny

2. Beskrivningen av jarnvagsnitet ska ange vilken typ av infrastruktur som é&r tillganglig for
jarnvigsforetag. Den ska innehalla information om de villkor som géller for att fa tilltréde till
den berdrda jarnvégsinfrastrukturen = och till anléggningar for tjénster <. Innehallet i
beskrivningen av jarnvégsndtet faststills i bilaga VI.
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¢ ny

= Bilaga VI fér dndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande som avses
1 artikel 60. <=

| ¥ 2001/14/EG |

3. Beskrivningen av jarnvigsnitet ska uppdateras regelbundet och éndras vid behov.

| ¥ 2001/14/EG |

4. Beskrivningen av jarnvagsnatet ska offentliggdras senast fyra ménader innan tidsfristen for
ansOkan om infrastrukturkapacitet 16per ut.

WV 2004/51/EG artikel 1.2 b
(anpassad)

£ Artikel 28 &7
X> Overenskommelser mellan jirnviigsforetag och infrastrukturforvaltare <Xl

Jarnvagsforetag som utfor jarnvagstransporter ska X> i enlighet med <XI offentligrattsliga
eller privatrittsliga bestimmelser ingd nddvindiga Overenskommelser med den berdrda
jarnvagsinfrastrukturens  infrastrukturforvaltare. De  villkor som reglerar sddana
overenskommelser ska vara icke-diskriminerande och medge insyn samt std i
overensstammelse med bestimmelserna i detta direktiv.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

AVSNITT 2

INFRASTRUKTURAVGIFTER [X> OCH AVGIFTER FOR TJANSTER <X]

‘ WV 2001/14/EG (anpassad) ‘

Artikel 29
Faststillande och uppbord av avgifter

1. Medlemsstaterna ska faststidlla ett ramverk for faststidllande och uttag av avgifter med
beaktande av det forvaltningsméssiga oberoende som X> anges <XI i artikel 4.
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| ¥ 2001/14/EG artikel 4

Med beaktande av villkoret om forvaltningsmissigt oberoende ska medlemsstaterna dven
faststdlla sdrskilda regler for faststdllande och uttag av avgifter eller delegera detta till
infrastrukturforvaltaren.

4 ny

= Medlemsstaterna ska sédkerstilla att ramverket och reglerna for faststdllande och uttag av
avgifter offentliggors 1 beskrivningen av jarnvégsnitet. <

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

Infrastrukturforvaltaren ska faststdlla [X> och uppbéra <XI avgiften for utnyttjande av
infrastruktur.

2. B Medlemsstaterna ska sdkerstélla att <XI infrastrukturforvaltarna samarbetar for att
B mojliggora tillimpning av effektiva avgiftssystem for X1 jarnvagstrafiktjdnster som
utnyttjar mer én ett jarnvagsnit. X Infrastrukturforvaltare <X] ska sarskilt verka for att
sdkerstdlla storsta mdjliga konkurrenskraft for satesne ed—farnvia
= internationell jarnvégstrafik < och effektiv B> anvandnmg <ZI av IZ> Jarnvagsnaten <ZI

| 8 ny |

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att foretrddare for infrastrukturforvaltare vars avgiftsbeslut
berdr andra infrastrukturer samarbetar for att samordna avgifterna eller for att ta ut avgifter
for anvéndning av relevant infrastruktur pd internationell niva.

| ¥ 2001/14/EG

3. Med undantag for de speciella arrangemang som avses 1 artikel 32.2 ska
infrastrukturforvaltarna sédkerstilla att det avgiftssystem som anvédnds &r baserat pa samma
principer over hela deras jarnvagsnét.

| ¥ 2001/14/EG

4. Infrastrukturforvaltarna ska sdkerstdlla att avgiftssystemet tillimpas pa ett sddant sétt att
avgifterna blir likvdardiga och icke-diskriminerande for olika jarnvigsforetag som utfor
likvirdiga tjénster pa en liknande del av marknaden och att de avgifter som faktiskt tillimpas
uppfyller de regler som faststillts i beskrivningen av jarnvégsnétet.

| ¥ 2001/14/EG

5. Infrastrukturforvaltarna eHeresgiftserganen ska respektera den konfidentiella naturen hos
foretagsinformation som sdkande tillhandahallit.
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| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 30
Infrastrukturkostnader och redovisning

1. Infrastrukturforvaltarna ska ges incitament att, med vederborlig hénsyn till sdkerhet och
upprétthédllande och forbattring av kvaliteten pa infrastrukturtjansten, sinka kostnaderna for
att tillhandahélla infrastruktur samt nivén pa tilltradesavgifter.

2. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla genomforandet av punkt 1 genom ett avtal mellan den
behoriga myndigheten och infrastrukturforvaltaren for en period pa minst IZ> fem <Z| ar
Varlgenom den stathga ﬁnan51er1ngen tllldelas ele 4 dmpliss

S At alslea Kontraktsvillkoren och de betalningsvillkor som dverenskommits
for att tlllhandahalla finansiering till infrastrukturforvaltaren ska avtalas 1 forvdg och gilla
hela kontraktstiden.

4 ny

= Grundlidggande principer och parametrar i sddana avtal faststills i bilaga VII, vilken far
dndras 1 ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande som avses i artikel 60.

Medlemsstaterna ska samrdda med berorda parter minst en ménad innan avtalet undertecknas
samt offentliggdra det inom en manad efter det att det har ingatts.

Infrastrukturforvaltaren ska sorja for att dess verksamhetsplan é&r forenlig med
bestimmelserna i avtalet.

Det regleringsorgan som avses i artikel 55 ska bedoma huruvida infrastrukturforvaltarens
planerade inkomster pad medellang till lang sikt dr l&dmpliga for att man ska kunna uppna de
overenskomna prestandamalen, och ska utfarda relevanta rekommendationer, senast en ménad
innan avtalet undertecknas.

Den behoriga myndigheten ska ge motiveringar till regleringsorganet om den har for avsikt att
franga dessa rekommendationer. <=

4. Infrastrukturforvaltare ska upprétta och fora en forteckning Gver de tillgdngar de forvaltar,
vilken ska innehdlla en aktuell virdering av dessa tillgingar liksom ndrmare uppgifter om
kostnader for fornyelse och uppgradering av infrastrukturen.

V2001/14/EG (anpassad)
= ny

5. = Infrastrukturforvaltaren och tjansteleverantdren ska faststélla en metod for hur kostnader
ska fordelas mellan de olika tjanster som erbjuds enligt bilaga III och mellan typer av
jarnvagsfordon, pd grundval av bésta tillgingliga kunskap om kostnadskausalitet och
pr1nc1perna for faststallande och uttag av avgifter enligt artikel 31. < Betskall-faststillas—es

d : S delas: Medlemsstaterna far kréva godkannande 1 forvag
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Metoden ska uppdateras med jadmna mellanrum [X> s att den motsvarar XI bista
internationella praxis.

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

Artikel 31
Principer for faststillande och uttag av avgifter

1. Avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur [X> och av anldggningar for tjanster <X
ska betalas till infrastrukturforvaltaren X> respektive tjénsteleverantéren <XI och anvindas for
att finansiera D> deras <X] verksamheter.

2.  Medlemsstaterna kes = ska < kriva att infrastrukturférvaltaren [X> och
tjansteleverantoren <X] tillhandahéller & regleringsorganet <= all ndodvindig information om
de avgifter som tas ut. Infrastrukturforvaltaren DX och tjansteleverantdren <X] maste i detta
avseende kunna X visa <X]  for varje jarnvagsforetag < att de avgifter for infrastrukturen
B> och for tjanster XI som DX jarnvigsforetaget X1 verkligen faktureras enligt
artiklarna 30-37 Overensstimmer med de metoder, regler och 1 tilldmpliga fall nivier som
anges 1 beskrivningen av jirnvégsnétet.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 4 eller 5 i denna artikel eller artikel 32
ska avgiften for minimipaketet ee d a faststdllas till den kostnad som
uppstar som en direkt foljd av den tagtraﬁk som bedrws X>, i enlighet med punkt 1 i
bilaga VIII <XI.

4 ny

= Punkt 1 i bilaga VIII fir dndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 60. <=

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

4. En extra avgift far inbegripas i X> infrastrukturavgifterna <] for att visa att det foreligger
en brist pa kapacitet i friga om identifierbara delar av infrastrukturen under perioder av
Overbelastning.

¢ ny

5. Nir avgiftsuttag for kostnaden for bullereffekter tillaits i unionslagstiftningen f{or
godstransport pd vdg ska infrastrukturavgifterna modifieras for att ta hansyn till kostnaden for
bullereffekter som orsakas av tagdriften i enlighet med punkt 2 i bilaga VIII.

Punkt 2 1 bilaga VIII far éndras 1 ljuset av gjorda erfarenheter 1 enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 60, i synnerhet for att specificera faktorerna 1 differentierade
infrastrukturavgifter.
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WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

X> Infrastrukturavgifterna <X] far dndras for att ta hansyn till kostnaden for X> annan <X
miljopdverkan som driften av tag fororsakar = och som inte ndmns i punkt 2 i bilaga VIII <.
X> Varje sadan <XI dndring = , som kan sdkerstilla internaliseringen av externa kostnader for
luftfororeningar som sldapps ut som ett resultat av tagdriften, < ska differentieras i enlighet
med paverkans omfattning.

Uttag av = andra < miljokostnader som resulterar i en 0kning av de totala intdkterna for
infrastrukturférvaltaren far ske endast under forutsattmng att sadana uttag = tillats 1
umonslagstlftnlngen for godstransport pa Vag G péa—d be : seksd—4&

: . 3 faststallande och
uttag av IZ> dessa Xl mlljokostnader for andes 3 satt = godstransport
pa vég inte tillaits 1 unionslagstiftningen < far sadana andrmgar inte resultera i ndgon
genomgripande fordndring av de totala intékterna for infrastrukturforvaltaren.

a£6¢ faststdllande och uttag av miljokostnader leder till extra intikter ska
medlemsstaterna besluta hur dessa intikter ska anvéndas.

4 ny

De relevanta myndigheterna ska spara erforderliga uppgifter for att sdkerstéilla att
miljoavgifternas ursprung och anvindningen av dem kan spdras. Medlemsstaterna ska
regelbundet informera kommissionen om detta.

| ¥ 2001/14/EG

6. For att undvika odnskade oproportionerliga variationer far de avgifter som anges i
punkterna 3, 4 och 5 faststidllas pa en genomsnittsnivd berdknad pd en rimlig spridning av
jarnvagstrafik och tider. Den relativa storleken pa infrastrukturavgifterna ska dock std i
proportion till de kostnader som kan hinforas till tjdnsterna.

WV 2001/14/EG
= ny

7. Det tillhandahéllande av tjédnster som avses 1 punkt 2 i bilaga III ska inte omfattas av denna
artikel. ® Den avgift som tas ut for sddana tjanster far dock under inga foérhallanden dverstiga
kostnaden for tlllhandahallandet av tJansten plus en r1m11g vinst < f&ﬁ*&&g&tﬁ-ﬂk@&&

8. Om de tjanster som i punkterna 3 och 4 i bilaga III anges som tillaggstjanster eller extra
tjénster endast tillhandahalls av en leverantor ska den avgift som tas ut for denna tjédnst = inte
overstiga <= relateras—H kostnaden for att tillhandahdlla tjdnsten, = plus en rimlig vinst <
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| ¥ 2001/14/EG

9. Avgifter fér tas ut for kapacitet som anvinds for underhdll av infrastruktur. Dessa avgifter
ska inte Overstiga den minskade nettointdkt for infrastrukturforvaltaren som fororsakas av
underhallet.

4 ny

10. Tjansteleverantoren vid anldggningen for tillhandahallande av de tjanster som anges i
punkterna 2, 3 och 4 i bilaga III ska forse infrastrukturforvaltaren med den information om
avgifter som ska inkluderas i beskrivningen av jarnvagsnétet enligt artikel 27.

| ¥ 2001/14/EG

Artikel 32
Undantag fran principerna for avgifter

1. For att uppnd full kostnadstickning for infrastrukturforvaltarens kostnader far
medlemsstaterna, om marknaden kan téla detta, faststélla prishdjningar pad grundval av
principer om effektivitet, 6ppenhet och icke-diskriminering, samtidigt som storsta mdjliga
konkurrenskraft sdkerstélls, sérskilt for internationella godstransporter med jérnvag.
Avgiftssystemet ska respektera de produktivitetsokningar som jarnvéigsforetagen uppnatt.

| ¥ 2001/14/EG

Avgifternas niva far dock inte sittas sa hogt att de marknadssegment som kan betala
atminstone den kostnad som uppstar som en direkt foljd av driften av tagtrafiken, plus ett
vinstuttag som marknaden kan béra, hindras frin att anvinda infrastrukturen.

¢ ny

= Dessa marknadssegment ska faststéllas i1 enlighet med de kriterier som fastlaggs i punkt 3 1
bilaga VIII efter forhandsgodkénnande fran regleringsorganet. For marknadssegment dér det
inte finns nagon trafik far prishojningar inte inkluderas 1 avgiftssystemet.

Punkt 3 i bilaga VIII far dndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 60. <=

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

2. For sirskilda X> framtida <XI 1nvester1ngspr01 ekt, eller IZ> sarskllda investeringsprojekt <X
som har avslutats sesas ektiz © efter 1988 &, far
infrastrukturférvaltaren faststalla eller fortsatta att faststalla hogre avgifter pa grundval av den
langsiktiga kostnaden for sddana projekt om de okar effektiviteten eller kostnadseffektiviteten
X eller bada <X]I och annars inte skulle kunna foretas eller ha fGretagits. En sadan
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avgiftsordning far dven inbegripa Overenskommelser om fordelning av de risker som
sammanhénger med nya investeringar.

¢ ny

3. Tég som utrustats med ETCS (European Train Control System) och som gér i trafik pa
linjer som &r utrustade med nationella system for trafikstyrning och signalering ska medges en
tillfallig nedsattning av infrastrukturavgiften i1 enlighet med punkt 5 i bilaga VIII.

Punkt 5 1 bilaga VIII far dndras 1 ljuset av gjorda erfarenheter 1 enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 60.

| ¥ 2001/14/EG artikel 8

4. For att forhindra diskriminering ska det sédkerstéllas att varje infrastrukturforvaltares
genomsnittliga och marginella avgifter for likvérdigt utnyttjande av infrastrukturen &r
jamforbara och att jimforbara tjdnster inom samma marknadssegment ar belagda med samma
avgifter. Infrastrukturforvaltaren ska i beskrivningen av jarnvigsnétet visa att avgiftssystemen
uppfyller dessa krav om detta 4r mdjligt utan att konfidentiell foretagsinformation avslojas.

WV 2001/14/EG
= ny

5. Om en infrastrukturforvaltare har for avsikt att dndra de grunddrag i avgiftssystemet som
avses 1 punkt 1 ska han offentliggora detta senast tre ménader = fore utgangen av tidsfristen
for offentliggdrande av beskrivningen av jairnvigsnitet enligt artikel 27.4 <.

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 33
Rabatter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna > 101, 102, 106 och 107 <XI i fordraget,
och trots X> den direktkostnadsprincip som faststdlls <X] i artikel 31.3 i detta direktiv, ska
varje rabatt pa de avgifter som infrastrukturforvaltaren debiterar jarnvéigsforetag for en tjanst
vara forenlig med de villkor som anges i den har artikeln.

WV 2001/14/EG
= ny

2. Med undantag av vad som sdgs i punkt 3 ska rabatter begrinsas till den faktiska
besparingen av administrativa kostnader for infrastrukturforvaltaren. Nér rabattnivaer bestams
far hiansyn inte tas till de kostnadsbesparingar som redan medréknats i den paforda avgiften.

3. Infrastrukturforvaltarna far inféra program, som d&r tillgdngliga for alla anvdndare av
infrastrukturen for bestimda trafikfloden, med tidsbegridnsade rabatter for att frimja
utvecklingen av ny jdrnvigstrafik eller rabatter som uppmuntrar till anvindning av avsevért
underutnyttjade linjer.
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4. Rabatter far endast gélla avgifter som tas ut for ett bestimt infrastrukturavsnitt.

5. Likartade rabattsystem ska tillimpas for likartade tjdnster. & Rabattsystem ska tillampas pa
ett icke-diskriminerande séitt pa alla jarnvagsforetag. <

Artikel 34

System for ersittning av icke tickta miljokostnader, olycksrelaterade kostnader och
infrastrukturkostnader

1. Medlemsstaterna far infora ett tidsbegrénsat system for erséttning for anviandning av
jarnvégsinfrastruktur for bevisligen icke tdckta miljokostnader, olycksrelaterade kostnader
och infrastrukturkostnader i konkurrerande transportslag i den man dessa kostnader &verstiger
motsvarande kostnader for jirnvégen.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

2. Om B ett jarnvégsforetag <XI som far ersittning har ensamritt, ska erséttningen atfoljas av
jamforbara formaner till anvindarna.

| ¥ 2001/14/EG

3. Den berdkningsmetod som anvénts och de gjorda berdkningarna ska offentliggéras. Det ska
sarskilt vara mojligt att redovisa de specifika icke uttagna kostnaderna for den konkurrerande
transportinfrastruktur som undvikits genom jiarnvégstransport och sékerstilla att systemet
tillimpas pé ett icke-diskriminerande sétt for foretagen.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

4. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att systemet dr forenligt med bestimmelserna i1
artiklarna > 93, 107 och 108 <XI i fordraget.

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 35
Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utférande

1. Avgiftssystemet i1 frdga om infrastrukturen ska motivera jarnvigsforetagen och
infrastrukturforvaltaren att reducera driftsavbrotten till ett minimum och f{Orbattra
jarnvégsnitets prestanda X> med hjidlp av en verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pé
utforande <XI. Detta far inbegripa sanktioner for verksamhet som stor driften av jarnvagsnatet
och ersittning till de foretag som lider skada av trafikstorningarna och bonus till verksamhet
som gar béttre &dn planerat.
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WV 2001/14/EG
= ny

2. Grundprinciperna for denna verksamhetsstyrning = , vilka anges 1 punkt 4 1 bilaga VIII, <
ska tillampas for hela jarnvégsnitet.

4 ny

= Punkt 4 i bilaga VIII far dndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 60. <

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

Artikel 36
Bokningsavgifter

Infrastrukturforvaltarna far ta ut en lamplig avgift for kapacitet som ar B tilldelad <X] men
inte utnyttjad. Denna avgift ska frimja ett effektivt utnyttjande av kapaciteten. & Om det
finns fler &n en sOkande for ett taglige som ska tilldelas inom ramen f6r den arliga
tdgplaneprocessen ska en reservationsavgift tas ut. <

Infrastrukturforvaltarna ska alltid kunna upplysa alla berérda parter om vilken
infrastrukturkapacitet som B> redan <X] har tilldelats de jarnvigsforetag som &r anvindare.

4 ny

Artikel 37
Samarbete avseende avgiftssystem for fler éin ett néit

Medlemsstaterna ska sédkerstélla att infrastrukturforvaltare samarbetar for att mdjliggora en
effektiv tillimpning av prishdjningar enligt artikel 32, och verksamhetsstyrning genom
kvalitetskrav péd utforande enligt artikel 35, for trafik som passerar genom fler &n ett nét. I
syfte att optimera  konkurrenskraften for internationell  jdrnvagstrafik  ska
infrastrukturforvaltare inrdtta ldmpliga forfaranden i enlighet med de regler som faststills i
detta direktiv.
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| ¥ 2001/14/EG

AVSNITT 3

TILLDELNING AV INFRASTRUKTURKAPACITET

| ¥ 2001/14/EG

Artikel 38
Ritt till kapacitet

1. Infrastrukturkapacitet ska tilldelas av en infrastrukturforvaltare. Infrastrukturkapacitet som
tilldelats en sokande fiar av mottagaren inte dverlatas till ett annat foretag eller for en annan
verksamhet.

| ¥ 2001/14/EG

Varje transaktion som ror infrastrukturkapaciteten ska vara forbjuden och ska medfora
uteslutning fran ytterligare tilldelning av kapacitet.

| ¥ 2001/14/EG

Nir ett jarnvigsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjdnster for en sokande som inte &r ett
jarnvagsforetag ska detta inte anses som en Overlatelse.

| ¥ 2001/14/EG

2. Ritten att utnyttja en bestdmd infrastrukturkapacitet i form av ett tdgldge far tilldelas
sokande for hogst en tdgplaneperiod.

En infrastrukturforvaltare och en sdkande far sluta ett ramavtal pa det sédtt som anges i
artikel 42 for utnyttjande av kapacitet pd den relevanta jarnvégsinfrastrukturen for en langre
tidsperiod én en tagplaneperiod.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

3. Infrastrukturforvaltares och sokandes rittigheter och skyldigheter i frdga om varje
tilldelning av kapacitet ska faststéllas i avtal eller X> i medlemsstaters <X] lagstiftning.

WV 2007/58/EG artikel 2.3
(anpassad)

4. Nir en sokande avser att begira infrastrukturkapacitet for att bedriva internationell
persontrafik enligt artikel 2 ska den informera de berorda infrastrukturforvaltarna och
regleringsorganen. For att D> gora det mojligt for dem att bedoma huruvida <XI syftet med
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den internationella trafiken X> dr att befordra passagerare <XI mellan stationer i olika
medlemsstater, och DX att bedoma vilka <X] de potentiella ekonomiska foljderna for befintliga
avtal om allménna tjanster B> &r, <X] ska regleringsorganen se till att information ges till de
behoriga myndigheter som har beviljat persontrafik pa jarnvig pa den striackan enligt ett avtal
om allminna tjénster, varje annan berdrd behorig myndighet med rétt att begrinsa tilltrdde
enligt artikel 9.3 och varje jarnvédgsforetag som utfor avtalet om allménna tjinster pa denna
internationella persontrafiklinje.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 39
Tilldelning av kapacitet

1. Medlemsstaterna far faststilla ett regelverk for tilldelning av infrastrukturkapacitet
B> under forutséttning att villkoret om <X fOrvaltningsmissigt oberoende som anges i
artikel 4 respekteras. Sérskilda regler for tilldelning av kapacitet ska faststéllas.
Infrastrukturforvaltaren svarar for kapacitetstilldelningsforfarandet. Infrastrukturforvaltaren
ska sidrskilt sdkerstdlla att infrastrukturkapacitet tilldelas pa ett réttvist och icke-
diskriminerande sétt och i enlighet med X> unionens lagstiftning <XI.

| ¥ 2001/14/EG

] anen ska respektera den konfidentiella naturen
hos den foretagsinformation som tlllhandahalls dem.

Artikel 40

Samarbete vid tilldelning av infrastrukturkapacitet pa mer in ett jirnvagsnit

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

1. X> Medlemsstaterna ska sikerstilla att <X] infrastrukturforvaltarna samarbetar for att pa ett
effektwt sdtt kunna tillhandahélla och tilldela 1nfrastrukturkapa01tet pa mer an ett Jamvagsnat
, 1nk1us1ve enllgt ramavtal som avses 1 artlkel 42 < . e

geés%ﬁaﬂwe%ﬁ IZ) Infrastmkturforvaltare <ZI ska 1nfora lamphga forfaranden 1 enhghet med
reglerna i detta direktiv = , och de ska organisera tagldgen for internationell trafik i enlighet
darmed <.

= Medlemsstaterna ska sikerstilla att foretradare for infrastrukturforvaltare vars beslut om
tilldelning berdr andra infrastrukturforvaltare samarbetar <= for att samordna tilldelning av
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BX> eller for att tilldela all relevant <X] infrastrukturkapacitet pa internationell niva = , utan att
det paverkar tlllampnlngen av spemﬁka regler 1 umonens lagstlftnmg om nit med 1nr1ktn1ng
pa godstransport pa Jarnvag . 81 ster—va

are- Lamphga foretradare for
1nfrastrukturforvaltare B> fran tredjelander Xl kan 1nnefattas i dessa forfaranden.

2. Kommissionen = och foretrddare fOr regleringsorganen, som samarbetar enligt
artikel 57, <= ska informeras [X> om <XI och bjudas in att ndrvara & som observatorer vid alla
moten dir gemensamma principer och gemensam praxis for tilldelning av infrastruktur
utvecklas. Om IT-baserade tilldelningssystem anvédnds ska regleringsorganen erhalla
tillracklig information fran dessa system sd att de kan utdva sin myndighetstillsyn i enlighet
med bestammelserna i artikel 56 <.

| ¥ 2001/14/EG

3. Vid varje méte eller annan aktivitet som dger rum for att tilldela infrastrukturkapacitet for
jarnvégstransporttjanster over flera jarnvégsnét, far beslut endast fattas av foretrddare for
infrastrukturforvaltarna.

4. Deltagarna i det samarbete som avses i punkt 1 ska sékerstélla att namnet pa medlemmarna,
arbetsmetoder och alla relevanta kriterier som anvidnds for att bedoma och tilldela
infrastrukturkapacitet offentliggors.

5. Infrastrukturforvaltare ska inom ramen for det samarbete som avses i punkt 1 bedoma
behovet av och vid behov foresld och organisera tigligen for internationell trafik for att
underlétta godstrafik som dr foremal for en sddan ansdkan som avses 1 artikel 48.

Sddana pd forhand arrangerade tdgldgen for internationell trafik ska goras tillgéngliga for
sOkande genom nagon av de deltagande infrastrukturforvaltarna.

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 41
Sokande

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet far goras av sokande > enligt detta direktiv <XI.

| ¥ 2001/14/EG

2. Infrastrukturforvaltaren kan stélla krav pd sokande for att se till att berdttigade
forvantnmgar om framtlda 1ntakter och utnyttjande av 1nfrastrukturen sakerstalls Sadana krav

s : .2 far endast innefatta bestammelser om en ekonomlsk
garanti som 1nte far overstlga en lamplig niva, som ska std i proportion till sokandens
planerade verksamhetsnivd, och en garanti avseende fOrmagan att ansdka om
infrastrukturkapacitet i 6verensstimmelse dédrmed.
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¢ ny

3. Kommissionen fir anta genomforandeatgirder for att ndrmare specificera de kriterier som
ska anvindas for tillimpningen av punkt 2. Dessa atgirder, som dr avsedda att sdkerstélla
genomforandet av detta direktiv pa enhetliga villkor, ska antas som genomforandeakter i
enlighet med artikel 63.3.

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 42

Ramavtal

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna BX> 101, 102 och 106 <XI i férdraget far ett
ramavtal ingds X> mellan en infrastrukturforvaltare och <XI en sdkande. I ett sddant ramavtal
X> ska <X] anges de sirskilda egenskaperna hos den infrastrukturkapacitet som en sokande
har behov av och erbjuds under en tidsperiod som dr ldngre &n en tagplaneperiod. Ett ramavtal
ska inte i detalj ange ett taglige utan X> ska <X] vara utformat pa ett sadant sitt att den
sokandes legitima kommersiella behov tillgodoses. En medlemsstat far begéra
forhandsgodkdnnande av ett sddant ramavtal fran det regleringsorgan som avses 1 artikel 55 1
detta direktiv.

| ¥ 2001/14/EG

2. Ramavtal far inte utformas pé ett sitt som hindrar andra sokande eller trafiktjanster fran att
anvinda den relevanta infrastrukturen.

3. Villkoren i ett ramavtal ska kunna &ndras eller begrinsas for att gora det mojligt att battre
utnyttja jarnvigsinfrastrukturen.

4. Ramavtalet far innehalla bestimmelser om sanktioner om det blir n6dvéndigt att dndra eller
upphiva avtalet.

| ¥ 2007/58/EG artikel 2.4

5. Ramavtal ska i princip omfatta en period om fem ar och ska kunna foérnyas for perioder av
samma ldngd som den ursprungliga giltighetstiden. Infrastrukturforvaltaren far samtycka till
en kortare eller ldngre period i sdrskilda fall. Varje period som é&r ldngre &n fem ar ska vara
motiverad av att affarskontrakt, sdrskilda investeringar eller risker foreligger.

6. For trafik som utnyttjar sadan sdrskild infrastruktur som avses i artikel 49 vilken kriver
omfattande och langsiktiga investeringar, vilka motiverats av s6kanden, far ramavtal gilla
under en period om 15 ar. En ldngre period dn 15 ar ska endast kunna tillatas i exceptionella
fall, 1 synnerhet nér det géller omfattande och langsiktiga investeringar och sirskilt ndr dessa
omfattas av ataganden i avtal, ddribland en flerdarig amorteringsplan.
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WV 2007/58/EG artikel 2.4
(anpassad)

X> I sadana exceptionella fall far i ramavtalet i detalj anges de kapacitetsegenskaper som ska
tillhandahillas sokanden under ramavtalets 16ptid. Sddana egenskaper fir bland annat avse
turtdthet, volym och tagldgenas kvalitet. <X Infrastrukturforvaltaren far minska den
reserverade kapacitet som under minst en manad har utnyttjats mindre &dn den troskelkvot som
anges 1 artikel 52.

| ¥ 2007/58/EG artikel 2.4

Fran och med den 1 januari 2010 fér ett initialt ramavtal upprittas for en femarsperiod, som
kan fornyas en géng, pa grundval av de kapacitetsegenskaper som utnyttjas av sdkande som
bedriver trafik fore den 1 januari 2010, for att sirskilda investeringar eller forekomsten av
affarskontrakt ska beaktas. Det regleringsorgan som avses i artikel 55 ska vara ansvarigt for
att bevilja ikrafttridande av ett sddant avtal.

| ¥ 2001/14/EG

7. Samtidigt som den konfidentiella naturen hos foretagsinformationen respekteras ska alla
berorda parter fa tillgang till det allménna innehallet 1 varje ramavtal.

| ¥ 2001/14/EG

Artikel 43
Tidsplan for tilldelningsforfarandet

1. Infrastrukturforvaltaren ska iaktta den tidsplan for tilldelning av kapacitet som anges i
bilaga IX.

4 ny

= Bilaga IX fér dndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det férfarande som avses
1 artikel 60. <

| ¥ 2001/14/EG

2. Infrastrukturforvaltarna ska komma Gverens med andra berdrda infrastrukturforvaltare om
vilka tdgldgen for internationell trafik som ska ingé i tdgplanen, innan samrdd om utkastet till
tagplan inleds. Anpassningar ska endast géras om det dr absolut nédvéndigt.

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 44

Ansokan
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1. Sokande far X> i enlighet med <XI offentligrattsliga eller privatrattsliga bestimmelser,
ansoka hos infrastrukturforvaltaren om ett avtal som ger ritt att anvinda jarnvagsinfrastruktur
mot den avgift som avses i kapitel IV, avsnitt 2.

2. For ansokningar som géller tagplanen ska de tidsfrister som anges i bilaga IX iakttas.

WV 2001/14/EG
= ny

3. En s6kande som &r avtalspart i ett ramavtal ska ansoka 1 enlighet med det avtalet.

4. Sokande = ska <= & ansoka om infrastrukturkapacitet som avser mer dn ett jarnvagsnit
genom att inge en ansOkan till en infrastrukturforvaltare. Den infrastrukturforvaltaren ska
sedan tillatas att pd den sOkandes végnar begira kapacitet hos de Ovriga berdrda
infrastrukturforvaltarna.

5. Infrastrukturforvaltarna ska sikerstilla att sokande som begér infrastrukturkapacitet pd mer
an ett jarnviagsndt kan ansoka direkt till vilket gemensamt organ som helst som
infrastrukturforvaltarna eventuellt upprittar, = till exempel en enda kontaktpunkt for
jarnvéagskorridorer <=.

Artikel 45

Téagplaneprocess

| ¥ 2001/14/EG

1. Infrastrukturforvaltaren ska 1 sa stor utstrackning som mdojligt tillmétesgd alla ansdkningar
om infrastrukturkapacitet, inklusive sddana ansokningar om tagligen som avser mer dn ett
jarnvégsnét, och 1 sa stor utstrickning som mojligt ta hénsyn till alla forhdllanden av betydelse
for sokanden, inklusive den ekonomiska effekten pa deras verksamhet.

| ¥ 2001/14/EG artikel 20

2. Infrastrukturforvaltaren far prioritera sdrskilda tjanster 1 tdgplane- och
samordningsprocessen, men endast i enlighet med artiklarna 47 och 49.

| ¥ 2001/14/EG

3. Infrastrukturforvaltaren ska samrada med berdrda parter om utkastet till tdgplan och ge dem
en tidsfrist pd minst en méanad for att ldmna sina synpunkter. Berérda parter ska omfatta alla
som har ansokt om infrastrukturkapacitet samt andra parter som vill fA mojlighet att 1dmna
synpunkter pad hur tigplanen eventuellt péverkar deras mojlighet att upphandla
jarnvégstjanster under tdgplaneperioden.

4 ny

4. Infrastrukturforvaltaren ska pé begdran, inom rimlig tid och i god tid for den
samordningsprocess som avses 1 artikel 46 gora foljande information tillgdnglig gratis for
sokande i skriftlig form for granskning:
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a) Tagldgen som begérts av alla andra sokande pa samma linjer.

b) Tégldgen som tilldelats alla andra s6kande och begéirda men ej tilldelade tigldgen for
alla andra sdkande pa samma linjer.

C) Tégldagen som tilldelats alla andra sokande pd samma linjer som i den foregdende
tagplanen.

d) Aterstiende tillginglig kapacitet p4 relevanta linjer.

e) Fullstindig information om de kriterier som anvants 1

kapacitetstilldelningsforfarandet.

| ¥ 2001/14/EG

5. Infrastrukturforvaltaren ska vidta lampliga atgéarder for att 16sa de problem som tas upp.

Artikel 46

Samordningsprocess

| ¥ 2001/14/EG

1. Om intressekonflikter uppstir under den tagplaneprocess som avses i artikel 45 ska
infrastrukturforvaltaren genom en samordning av ansdkningarna strdva efter att finna bésta
mdjliga 10sning pé alla dnskemal.

| ¥ 2001/14/EG artikel 21

2. Om det uppstér en situation som krdver samordning ska infrastrukturforvaltaren inom
rimliga grénser ha rétt att foresla en annan infrastrukturkapacitet 4n den som har begérts.

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

3. Infrastrukturforvaltaren ska strdva efter att genom samrad med lampliga sokande
B> 16sa <X eventuella konflikter.

4. De principer som styr samordningsprocessen ska anges i1 beskrivningen av jarnvidgsnitet.
Dessa ska sirskilt spegla svérigheterna med att skapa tiglagen for internationell trafik och hur
andringar kan paverka andra infrastrukturforvaltare.

5. Om ansokningar om infrastrukturkapacitet inte kan tillgodoses utan samordning ska
infrastrukturférvaltaren striva efter att tillmotesga alla ans6kningar genom en samordning.

6. Utan att befintliga forfaranden for Overklaganden och artikel 56 &sidositts, ska i
X> héandelse av att <XI tvister uppstéar i samband med tilldelning av infrastrukturkapacitet en
metod for tvistlosning finnas tillgdnglig for att 16sa tvisten skyndsamt. = Denna metod ska
anges 1 beskrivningen av jarnvéagsnatet. << Om denna metod tilldmpas, ska ett beslut nds inom
tio arbetsdagar.
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Artikel 47

Overbelastad infrastruktur

| ¥ 2001/14/EG

1. Om det efter koordinering av begirda tagldgen och efter samrdd med sokandena inte ar
mojligt  att  helt tillgodose alla ansdkningar om infrastrukturkapacitet ska
infrastrukturforvaltaren omedelbart forklara den del av infrastrukturen dér detta har intriffat
som Overbelastad. Detta ska dven gilla infrastruktur dir kapacitetsbrist kan forvéntas inom en
nira framtid.

2. Om infrastruktur har forklarats som Overbelastad ska infrastrukturforvaltaren gora en
kapacitetsanalys 1 enlighet med artikel 50, sdvida inte en kapacitetsforstarkningsplan i
enlighet med artikel 51 redan héller pa att genomforas.

| ¥ 2001/14/EG

3. Om avgifter enligt artikel 31.4 inte har tagits ut eller givit ett tillfredsstéllande resultat och
infrastrukturen har forklarats vara overbelastad far infrastrukturforvaltaren dessutom anvinda
prioriteringskriterier for att tilldela infrastrukturkapacitet.

4. 1 prioriteringskriterierna ska hénsyn tas till tjédnstens betydelse for samhéllet i forhallande
till varje annan tjanst som foljaktligen inte kommer att tilldelas kapacitet.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

For att sdkerstélla utvecklingen av adekvata transporttjanster B i detta sammanhang <XI , i
synnerhet for att uppfylla kraven pé allminnyttiga tjénster eller for att gynna utvecklingen av
godstransporter med jarnvdg, kan medlemsstaterna péd ett icke-diskriminerande sitt vidta
nodviandiga Aatgirder for att sddana tjadnster ska prioriteras vid tilldelningen av
infrastrukturkapacitet.

Medlemsstaterna kan i forekommande fall garantera infrastrukturforvaltaren en erséttning
som motsvarar en eventuell inkomstforlust som sammanhinger med behovet att tilldela vissa
tjanster en bestimd kapacitet i enlighet med X> andra stycket <XI.

X> Dessa atgirder och ersittningar <X] ska dven innefatta att hinsyn tas till effekterna av
sadan icke-tilldelning av kapacitet i andra medlemsstater.

| ¥ 2001/14/EG

5. Betydelsen av godstrafiktjdnster och sérskilt internationella sddana ska beaktas 1 tillracklig
grad nér prioriteringskriterierna bestdms.

| ¥ 2001/14/EG

6. De forfaranden och kriterier som ska tillimpas nér infrastrukturen &r Overbelastad ska
redovisas 1 beskrivningen av jirnvéigsnitet.

65



SV

| ¥ 2001/14/EG

Artikel 48
Ad hoc-ansokningar

1. Infrastrukturforvaltaren ska besvara ad hoc-ansdkningar om enskilda taglagen sa fort som
mojligt och under alla omstindigheter inom hogst fem arbetsdagar. Information om
reservkapacitet ska goras tillganglig for alla sokande som eventuellt 6nskar anvénda denna
kapacitet.

2. Infrastrukturforvaltarna ska vid behov gora en uppskattning av behovet av reservkapacitet
som ska finnas tillgénglig inom ramen for den slutligt faststédllda tagplanen for att gora det
mojligt for dem att snabbt besvara forviantade ad hoc-ansdkningar om kapacitet. Detta ska
aven gilla vid fall av 6verbelastad infrastruktur.

Artikel 49
Sarskild infrastruktur

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 ska infrastrukturkapacitet kunna utnyttjas
for alla typer av trafik som har de egenskaper som dr nodviandiga for att kunna utnyttja ett
taglige.

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

2. Om det finns ldmpliga alternativa jarnvagslinjer far infrastrukturforvaltaren efter samrad
med berdrda parter reservera sdrskild infrastruktur for att anvidndas for bestimda typer av
trafik. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna > 101, 102 och 106 <XI i fordraget
fr infrastrukturforvaltaren i sddana fall prioritera denna typ av trafik vid tilldelningen av
infrastrukturkapacitet.

Att infrastrukturen reserverats for ett visst &ndamal ska inte hindra andra typer av trafik fran
att anvinda sadan infrastruktur om kapacitet finns tillginglig.

3. Om infrastruktur har reserverats enligt punkt 2 ska detta redovisas 1 beskrivningen av
infrastrukturnitet.
Artikel 50
Kapacitetsanalys

1. Syftet med en kapacitetsanalys &ar att identifiera de [X> begrdnsningar <X] i frdga om
infrastrukturkapacitet som gor att ans6kningar om kapacitet inte kan tillgodoses fullt ut och att
foresla metoder for att kunna tillmétesgd ytterligare ans6kningar. Denna analys ska identifiera
orsakerna till dverbelastningarna och de atgérder som kan vidtas pa kort och medellang sikt
for att minska dessa.
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2. Analysen ska omfatta infrastrukturen, driften och karaktéren av olika tjdnster som utfors
jamte alla dessa faktorers inverkan pa infrastrukturkapaciteten. De atgérder som ska beaktas
ska sarskilt avse omledning av trafik, &ndring av tidtabell, &ndrade hastigheter eller
forbéttringar av infrastruktur.

| ¥ 2001/14/EG

3. En kapacitetsanalys ska vara avslutad inom sex méanader efter det att infrastrukturen har
forklarats som overbelastad.

Artikel 51
Kapacitetsforstirkningsplan

1. Senast sex mdnader efter det att kapacitetsanalysen har avslutats ska
infrastrukturforvaltaren lagga fram en kapacitetsforstarkningsplan.

2. En kapacitetsforstirkningsplan ska upprittas efter samrad med anvédndare av den relevanta
overbelastade infrastrukturen.

Den ska ange

a) orsakerna till dverbelastningen,

b) den sannolika framtida trafikutvecklingen,

c) hinder for infrastrukturutveckling,

d) alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning, inklusive sannolika dndringar av
tilltradesavgifter.

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

Pa grundval av en kostnadsnyttoanalys for de mdjliga atgérder som angivits DX ska den
ocksa <XI avgora vilka atgarder som ska vidtas for en infrastrukturkapacitetsforstiarkning,
inbegripet en B tidtabell <XI for genomforande av atgérderna.

Planen kan bli underkastad medlemsstatens forhandsgodkdnnande. = Det regleringsorgan
som avses 1 artikel 55 far avge ett yttrande om huruvida de é&tgirder som anges i
verksamhetsplanen dr lampliga. <

3. En infrastrukturforvaltare ska upphora att ta ut varje avgift som debiteras for den aktuella
infrastrukturen enligt artikel 31.4 1 fall nir

a) B infrastrukturforvaltaren <X inte ldgger fram en kapacitetsforstarkningsplan, eller

b) X> infrastrukturforvaltaren <X] inte lyckas genomfora X> de atgiarder <X] som anges i
kapacitetsforstarkningsplanen.
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Infrastrukturforvaltaren far emellertid, med forbehdll f{or godkinnande fran det
regleringsorgan som avses 1 artikel 55, fortsitta att ta ut dessa avgifter om

a) kapacitetsforstirkningsplanen inte kan genomfdras pa grund av faktorer utanfor
X> infrastrukturférvaltarens <X] kontroll, eller

| ¥ 2001/14/EG

b) de alternativ som stér till buds inte dr ekonomiskt eller finansiellt hdllbara.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 52
Utnyttjande av tigligen

1. B> I beskrivningen av jarnvigsnitet ska <XI infrastrukturforvaltaren ange enligt vilka
villkor hdnsyn kommer att tas till tidigare utnyttjandegrad av tagldgen, nir prioriteringar gors
vid tilldelningsforfarandet.

X> 2. I synnerhet nédr det géiller 6verbelastad infrastruktur ska infrastrukturférvaltaren begéra
aterlamning av ett tdgldge som under minst en manad har utnyttjats mindre @n en troskelkvot
som ska faststéllas i beskrivningen av jarnvigsnétet, om det inte berodde pa andra orsaker dn
ekonomiska som operatdren inte kunnat rada 6ver. <XI

Artikel 53
Infrastrukturkapacitet for planeeat DO underhallsarbete <XI

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet for att mojliggéra underhéllsarbeten ska inges under
tdgplaneprocessen.

2. Infrastrukturforvaltaren ska ta tillricklig hansyn till hur infrastrukturkapacitet som
reserveras for planerat X> sparunderhéllsarbete <X] paverkar de sokande.

4 ny

3. Infrastrukturforvaltaren ska i1 god tid informera berérda parter om oplanerat
underhdllsarbete.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 54
Sirskilda atgirder som ska vidtas i hiindelse av storningar
1. I hindelse av storningar i tdgtrafiken pa grund av tekniska missdden eller olyckor ska

infrastrukturférvaltaren vidta alla nodvindiga atgdrder for att é&terstilla den normala
situationen. I detta syfte ska infrastrukturforvaltaren utarbeta en beredskapsplan med en
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forteckning over alla organ som ska informeras i hdndelse av en allvarlig olycka eller en
allvarlig stérning av tégtrafiken.

2. I en nodsituation och om det dr absolut nddvéndigt pa grund av ett allvarligt fel som gor att
infrastrukturen under en period blir oanvdndbar far de tdgligen som tilldelats atertas utan
forvarning under den tid som behovs for att reparera systemet.

Om infrastrukturforvaltaren anser det nddvindigt far [ denne X1 begdra att
jarnvagsforetagen ger tillgang till de resurser som X> enligt forvaltarens bedomning ar <X
mest lampliga for att dterstélla den normala situationen sa snart som mojligt.

3. Medlemsstaterna far krdva av jarnvigsforetag att dessa medverkar till att sikerstdlla

efterlevnad och Overvakning 1 friga om sitt uppfyllande av sdkerhetsstandarder och
sdkerhetsbestimmelser.

AVSNITT 4

X> REGLERINGSORGAN <X]

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny
=>, 2007/58/EG artikel 2.5

Artikel 55
Regleringsorgan

1. B Varje <X medlemsstat ska uppratta ett & enda natlonellt & reglermgsorgan = for
Jarnvagssektorn <. Detta organs—se

pat-ergan; ska & vara en frlstaende myndlghet som orgamsatorlskt funktlonellt
hlerarklskt och i fraga om beslutsfattande ar réttsligt atskilt frdn och oberoende i forhallande
till alla andra offentliga myndigheter. Det ska ocksa <& 1 frdga om organisation,
finansieringsavgoranden, juridisk struktur och beslutsfattande vara oberoende i forhallande till
varje infrastrukturforvaltare, avgiftsorgan, tilldelningsorgan eller sokande. =»; Organet ska
dessutom vara funktionellt oberoende av Varje behorlg myndlghet som deltar i tllldelnmg av
ett avtal om offenthga tJanster (— ) e-prineipersom-anges

‘@ny

2. Medlemsstaterna far inrétta regleringsorgan som har behorighet {for flera reglerade sektorer,
om dessa integrerade regleringsmyndigheter uppfyller de krav avseende oberoende som anges
1 punkt 1.

3. Ordforanden och styrelsen for regleringsorganet for jarnvagssektorn ska utses for en fast

period som kan forldngas och 1 enlighet med klara regler som garanterar oberoende. De ska
viljas bland personer som under en period av tre ar fore utndmningen och under mandattiden
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varken direkt eller indirekt har haft ndgon befattning hos, nadgot ansvar hos, négot intresse i
eller nagon affarsforbindelse med de reglerade foretagen eller enheterna. Dérefter ska de inte
ha nagon befattning hos, nagot ansvar hos, nigot intresse i eller nagon affarsforbindelse med
ndgot av de reglerade foretagen eller ndgon av de reglerade enheterna under en period av
minst tre ar. De ska ha full bestimmanderitt niar det giller rekrytering och forvaltning av
regleringsorganets personal.

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

£ Artikel 56 &7
X> Regleringsorganets uppgifter <XI

1. B> Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 46.6, ska en sokande som anser sig ha
blivit oréttvist behandlad, diskriminerad eller pd nagot sitt krinkt kunna Overklaga till
regleringsorganet, <X] sdrskilt nar det giller beslut som fattats av infrastrukturforvaltaren eller
i tillampliga fall jarnvéagsforetaget = eller tjansteleverantdren < om

| ¥ 2001/14/EG

a) beskrivning av jirnvagsnitet,
| ¥ 2001/14/EG (anpassad)
b) B> de <Xl kriterier X> som faststills <XI i denna beskrivning,
| ¥ 2001/14/EG
c) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
d) avgiftssystemet,
‘ WV 2001/14/EG (anpassad)
e) B> nivan eller strukturen <XI i friga om de infrastrukturavgifter som den sdkande

maste eller kan bli tvungen att betala,

| ¥ 2004/49/EG artikel 30.2

f) atgirder for tilltrdde enligt artiklarna 10, 11 och 12,

‘@ny

g) tillgang till och avgifter for tjdnster i enlighet med artikel 13.

2. Regleringsorganet ska ocksé ha befogenhet att 6vervaka konkurrensen pa marknaderna for
jarnvégstjanster och se over led a—g 1 punkt 1 pa eget initiativ och 1 syfte att forhindra
diskriminering av sokande. I synnerhet ska det kontrollera huruvida beskrivningen av
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jarnvagsnitet innehaller diskriminerande bestimmelser eller ger infrastrukturforvaltaren
godtyckliga befogenheter som kan anvidndas for diskriminering av sokande.
Regleringsorganet ska ha den organisatoriska kapacitet som krdvs for att utfora dessa
uppgifter.

| ¥ 2001/12/EG artikel 1.11

WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

3. Regleringsorganet ska sédkerstélla att de avgifter som infrastrukturforvaltaren faststiller &r
forenliga med avsnitt 2 i kapitel IV och inte &r diskriminerande. Forhandlingar mellan
s6kande och en infrastrukturférvaltare om nivan pa infrastrukturavgifter ska bara vara tilldten
om de sker under dverinseende av regleringsorganet. Regleringsorganet ska ingripa om det ar
sannolikt att forhandlingarna strider mot detta kapitel.

4. Regleringsorganet ska ha befogenhet att begira relevant information fran
infrastrukturférvaltaren, sokande och alla inblandade tredje parter i den berdrda
medlemsstaten. > Begidrd <XI information ska Ildmnas in utan onddigt drojsmal.
= Regleringsorganet ska ha ritt att genom lampliga sanktioner, déribland boter, se till att en
sddan begdran verkstélls. Information som ska tillhandahéllas regleringsorganet inbegriper
alla data som regleringsorganet behdver inom ramen for sin éverklagandefunktion och 1 sitt
arbete for att overvaka konkurrensen pa marknaderna for jarnvégstjdnster i enlighet med
punkt 2. Detta inbegriper data som erfordras for statistikindamal och for observation av
marknaden. <

WV 2001/14/EG
= ny

5. Regleringsorganet ska fatta beslut om varje klagoméal och vidta dtgirder for att avhjélpa en
situation inom hogst tvdA manader efter det att all information ldmnats in. = Nar det ar
lampligt ska regleringsorganet pa eget initiativ besluta om ldmpliga atgérder for att korrigera
en icke onskvérd utveckling pa dessa marknader, i synnerhet med avseende pd led a—g i
punkt 1. <
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WV 2001/14/EG
= ny

Ett beslut av regleringsorganet ska vara bindande for alla parter som omfattas av beslutet
= , och det ska inte omfattas av kontroll av en annan administrativ instans. Regleringsorganet
ska kunna se till att dess beslut verkstills genom ldmpliga sanktioner, daribland béter. <=

| ¥ 2001/14/EG

Om ett beslut om att végra tilldelning av infrastrukturkapacitet eller villkoren i ett erbjudande
om kapacitet 6verklagas ska regleringsorganet antingen bekréfta att det inte behdvs ndgon
dndring av infrastrukturforvaltarens beslut, eller begéra en dndring av det beslutet i enlighet
med riktlinjer som regleringsorganet anger.

WV 2001/14/EG
= ny

6. Medlemsstaterna ska sédkerstdlla att de beslut som fattas av regleringsorganet kan
overklagas till domstol. = Overklagandet fir ha suspensiv verkan pa regleringsorganets
beslut endast om den domstol som behandlar dverklagandet faststéller att direkt tillimplighet
for regleringsorganets beslut kan orsaka oéterkalleliga skador for sokanden. <

4 ny

7. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att information om konfliktlosning och
overklagandeforfaranden avseende beslut som fattas av infrastrukturforvaltare och
leverantorer av tjdnster som fortecknas 1 bilaga III offentliggérs av regleringsorganet.

8. Regleringsorganet ska ha befogenhet att utfora revisioner eller ta initiativ till externa
revisioner hos infrastrukturforvaltare och, ndr det &r relevant, jirnvigsforetag for att
kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna om sirredovisning i artikel 6.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att infrastrukturforvaltare och alla foretag eller andra enheter
som utfor eller integrerar olika typer av jarnvagstransport eller infrastrukturforvaltning som
avses 1 artikel 6.1 och 6.2 tillhandahaller regleringsorganet detaljerad foreskriven bokforing sa
att det kan fullgora sina olika uppgifter. Denna fOreskrivna bokfoéring maste innehalla
atminstone de element som anges 1 bilaga X. Regleringsorganet far ocksa av denna bokforing
dra slutsatser betrdffande frdgor om statligt stod som det ska rapportera till de myndigheter
som har ansvaret for att 16sa dessa fragor.

Bilaga X fér éndras i ljuset av gjorda erfarenheter i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 60.
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WV 2001/14/EG (anpassad)
= ny

Artikel 57

Samarbete mellan regleringsorganen

1. De nationella regleringsorganen ska utbyta information om sitt arbete och om principerna
och rutinerna for sina beslut DX och &ven samarbeta pa annat sitt X1 for att i hela
B> unionen <XI samordna X sitt I beslutsfattande. = For detta dndamal ska de arbeta
tillsammans 1 en arbetsgrupp som sammantrider med jimna mellanrum. <& Kommissionen
ska stodja [X> regleringsorganen <XI i detta arbete.

4 ny

2. Regleringsorganen ska kunna ha ett nira samarbete, déribland genom
arbetsdverenskommelser, for att tillhandahélla 6msesidig assistans i regleringsorganens arbete
for att 6vervaka marknaden och vid handldggning av klagomal och undersékningar.

3. I hindelse av ett klagomal eller en undersdkning pa eget initiativ om fragor som ror tillgang
eller avgiftsbeldggning som avser ett tagldge for internationell trafik, samt inom ramen for
overvakningen av konkurrensen pa marknaden 1 samband med internationella
jarnvégstransporttjdnster, ska det berdrda regleringsorganet samrdda med regleringsorganen 1
alla andra medlemsstater genom vilka det berorda taglaget for internationell trafik passerar
och begdra all nddvindig information fran dem innan det fattar sitt beslut.

4. De regleringsorgan som radfragats enligt punkt 3 ska tillhandahalla all information som de
sjdlva har ritt att begdra enligt sin nationella lagstiftning. Denna information far endast
anvindas for handlaggning av det klagomal eller den undersdkning som avses i punkt 3.

5. Det regleringsorgan som tar emot klagomaélet eller genomfor en undersdkning pa eget
initiativ ska dverldmna relevant information till ansvarigt regleringsorgan si att det organet
kan vidta atgidrder med avseende pa de berorda parterna.

6. Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla samarbetande foretrddare for infrastrukturforvaltare
enligt artikel 40.1 tillhandahaller, utan dréjsmaél, all information som é&r nddvéndig for
handlédggningen av det klagomal eller den undersdkning som avses i punkt 3 i denna artikel
och som begérs av regleringsorganet i den medlemsstat dir den samarbetande foretrddaren
finns. Det regleringsorganet ska ha rdtt att dverlimna sddan information om det berdrda
tdglaget for internationell trafik till de regleringsorgan som avses i punkt 3.

7. Regleringsorgan ska utveckla gemensamma principer och gemensam praxis for
beslutsfattande for vilket de dr bemyndigade enligt detta direktiv. Kommissionen far anta
genomforandeatgirder for att faststdlla sddana gemensamma principer och sddan gemensam
praxis. Dessa atgirder, som ar avsedda att sdkerstidlla genomforandet av detta direktiv pé
enhetliga villkor, ska antas som genomforandeakter i enlighet med artikel 63.3.

Regleringsorgan ska ocksd se over beslut och praxis som fattas respektive tillimpas av
samarbetande infrastrukturforvaltare enligt artikel 40.1 och som genomfor bestimmelser 1
detta direktiv eller pa annat sétt underléttar internationell jarnvagstransport.
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| ¥ 91/440/EEG
KAPITEL V

SLUTBESTAMMELSER

| ¥ 2001/12/EG artikel 1.14

| ¥ 91/440/EEG (anpassad)

Artikel 58

Bestdmmelserna i1 detta direktiv ska gélla utan att det paverkar tillimpningen av
X Europaparlamentets och radets direktiv 2004/17/EG <X'.

WV 2001/14/EG
= ny

Artikel 59
Undantag

ag = Till < och med den 15 mars 2882 = 2013 <= behover

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

Irland, 1 egenskap av en medlemsstat pa en 6 med jarnviagsforbindelse med endast en annan
medlemsstat, X> och <X] Forenade kungariket, for vilket det i fraga om Nordirland rader
samma forhallande,

17 EUT L 134, 30.4.2004, s. 1.
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| ¥ 2001/14/EG

‘ WV 2001/14/EG (anpassad)

X> a) inte anfortro ett oberoende organ de uppgifter som ett rittvist och icke-
diskriminerande tilltrdde till infrastruktur dr beroende av, enligt artikel 7.1 forsta
stycket, 1 den man den artikeln aldgger medlemsstater att inrédtta oberoende organ for
att utfora de uppgifter som anges i artikel 7.2, <XI

b) X inte tillimpa kraven i <X] artiklarna 27, 29.2, 38, 39, 42, 46.4, 46.6, 47, 49.3,
50-53, 55 och 56 wunder f{Orutsittning att beslut om tilldelning av
infrastrukturkapacitet eller faststdllande och uttag av avgifter kan Overklagas,
X> om <XI ett jarnvagsforetag begir detta skriftligt, infor ett oberoende organ som
ska fatta ett beslut inom tvd ménader efter det att all relevant information lagts fram
och vars beslut ska kunna dverklagas i domstol.

2. Om mer én ett jarnvigsforetag med tillstdnd enligt artikel 17, eller, 1 friga om Irland och
Nordirland, ett jirnvigsforetag med sadant tillstdnd i ett annat land, ldmnar in en formell
ansOkan om att fa bedriva konkurrerande jarnvégstrafik i, till eller fran Irland B> eller <XI
Nordirland, X> ska <X] beslut om den fortsatta tillimpligheten av detta undantag fattas enligt
det forfarande som avses i artikel 64.2.

X> Undantagen enligt punkt 1 ska inte géilla om <XI ett jarnviagsforetag som bedriver
jarnvégstrafik 1 Irland eller Nordirland ldmnar in en formell ans6kan om att f4 bedriva
jarnvagstrafik pa, till eller fran en annan medlemsstats territorium X> , utom <XI i fraga om
Irland B> for jarnvigsforetag som bedriver trafik i Nordirland och i fraga om <] Forenade
kungariket > for jarnvagsforetag som bedriver trafik i Irland <XI .

Inom ett ar efter det att den eller de berérda medlemsstaterna mottagit antingen det beslut som
avses 1 X> forsta stycket i denna punkt <X] eller meddelande om den formella ans6kan som
avses 1 X> andra stycket i denna punkt <X] ska den eller de berdrda medlemsstaterna (Irland
DO eller X1 Forenade kungariket med avseende pa Nordirlands—eHer—Geeldand) anta

lagstiftning for att genomfora de artiklar som avses 1 punkt 1.

3. Ett undantag enligt punkt 1 far forldngas med tidsperioder pd hogst fem ar. Senast tolv
manader innan undantaget 16per ut far en medlemsstat som har B> det <X] undantaget ansoka
om ett fornyat undantag hos kommissionen. Varje ansdkan av detta slag ska motiveras.
Kommissionen ska behandla ansdkan och fatta beslut i enlighet med det forfarande som avses
1 artikel 64.2. Det forfarandet ska tillimpas for alla beslut i samband med en sddan ansdkan.

Nar kommissionen fattar sitt beslut ska den ta hédnsyn till eventuella fordndringar 1 det
geopolitiska laget samt till utvecklingen av marknaden for jarnvégstrafik i, fran och till den
medlemsstat som begirt ett fornyat undantag.

| ¥ 2001/14/EG
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Artikel 60
Utovande av delegering

1. Befogenheten att anta de delegerade akter som ndmns i artiklarna 7.1 andra stycket,
13.5 andra stycket, 15.5 andra stycket, 20 tredje stycket, 27.2, 30.3 andra stycket, 31.5 andra
stycket, 32.1 tredje stycket, 32.3, 35.2, 43.1 och 56.8 tredje stycket ges till kommissionen pa
obestdmd tid.

2. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska kommissionen samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

3. Befogenheter att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall f6r de villkor
som anges 1 artiklarna 61 och 62.

Artikel 61
Aterkallande av delegering

1. Den delegering av befogenheter som avses 1 artikel 60.1 far A4terkallas av
Europaparlamentet eller radet.

2. Den institution som har inlett ett internt forfarande for att besluta huruvida delegeringen av
befogenheter ska dterkallas ska informera den andra lagstiftaren och kommissionen senast en
manad innan det slutliga beslutet fattas, och ange de delegerade befogenheter som kan komma
att aterkallas samt skilen till terkallandet.

3. Beslutet om éterkallande innebér att den delegering av befogenheter som anges i beslutet
ska upphora att gilla. Det far verkan omedelbart eller vid ett senare datum som anges i
beslutet. Det paverkar inte giltigheten for delegerade akter som redan har tritt i kraft. Det ska
offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 62

Invindningar mot delegerade akter

1. Europaparlamentet och rddet far invdinda mot en delegerad akt inom tvd manader efter
anméilningsdagen. Pa Europaparlamentets eller radets initiativ far denna period forlingas med
en ménad.

2. Om varken Europaparlamentet eller radet vid utgangen av denna period har invént mot den
delegerade akten, eller om bade Europaparlamentet och rddet fore den dagen har underrittat
kommissionen om att de har beslutat att inte gora invdndningar, ska den delegerade akten
trdda 1 kraft den dag som anges 1 dess bestimmelser.
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3. Om Europaparlamentet eller radet invdander mot en antagen delegerad akt far den inte trdda
1 kraft. Den institution som invénder mot den delegerade akten ska ange skélen for detta.

| ¥ 2001/14/EG

Artikel 63
Genomforandedtgirder

1. Medlemsstaterna fir gora kommissionen uppmidrksam péd alla frdgor som ror
genomforandet av detta direktiv. Lampliga beslut ska antas i enlighet med det forfarande som
avses 1 artikel 64.2.

WV 2004/49/EG artikel 30.4
(anpassad)

2. Kommissionen ska pd begdran av en medlemsstat eller pa eget initiativ 1 specifika fall
granska tillimpning och efterlevnad av X> bestimmelserna i detta direktiv <] , och inom tva
manader frdn mottagande av en sddan begiran, i enlighet med det forfarande som avses 1
artikel 64.2, besluta om huruvida dessa éatgidrder far tillimpas &ven i fortsdttningen.
Kommissionens ska meddela sitt beslut till Europaparlamentet, rddet och medlemsstaterna.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel > 258 <X] i fordraget far varje medlemsstat
hénskjuta kommissionens beslut till radet inom en manad X frdn dagen for beslutet <XI.
Rédet far i undantagsfall fatta ett annat beslut med kvalificerad majoritet inom en manad
X> fran dagen for hanskjutandet <XI.

WV 2007/58/EG artikel 2.6
(anpassad)

3. De atgirder som avser att [X> sdkerstilla genomforandet av direktivet pad enhetliga
villkor <X] ska antas [X> av kommissionen som genomforandeakter <XI i enlighet med det
forfarande smedkentrel som avses i artikel 64.3.

| ¥ 2001/14/EG

Artikel 64
Kommittéforfaranden
1. Kommissionen ska bitriddas av en kommitté.

2. Nér det hdnvisas till denna punkt ska artiklarna 3 och 7 i beslut 1999/468/EG tillampas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

77

SV



SV

| ¥ 2007/58/EG artikel 2.7

3. Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel Sa=Sa#4 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

| ¥ 2001/14/EG

Artikel 65

Rapport

| ¥ 2007/58/EG artikel 1.10

Senast den 31 december 2012 ska kommissionen ldgga fram en rapport om genomforandet av
kapitel II for Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén.

WV 2007/58/EG artikel 1.10
(anpassad)

Denna rapport ska dven innehalla en utvirdering av marknadsutvecklingen, inbegripet ldget
nir det giller forberedelserna infor ett ytterligare Oppnande av jarnvigsmarknaden. I
rapporten bor kommissionen dven analysera olika modeller for att organisera denna marknad
och detta direktivs paverkan pé avtal om allménna tjénster och finansieringen av sadana avtal.
Kommissionen ska dirvid beakta genomforandet av forordning (EG) nr 1370/2007 och de
faktiska skillnaderna mellan medlemsstaterna (trafikndtens tithet, antal passagerare,
genomsnittlig resvdg). [ sin rapport ska kommissionen i1 forekommande fall foresla
kompletterande atgérder for att underlétta varje sidant dppnande och utvardera verkningarna
av alla sddana atgérder.
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Artikel 66

> Inforlivande <XI

‘ilny

1. Medlemsstaterna ska senast den [...] sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som é&r
nodvindiga for att folja artiklarna [...] och bilagorna [...]. De ska till kommissionen genast
overlimna texten till dessa bestimmelser tillsammans med en jimforelsetabell over dessa
bestimmelser och detta direktiv.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hianvisning till detta direktiv
eller atfoéljas av en sddan hénvisning nédr de offentliggdrs. De ska dven innehalla en uppgift
om att hdnvisningar i befintliga lagar och andra forfattningar till de direktiv som upphévs
genom detta direktiv ska anses som hdnvisningar till det hér direktivet. Narmare foreskrifter
om hur hidnvisningen ska goras och om hur uppgiften ska formuleras ska varje medlemsstat
sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala bestimmelser i
nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

| ¥ 2007/58/EG artikel 2.8

Skyldigheterna att inforliva och genomfora detta direktiv ska inte gédlla Cypern och Malta, s&
lange som inget jarnvagsnéat uppréttats pa deras territorium.

4 ny

Artikel 67
Upphivande

Direktiv 91/440/EEG, 95/18/EG och 2001/14/EG, 1 deras lydelse enligt de direktiv som anges
i del A i bilaga XI, ska upphora att gilla fran och med den [...], utan att det paverkar
medlemsstaternas skyldigheter ndr det géller tidsfristerna for inforlivande med nationell
lagstiftning av de direktiv som anges i del B 1 bilaga XI.

Hanvisningar till de upphivda direktiven ska anses som hénvisningar till det har direktivet
och ska lédsas i enlighet med jimforelsetabellen 1 bilaga XII.

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

Artikel 68
Ikrafttriadande

Detta direktiv trader i kraft B¥> den tjugonde dagen efter det att <XI det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
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‘@ny

Artiklarna [...] och bilagorna [...] ska tillimpas fran och med den [...].

| ¥ 2001/14/EG

Artikel 69
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardati [...]

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordférande
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| ¥ 2001/12/EG bilaga I

BHAGAL
HAMNAR

WV 2006/103/EG artikel 1 och

punkt B i bilagan
BELAEAPHY
Bepha
byprae
Pyee
Howm
B

WV Anslutningsakten

(EUT L 2003/236)

Artikel 20 och bilaga I, s. 456
” ,

| ¥ 2001/12/EG bilaga I
BANMARIC
Adbors
Ashus
Esbjers
Eredesiei
Kebenhavn
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WV Anslutningsakten
(EUT L 2003/236)
Artikel 20 och bilaga I, s. 456
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| ¥ 2001/12/EG bilaga I
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Savona
Faranto
Frieste
Menezia
WV Anslutningsakten
(EUT L 2003/236)
Artikel 20 och bilaga I, s. 456
lavani:aly
EATVIA
Riga
Mentspis
Liend:
HETEA
Klainid
| ¥ 2001/12/EG bilaga I
EEXEMBOURG
WV Anslutningsakten
(EUT L 2003/236)
Artikel 20 och bilaga I, s. 456
MAGYARORSZAG
MALTA

| ¥ 2001/12/EG bilaga I
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WV Anslutningsakten
(EUT L 2003/236)
Artikel 20 och bilaga I, s. 456

| ¥ 2001/12/EG bilaga I

86

W 2006/103/EG artikel 1 och
punkt B 1 bilagan

SV
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Besil

WV Anslutningsakten
(EUT L 2003/236)
Artikel 20 och bilaga II, s. 456
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| ¥ 2001/12/EG bilaga I
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¢ ny

BILAGA 1

Forteckning over jarnviagsinfrastrukturanliggningar

Jarnvégsinfrastrukturen bestar av foljande anldggningar, forutsatt att de ingdr i1 en
sparanldggning, inklusive sidospdr, med undantag for spar inom underhdlls- och
reparationsverkstider, forrad eller lokstallar samt privata anslutningslinjer eller sidospar:

Mark.

Bana och banunderbyggnad, i synnerhet banvallar, skirningar, drineringskanaler och
diken, murade diken, kulvertar, reveterade véggar, planteringar for skydd av
jordvallssluttningar osv.; plattformar for passagerare eller gods; parallellvigar och
gangbanor;  avgransningsmurar, hédckar, inhdgnader; brandgator; véxel-
uppvarmningsapparatur; korsningar osv.; snoskérmar.

Byggnadstekniska konstruktioner: broar, kulvertar och andra vidgbroar, tunnlar,
tackta utschaktningar och andra vigportar; stddmurar och anordningar for skydd mot
laviner, stenras osv.

Plankorsningar, inklusive sikerhetsanordningar for vigtrafiken.

Bandverbyggnader, 1 synnerhet: riler, gaturdler och motréler; sliprar och langsgaende
sliprar, smdrre anordningar for spardverbyggnaden, ballast, inklusive stenflis och
sand; véxlar, korsningar osv.; vindskivor och traverser (férutom dem som é&r avsedda
endast for lok).

Tillfarter f6r passagerare och gods, inklusive tillfartsvégar.

Sdkerhets-, signal- och telekommunikationsinstallationer pa linjen, i stationer och pé
rangerbangardar, diribland anldggningar for produktion, transformering och
distribution av elstrom for signal- och telesystem; byggnader for sddana installationer
eller anldggningar; rangerbromsar.

Belysningsinstallationer for trafik- och sékerhetsindamal.

Anldggningar for transformering och Overforing av elkraft for tagdrift;
omformarestationer, elkablar mellan kopplingscentraler och kontaktledningar med
kontaktledningsstolpar och kontaktledningsbryggor, stromskena med konsoler.

Tjanstebyggnader for banforvaltning.
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BILAGA 11

WV 2001/12/EG artikel 1.7
(anpassad)

X> En infrastrukturforvaltares visentliga uppgifter <xI

X> (som avses i artikel 7) <X]

| ¥ 2001/12/EG artikel 1.7

Forteckning 6ver de vdsentliga uppgifter som anges 1 artikel 7:

— Beslutsfattande > avseende <X tilldelning av tagldgen inbegripet bade faststidllande och

WV 2001/12/EG artikel 1.7
(anpassad)
= ny

beddomning av tillgdnglighet samt tilldelning av individuella taglagen.

— Beslutsfattande [X> avseende <XI faststillande och uttag av infrastrukturavgifter,
= inklusive faststdllande och uppbord av avgifterna. <=

| ¥ 2001/12/EG artikel 1.7
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| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

BILAGA 111
Tjidnster som ska tillhandahaillas jarnvigsforetagen

X> (som avses i artikel 13) <XI

| ¥ 2001/14/EG

Minimipaket av tilltradestjanster ska omfatta foljande:

| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

a)  Behandling av ans6kningar om X> jarnvégsinfrastrukturkapacitet <XI.
| ¥ 2001/14/EG
b)  Ritt att utnyttja den kapacitet som beviljats.
¢)  Anvindning av vixlar och Gvergangsspar i tagspar.
d)  Trafikledning inklusive signalsystem, kontroll, tagklarering samt &verforing
och tillhandahéllande av information om tagrorelser.
U ny
e) Anvindning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg dér det
finns tillgéng till sddan.
f)  Brénsledepaer, dir sadana ér tillgdngliga.
| ¥ 2001/14/EG
g)  All ovrig information som behdvs for att utfora eller driva den jarnvigstrafik

for vilken kapacitet har tilldelats.

WV 2001/14/EG
= ny

= Tilltrade ska ocksa ges till <= tjanster och tillhandahéallande av tjénster =i
foljande anldggningar < riknasfékande:

WV 2001/14/EG
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by Brinsledepéer.

a)  Stationer for passagerare, inklusive byggnader och ovriga faciliteter = , dven
for biljettforsiljning och reseinformation <.
b)  Godsterminaler.
c¢)  Rangerbangardar.
d) Tagbildningsmgjligheter.
e)  Sidospér for uppstillning.
f)  Underhills- och andra tekniska anldggningar.
¢ ny
g) Hamnanldggningar som &r kopplade till jirnvigsverksamhet.
h)  Undsittningsanldggningar, inklusive bogsering.

WV 2001/14/EG
= ny

Foljande tjdnster far riknas som tillaggstjénster:

a)

d)

Drivmotorstrom = , for vilken avgifter ska anges pa fakturorna atskilt fran
avgifter for anviandning av elférsdrjningsutrustningen <.

Uppvérmning fore avging av persontag.

Brénsleforsorjning, = for vilken avgifter ska anges pa fakturorna atskllt frén
avglfter for anvandmng av bransledepaer = g fidncto

Skriaddarsydda kontrakt for

— kontroll av transport av farligt gods,

— assistans for drift av icke-standardtég.

Foljande tjanster far rdknas som extra tjénster:

a)
b)

¢)

Tilltrade till telekommunikationsnét.
Tillhandahallande av extra information.

Teknisk kontroll av rullande materiel.
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BILAGA 1V

‘@ny

Information for dvervakning av jirnvigsmarknaden

trafikplikt:

(som avses 1 artikel 15)

Utveckling av jarnvigstransporternas effektivitet och ersittning for allmiin

2007

Variation (i %)
jamfort med
foregéende ar

2008

Variation (i %)
jamfort med
foregaende ar

Godstransporter totalt
(tkm)

Nationellt

Persontrafik totalt

(pkm)

Varav inom ramen
for allmén trafikplikt:

Utbetald ersittning
for allmén trafikplikt
(euro):

Jarnvigsforetagens

andel av samtliga transporter vid

(jarnvéagsforetag vars marknadsandelar i tkm/pkm > 1 %):

slutet av 2008

Jarnvégsforetag (GODS)

Andel
(% av tkm)

Sammanlagd
marknadsandel
for nya aktorer
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Jarnvagsforetag (PERSONTRAFIK)

Andel
(% av pkm)

Sammanlagd
marknadsandel
for nya aktorer

3. Regleringsorgan:

Forra aret Aret fore

Antal personer i personalen som arbetar med regleringsfrdgor som ror

tilltrade till jarnvagsmarknaden:

Antal behandlade klagomal:

Antal behandlade undersdkningar & &mbetets végnar:

Antal fattade beslut — avseende klagomal:

— avseende undersokningar & dmbetets véignar:

4. Nationell lagstiftning och regleringsakter som har relevans for
jarnvigstransport och som utfirdades forra aret.

5. Relevant utveckling avseende omstrukturering av det dominerande
jarnvigsforetaget och antagande/genomforande av nationella
transportstrategier under det gangna aret.

6. Viktiga utbildningsinitiativ/utbildningsatgéirder inom omréadet
jarnvigstransport i landet under forra aret.

7. Sysselsittning i jarnvigsforetag och hos infrastrukturforvaltare vid slutet av

forra aret.

Personalantal sammanlagt i jarnvagsforetag

— varav annan akande personal i
gransoverskridande trafik

Personal sammanlagt hos infrastrukturforvaltare

Annan personal, ddribland i jarnvigsrelaterade
foretag (t.ex. underhallsverkstader,
terminaloperatdrer, utbildning, uthyrning av
lokforare, energiforsorjning)

aret:
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Definition av
prestanda-
Langden pa .Av.talets 1nd R Utbetald ersittning
. loptid med Overens-
Infrastruktur- det nét som o totalt
. start fran kommen
forvaltare omfattas av . .
avtalet SOV e (euro/ar)
[datum]
Om ja,
precisera.
9. Infrastrukturutgifter (nit for konventionell trafik och nét for hoghastighetstrafik):
Underhall Fornyelser Forbittringar
Konventionella linjer
forra aret:
(euro)
(1 km som arbetet utforts
pd)
Prognos for detta ar
(euro)
(1 km som arbetet utforts
pd)
Hoghastighetslinjer forra
aret (euro)
(1 km som arbetet utforts
pd)
Prognos for detta ar
(euro)
(1 km som arbetet utforts
pd)
10. Beridknad eftersldapning i friga om infrastrukturunderhall vid slutet av forra dret.
Konventionella linjer forra aret
(euro)
(1 km som arbetet ska utforas pa)
Hoghastighetslinjer forra aret
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(1 km som arbetet ska utforas pa)

11. Investeringar i nitet for hoghastighetstrafik:
Antal km som tas i drift
" Antal km pa linjer som INOrA Tarmen Lo
Linjer B konventionell
tagits 1 drift forra aret . ;
planeringsperiod
(10/20 &r)
12. Jarnvégsnitets langd vid slutet av forra aret:
Konventionella linjer (km)
Hoghastighetslinjer (km)
13. Avgifter for tilltrade till jirnvéagsspér forra dret.
g : Genomsnittlig avgift (euro/tdgkilometer)
Biglciozon exklusive kostnader for anvandning av elektricitet
1 000 bruttoton godstag
500 bruttoton persontag (Intercity)
140 bruttoton persontag for forortstrafik
14. Finns det ett system for verksamhetsstyrning som inréttats i enlighet med artikel 35 1
detta direktiv? (Om ja, beskriv de viktigaste egenskaperna.)
15. Antal aktiva tillstand, utfairdade av den behoriga nationella myndigheten
Aktiva tillstand Aterkallade Uit e Aktiva tillstdnd
den 31 december — o den 31 december
e £ tillstdnd tillstand Ny
forra aret ett ar fore
Totalt
Varav: — for
godstransport
— for persontrafik
16. Status for ERTMS-utbyggnad.
17. Annan relevant utveckling
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‘ WV 95/18/EG (anpassad)

BILAGA V
x> Ekonomisk formaga <X
X> (som avses i artikel 20) <X

Ekonomisk formaga kontrolleras med hjdlp av [ ett jarnvigsforetags <XI
arsredovisning eller, savitt avser foretag som ansdker om tillstdind men inte kan
forete drsredovisningar, med hjilp av arets balansrdkning. Detaljerade upplysningar
maste lamnas sérskilt sévitt avser:

| ¥ 95/18/EG

a) tillgdngliga medel, inklusive bankmedel, beviljade checkrikningskrediter och
lan,

b)  medel och tillgdngar som kan anvéndas som sédkerhet,
c) rorelsekapital,

d) relevanta kostnader, inklusive inkdpskostnader eller forskottsbetalningar som
ar redovisade for fordon, mark, byggnader, anldggningar och rullande materiel,

e)  foretagets fasta kostnader.

En sokande anses i synnerhet inte uppfylla kraven pa ekonomisk férmiga om den
som en f6ljd av sin verksamhet har betydande skulder for skatter och sociala avgifter.

Myndigheten fir framforallt begéra att ett expertutlitande och ldmpliga handlingar
som upprittats av en bank, en sparbank, en revisor eller en auktoriserad revisor
Overlimnas. Dessa dokument maste inbegripa information avseende de forhallanden
som avses 1 punkt 1.
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| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

BILAGA VI
Innehéll i beskrivningen av jirnvégsniitet

X> (som avses i artikel 27) <X

WV 2001/14/EG
= ny

Foljande information ska inga i den beskrivning av jairnvagsnatet som ndmns i artikel 27:

l.

Ett avsnitt som visar beskaffenheten pa den infrastruktur som jarnvigsforetag har
tillgang till och villkoren for att fa tilltréde till denna. = Informationen i detta avsnitt
ska vara forenligt med eller hénvisa till de register 6ver infrastruktur som ska
offentliggoras i1 enlighet med artikel 35 1 direktiv 2008/57/EG. <

WV 2001/14/EG
= ny

Ett avsnitt om principerna for avgifter och taxor. Hér ska finnas tillimpliga uppgifter
om avgiftssystemet och tillracklig information om de avgifter & samt annan relevant
tilltrddesinformation <= som géller for de tjdnster som finns fortecknade 1 bilaga II1
och som tillhandahdlls av endast en leverantdr. I detta avsnitt ska ndrmare anges
vilka metoder, bestimmelser och 1 tillimpliga fall skalor som anvinds {or
tillimpningen av artiklarna 31 = till 36 vad géller bade kostnader och avgifter < .
Det ska innehdlla information om avgiftsdndringar som redan beslutats eller som
forutses = for de foljande fem aren <.

WV 2001/14/EG
= ny

Ett avsnitt om principer och kriterier for tilldelning av kapacitet. I detta ska anges de
allménna kapacitetsegenskaperna hos den infrastruktur som jérnvigsforetagen har
tillgang till och alla eventuella begransningar 1 frdga om dess utnyttjande, inbegripet
sannolika behov av kapacitet for underhdll. Detta avsnitt ska ocksd ange de
forfaranden och tidsfrister som géller for kapacitetstilldelningsforfarandet. Det ska
innehélla de speciella kriterier som anvénds vid tilldelningen, sérskilt f6ljande:

a) De forfaranden enligt vilka sokande kan ansdka om kapacitet hos
infrastrukturforvaltaren.

b)  De krav som stills pa sokande.

c¢)  Tidsramar for anséknings- och tilldelningsfoérfaranden = och de forfaranden
som ska foljas vid begiran om information om tagplaneprocessen i enlighet
med artikel 45.4 <.
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d) De principer som géller for samordningsprocessen = och den metod for
tvistlosning som gors tillgdnglig som en del av denna process <.

e) De forfaranden och kriterier som ska anvindas om infrastruktur &ar
Overbelastad.

f)  Néarmare upplysningar om begrinsning av infrastrukturutnyttjande.

WV 2001/14/EG
= ny

g)  Under vilka villkor hdnsyn tas till tidigare utnyttjandegrad av kapacitet vid
beslut om prioriteringar i tilldelningsforfarandet.

I detta avsnitt ska ndrmare anges vilka dtgérder som vidtagits for att sékerstéilla en
dandamalsenlig handldggning av godstrafik, internationell trafik och ad hoc-
ansokningar. = Det ska innehdlla en mall for ansokningar om kapacitet.
Infrastrukturforvaltaren ska ocksd offentliggora detaljerad information om
tilldelningsforfarandena for tdgldgen for internationell trafik. <

¢ ny

Ett avsnitt med information angdende den ansdkan om tillstind som avses i artikel 25
och sikerhetsintyg som utfirdats i enlighet med direktiv 2004/49/EG'®.

Ett avsnitt med information om fOrfaranden for tvistlosning och Overklagande
avseende tillging till jdrnvdgsinfrastruktur och jarnvégstjdnster och avseende den
verksamhetsstyrning som avses i artikel 35.

Ett avsnitt med information om tillgdng till och avgifter for anldggningar for tjdnster
som anges i bilaga III. Tjansteleverantorer som inte styrs av infrastrukturforvaltaren
ska tillhandahélla information om avgifter for tillgdng till anliggningen och for
tillhandahallandet av tjénster, och information om tekniska tilltrddesvillkor som ska
tas med 1 beskrivningen av jarnvagsnétet.

Ett modellavtal for ingdende av ramavtal mellan en infrastrukturforvaltare och en
s0kande i enlighet med artikel 42.

18

EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.
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BILAGA VII

Grundliggande principer och parametrar i avtal mellan behoriga myndigheter och

infrastrukturforvaltare

(som avses 1 artikel 30)

I avtalet ska bestimmelserna i artikel 30 specificeras, inklusive foljande:

1.

Avtalets tillimpningsomrade 1 frdga om infrastruktur och anldggningar for tjénster,
med strukturering enligt bilaga III. Det ska omfatta alla aspekter av
infrastrukturutveckling, inklusive underhdll och fornyelse av den infrastruktur som
redan dr i drift. Anldggning av ny infrastruktur far inkluderas som en separat punkt.

Strukturen for 6verenskomna betalningar som fordelas mellan de infrastrukturtjénster
som fortecknas i bilaga III, underhall, anldggning av ny infrastruktur och hantering
av existerande eftersldpningar i friga om underhall.

Anvindarorienterade prestandamal i form av indikatorer och kvalitetskriterier som
omfattar

a)  tagprestanda och kundtillfredsstéllelse,
b)  nitkapacitet,

c) forvaltning av tillgédngar,

d)  verksamhetsvolymer,

e)  sidkerhetsnivaer och

f)  miljoskydd.

Mingden mojliga eftersldpningar i friga om underhall, de utgifter som 6ronmérkts
for atgdrdande av dessa eftersldpningar och de tillgdngar som kommer att fasas ut
och darfor utloser olika finansiella floden.

Incitament enligt artikel 30.1.

Minimiskyldigheter i frdga om rapportering for infrastrukturforvaltaren avseende
innehdll och frekvens i1 rapporteringen, inklusive information som ska offentliggdras
arligen.

En mekanism som sékerstéller att en betydande andel av kostnadsminskningarna fors
vidare till anvidndare i form av sdnkta avgiftsnivéer.

Den 6verenskomna l6ptiden for avtalet, som ska synkroniseras och vara férenlig med
l16ptiden for infrastrukturforvaltarens verksamhetsplan, koncession eller tillstind, och
de ramar och regler for faststdllande och uttag av avgifter som faststéllts av staten.
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10.

Regler for hantering av storre driftsavbrott och nddsituationer, inklusive en
minimiserviceniva 1 héndelse av eventuella strejker, och fortida upphidvande av
avtalet, och information till anviandare.

Korrigeringsatgidrder som ska vidtas om nagon av parterna bryter mot sina
avtalsforpliktelser, inbegripet villkor och forfaranden for omférhandling och fortida
upphévande, diribland regleringsorganets roll.
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BILAGA VIII

Krav avseende kostnader och avgifter med anknytning till jirnvigsinfrastruktur

(som avses i artiklarna 31.3 och 31.5, 32.1 och 32.3 samt artikel 35)

1. Direkta kostnader for tagtrafiken enligt artikel 31.1, vilka &r relaterade till slitaget pa
infrastrukturen, ska inte omfatta fo6ljande:

a)
b)

©)

d)

f)

g)

Nétovergripande allmdnna omkostnader, inklusive 16ner och pensioner.
Réntekostnader for kapital.

Mer &n en tiondel av kostnader avseende planering, tilldelning av taglidgen,
trafikledning, tagklarering och signalering for ett tag.

Avskrivning av informations-, kommunikations- eller telekommunikations-
utrustning.

Kostnader for forvaltning av fast egendom, i synnerhet forvérv, forsiljning,
demontering, sanering, rekultivering eller hyra av mark eller andra fasta
tillgangar.

Socialtjénst, skolor, lekskolor, restauranger.

Kostnader till f6]jd av force majeure, olyckor och driftsavbrott.

Nir de direkta kostnaderna for hela nitet i genomsnitt dverstiger 35 % av de genomsnittliga
kostnaderna for underhdll, forvaltning och férnyelse av nitet berdknat pa basis av antalet
tagkilometer, ska infrastrukturforvaltaren motivera detta i detalj for regleringsorganet. De
berdknade genomsnittskostnaderna ska inte omfatta kostnadselement som anges 1 led e, f och

g.
2. Bullerdifferentierade infrastrukturavgifter som avses i artikel 31.5 ska uppfylla
foljande krav:

a)  Avgiften ska vara differentierad sd att den avspeglar sammanséttningen i ett tdg
med fordon som uppfyller de krav som uppstélls genom bullergransvirden som
faststills i kommissionens beslut 2006/66/EG'® (TSD Buller).

b)  Prioritet ska ges till godsvagnar.

c) Differentiering beroende pa bullernivaerna for godsvagnar ska mojliggdra
aterbetalning av investeringar inom en rimlig period for eftermodifiering av
vagnar med den mest ekonomiskt livskraftiga bromsteknik som éar tillgdnglig
och som har laga bullernivéer.

" EUT L 37, 8.2.2006, s. 1.
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d)

Ytterligare element kan beaktas for differentieringen av avgifter, exempelvis
1)  tid pd dygnet, i synnerhet nattetid for buller,
il)  tagets sammanséttning, med konsekvenser for bullernivan,

ii1)  kénslighet 1 det omrade som paverkas av lokalt buller,

iv)  ytterligare klasser for bullernivder som é&r betydligt ligre dn den som
avses 1 led a.

Infrastrukturforvaltaren ska visa for regleringsorganet att en tagtjanst kan betala
prishdjningar enligt artikel 32.1, varvid var och en av de tjdnster som fOrtecknas
under en enskild punkt bland f6ljande led ska tillhora olika marknadssegment:

a)  Persontrafik/godstrafik.

b)  Tég som transporterar farligt gods/andra godstag.

c¢) Inrikes trafik/utrikes trafik.

d) Kombinerad transport/direkttag.

e)  Persontrafik i stider och regioner/interurban persontrafik.

f)  Systemtag/tag med enstaka vagnslast.

g)  Reguljir tagtrafik/tillfdllig tagtrafik.

Den verksamhetsstyrning som avses i artikel 35 ska vara baserad pa foljande
grundprinciper:

a)  For att uppnd en dverenskommen kvalitetsniva for tjdnsterna och for att inte

b)

dventyra en tjinsts ekonomiska livskraft ska infrastrukturforvaltaren komma
overens med sokande, efter godkidnnande frdn regleringsorganet, om de
viktigaste parametrarna for verksamhetsstyrningen, 1 synnerhet vérdet av
forseningar, troskelviardena for betalningar som ska verkstéllas inom ramen for
verksamhetsstyrningen avseende bdde enskilda tdg och alla tag for ett
jarnvagsforetag under en viss tidsperiod.

Infrastrukturforvaltaren ska tillstdlla jarnvigsforetagen tagplanen, som ska
anviandas som grund for berdkning av forseningar, minst fem dagar fore taget.

Alla forseningar ska hénforas till en av foljande klasser och underklasser av
forseningar:

1. Forvaltning som avser drift/planering och som kan tillskrivas
infrastrukturforvaltaren

1.1. Sammanstillning av tidtabell
1.2. Tégbildning

1.3. Misstag i driftsforfarande
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1.4.

L.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.3.

Felaktig tillimpning av prioritetsregler

Personal

Andra orsaker

Infrastrukturanléggningar som kan tillskrivas infrastrukturforvaltaren

Signaleringsanlédggningar

Signaleringsanldggningar vid plankorsningar
Telekommunikationsanldggningar

Utrustning for stromforsorjning

Spér
Strukturer
Personal

Andra orsaker

Orsaker som har att gora med vég- och vattenbyggnad och som kan
tillskrivas infrastrukturfoérvaltaren

Planerat byggnadsarbete

Oegentligheter vid utférande av byggnadsarbete

Hastighetsbegransning pa grund av defekt spar

Andra orsaker

Orsaker som kan tillskrivas andra infrastrukturforvaltare
Orsakad av foregdende infrastrukturforvaltare

Orsakad av nésta infrastrukturforvaltare

Kommersiella orsaker som kan tillskrivas jarnvigsforetaget
Overskridande av uppehallstiden

Begiran fran jirnvigsforetaget

SV

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Lastning

Oegentligheter i samband med lastning

Kommersiell forberedelse av tag

Personal
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5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Andra orsaker

Rullande materiel som kan tillskrivas jarnvagsforetaget
Planering/andring av tjdnstgoringslista

Tagbildning som utfors av jarnvigsforetag

Problem som péverkar vagnar (persontrafik)

Problem som péverkar vagnar (godstransport)

Problem som péverkar sparvagnar, lok och motorvagnar
Personal

Andra orsaker

Orsaker som kan tillskrivas andra jarnvigsforetag
Orsakad av nista jarnvéigsforetag

Orsakad av foregdende jarnvigsforetag

Externa orsaker som inte kan tillskrivas infrastrukturforvaltare eller
jarnvégsforetag

Strejk

Administrativa formaliteter

Péverkan utifrén

Konsekvenser av vader och naturliga orsaker

Forsening pa grund av externa orsaker i efterf6ljande nét
Andra orsaker

Sekundédra orsaker som inte kan tillskrivas infrastrukturforvaltare eller
jarnvégsforetag

Allvarliga incidenter, olyckor och risker

Spéret upptaget pd grund av samma tdgs forsening
Spéret upptaget pa grund av ett annat tags forsening
Omlopp

Anslutning

Ytterligare undersokning behovs

113

SV



SV

d)

g)

h)

Nér det dr mojligt ska forseningar tillskrivas en enda organisation, med
beaktande av bédde ansvaret for orsaken till avbrottet och fOormdgan att
ateruppritta normala trafikforhallanden.

Vid berdkningen av betalningar ska hénsyn tas till den genomsnittliga
forseningen i tagtrafik med liknande punktlighetskrav.

Infrastrukturforvaltaren ska sd snart som mojligt delge jarnvédgsforetagen en
berdkning av betalningar som ska verkstillas inom ramen fOr
verksamhetsstyrningen. Denna berdkning ska omfatta alla forsenade tdg inom
en period av hogst en méanad.

Utan att befintliga forfaranden for Overklaganden och bestdmmelserna 1
artikel 50  asidosdtts, ska det 1 Thidndelse av tvister avseende
verksamhetsstyrningen finnas en metod for tvistlosning tillgénglig for ett
skyndsamt avgorande av saddana drenden. Om denna metod tillimpas ska ett
beslut fattas inom tio arbetsdagar.

En géng per &ar ska infrastrukturforvaltaren offentliggora den arliga
genomsnittliga tjénstekvalitetsnivd som uppnitts av jarnvigsforetagen pa
grundval av de viktigaste parametrarna som Overenskommits for
verksamhetsstyrningen.

Den tillfilliga nedsittningen av infrastrukturavgiften for ETCS-utrustade tag, i
enlighet med artikel 32.3, ska faststéllas enligt foljande:

For godstransport:

Ar

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Rabatt 5% (5% (5% (5% |5% |5% (4% |3% (2% |1%

For persontrafik:

Ar

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Rabatt 5% 5% |5% |5% |5%
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| ¥ 2001/14/EG (anpassad)

BILAGA IX
Tidsplan for tilldelningsforfarandet

X> (som avses i artikel 43) <X

| ¥ 2001/14/EG

Téagplanen ska upprittas en géng per kalenderar.

| ¥ 2002/844/EG artikel 1

Andringarna av tigplanen ska ske vid midnatt den andra 16rdagen i december. Om en
andring eller justering genomfors efter vintern, framfor allt for att, om s& behovs, ta
hiansyn till dndringar av tagplaner for regional passagerartrafik, ska detta ske vid
midnatt den andra 16rdagen i juni och vid sddana andra tidpunkter mellan dessa
datum som behdvs. Infrastrukturforvaltarna far komma 6verens om andra datum och
1 sa fall ska kommissionen informeras om detta, sdvida det kan pdverka internationell
trafik.

WV 2001/14/EG
= ny

Sista ansokningsdagen for ansokningar om kapacitet som ska inforas i tdgplanen far
inte infalla tidigare &n 12 manader innan planen borjar gélla.

Senast 11 manader innan tigplanen borjar gilla ska infrastrukturforvaltarna
sdkerstilla att preliminira tagldgen for 1nternat10nell trafik har upprattats 1 samarbete
med andra relevanta = infrastrukturforvaltare < tiHde : enhg FRed
artikellS. Infrastrukturforvaltarna ska sikerstilla att man sa langt som moﬂlgt haller
sig till dessa under de senare processerna.

Senast fyra ménader efter det att tidsfristen for budgivning fran s6kande 16pt ut ska
infrastrukturforvaltaren utarbeta ett utkast till tagplan.
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¢ ny

BILAGA X

Foreskriven bokforing som ska tillstillas regleringsorganet

(som avses 1 artikel 56.8)

Den foreskrivna bokforing som ska tillhandahallas regleringsorganet enligt artikel 56.8 ska
innehalla dtminstone foljande element:

1.

Separat redovisning

Den foreskrivna bokforingen, som ska ldmnas av infrastrukturforvaltare och alla
foretag eller andra enheter som utfor eller integrerar olika kategorier av
jarnvagstransport eller tar emot offentliga medel, ska

a) inkludera separata resultat- och balansrdkningar for verksamhet avseende
godstrafik, persontrafik och infrastrukturfoérvaltning,

b)  ge detaljerad information om enskilda kéllor till och anvindningar av offentliga
medel och andra former av ersittning pa ett oppet och detaljerat sétt, inklusive
en detaljerad granskning av foretagens kassafloden for att faststdlla pa vilket
sdtt dessa offentliga medel och andra former av erséttning har anvints,

c¢) inkludera kostnads- och vinstkategorier som goér det mojligt att avgdra
huruvida korssubventioner mellan dessa olika aktiviteter har forekommit, i1
enlighet med regleringsorganets krav,

d) innehalla information med en detaljeringsnivd som é&r tillricklig enligt
regleringsorganets bedomning avseende nddvéndighet och proportionalitet,

e)  atfoljas av ett dokument i vilket det faststélls vilken metod som ska anvéndas
for att fordela kostnader mellan olika verksamheter.

Om det reglerade foretaget utgdér en del av en gruppstruktur ska foreskriven
bokforing utarbetas for gruppen som helhet, och for varje dotterforetag. Vidare ska
fullstindiga uppgifter om betalningar mellan foretag inkluderas i den foreskrivna
bokforingen for att sékerstilla att offentliga medel har anvinds pé lampligt sétt.

Overvakning av avgifter for tilltride till jAirnvigsspar

Foreskriven bokforing som ska Overlimnas av infrastrukturforvaltare till
regleringsorganen ska

a)  ange olika kostnadskategorier, och dirvid i synnerhet tillhandahélla tillracklig
information om marginalkostnader/direkta kostnader for de olika tjénsterna
eller grupperna av tjdnster sa att infrastrukturavgifter kan 6vervakas,

b) tillhandahdlla tillrdcklig information sa att det blir mojligt att Overvaka
individuella avgifter som betalats for tjanster (eller grupper av tjanster); om det
krivs av regleringsorganet ska i denna information ingé data om volymer av

116

SV



SV

enskilda tjanster, priser for enskilda tjinster och sammanlagda intikter for
enskilda tjdnster, som betalats av interna och externa kunder,

c) ange kostnader och intdkter for enskilda tjanster (eller grupper av tjénster) med
anvindning av relevant kostnadsmetod, enligt regleringsorganets krav, for att
identifiera potentiellt konkurrenshdmmande prissittning (korssubventioner,
underprisséttning och dverprissittning).

Uppgifter om finansiella resultat

Foreskriven bokforing som ska Overlimnas av infrastrukturforvaltare till
regleringsorganen ska inkludera

a)  enredogorelse for finansiellt resultat,

b) en utgiftssammanfattning,

¢) en sammanfattning av underhéllsutgifter,
d) enredovisning av driftskostnader,

e) enresultatrikning,

f)  noter som ger utforligare information om och forklarar redovisningen nir det ar
lampligt.

Ovriga fragor

For infrastrukturforvaltare ska den fOreskrivna bokforingen granskas av en
oberoende revisor. Revisorns rapport ska bifogas som bilaga till den foreskrivna
bokforingen.

Den foreskrivna bokforingen ska innehdlla resultatrakningar och balansrakningar och
ska stimmas av mot foretagets lagstadgade redovisning, och forklaringar ska ges for
alla avstimningsposter.
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BILAGA XI

Del A

Upphivda direktiv och en forteckning 6ver deras senare dndringar
(som avses 1 artikel 67)

Radets direktiv 91/440/EEG
(EGT L 237, 24.8.1991, s. 25)

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/12/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 1)

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/51/EG
(EUT L 164, 30.4.2004, s. 164)

Rédets direktiv 2006/103/EG endast punkt B i bilagan
(EUT L 363, 20.12.20006, s. 344)

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/58/EG ~ endast artikel 1
(EUT L 315, 3.12.2007, s. 44)

Rédets direktiv 95/18/EG
(EGT L 143, 27.6.1995, s. 70)

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/13/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 26)

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG  endast artikel 29
(EUT L 164, 30.4.2004, s. 44)

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 29)

Kommissionens beslut 2002/844/EG
(EGT L 289, 26.10.2002, s. 30)

Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/49/EG  endast artikel 30
(EGT L 164, 30.4.2004, s. 44)

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/58/EG ~ endast artikel 2
(EUT L 315, 3.12.2007, s. 44)
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Del B

Tidsfrister for inforlivande med nationell lagstiftning

(som avses i artikel 67)

Direktiv

Tidsfrist for inforlivande

91/440/EEG
95/18/EG
2001/12/EG
2001/13/EG
2001/14/EG
2004/49/EG
2004/51/EG
2006/103/EG

2007/58/EG

1 januari 1993

27 juni 1997

15 mars 2003

15 mars 2003

15 mars 2003

30 april 2006

31 december 2005

1 januari 2007

4 juni 2009
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BILAGA XII

JAMFORELSETABELL
Direktiv 91/440/EEG Direktiv 95/18/EG Direktiv 2001/14/EG Detta direktiv
Artikel 2.1 Artikel 1.1 Artikel 1.1 forsta Artikel 1.1
stycket
Artikel 1.2 Artikel 1.2
Artikel 2.2 Artikel 2.1
Artikel 1.2 Artikel 2.2
Artikel 1.3 Artikel 2.3
Artikel 2.3 Artikel 1.3 Artikel 1.4 Artikel 2.4
Artikel 2.4 Artikel 2.5
Artikel 3 Artikel 3.1-3.8
Artikel 2 b och ¢ Artikel 3.9 och 3.10
Artikel 2 Artikel 3.11-3.21
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6.1 och 6.2 Artikel 6.1, 6.2
Artikel 9.4 Artikel 6.3
Artikel 6.1 andra Artikel 6.4
stycket
Artikel 6.3 Artikel 7.1
Artiklarna 4.2 Artikel 7.2
och 14.2
Artikel 7.1, 7.3 och Artikel 8.1, 8.2 och
7.4 8.3
Artikel 6.1 Artikel 8.4

Artikel 9.1 och 9.2
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Artikel 10.3 och 10.3a Artikel 10.1 och 10.2
forsta, andra och
tredje styckena

Artikel 10.3b Artikel 11.1, 11.2 och
11.3

Artikel 11.4

Artikel 10.3¢c och Artikel 11.50och 11.6
10.3¢e

Artikel 10.3f Artikel 12
Artikel 5 Artikel 13
Artikel 14
Artikel 10b Artikel 15
Artikel 3 Artikel 16
Artikel 4.1-4.4 Artikel 17.1-17.4
Artikel 5 Artikel 18
Artikel 6 Artikel 19
Artikel 7 Artikel 20
Artikel 8 Artikel 21
Artikel 9 Artikel 22
Artikel 4.5 Artikel 23.1
Artikel 10 Artikel 23.2 och 23.3
Artikel 11 Artikel 24
Artikel 15 Artikel 25

Artikel 1.1 andra Artikel 26
stycket

Artikel 3 Artikel 27
Artikel 10.5 Artikel 28

Artikel 4.1 och 4.3— Artikel 29
4.6

Artikel 6.2-6.5 Artikel 30
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122

Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14.1 och 14.3
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19

Artikel 20.1, 20.2 och
20.3

Artikel 20.4
Artikel 21
Artikel 22
Artikel 23
Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29

Artikel 30.1

Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35
Artikel 36
Artikel 38
Artikel 39
Artikel 40
Artikel 41
Artikel 42
Artikel 43
Artikel 44

Artikel 45.1, 45.2 och
453

Artikel 45.4
Artikel 45.5
Artikel 46
Artikel 47
Artikel 48
Artikel 49
Artikel 50
Artikel 51
Artikel 52
Artikel 53
Artikel 54

Artikel 55
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Artikel 12

Artikel 14a

Artikel 11

Artikel 11a

Artikel 10.9

Artikel 16

Bilaga II

Artikel 17

Artikel 18

Bilaga

Artikel 30.2

Artikel 31

Artikel 33.1, 33.2 och

333

Artikel 34

Artikel 35.1, 35.2 och

353

Artikel 38

Artikel 39

Artikel 40

Bilaga II

Bilaga I

Bilaga III

Artikel 56.1
Artikel 57
Artikel 58

Artikel 59

Artikel 60
Artikel 61
Artikel 62
Artikel 63

Artikel 64

Artikel 65
Artikel 66
Artikel 67
Artikel 68
Artikel 69
Bilaga I
Bilaga II
Bilaga III
Bilaga IV
Bilaga V
Bilaga VI
Bilaga VII
Bilaga VIII
Bilaga IX

Bilaga X
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