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MOTIVERING

Bakgrund
e Motiv och syfte

Den inre marknaden utgor ett omrade utan inre granser dir fri rorlighet for varor, personer,
tjénster och kapital méste sikerstéllas.

Malet for FN:s ramkonvention om klimatfordndring, som pa Europeiska gemenskapens
vignar godkindes genom rddets beslut 94/69/EG av den 15 december 1993 om slutande av
Forenta nationernas ramkonvention om klimatforandring', &r att stabilisera halterna av
vixthusgaser 1 atmosfiren pd en nivda som gor att skadlig maénsklig péverkan pé
klimatsystemet kan forhindras. For att detta mal ska kunna uppnas bor den globala
genomsnittstemperaturen vid jordytan inte nd en nivd som dr hogre dn 2 °C Over den
forindustriella nivan. Den fjarde utvarderingsrapporten fran FN:s klimatpanel (IPCC) visar att
for att det mélet ska kunna uppnas maste de globala utslédppen av vixthusgaser nd sin topp
fore 2020. Vid Europeiska radets mote 1 mars 2007 gjordes ett kraftfullt d&tagande att till 2020
minska gemenskapens sammanlagda véxthusgasutsldpp med minst 20 % jamfort med
nivderna 1990, och med 30 % under forutséttning att andra industrilinder atar sig att minska
sina utsldpp 1 liknande omfattning och att ekonomiskt mer framskridna utvecklingsldnder
bidrar pé ett sétt som star i proportion till deras respektive mojligheter. Genom det klimat- och
energipaket som man kom &verens om i december i fjol blev detta mél till lagstiftning. I
beslut nr 406/2009/EG faststills att utsldppen ska minska med i genomsnitt 10 % jamfort med
2005 ars nivder pd de omrdden som inte omfattas av EU:s system for handel med
utsléppsritter, inklusive vigtransporter. Bland annat innebdr det att alla medlemsstater
kommer att behdva minska utsldppen frn végtransporter kraftigt.

Latta nyttofordon anvinds framfor allt av foretagen — dven smé och medelstora foretag — och
for narvarande utgor de latta nyttofordonen ca 12 % av fordonsparken. De litta nyttofordonen
anviands for tjdnster som &dr oumbérliga for att kunna tillgodose ménniskors behov 1 det
dagliga livet. Végtransporterna har stor betydelse for sysselsittning och tillvixt i ménga av
EU:s regioner. Men fordonen har ocksd en stor inverkan pd klimatet. Andelen litta
nyttofordon av alla registrerade litta fordon (personbilar och létta nyttofordon) dkade stadigt
mellan 1995 och 2007. Under 2002—2007 minskade koldioxidutsldppen fran litta nyttofordon
1 genomsnitt med 0,4-0,5% om aret, och denna mycket begrinsade forbittring av
bransleeffektiviteten har uppvégts av den okade efterfragan pa transporter och storre fordon.
EU har som helhet minskat sina véaxthusgasutslapp med cirka 9 % under perioden 1990-2007,
och utsldppen i andra sektorer &n transport har sjunkit stadigt, men koldioxidutsldppen fran
transporter har under samma tid 6kat med 29 %. Trots allt béttre fordonsmotorteknik och
brinsleeffektivitet, som lett till ldgre koldioxidutsldpp, har transportefterfrigan och
fordonsstorleken o©kat, och transportsektorn har darfor gjort for sméd framsteg mot
gemenskapens 0vergripande mal att nya personbilar ska ha ett genomsnittligt utsldppsvérde pa
120 g koldioxid per kilometer.

Malet med detta forslag dr att de genomsnittliga koldioxidutslappen frén ldtta nyttofordon ska
minska till 175 g koldioxid per kilometer med infasning fran 2014 till 2016. Detta forslag
ingar i den samordnade strategi som kommissionen foreslagit och ska bidra till den minskning

! EGTL 33,7.2.1994, s. 11.
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med 10 g COy/km som kravs for att uppna gemenskapens mal pad 120 g CO,/km, i linje med
kommissionens meddelande KOM(2007) 19.

Det dr nodvindigt att anta gemenskapsmal for nya litta nyttofordon for att forhindra en
splittring av den inre marknaden beroende péd att medlemsstaterna antar olika &atgérder.
Gemenskapsmaélen ger tillverkarna storre planeringssidkerhet och mer flexibilitet att uppfylla
kraven pa koldioxidminskningar &n vad separata nationella minskningsmal skulle gora.

Dessutom dr det nodvandigt att faststilla utsldppsnormer for koldioxid for nya litta
nyttofordon for att forebygga risken att det uppstir en lucka i lagstiftningen pd grund av viss
overlappning i registreringen av personbilar och litta nyttofordon. Ménga fordon som é&r
typgodkinda som personbilar registreras for nidrvarande som litta nyttofordon, ofta for att dra
nytta av ldgre skatt eller andra skatteincitament. Aven om tillimpningsomridet for
lagstiftningen om personbilar (liksom detta forslag) &r knutet till den fordonstyp som
typgodkénts (oberoende av hur fordonet registrerats), skulle det faktum att det inte finns
nagon reglering av ldtta nyttofordon kunna medféra en betydande risk for att storre
personbilar typgodkénns som ldtta nyttofordon. Detta skulle innebdra att dessa fordon med
hoga utsldppsnivéer fortfarande inte skulle omfattas av utsldppsnormerna for koldioxid.

Syftet med denna forordning dr att skapa incitament for fordonsindustrin att investera i ny
teknik. Den gynnar aktivt miljoinnovation och beaktar den kommande tekniska utvecklingen.
P4 sd sitt frimjas EU-industrins konkurrenskraft och det skapas fler hogkvalificerade
arbetstillfdllen.

¢ Allmén bakgrund

1995 antog kommissionen for forsta gangen en gemenskapsstrategi for att minska
koldioxidutsldppen fran bilar. Strategin baseras pd foljande tre huvudkomponenter: frivilliga
ataganden fran bilindustrin att minska utsldppen fran personbilar, forbéttrad kundinformation
och skatteatgdrder som ska gynna briansleeffektiva bilar.

Rédet (miljo) uppmanade i sina slutsatser av den 10 oktober 2000 kommissionen att dverviga
atgirder fOr att minska utsldppen av véxthusgaser frén létta nyttofordon. Den 7 februari 2007
antog kommissionen tvé parallella meddelanden — ett meddelande om resultatet av dversynen
av gemenskapens strategi for minskade koldioxidutslipp frdn personbilar och litta
nyttofordon och ett meddelande om ett konkurrenskraftigt motorfordonsregelverk for
tjugohundratalet (CARS 21) (nedan kallade meddelandena). I meddelandena betonades att
gemenskapens mal for genomsnittliga utslépp fran den nya fordonsparken pa 120 g CO,/km
inte skulle kunna uppnaés till 2012 om inte ytterligare atgirder vidtogs. Det foreslogs darfor en
samordnad strategi for att nd gemenskapsmalet. Kommissionen skulle ldgga fram ett forslag
till en rattslig ram for detta inriktad pa obligatoriska minskningar av koldioxidutsléppen till
130 g COyx/km i genomsnitt for nya bilar genom béttre motorteknik, och pa en ytterligare
minskning med 10 g CO,/km, eller motsvarande om det visar sig vara tekniskt nodvandigt,
med hjdlp av andra tekniska forbéttringar. Det kan tex. rora sig om forbéttrad
briansleeffektivitet hos létta nyttofordon.

I meddelandena betonades att lagstiftningen for mélet for genomsnittet i fordonsparken bor
garantera att konkurrensneutrala, socialt réttvisa och hallbara minskningsmal erhalls som inte
skadar méngfalden av europeiska fordonstillverkare eller leder till omotiverad snedvridning
av konkurrensen mellan fordonstillverkare. Lagstiftningen bor vara forenlig med
gemenskapens overgripande utslappsmal.
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I maj 2007 uttalade radet (konkurrenskraft) sitt stod for ett integrerat tillvigagangssatt enligt
kommissionens forslag for att minska CO,-utsldpp fran motorfordon” och understrok “att alla

aktorer méste ldmna sitt bidrag for att minska sidana utslédpp som ér skadliga for klimatet™.

Vidare uppmanade radet den 28 juni 2007 kommissionen att ligga fram ett forslag om
forbattrad brinsleeffektivitet hos litta nyttofordon’.

e (@Gallande bestimmelser

Direktiv 2004/3/EG* om 4ndring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med
avseende pd méatning av koldioxidutslapp och brinsleforbrukning hos N1-fordon

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och méal pa andra omraden

Forslaget dr forenligt med Lissabonstrategins tre pelare, eftersom stringare krav 1 friga om
koldioxidutsldpp och brinsleeffektivitet bor frdmja utvecklingen och tillimpningen av ny
miljoteknik, som 1 sin tur skulle kunna frimja export med hogt forddlingsvérde av teknik och
fordon till tillvixtekonomier dir olja dr en bristvara, men dven frimja hogkvalificerade
arbetstillfdllen i Europa.

Forslaget bidrar ocksa till EU:s fornyade strategi for héllbar utveckling, som antogs av
Europeiska rddet 1 juni 2006, genom att frimja en hallbarare mobilitet. Om transportsektorn
blev mer hallbar skulle det bli littare att uppnid andra héllbarhetsmél. Detta samband ar
sarskilt pdtagligt mellan transport, klimatforandring, folkhélsa, bevarande av naturresurser
och energiforbrukning.

Malen med forslaget kommer ocksa att bidra till att gemenskapsmalet att minska utslédppen av
vaxthusgaser med minst 20 % senast 2020 kan uppnés eftersom trafiken i sd hog grad bidrar
till utsldppen fran sektorer inom ekonomin som inte ingdr i EU:s system for handel med
utslappsritter. Forslaget &r dessutom i linje med och kompletterar forordning (EG)
nr 443/2009 som innehaller normer for koldioxidutsldppen frn personbilar.

Forslaget innebér en konkret atgird for att uppfylla mélen och kommer darfor att stirka EU:s
ledande stillning i klimatfragan infér FN:s klimatkonferens i Kdpenhamn i december 2009.

1 SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS

e Samrad med berorda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allménna profil

Samradet omfattade ett offentligt samrad pa Internet och tva méten med berorda parter.

e Mellan maj och juli 2007 genomfordes ett offentligt samrad pa Internet for att alla berdrda
parter och allmédnheten skulle kunna yttra sig om genomfGrandet av den reviderade
strategin for att minska koldioxidutslédppen fran latta fordon. Det omfattade atgérder for att

Slutsatserna antogs vid moétet i rddet (konkurrenskraft) den 21-22 maj 2007 (9671/07).
Slutsatserna antogs vid moétet i rddet (miljo) den 28 juni 2007 (11483/07).
4 Direktiv 2004/3/EG — EUT L 49, 19.2.2004, s. 36.
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minska utslappen fran latta nyttofordon. De flesta svaren fran samradet finns pa:
http://ec.europa.eu/reducing_co2 emissions_from cars/index sv.htm.

e Som komplement till Internetsamrddet anordnade kommissionen dven tvd moten med
berdrda parter den 2 september 2008 och den 9 mars 2009. P4 sé sitt fick de aktdrer som dr
direkt berdrda av den nya lagstiftningen (fordonsindustrin, leverantdrer, icke-statliga
miljoorganisationer, arbetsmarknadens parter och medlemsstaterna) tillflle att 1dgga fram
sina synpunkter. Sammandrag frdn de badda moétena finns 1 bilagorna I och III till den
konsekvensanalys som &atfoljer forslaget.

Dessutom genomfordes en extern undersdokning om tinkbara regleringsmodeller for att
minska koldioxidutsldppen fran latta fordon, och en studie bestdende av tva rapporter,
namligen Assessment of options for the legislation on CO, emissions from light commercial
vehicles’ och Assessment with respect to long term CO, emission targets for passenger cars
and vans’. Studien ingick 1 ett projekt for att méta effekterna av olika regleringsalternativ for
att minska koldioxidutsldppen fran bilar, sdrskilt pd biltillverkarna, inom ramavtalet
ENV.C.5/FRA/2006/0071 (begiran om tjdnster ENV C5/GK/ak/D(2007)17850). Analysen av
alternativa strategier bygger pa resultaten fran denna studie.

Aktorernas synpunkter har beaktats vid bedomningen av de olika mojliga alternativen att
reglera koldioxidutsldppen fran litta nyttofordon, sidrskilt ndr det géller lagstiftningens
utformning, tdnkbara odnskade effekter och inverkan péd konkurrensen pa fordonsmarknaden,
industrins globala konkurrenskraft och miljoresultat. Extern experthjdlp anvidndes for att
bedoma de olika alternativen och de aspekter som tagits upp under samrédet (den externa
uppdragstagaren deltog i de offentliga motena).

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Uppgifterna som samlades in genom samradet med aktorerna har beaktats vid utformningen
av den foreslagna 16sningen. Hur det gick till beskrivs nidrmare i konsekvensanalysen, som
medfoljer detta forslag.

e Extern experthjélp

Ber 6rda fackomr &den/ber 6rd sakkunskap

1) Sakkunskap fran fordonsindustrin, bland annat tillverkare och 2) modellutvecklingshjalp
frén externa konsulter

Metoder
Modellering med hjélp av matematiska modeller och berdkningar baserade pa statistiska data.

De viktigaste organisationer och experter som radfragats

Rapporten finns pé foljande adress pa webbplatsen Europa:
http://ec.europa.cu/environment/air/transport/co2/pdf/final_report lecv_co2 250209.pdf.
Rapporten finns pé foljande adress pa webbplatsen Europa:
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/co2/pdf/Report%20LT%20targets.pdf.
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Myndigheter, industriférbund, branschorganisationer, miljoorganisationer,
konsumentorganisationer och externa konsulter.

Sammanfattning av de rekommendationer som mottagits och beaktats

De externa konsulternas rdd har anvénts for att bedoma foljderna av olika strategiska
alternativ att uppnd forslagets mal. Dessa alternativ och deras foljder beskrivs i den
konsekvensanalys som medfoljer detta forslag.

Offentliggdrande av expertrad

Den undersékning som genomforts i samband med konsekvensanalysen, liksom tidigare
arbeten i samma fraga, kommer att tillhandahallas pa f6ljande webbplats:

http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_studies.htm
e Konsekvensanalys
I konsekvensanalysen overvéigdes foljande fem alternativ:

De tva forsta alternativen var att utarbeta en linjar kurva med de koldioxidvirden som ett visst
fordon ska uppna som funktion av bilens transportnytta (vikt) si att nya litta nyttofordon 1)
2012 och 2) 2013-2015 1 snitt uppnar mélet pd 175 g CO,/km.

De tva foljande alternativen hade samma mal (175 g CO,/km) och ar (2012 respektive 2013—
2015), men baserades pa en linjdr kurva med de koldioxidvirden som ska uppnis som
funktion av en alternativ nyttoparameter, nimligen markyta.

Det femte och sista alternativet var att foreskriva att tillverkare maste tillhandahalla en fast
andel av minskningar motsvarande de minskningar som kréavs for att uppni malet pa 175 g
COy/km till 2012-2015, jamfort med situationen 2007.

I konsekvensanalysen har olika flexibla 16sningar dvervigts, till exempel genomsnitt for hela
fordonsparken, poolning och en mekanism for att kontrollera efterlevnaden. Utdver de fem
alternativa strategierna har flera olika nivder for det ldngsiktiga mélet pd mellan 160 och
125 g COy/km for ar 2020 analyserats.

De potentiella effekterna pa ekonomi, samhélle och milj6 har studerats i detalj. En detaljerad
redogdrelse for de olika alternativen finns 1 den konsekvensanalys som atfoljer forslaget och
som kommer att finnas tillginglig pa foljande adress:

http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_home.htm
e Sammanfattning av den foreslagna atgérden

Forslaget ar en uppfoljning av gemenskapens strategi for att minska koldioxidutslédppen fran
latta fordon och kompletterar forordning (EG) nr 443/2009 (férordningen om utslappsnormer
for nya personbilar). Syftet dr att minska létta fordons klimatpaverkan genom att se till att de
genomsnittliga specifika utsldppen frdn nya lédtta nyttofordon som registreras i gemenskapen
inte overskrider 175 g CO,/km. Detta kommer att inforas gradvis frdn och med den 1 januari
2014 och ska gélla fullt ut f6r nya létta nyttofordon fran och med 2016.
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Startdatumet for normerna for koldioxidutslapp fran litta nyttofordon stimmer dverens med
tidsramen for kommissionens antagande av forslaget till forordning om liknande normer for
personbilar fran 2012. Normerna for ldtta nyttofordon skulle saledes kunna trdda i kraft fran
och med 2014. Utdver det langsiktiga malet pd 95 g/km ar 2020 1 f6rordning (EG)
nr 443/2009 faststélls 1 detta forslag ett mal pa 135 g/km for litta nyttofordon som ska uppnas
frdn och med 2020, under forutsittning att genomforbarheten bekréftas av resultaten frén en
uppdaterad konsekvensanalys.

Forslagets huvudpunkter ar f6ljande:

Forslaget ska tillimpas pé litta nyttofordon i kategori N; med en referensvikt pd hogst
2 610 kg och fordon for vilka typgodkinnandet utvidgats i enlighet med artikel 2.2 1
forordning (EG) nr 715/2007. Fordon i kategorierna N, och M; med en referensvikt som
uppfyller ovanstdende kriterier kommer att inkluderas for Overvakningsidndamél, och 1
samband med en Oversyn kommer det att overvigas om de ska omfattas fullt ut av
systemet.

[ forslaget sétts mal for specifika koldioxidutsldpp frén nya ldtta nyttofordon i
gemenskapen som funktion av deras vikt. Mélen ska gélla de genomsnittliga specifika
koldioxidutsldppen i g/km for nya létta nyttofordon, for alla tillverkare som é&r registrerade
1 EU under varje kalenderar. Tillverkarna fér sla sig samman 1 pooler for att uppna malen.
Om tvé eller fler tillverkare slir sig samman till en pool ska denna hanteras som om det
vore en tillverkare nér dess efterlevnad av mélen bedoms.

Forslaget innehdller incitament for tidig marknadsspridning av ldtta nyttofordon med laga
utsldpp 1 form av tillfalliga superkrediter.

Forslaget  innehdller  bestimmelser for att gynna  miljoinnovation  (dvs.
koldioxidreducerande teknik som inte beaktas i den testcykel d& koldioxidutsldppen miits).
Enligt denna bestimmelse kan, baserat pa oberoende kontrollerade uppgifter, upp till
3 g/km dras av fran tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp for innovativ
teknik som minskar utsldppen.

Medlemsstaterna ska vara skyldiga att samla in uppgifter om nya ldtta nyttofordon som
registreras pa deras territorium och att delge kommissionen dessa uppgifter for bedomning
av Overensstimmelse med malen.

Tillverkare som inte uppfyller malen kommer att aldggas en avgift for extra utsldpp.
Avgiften kommer att berdknas genom att antalet gram koldioxid per kilometer med vilka
tillverkaren overskrider malet multipliceras med antalet nyregistrerade fordon och med
avgifterna for extra utsldpp som en funktion av aret och mélavvikelsen.

Forslaget anger alternativa utsldppsminskningsmél for tillverkare som &r ansvariga for
farre an 22 000 fordon registrerade 1 EU per kalenderar.

Forordningens mél faststills pd grundval av bista tillgédngliga kunskap, bland annat vad
giller den sannolika utvecklingen av fordonsparkens autonoma viktokning mellan i dag
och 2014.
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2. RATTSLIGA ASPEKTER

e Rittslig grund

Artikel 175 1 EG-fordraget ar en lamplig réttslig grund, eftersom det framsta syftet med detta
forslag ar att sdkerstilla en hog hélso- och miljoskyddsnivd genom att minska de
genomsnittliga koldioxidutslédppen fran latta nyttofordon.

e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen géller, eftersom forslaget avser ett omrade dir gemenskapen inte ar
ensam behorig.

Medlemsstaterna kan av foljande skél inte i tillracklig utstrdckning sjélva uppnd malen for
forslaget:

Eftersom man maéste undvika att skapa hinder pa den inre marknaden, klimatforandringen till
sin natur dr grinsoverskridande och de nationella genomsnitten for koldioxidutsldapp fran nya
latta nyttofordon kan variera kraftigt, skulle medlemsstaterna inte kunna vidta nationella
atgarder s att EU Overlag lyckas uppna ett genomsnitt pd 175 g CO,/km.

Atgirder pad EU-niva ir att foredra om man vill uppnd malen i forslaget. Skilen till detta #r
flera:

Harmoniserade insatser for att minska létta nyttofordons klimateffekter dstadkoms bist genom
lagstiftning p4 EU-nivd. Om man antar mal for koldioxidutslapp fran sddana fordon pd EU-
nivd undviker man att den inre marknaden splittras, och tillverkarna far storre spelrum att
genomfora de koldioxidminskningar som behdvs Over hela sin nya fordonspark i
gemenskapen i stéllet for att behova folja séarskilda strategier for nationella minskningsmal.

Forslagets rackvidd &r begrinsad till att faststélla mal for tillverkarna avseende genomsnittliga
utsléapp pa 175 g COy/km for de nya létta nyttofordonen, utan att foreskriva kompletterande
atgirder (som skatteincitament) som medlemsstaterna skulle kunna vidta och som skulle
kunna bidra till det allmdnna maélet att minska koldioxidutsldppen fran vigfordon.

Forslaget dr darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.
¢ Proportionalitetsprincipen
Forslaget ér forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skil:

Det gér inte utdver vad som behdvs for att nd mélen att garantera en vil fungerande inre
marknad och samtidigt tillhandahéalla en hog miljoskyddsniva.

Forslaget star 1 proportion till EU:s dvergripande mal att uppfylla sina Kyotodtaganden och
faststéller konkurrensneutrala, socialt rittvisa och hallbara minskningsmal som inte skadar
mangfalden av europeiska fordonstillverkare eller leder till omotiverad snedvridning av
konkurrensen mellan fordonstillverkare.

Forslaget innehéller bestimmelser om ett Overvakningssystem som liknar det som
medlemsstaterna redan har for personbilar, och som har visat sig mycket effektivt nir det
géller att folja upp tillampningen av koldioxid- och bilstrategin.
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e Val av regleringsform:
Foreslagen regleringsform: forordning.
Ovriga regleringsformer skulle vara oldmpliga av foljande skil:

Forslaget till forordning bygger pa en noggrann analys av de olika alternativen for att {3 till
stind en minskning av de genomsnittliga specifika utsldppen fran litta nyttofordon 1 EU.
Denna regleringsform har anvints for personbilar och det dr 1ampligt att anvinda samma typ
av rittsakt for litta nyttofordon sa att regelverket for att genomfora den samordnade strategin
blir enhetligt.

Det anses lampligt att anvinda en forordning for att sikra efterlevnaden utan att rittsakten
behover inforlivas 1 medlemsstaternas lagstiftning. Gemenskapens mal géller for hela
gemenskapen. Darfor dr det nddvindigt att se till att alla medlemsstater foljer ett enhetligt
tillvigagéngssétt. Harmoniserade metoder krdvs ocksd for att undvika snedvridning av
konkurrensen som skulle kunna pdverka den inre marknaden.

e Budgetkonsekvenser

Den foreslagna forordningen kommer att tillimpas parallellt med forordning (EG)
nr 443/2009 om koldioxidutslépp fran personbilar eftersom de har manga gemensamma drag,
t.ex. Overvakningen av tillverkarnas efterlevnad av mélen for minskning av
koldioxidutsldppen och uttagen av eventuella avgifter for extra utslépp enligt lagstiftningen.
De utgifter som redan faststillts inom programmet Life+ anses tillrdckliga, sdrskilt med tanke
pa att marknaden for litta nyttofordon &r begransad jamfort med personbilsmarknaden. Det
kravs darfor inga ytterligare medel for detta forslag om koldioxidutsldpp frén létta fordon.

e Upphévande av géllande lagstiftning

Forlagets antagande kommer inte att leda till upphdvande av befintlig lagstiftning.

3. OVRIGA UPPLYSNINGAR

e Oversyn/dndring/tidsbegrinsning

Forslaget innehdller en bestimmelse om dversyn.

e FEuropeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Detta forslag beror en EES-frdga och bor darfor gilla 1 hela EES.
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2009/0173 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om utslappsnor mer for nya latta nyttofordon som ett led i gemenskapens samor dnade

strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt
artikel 175.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande’,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skal:

(1

2

FN:s ramkonvention om klimatférdndring, som pd Europeiska gemenskapens vignar
godkédndes genom radets beslut 94/69/EG av den 15 december 1993 om slutande av
Forenta nationernas ramkonvention om klimatforandring'®, syftar till att stabilisera
halterna av vixthusgaser i atmosfiren pd en nivd som gor att skadlig minsklig
paverkan pa klimatsystemet kan forhindras. For att detta mél ska kunna uppnas bor
den globala genomsnittstemperaturen vid jordytan inte nd en nivd som &r hogre dn
2 °C over den forindustriella nivdn. Den fjarde utvarderingsrapporten fran FN:s
klimatpanel (IPCC) visar att for att det malet ska kunna uppnas maste de globala
utsldppen av véxthusgaser na sin topp fore 2020. Vid sitt méte 1 mars 2007 gjorde
Europeiska radet ett kraftfullt dtagande att till a&r 2020 minska gemenskapens
sammanlagda vixthusgasutslipp med minst 20 % jamfort med nivderna 1990, och
med 30 % under forutsittning att andra industrilénder atar sig att minska sina utslépp 1
liknande omfattning och att ekonomiskt mer framskridna utvecklingsldnder bidrar pé
ett sdtt som star i proportion till deras respektive mojligheter.

Program och atgidrder bor genomforas pa medlemsstats- och gemenskapsnivd inom
alla sektorer av gemenskapens ekonomi — dvs.inte bara inom industri- och

Ls. ]
s L.
Is. []

EGTL 33,7.2.1994, s. 11.
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3)

4)

)

(6)

(7

energisektorerna — for att astadkomma de utsldppsminskningar som krivs. I
Europaparlamentets och radets beslut nr 406/2009/EG av den 23 april 2009 om
medlemsstaternas insatser for att minska sina vixthusgasutsldpp i1 enlighet med
gemenskapens dtaganden om minskning av vixthusgasutsldppen till 2020'" faststills
att utslappen ska minska med i genomsnitt 10 % jamfort med 2005 ars nivéer pa de
omrdden som inte omfattas av EU:s system for handel med utsldppsritter, som
inrattades genom Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den
13 oktober 2003 om ett system for handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom
gemenskapen och om #ndring av ridets direktiv 96/61/EG'?, och hir ingar
végtransporter. Végtransporterna dr den nédst storsta kéllan till utsldpp av vaxthusgaser
1 EU, och utslédppen fran dessa, diribland de litta nyttofordonen, fortsatter att 6ka. Om
utslédppen fran végtransporter fortsétter att 6ka, kommer det att i hog grad underminera
de minskningar som gors inom andra sektorer for att bekdmpa klimatforédndringen.

Gemenskapsmalen for nya végfordon ger tillverkarna storre planeringssékerhet och
mer flexibilitet att uppfylla kraven pa koldioxidminskningar &n vad separata nationella
minskningsmal skulle gora. Nér utsldppsnormerna anges dr det viktigt att beakta
konsekvenserna for marknaden och tillverkarnas konkurrenskraft, de direkta och
indirekta kostnaderna for branschen samt de fordelar som f6ljer av att innovation
stimuleras och att energiforbrukningen och brénslekostnaderna minskar.

I sina bada meddelanden av den 7 februari 2007 om resultatet av Oversynen av
gemenskapens strategi for minskade koldioxidutsldpp frdn personbilar och létta
nyttofordon'> och om ett konkurrenskraftigt —motorfordonsregelverk — for
tjugohundratalet (CARS 21)" betonade kommissionen att gemenskapens mal pa ett
genomsnittligt utsliapp pa 120 g CO,/km frédn nya personbilar inte skulle kunna uppnas
till 2012 om inte ytterligare atgarder vidtogs.

I de meddelandena foreslogs en samordnad strategi for att gemenskapsmalet péd ett
genomsnittligt utsldpp pa 120 g CO/km fran nya personbilar som registreras i
gemenskapen skulle kunna uppnas till 2012, genom att fokus ldggs vid obligatoriska
minskningar av koldioxidutsldppen for att uppna mélet pa 130 g CO,/km 1 genomsnitt
for nya bilar genom bittre motorteknik och vid en ytterligare minskning med 10 g
COy/km, eller motsvarande om det visar sig vara tekniskt nddvindigt, med hjélp av
andra tekniska forbéttringar, t.ex. forbattrad bransleeffektivitet hos ldtta nyttofordon.

Bestdmmelserna om det mal som faststills for utslédpp fran latta nyttofordon bor vara
forenliga med de bestimmelser om tillimpning av utslippsmaélen for nya personbilar
som finns 1 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den
23 april 2009 om utsldppsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens
samordnade strategi for att minska koldioxidutsldppen frén létta fordon.

Regelverket for att uppnd bilparkens genomsnittliga utsldppsmal for nya létta
nyttofordon bor utformas s att minskningsmalen garanterat dr konkurrensneutrala,
socialt réttvisa och héllbara, samtidigt som hdnsyn bor tas till olikheterna mellan de
europeiska biltillverkarna och omotiverad snedvridning av konkurrensen mellan

EUT L 140, 5.6.2009, s. 136.
EUT L 275, 25.10.2003, s. 32.
KOM(2007) 19.

KOM(2007) 22.
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®)

)

(10)

(In

(12)

(13)

biltillverkarna undviks. Lagstiftningen bor vara forenlig med det overgripande méalet
att uppfylla gemenskapens utslippsmal och bor kompletteras med andra instrument
som i hogre grad dr kopplade till anvindningen, exempelvis differentierade bil- och
energiskatter eller atgédrder fOr att begransa litta nyttofordons hastighet.

For att marknaden for litta nyttofordon ska kunna behélla sin mangfald och sin
forméga att tillgodose olika kundbehov, bor mal for koldioxidutsldppen fran litta
nyttofordon anges som en funktion av nyttan av fordonet pa linjér basis. Vikten utgor
en ldmplig parameter for att beskriva nyttan, som ger en korrelation med nuvarande
utsldpp, och dérfor ger mer realistiska och konkurrensneutrala mal. Dessutom &ar
uppgifter om vikt léttillgdngliga. Uppgifter om alternativa nyttoparametrar sdsom
markyta (sparvidden multiplicerad med hjulbasen) och nyttolast bor samlas in for att
underlitta 1angsiktigare utviarderingar av den nyttobaserade berdkningsmetoden.

Denna forordning gynnar aktivt miljoinnovation och beaktar kommande tekniska
utvecklingstendenser som kan forbdttra den europeiska fordonsindustrins
konkurrenskraft pa lang sikt och skapa fler hogkvalificerade arbetstillfdllen. For att
kunna gora en systematisk bedomning av minskade utslipp pa grund av
miljéinnovationer bor kommissionen overviaga mdjligheten att inkludera atgirder for
miljéinnovation i 6versynen av provningsforfarandena enligt artikel 14.3 1 forordning
(EG) nr 715/2007, varvid de tekniska och ekonomiska effekterna av att inkludera dem
bor beaktas.

Kostnaderna for forskning och utveckling och likasd produktionskostnaderna per enhet
ar mycket hoga for de tidiga generationerna av teknik for mycket koldioxidsnéla
fordon som &r avsedda att introduceras pd marknaden efter det att denna forordning
har trdtt 1 kraft. Darfor syftar forordningen till att pa interimistisk basis paskynda och
framja introduktionen pa gemenskapsmarknaden av extremt koldioxidsndla fordon
som just borjat saluforas.

For att uppnd dverensstimmelse med forordning (EG) nr 443/2009 och undvika att
reglerna missbrukas bor malet gilla for nya ldtta nyttofordon som registreras i
gemenskapen for fOrsta gangen och som inte tidigare varit registrerade utanfor
gemenskapen annat dn under en begrinsad tid.

Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007
om faststillande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for
sidana fordon'® faststills en harmoniserad ram med de administrativa bestimmelser
och allménna tekniska krav for godkédnnande av samtliga nya fordon som omfattas av
det direktivet. Den enhet som ansvarar for att denna forordning efterlevs bor vara
densamma som den enhet som ansvarar for samtliga delar av
typgodkédnnandeforfarandet 1 enlighet med det direktivet och for att se till att
produktionen dverensstimmer med regelverket.

Tillverkare bor ges utrymme att sjélva bestimma hur de ska uppna mélen i denna
forordning och bor kunna fa anvinda de genomsnittliga utsldppen for samtliga nya
modeller 1 stéllet for att varje enskilt fordon ska uppfylla koldioxidmalen. Tillverkarna

EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

bor darfor aldggas att se till att de genomsnittliga specifika utslappen for de nya létta
nyttofordon som registreras i gemenskapen och som de ansvarar for inte dverskrider
de genomsnittliga utsldppsmalen for sidana fordon. Detta krav bor inforas successivt
mellan 2014 och 2016 for att underlitta overgdngen. Detta dverensstimmer med de
givna ledtiderna och med lédngden pa infasningsperioden enligt forordning (EG) nr
443/20009.

For att malen ska &terspegla sma- och nischtillverkares sirskilda situation och
Overensstimma med tillverkarens formaga att minska utsldppen, bor det for dessa
tillverkare anges alternativa utsldppsminskningsmal som star i relation till den tekniska
potentialen hos en viss tillverkares fordon att minska de specifika koldioxidutsldppen,
och som star i dverensstimmelse med de berérda marknadssegmentens sirdrag. Det
hir undantaget bor ingé 1 Oversynen av de specifika utsldppsméil som anges i bilaga I,
som ska slutforas senast i borjan av 2013.

I och med gemenskapens strategi for minskade koldioxidutsldpp frén personbilar och
latta nyttofordon faststélldes en samordnad strategi i syfte att uppnd gemenskapsmaélet
pa 120 g COy/km till 2012, samtidigt som det ocksd lades fram en mer langsiktig
vision av ytterligare utslappsminskningar. I forordning (EG) nr 443/2009 bekriftas
denna vision pa ldngre sikt genom att det foreskrivs ett médl for de genomsnittliga
utslappen pa 95 g COy/km frédn nya bilar. For att sikra 6verensstimmelse med den
strategin och ge industrin storre planeringssdkerhet bor det faststillas ett langsiktigt
maél for specifika koldioxidutsldpp fran ldtta nyttofordon ar 2020.

For att skapa flexibilitet for tillverkarna sa att de kan uppnd utsldppsmalen 1 denna
forordning kan tillverkarna komma G&verens om att, pa ett Oppet och icke-
diskriminerande sétt, gd samman 1 pooler. Néir en pool skapas bor de enskilda
tillverkarnas mal ersdttas av ett gemensamt mél for poolen, som ska uppnas kollektivt
av medlemmarna i1 poolen.

En betryggande efterlevnadsmekanism dr nddvéndig for att malen i denna forordning
ska uppnas.

De specifika koldioxidutsldppen fran nya ldtta nyttofordon méts pa ett harmoniserat
sétt 1 gemenskapen enligt den metod som faststélls 1 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon
med avseende pa utslipp frdn ldtta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 5 och
Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon'®. For
att minimera den administrativa belastningen av systemet, bor efterlevnaden matas
med utgangspunkt fran uppgifter om registrering av nya fordon i gemenskapen som
samlats in av medlemsstaterna och rapporterats till kommissionen. For att sdkerstélla
att de uppgifter som anvénds for att bedoma efterlevnaden &r enhetliga, bor reglerna
om insamling och rapportering av dessa uppgifter harmoniseras i storsta mdjliga
utstrackning.

I direktiv 2007/46/EG faststélls att tillverkare ska utfirda ett intyg om
overensstimmelse for varje nytt litt nyttofordon och att medlemsstaterna endast ska
godkinna registrering och ibruktagande av ett nytt 1itt nyttofordon om det atfoljs av

EUTL 171, 29.6.2007, s. 1.

13

SV



SV

(20)

21

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

ett giltigt sddant intyg. De uppgifter som medlemsstaterna samlar in bor
Overensstimma med det intyg om Overensstimmelse som tillverkaren av det litta
nyttofordonet utfirdat och endast grundas pd denna handling. Det bor finnas en
standarddatabas pa gemenskapsnivd med uppgifter om intyg om dverensstimmelse.
Den bor anvdndas som en enda referens for att medlemsstaterna léttare ska kunna
bevara sina registreringsuppgifter om nyregistrerade fordon.

Hur vil tillverkarna uppfyller malen i den hdr forordningen bdor beddmas pé
gemenskapsnivd. Tillverkare vars genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp
overskrider dem som godkénns i denna forordning bor betala en avgift for extra
utslépp for varje kalenderdr frdn och med den 1 januari 2014. Avgiften bor anpassas
som en funktion av i vilken utstrdckning tillverkarna underlater att uppnd maélet. For
att sdkra Overensstimmelse bor avgiftsmekanismen likna den som faststills i
forordning (EG) nr 443/2009. Avgiftsbeloppen bor anses vara intdkter i Europeiska
unionens budget.

Eventuella nationella atgdrder som medlemsstaterna far behélla eller infora enligt
artikel 176 1 fordraget bor, med beaktande av denna forordnings syfte och de
forfaranden som faststélls i den, inte medfora ytterligare eller stringare pafoljder for
tillverkare som inte uppnar sina mal enligt denna férordning.

Denna forordning bor inte pdverka en fullstindig tillimpning av gemenskapens
konkurrensregler.

Nya metoder bor Overvdgas for att uppna det ldngsiktiga maélet, sdrskilt kurvans
lutning, nyttoparametern och systemet med avgifter for extra utslépp.

Vigfordonens hastighet paverkar i1 hog grad deras bransleforbrukning och
koldioxidutsldpp. Finns det ingen hastighetsbegransning for latta nyttofordon kan det
dessutom hinda att en eventuell konkurrensfaktor i friga om topphastighet kan
resultera 1 dverdimensionerade framdrivningssystem och didrmed ineffektivitet vid
langsammare driftforhéllanden. Man bor darfor undersdka om det dr genomforbart att
utvidga tillimpningsomradet for radets direktiv 92/6/EEG om montering och
anvindning av hastighetsbegridnsande anordningar i vissa kategorier av motorfordon
inom gemenskapen, med syftet att inkludera de léatta nyttofordon som omfattas av den
hér forordningen.

De atgirder som dr nédvandiga for att genomfora denna forordning bor antas i enlighet
med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utdvandet av kommissionens genomforandebefogenheter' .

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att dndra Overvaknings- och
rapporteringskraven mot bakgrund av erfarenheterna av denna forordnings
tilldmpning, att faststilla metoder for insamlingen av avgifter for extra utslapp, att anta
narmare bestdmmelser om undantaget for vissa tillverkare och att anpassa bilaga I for
att beakta utvecklingen nar det giller vikten hos nya ldtta nyttofordon som registreras
inom gemenskapen och for att spegla eventuella dndringar 1 det provningsforfarande
for métning av specifika koldioxidutslapp som foreskrivs i1 forordning (EG)

EGT L 184, 17.7.1999, s.23. Beslutet dndrat genom beslut 2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006,
s. 11).
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nr 715/2007. Eftersom dessa atgirder har en allmén rackvidd och avser att dndra icke
vésentliga delar av denna forordning och komplettera den genom tilligg av nya icke
visentliga delar, bor de antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med
kontroll 1 artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(27)  Eftersom maélet for den foreslagna dtgirden inte i tillrdcklig utstrdckning kan uppnas
av medlemsstaterna pa egen hand och det dérfor, pd grund av dtgirdens omfattning
och verkningar, bdttre kan uppnds pa gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta
atgdrder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad som ar
nddvéndigt for att uppna detta mél.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och mal

l. Genom denna forordning faststélls krav i1 frdga om koldioxidutsldppen frédn nya latta
nyttofordon. I denna forordning faststélls de genomsnittliga koldioxidutsldppen for
nya litta nyttofordon till 175 g COy/km, vilket ska uppnds genom forbattrad
fordonsteknik och maétas i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och dess
tillimpningsatgirder, samt genom innovativ teknik.

2. Fran och med &r 2020 foreskrivs i denna forordning ett mal for de genomsnittliga
utsldppen pa 135g CO,/km frdn nya Ildtta nyttofordon som registreras i
gemenskapen.

Artikel 2

Tillampningsomr ade

1. Den hir forordningen ska gélla motorfordon i kategori N; enligt definitionen 1
bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en referensvikt pa hogst 2 610 kg och fordon
for vilka typgodkidnnandet utvidgats 1 enlighet med artikel 2.2 1 férordning (EG)
nr 715/2007 (nedan kallade |&tta nyttofordon) som registreras for forsta gangen i
gemenskapen och som inte registrerats tidigare utanfor gemenskapen (nedan kallade
nya latta nyttofordon).

2. En tidigare registrering utanfor gemenskapen mindre dn tre ménader fore registrering
1 gemenskapen ska inte beaktas.

3. Denna forordning géller inte fordon avsedda for sédrskilda dndamal enligt
definitionen i punkt 5 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
Artikel 3
Definitioner

I denna forordning avses med
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(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

(2

genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp: i forhallande till en tillverkare, det
genomsnittliga specifika koldioxidutsléppet fran alla nya létta nyttofordon fran
den tillverkaren,

intyg om Overensstammelse: det intyg som avses i artikel 18 i direktiv
2007/46/EG",

etappvis fardigbyggt fordon: ett fordon dér typgodkdnnande beviljats efter ett
fullfoljt etappvis typgodkdnnande i enlighet med direktiv 2007/46/EG,

tillverkare: den person eller det organ som infor godkdnnandemyndigheten
ansvarar for alla delar av forfarandet for EG-typgodkédnnande i enlighet med
direktiv 2007/46/EG och som garanterar att produktionen dverensstimmer med
regelverket,

vikt: fordonets vikt inklusive karosseri i korklart skick enligt uppgift i intyget
om Overensstimmelse och definitionen i avsnitt 2.6 i bilagal till direktiv
2007/46/EG,

specifika koldioxidutslapp: utsldapp fran ldtta nyttofordon uppmétta i enlighet
med forordning (EG) nr 715/2007 och angivna som koldioxidviktutslépp
(blandad korning) i intyget om dverensstimmelse,

specifika utslappsmal: i forhallande till en tillverkare, det genomsnittliga
vigledande specifika koldioxidutsldpp som faststillts i enlighet med bilaga I
fran alla nya latta nyttofordon fran den tillverkaren.

I denna forordning avses med en grupp av andutna tillverkare en tillverkare och
dennes anslutna foretag. I forhallande till en tillverkare avses med anslutna foretag

(a)

(b)

(©)

(d)

foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt
1) har ritt att utdva mer én hilften av rostrétterna, eller

i1) har befogenhet att utse mer adn hilften av ledamoéterna i tillsynsorganet,
styrelsen eller det organ som rittsligt foretrdder foretaget, eller

ii1) har rétt att forvalta foretagets affarer,

foretag som direkt eller indirekt har sddana rattigheter eller befogenheter som
anges i led a over tillverkaren,

foretag 1 vilka ett foretag som avses 1 ledb direkt eller indirekt har de
rittigheter eller befogenheter som anges i led a,

foretag 1 vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de foretag som
avses 1 leda, b eller c, eller i vilket tvéa eller flera av de senare foretagen
gemensamt har de rittigheter eller befogenheter som anges i led a,

EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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(e) foretag 1 vilka de réttigheter eller befogenheter som anges i led a gemensamt
innehas av tillverkaren eller ett eller flera av dess anslutna foretag som avses 1
leden a—d och en eller flera tredje parter.

Artikel 4
Specifika utslappsmal

For det kalenderdr som borjar den 1 januari 2014 och for varje efterfoljande kalenderar ska
samtliga tillverkare av litta nyttofordon ansvara for att det genomsnittliga specifika
koldioxidutsldppet inte Overstiger de specifika utsldppsmél som faststéllts 1 enlighet med
bilaga I, eller i enlighet med ett undantag som medgetts en tillverkare enligt artikel 10.

For att faststélla varje tillverkares specifika utsldpp av koldioxid ska foljande procentandelar
av varje tillverkares registrering av nya latta nyttofordon under det berdrda aret beaktas:

— 75 % ar 2014.
— 80 % ar 2015.
— 100 % fran och med 2016.
Artikel 5
Superkrediter

Vid berdkningen av genomsnittliga specifika utsldpp av koldioxid ska varje nytt latt
nyttofordon med specifika koldioxidutsldpp som understiger 50 g CO,/km réknas som

— 2,5 latta nyttofordon 2014,

— 1,5 latta nyttofordon 2015,

— 1 latt nyttofordon frdn och med 2016.
Artikel 6
Poolning

1. De tillverkare av litta nyttofordon som inte beviljats undantag enligt artikel 10 far
bilda en pool for att uppfylla sina skyldigheter enligt artikel 4.

2. Ett avtal om att bilda en pool kan omfatta ett eller flera kalenderar under
forutsittning att den sammanlagda varaktigheten for varje avtal dr hogst fem
kalenderér, och avtalet maste ingds senast den 31 december det forsta kalenderaret
for poolverksamheten. Tillverkare som bildar en gemensam pool ska skicka foljande
information till kommissionen:

(a) De tillverkare som ska ingé i poolen.

(b) Den tillverkare som ska fungera som poolansvarig som ocksa ska vara poolens
kontaktpunkt och ansvara for betalning av poolens eventuella avgifter for extra
utslapp 1 enlighet med artikel 8.
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(©) Bevis for att den poolansvarige kan uppfylla kraven i led b.

Om den foreslagne poolansvarige inte uppfyller kravet att betala poolens avgifter for
extra utsldpp i enlighet med artikel 8 ska kommissionen underritta tillverkarna.

De tillverkare som ingdr i en pool ska gemensamt informera kommissionen om
eventuella dndringar av poolansvarig eller poolens finansiella situation om de
paverkar poolens mdjligheter att uppfylla kravet att betala poolens avgifter for extra
utslépp i enlighet med artikel 8, och om &ndringar av poolens sammanséttning eller
om den uppldses.

Tillverkare kan ga ihop i pooler under forutséttning att deras avtal overensstimmer
med artiklarna 81 och 82 i fordraget och att de tillater att andra tillverkare som vill
delta i poolen far gora det pa ett Oppet, transparent och icke-diskriminerande sétt, pa
kommersiellt rimliga villkor. Utan att begridnsa den generella tillimpligheten av
gemenskapens konkurrensregler pa sddana pooler, ska samtliga medlemmar i en pool
sarskilt ansvara fOr att ingen uppgiftsdelning eller informationsspridning sker inom
ramen for deras poolarrangemang, med undantag for foljande uppgifter:

(a) De genomsnittliga specifika koldioxidutsléppen.
(b)  Det specifika utsldppsmalet.
() Det totala antalet registrerade fordon.

Punkt 5 géller inte om samtliga tillverkare i poolen ingér i samma grupp av anslutna
tillverkare.

Forutom i de fall anmélan 1dmnas enligt punkt 3, ska tillverkarna i en pool for vilken
information lamnas till kommissionen anses vara en enda tillverkare for uppfyllande
av kraven i artikel 4. Information om Overvakning och rapportering betrdffande
enskilda tillverkare och pooler ska registreras, rapporteras och finnas tillgénglig i den
centrala forteckning som avses i artikel 7.4.

Artikel 7
Overvakning och rapportering av genomsnittliga utslapp

For det kalenderdr som borjar den 1 januari 2012 och varje efterfoljande kalenderér
ska varje medlemsstat for varje nytt latt nyttofordon som registreras pé dess
territorium registrera information i enlighet med del A 1 bilaga II. Informationen ska
goras tillgdnglig for tillverkarna och deras utsedda importorer eller representanter i
varje medlemsstat. Medlemsstaterna ska gora allt for att se till att
rapporteringsorganen fungerar pa ett dppet sétt.

Senast den 28 februari varje ar, med borjan 2013, ska varje medlemsstat faststélla
och till kommissionen Overldmna de uppgifter som anges i del B i bilaga II med
avseende pa foregdende kalenderdr. Uppgifterna ska Overldmnas i det format som
anges i del C i bilaga II.

P4 begéran av kommissionen ska en medlemsstat ocksd overldmna alla de uppgifter
som samlats in i enlighet med punkt 1.
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Kommissionen ska uppritta en central forteckning 6ver de uppgifter som
medlemsstaterna rapporterat i enlighet med denna artikel, och denna forteckning ska
vara tillgénglig for allménheten. Senast den 30 juni 2013 och for varje ar darefter ska
kommissionen fOr varje tillverkare gdra en preliminér berdkning av foljande:

(a) Genomsnittliga specifika koldioxidutsldapp under foregdende kalenderér.
(b) Specifika utslappsmaél for foregdende kalenderér.

(c) Skillnaden mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
under foregaende kalenderar och dennes specifika utsldppsmal for det dret.

Kommissionen ska meddela varje tillverkare sin prelimindra berdkning for den
tillverkaren. Meddelandet ska innehélla uppgifter om antalet nya litta nyttofordon
som registrerats i varje medlemsstat och deras specifika koldioxidutslapp.

Tillverkare fir inom tre ménader fran det att de meddelats den preliminéra
berdkningen enligt punkt 4 underritta kommissionen om eventuella oriktigheter i
uppgifterna, med angivande av i vilken medlemsstat den anser att oriktigheterna har
uppstétt.

Kommissionen ska beakta alla synpunkter fran tillverkare och ska, senast den
31 oktober, bekrifta eller dndra de preliminéra berdkningarna enligt punkt 4.

For kalenderaren 2012 och 2013 ska kommissionen, om den pé grundval av
berdkningarna enligt punkt5 anser att tillverkarens genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp Overskrider dennes specifika utsldppsmal, underritta tillverkaren
om detta.

I varje medlemsstat ska den myndighet som ska vara behorig att samla in och
meddela dvervakningsuppgifter i enlighet med denna forordning vara den som utsetts
1 enlighet med artikel 8.7 i férordning (EG) nr 443/2009.

Kommissionen far anta ndrmare bestimmelser betrdffande Overvakning och
rapportering av uppgifter enligt denna artikel och om tillimpning av bilaga Il 1
enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 13.2.

Kommissionen far dndra bilaga II mot bakgrund av erfarenheterna av tillimpningen
av denna forordning. Dessa atgérder, som avser att dndra icke vidsentliga delar av
denna forordning, ska antas i1 enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 13.3.

Medlemsstaterna ska ocksa samla in och rapportera data, enligt denna artikel, om
registreringar av fordon i kategorierna M, och N enligt definitionerna i bilaga II till
direktiv 2007/46/EG med en referensvikt pa hogst 2 610 kg och om fordon for vilka
typgodkinnandet utvidgats enligt artikel 2.2 i férordning (EG) nr 715/2007.
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Artikel 8
Avgifter for extra utslapp

For perioden 1 januari 2014 och varje kalenderar dérefter ska kommissionen utfarda
avgifter for extra utslépp for tillverkaren eller i forekommande fall den poolansvarige
om en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp dverskrider de specifika
utsldppsmalen.

Avgifterna for extra utsldpp enligt punkt 1 ska beriknas enligt foljande formel:
(a) Fr.o.m. 2014 t.o.m. 2018
1) For extra utsldpp pé mer dn 3 g CO,/km:
((Extra utslapp — 3) x 120 € + 45 €) x antalet nya létta nyttofordon.
i) For extra utsldpp pd mer dn 2 g CO,/km men inte mer dn 3 g CO,/km:
((Extra utslapp — 2) x 25 € + 20 €) x antalet nya litta nyttofordon.
iii) For extra utsldpp pd mer dn 1 g CO»/km men inte mer dn 2 g CO,/km:
((Extra utslapp — 1) x 15 € + 5 €) x antalet nya létta nyttofordon.
iv) For extra utslépp pa hogst 1 g COy/km:
Extra utsldpp x 5 € x antalet nya litta nyttofordon.
(b)  Fr.o.m.2019:
(Extra utsléapp x 120 €) x antalet nya létta nyttofordon.
I denna artikel avses med

extra utdapp: antalet (ett positivt tal) gram per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslipp — med beaktande av eventuella
koldioxidutslappsminskningar genom innovativ teknik som godkénts i enlighet med
artikel 10 — overskrider dennes specifika utsldppsmal under det kalenderar eller den
del av kalenderaret som skyldigheten enligt artikel 4 géller, avrundat till ndirmaste tre
decimaler, och

antalet nya latta nyttofordon: det antal nya litta nyttofordon som tillverkaren har
tillverkat och som har registrerats under den aktuella perioden enligt
infasningskriterierna i artikel 4.

Kommissionen ska faststilla metoderna for uttag av avgifterna for extra utslapp
enligt punkt 1.

Dessa atgérder, som avser att dndra icke vésentliga delar av denna férordning genom

att komplettera den, ska antas i1 enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 13.3.
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Avgifterna for extra utsldpp ska anses vara intékter i Europeiska unionens allmidnna
budget.

Artikel 9
Offentliggorande av tillverkarnas resultat

Senast den 31 oktober 2013 och den 31 oktober varje efterfoljande &r ska
kommissionen offentliggéra en forteckning i1 vilken det for varje tillverkare anges
foljande:

(a) Tillverkarens specifika utslappsmal {for foregaende kalenderar.

(b) Tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under foregaende

kalenderar.

(©) Differensen mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp

under foregaende kalenderar och dennes specifika utsldppsmal for det dret.

(d)  Det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet for alla nya ldtta nyttofordon i

gemenskapen under foregdende kalenderdr.

(e) Den genomsnittliga vikten for alla nya litta nyttofordon i gemenskapen under

foregdende kalenderér.

Fran och med den 31 oktober 2014 ska det i den forteckning som avses 1 punkt 1
aven anges om tillverkaren under foregdende kalenderdr har uppfyllt kraven i
artikel 4.

Artikel 10
Undantag for vissa tillverkare

En tillverkare av fiarre &n 22 000 av de nya ldtta nyttofordon som registreras i
gemenskapen varje kalenderar, ska ha ritt att ansoka om undantag frén de specifika
utsldppsmél som berdknats i1 enlighet med bilaga I under fGrutsdttning att denne
tillverkare

(a) inte tillhor en grupp av anslutna tillverkare, eller

(b)  tillhdr en grupp av anslutna tillverkare som totalt ansvarar for férre an 22 000

av de nya ldtta nyttofordon som registreras i gemenskapen varje kalenderar,
eller

(©) ingdr 1 en grupp av anslutna tillverkare men driver egna

produktionsanldggningar och har eget konstruktionskontor.

Ett undantag om vilket ansoks enligt punkt 1 fir medges for en period av hogst fem
kalenderar. Ansokan ska goras till kommissionen och innehalla foljande:

(a) Namnet pa tillverkaren och dennes kontaktperson.

(b)  Bevis for att tillverkaren har ritt att ansoka om undantag enligt punkt 1.
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(©) Nérmare uppgifter om de létta nyttofordon som den tillverkar, inbegripet dessa
latta nyttofordons vikt och specifika koldioxidutslépp.

(d) Ett specifikt utslappsmél som Overensstimmer med tillverkarens forméga att
uppnd minskningen, inbegripet den ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutsldppen, och med hiansyn tagen till de sérskilda
forhdllandena pd marknaden for den tillverkade typen av litta nyttofordon.

Om kommissionen anser att tillverkaren har rétt till undantag enligt punkt 1 och é&r
overtygad om att det specifika utsldppsmal som tillverkaren foreslar dr forenligt med
dennes forméga att uppna minskningen, inbegripet den ekonomiska och tekniska
potentialen att minska de specifika koldioxidutsldppen, och med hénsyn tagen till de
sarskilda forhallandena pa marknaden for den tillverkade typen av ldtta nyttofordon,
ska kommissionen bevilja tillverkaren undantag. Undantaget ska gélla fran och med
den 1 januari aret efter dagen for beviljandet av undantaget.

En tillverkare som omfattas av ett undantag i enlighet med denna artikel ska
omedelbart underritta kommissionen om eventuella fordndringar som paverkar eller
kan pdverka dennes ritt till ett undantag.

Om kommissionen med anledning av en underrittelse enligt punkt 4 eller av annat
skdl anser att en tillverkare inte ldngre har rétt till undantag, ska den aterkalla
undantaget frdn och med den 1 januari f6ljande kalenderar och informera tillverkaren
om detta.

Om tillverkaren inte uppnar sitt specifika utsldppsmal, ska kommissionen aldgga
tillverkaren att betala avgifter for extra utslépp i enlighet med artikel 8.

Kommissionen fir anta tillimpningsforeskrifter for punkterna 1-6, bland annat i
friga om tolkningen av kriterierna for beviljande av undantag, innehall i
ansdkningarna samt utformning och beddmning av programmen for minskning av
specifika koldioxidutslépp.

Dessa atgérder, som avser att dndra icke vésentliga delar av denna férordning genom
att komplettera den, ska antas i1 enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 13.3.

En ansdkan om undantag, inklusive information till stod for ansdkan, underrittelser
enligt punkt 4, dterkallanden enligt punkt 5, dldggande av avgifter for extra utslapp
enligt punkt 6 och atgérder som vidtagits enligt punkt 7, ska vara offentlig i enlighet
med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj
2001 om allménhetens tillgang till Europaparlamentets, radets och kommissionens
handlingar.

Artikel 11
Miljéinnovationer

P& begdran av en leverantor eller en tillverkare ska hinsyn tas till minskningar av
koldioxidutsldppen som gjorts med hjdlp av innovativ teknik. Det sammanlagda
bidraget fran séddan teknik till minskningen av en tillverkares specifika utslappsmal
fir vara hogst 7 g COy/km.
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Senast den 31 december 2012 ska kommissionen anta ndrmare bestimmelser for ett
forfarande for godkinnande av sddan innovativ teknik 1 enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses 1 artikel 13.2. Dessa ndrmare bestimmelser ska
grundas pé foljande kriterier for innovativ teknik:

(a) De koldioxidminskningar som uppnds med hjilp av den innovativa tekniken
ska kunna tillskrivas leverantoren eller tillverkaren.

(b)  Den innovativa tekniken ska bidra till en bekriftad minskning av
koldioxidutsldappen.

(c)  Den innovativa tekniken ska varken omfattas av den standardiserade testcykeln
for koldioxidmitningar eller av obligatoriska bestimmelser som foljd av
kompletterande atgirder for att uppnd den minskning pad 10 g CO/km som
avses 1 artikel 1 i forordning (EG) nr 443/2009 eller vara obligatorisk enligt
andra bestimmelser i gemenskapens lagstiftning.

En leverantor eller tillverkare som ansdker om att en dtgird ska godkdnnas som en
innovativ teknik ska foreldgga kommissionen en rapport med en kontrollrapport fran
ett oberoende och certifierat organ. Eventuell samverkan mellan atgirden i frdga och
en annan, redan godkdnd innovativ teknik ska omnidmnas i rapporten, och
kontrollrapporten ska innehédlla en bedomning av 1 vilken omfattning denna
samverkan paverkar den minskning som uppnds genom varje enskild atgérd.

Kommissionen ska godkénna den uppnadda minskningen utifrdn de kriterier som
faststills 1 punkt 2.

Artikel 12
Oversyn och rapport

Senast den 31 oktober 2016 och vart tredje ar dérefter ska atgirder antas for att &ndra
bilaga I for att anpassa virdet My i den till den genomsnittliga vikten for nya létta
nyttofordon under de foregdende tre kalenderéren.

Dessa atgérder ska triada i kraft for forsta gangen den 1 januari 2018 och dérefter vart
tredje ar.

Dessa atgérder, som avser att dndra icke vdsentliga delar av denna forordning, ska
antas 1 enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

Kommissionen ska inkludera litta nyttofordon i den Gversyn av forfarandena for att
miéta koldioxidutsldpp som avses 1 artikel 13.3 i férordning (EG) nr 443/2009.

Fran och med den dag dé det reviderade forfarandet for att méta koldioxidutslapp
borjar tillimpas ska innovativ teknik inte 1dngre godkénnas enligt det forfarande som
avses 1 artikel 11.

Kommissionen ska inkludera ldtta nyttofordon i den dversyn av direktiv 2007/46/EG
som avses 1 artikel 13.4 1 forordning (EG) nr 443/2009.
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Senast den 1 januari 2013 ska kommissionen slutfora en dversyn av de specifika
utsldappsmal som anges i bilaga I och av de undantag som anges i artikel 10, i syfte
att faststilla

— tillvigagingssitten for att pa ett kostnadseffektivt sétt uppna det 1angsiktiga malet
pa 135 g COy/km till 2020, under forutsittning att genomforbarheten bekréftas pa
grundval av resultaten fran en uppdaterad konsekvensanalys, och

— de olika aspekterna av genomforandet av det malet, inbegripet avgifterna for extra
utslépp.

Utifran en sadan 6versyn och den konsekvensbedomning som foregér denna, som
inbegriper en Overgripande bedomning av konsekvenserna for fordonsindustrin och
de foretag som dr beroende av denna, ska kommissionen vid behov

— lidgga fram ett forslag om &ndring av denna forordning pd ett sitt som ar sa
neutralt som mdjligt ur konkurrenssynpunkt samt socialt réttvist och hallbart,

— bekréfta att denna forordning ska omfatta fordon i kategorierna N, och M, enligt
definitionerna i bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en referensvikt pa hogst
2610 kg och fordon for vilka typgodkidnnandet utvidgats enligt artikel 2.2 i
forordning (EG) nr 715/2007.

Dessa étgérder, som avser att dndra icke vésentliga delar av denna forordning, ska
antas 1 enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel
13.3.

Kommissionen ska senast 2014, efter en konsekvensbedomning, offentliggéra en
rapport om tillgédngligheten till uppgifter om markyta och nyttolast och deras
anviandning som nyttoparametrar for att bestimma specifika utsldppsmal och vid
behov dverldmna ett forslag till Europaparlamentet och rddet om éndring av bilaga I.

Atgirder ska antas for att géra den anpassning av formlerna i bilaga I som krivs for
att spegla eventuella dndringar i det foreskrivna provningsforfarandet for mitning av
specifika koldioxidutslépp.

Dessa étgérder, som avser att dndra icke vésentliga delar av denna forordning, ska
antas 1 enlighet med det fOreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

Senast 2015 ska kommissionen se Over metoden fOr att faststdlla de specifika
koldioxidutsldappen fran etappvis fardigbyggda fordon enligt del B punkt 7 i bilaga I1
och vid behov dverldmna ett forslag till Europaparlamentet och radet om dndring av
bilaga II.

Artikel 13
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inrdttats enligt artikel 8 i beslut
93/389/EEG.
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2. Nér det hinvisas till denna punkt ska artiklarna5 och 7 1 beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG ska vara tre ménader.
3. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 1 beslut
1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 1 det beslutet.
Artikel 14
I krafttrédande

Denna forordning trdder i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vagnar Pa réadets vagnar
Ordférande Ordférande
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BILAGA

MAL FOR SPECIFIKA KOLDIOXIDUTSLAPP

1. De vigledande specifika koldioxidutsldppen for varje litt nyttofordon, uttryckta i
gram per kilometer, ska faststillas enligt foljande formel:

(a)

(b)

Fr.o.m. 2014 t.o.m. 2017:

Vigledande specifika koldioxidutslapp = 175 + a x (M — M)
dér

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

M, = 1706,0

a=0,093

Fr.o.m. 2018:

Vigledande specifika koldioxidutslapp = 175 + a x (M — M)
dér

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

M, = det virde som antas i enlighet med artikel 12.1

a=0,093

Det specifika utsldppsmalet for en tillverkare under ett kalenderar berdknas som

genomsnittet av de vidgledande specifika koldioxidutslippen for varje nytt Iétt
nyttofordon som registrerats under det kalenderdret och som denne tillverkat.
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BILAGA I
OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP

INSAMLING AV UPPGIFTER OM LATTA NYTTOFORDON OCH FASTSTALLANDE AV
KOLDIOXIDOVERVAKNINGSINFORMATION

For det kalenderar som borjar den 1 januari 2011 och varje dérpé foljande kalenderér
ska medlemsstaterna registrera foljande uppgifter for varje nytt ldtt nyttofordon som
registreras pa deras territorium:

(a) Tillverkare.

(b) Typ, variant och version.

(c) Specifika koldioxidutsldpp (g/km).
(d)  Vikt (kg).

(e) Hjulbas (mm).

€y} Spérvidd (mm).

(2) Nyttolast (kg).

Uppgifterna 1 punkt 1 ska hémtas fran det berdrda nya litta nyttofordonets
overensstimmelseintyg. Om Overensstimmelseintyget innehdller bdide minimal och
maximal vikt for det ldtta nyttofordonet ska medlemsstaten endast anvinda
maximivikten for de syften som avses i denna férordning. Nér det géller fordon som
kors pa tva olika brénslen (bensin/gas), vars Overensstimmelseintyg innehéller
uppgifter om de specifika koldioxidutslippen for bade bensin och gas, ska
medlemsstaterna enbart anvénda det virde som uppméitts for gas.

For det kalenderar som borjar den 1 januari 2011 och varje darpa foljande kalenderér
ska varje medlemsstat for varje tillverkare faststélla foljande, i enlighet med de
metoder som anges 1 del B:

(a) Sammanlagt antal nya latta nyttofordon som registrerats pd medlemsstatens
territorium.

(b) Genomsnittliga specifika koldioxidutslédpp enligt del B punkt 2 i denna bilaga.
(©) Genomsnittlig vikt enligt del B punkt 3 1 denna bilaga.
(d)  For varje variant av varje version av varje typ av nytt litt nyttofordon:

1) Det sammanlagda antalet nya ldtta nyttofordon som registrerats pa
medlemsstatens territorium, enligt del B punkt 4 i denna bilaga.

i1) De specifika koldioxidutsléappen.

iii) Vikten.
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iv) Fordonets markyta enligt del B punkt 5 i denna bilaga.

v) Nyttolasten.
METODER FOR ATT FASTSTALLA OVERVAKNINGSINFORMATION FOR
KOLDIOXIDUTSLAPPEN FRAN NYA LATTA NYTTOFORDON

Den o6vervakningsinformation som medlemsstaterna dr skyldiga att faststilla i
enlighet med del A punkt 3 ska faststéllas enligt de metoder som anges i denna del.

Antal registrerade nya litta nyttofordon (N)

Medlemsstaterna ska faststélla antalet nya litta nyttofordon som registrerats pd deras
territorium under det berdrda overvakningsaret (N).

Genomsnittliga specifika koldioxidutslépp fran nya litta nyttofordon (Saye)

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran alla nya, nyregistrerade litta
nyttofordon pd en medlemsstats territorium under dvervakningséret (Sae) berdknas
genom att man dividerar summan av de specifika koldioxidutslippen frdn varje
enskilt nytt fordon, S med antalet nya fordon, N.

Sve=(1/N)xX2S
Genomsnittlig vikt for de nya ldtta nyttofordonen

Den genomsnittliga vikten av alla nya ldtta nyttofordon som registrerats pa en
medlemsstats territorium under Overvakningsaret (M ae) berdknas genom att man
dividerar summan av varje enskilt nytt fordons vikt, M, med antalet nya fordon, N.

Mae=(1/N) x Z M
De nya ldtta nyttofordonens fordelning efter version

For varje version av varje variant av varje typ av nytt litt nyttofordon ska antalet
nyregistrerade fordon, fordonens vikt, de specifika koldioxidutslédppen och fordonets
markyta registreras.

Markyta

Fordonets markyta berdknas genom att hjulbasen multipliceras med fordonets
sparvidd.

Nyttolast

Fordonets nyttolast dr differensen mellan den hogsta tekniskt tilldtna vikten inklusive
last 1 enlighet med bilaga III till direktiv 2007/46/EG och fordonets vikt.

Specifika utslépp fran etappvis fardigbyggda fordon

De specifika utsldppen fran etappvis fardigbyggda fordon ska faststillas i enlighet
med direktiv 2004/3/EG. Om virdet inte finns att tillgd ska de specifika utsldppen
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frén ett etappvis fardigbyggt fordon vara desamma som det hogsta virdet for de
specifika utsldppen frin alla de fardigbyggda fordon av samma fordonstyp som det
icke fardigbyggda fordon pa vilket det etappvis fardigbyggda fordonet grundar sig
och som har registrerats i EU under samma Overvakningsar, dir definitionen av
fordonstyp ska vara densamma som i artikel 3 i direktiv 2007/46/EG. Om det finns
fler &n tre olika vdrden for specifika utslédpp fran alla fardigbyggda fordon ska det
nist hogsta vardet for specifika utsliapp anvindas.

FORMAT FOR DATAOVERFORING

Medlemsstaterna ska enligt foljande format rapportera de uppgifter som anges i
del A punkt 3 for varje tillverkare och &r:
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Sammanstillda uppgifter:

AI’I

SV

Sammanlagt s
antal g Genomsnittliga
. . specifika Genomsnittlig Genomsnittlig Genomsnittlig
Tillverkare registrerade . . 2
i koldioxid- vikt (kg) markyta (m”)  nyttolast (kg)
nya litta utsliipp (e/km)
nyttofordon PP (&
(Tillverkare 1)
(Tillverkare 2)
Allatillverkare
tillsammans
Detaljerade uppgifter pa tillverkarniva:
- o~ & =
5 ) =3 £ e -
<= 8 B2 — 3 2 =) 2 O
- < - < . 2] ang
& o s 3 £ 5% £5| 2 & | g — E: gy
2 2 - o g g = £ % 32 e | E w | 22| ® g g o5
S B =} =1 ] < — Bn = c = 5= g 8o ~ > £
o b= > g .2 5 S 2 = g == P | =8 = < C < = = g2
< g Z E g S g £ o g % 22|22 2 | €= | = S o | Z.z
= 5 S S 2E he s 2 ol SH| 22 E | mE | 2 & 2 g%
= = > &3 2 = £ s g | B | B2 | = 5 2 | £E¢
= > i< g = =2 £ | & = 5 s £ £ 2
s £ 2 58 s2| & &= 5 2 g £
o 3 S ©n 5 2 = g a.g
> o o © 8 RS m Q 1<
= %D s = o, > % 7
2 £ g A O 5
Arl (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 1) typ 1) variant 1) version 1)
Ar1 (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 1) typ 1) variant 1) version 2)
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Arl (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 1) typ 1) variant 2) version 1)
Ar1 (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 1) typ 1) variant 2) version 2)
Arl (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 1) typ 2) variant 1) version 1)
Arl (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 1) typ 2) variant 1) version 2)
Ar1 (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 1) typ 2) variant 2) version 1)
Arl (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 1) typ 2) variant 2) version 2)
(Namn pa
Arl tillverkare nr 1)
Ar1 (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 2) typ 1) variant 1) version 1)
Arl (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 2) typ 1) variant 1) version 2)
Ar1 (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 2) typ 1) variant 2) version 1)
Ar1 (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 2) typ 1) variant 2) version 2)
Arl (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 2) typ 2) variant 1) version 1)
Ar1 (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 2) typ 2) variant 1) version 2)
Ar1 (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 2) typ 2) variant 2) version 1)
Arl (Namn pa (Namn pa (Namn pa (Namn pa
tillverkare nr 2) typ 2) variant 2) version 2)
(Namn pa
Arl tillverkare nr 2)
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