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(2010/C 117 E[34)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens gronbok av den 22 maj 2007 om bittre nedmontering av fartyg
(KOM(2007)0269),

— med beaktande av sin resolution av den 21 maj 2008 om gronboken om bittre nedmontering av
fartyg (),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 19 november 2008 om en EU-strategi for battre
nedmontering av fartyg (KOM(2008)0767),

— med beaktande av artiklarna 2 och 6 i EG-fordraget, enligt vilka miljoskyddskraven ska integreras i
gemenskapspolitikens olika omrdden i syfte att fraimja en miljomissigt hallbar utveckling av den ekono-
miska verksamheten,

— med beaktande av artikel 175 i EG-fordraget,

— med beaktande av Baselkonventionen om kontroll av grinséverskridande transporter och slutligt om-
hindertagande av farligt avfall (Baselkonventionen), som FN antog den 22 mars 1989 som en reglerings-
ram for internationella transporter av farligt avfall,

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006
om transport av avfall (3 (férordningen om avfallstransporter),

— med beaktande av den diplomatiska konferens som kommer att héllas i maj 2009 av Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) om konventionen om siker och miljovinlig dtervinning av fartyg (kon-
ventionen om fartygsitervinning),

— med beaktande av artikel 108.5 i arbetsordningen, och av foljande skal:

A. Om EU inte snarast vidtar lagstiftningsatgarder finns det stor risk att de foérhdllanden som rader nir
fartyg monteras ned i sodra Asien och som ir forédande bide for manniskor och miljo kommer att
forvirras ytterligare.

B. Enligt Baselkonventionen (efter Europeiska rddets godkinnande) kan ett fartyg skrotas, men det kan pa
samma gang fortfarande definieras som ett fartyg enligt andra internationella regler, eftersom flertalet
fartygsdgare for ndrvarande inte meddelar myndigheterna sin avsikt att gora sig av med sina fartyg.
Dirfor bor fartygsigarna medverka och se till att informationen om deras avsikt att gora sig av med
fartygen gors tillganglig, tillsammans med uppgifter om farliga dmnen pa fartygen.

C. Forordningen om avfallstransporter fortsitter att ignoreras systematiskt, och den roll som bekvamlighets-
flaggstaterna spelar utgor ett erkdnt stort hinder i kampen mot den illegala exporten av giftigt avfall.
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D. Manga fartyg tas ur bruk till f6ljd av den globala utfasningen av oljetankfartyg med enkelskrov, samtidigt
som en stor miangd gamla fartyg nu tas bort frin marknaden bland annat pd grund av recessionen. Detta
kommer att leda till en okontrollerad utbredning i sodra Asien av anldggningar som inte uppfyller
normerna, ndgot som dven kommer att sprida sig till afrikanska lander om inte EU vidtar omedelbara
och konkreta tgarder.

E. Den metod f6r nedmontering av fartyg som kallas "strandning” och som innebir att fartyg kors upp pa
tidvattensstrander har fordomts varlden over, eftersom metoden inte ér siker for arbetarna och inte ger
fullgott skydd av havsmiljon mot fororeningar fran fartygen.

1. Europaparlamentet papekar att dess ovannidmnda resolution och stindpunkterna i den fortfarande
giller och att dessa standpunkter i sd stor utstrickning som mojligt bor dterspeglas i konventionen om
fartygsatervinning, som forvintas antas i maj 2009.

2. Europaparlamentet papekar att dtervinningen av fartygen mdste betraktas som en integrerad del av
deras livscykel, sd att man redan péd planeringsstadiet tar hiansyn till de krav som detta stiller nir fartyg
byggs och utrustas.

3. Europaparlamentet betonar att uttjdnta fartyg bor betraktas som farligt avfall pd grund av de ménga
farliga dmnen som de innehéller och att de dirfor bor omfattas av Baselkonventionen.

4. Europaparlamentet vilkomnar en EU-strategi for bittre nedmontering av fartyg, men betonar att
kommissionen snabbt mdste g& vidare fran forstudierna och fullt ut engagera sig i insatser som kan
garantera ett effektivt genomférande av férordningen om avfallstransporter. I detta sammanhang uppmanas
de nationella hamnmyndigheterna att skirpa kontrollerna och overvakningen, och kommissionen uppmanas
att lagga fram riktlinjer for detta arbete.

5. Europaparlamentet understryker att det inte finns ndgon tid att forlora och efterlyser konkreta lags-
tiftningsatgdrder pd EU-nivd som gar langre 4n IMO:s dessvirre begrinsade dtgarder.

6.  Europaparlamentet kriver ett uttryckligt forbud mot "strandning” av uttjinta fartyg och anser att allt
tekniskt EU-stod till lander i sodra Asien dn mer bor syfta till att denna djupt ohdllbara och helt férodande
metod for fartygsupphuggning ska 6verges.

7. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att foérhandla fram villkor for
ikrafttridandet som garanterar att konventionen om dtervinning av fartyg verkligen kommer att kunna
tillimpas mycket snabbt.

8.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att underteckna konventionen om fartygsatervinning
och snarast mojligt ratificera den efter att en Gverenskommelse har natts pd IMO-niva.

9.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen, medlemsstaterna och fartygsigarna att utan drojsmal
tillimpa de viktigaste delarna i konventionen om fartygsdtervinning, sd att de fartyg som skickas till
nedmontering under de kommande ménaderna och dren verkligen kommer att hanteras pd ett sikert
och miljovanligt satt.

10.  Europaparlamentet understryker att konventionen om fartygstervinning, nir den vil antagits i
Hongkong i maj 2009, mdste utvirderas sd att den svarar mot den kontrollnivd som anges i Baselkon-
ventionen om kontroll av grans6verskridande transporter och slutligt omhindertagande av farligt avfall, som
ar inlemmad i EU:s forordning om avfallstransporter.

11.  Europaparlamentet stoder kommissionens forslag till dtgarder for att infora oberoende certifiering
och tillsyn av anldggningar fér nedmontering av fartyg. Det finns ett akut behov av sddana dtgirder, och
villkoret for all gemenskapsfinansiering av sjofartssektorn bor vara att stodmottagaren utnyttjar certifierade
anldggningar av denna typ. De normer for certifiering som utarbetats av Europeiska sjosikerhetsbyrin
(EMSA) dr ett steg i ritt riktning, men parlamentet forvintar sig ytterligare forbattringar inom en snar
framtid.
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12.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att foresld konkreta dtgirder, till exempel mirknings-
system for sikra och rena dtervinningsanldggningar, som frimjar spridning av kunskap och teknik och
dirigenom underlittar f6r nedmonteringsanldggningar i sodra Asien att uppfylla internationella sikerhets-
och miljonormer, i synnerhet de normer som kommer att faststillas i konventionen om fartygsétervinning.
Hinsyn bor tas till detta mél 4dven inom den vidare ramen for EU:s politik for utvecklingsbistind gentemot
de lander dir nedmontering av fartyg sker.

13.  Europaparlamentet uppmanar kraftfullt EU och regeringarna i de linder i sodra Asien dir nedmon-
tering av fartyg sker att inleda en dialog om arbetsvillkoren pé upphuggningsanliggningarna, inklusive
frigan om barnarbete.

14.  Europaparlamentet efterlyser en finansieringsmekanism som bygger pd obligatoriska avgifter fran
sjofartssektorn och som dr forenlig med principen om tillverkarens ansvar.

15.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att klart och tydligt faststalla att det 4r den stat som har
jurisdiktion over avfallsigarna som dr den ansvariga staten.

16.  Europaparlamentet uppdrar dt talmannen att oversinda denna resolution till rddet och kommissio-
nen, medlemsstaternas regeringar och parlament, regeringarna i Turkiet, Bangladesh, Kina, Pakistan och
Indien samt till IMO.




