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RAPPORT FRAN KOMMISSIONEN

Analys av sanktionerna for allvarliga 6vertréadelser av sociallagstiftningen inom
vagtransportsektorn, enligt medlemsstater nas lagstiftning

(Text av betydelse for EES)

1. INLEDNING

Den hé& rapporten anadyserar sanktionerna vid allvarliga Overtradelser mot
sociallagstiftningen for véagtransportsektorn enligt medlemsstaternas lagstiftning, sasom
foreskrivs i artikel 10 i direktiv 2006/22/EG' om minimivillkor fér genomférande
sociallagstiftning pa vagtransportomradet.

Det handlar om 6vertradelserna av tva forordningar. Forordning (EG) nr 561/2006° om
harmonisering av viss socialagstiftning pa vagtransportomradet innehdller mycket exakta
bestémmelser om maximal koértid och minimikrav for viloperioder och raster for forare i
yrkestrafik. Forordning (EEG) nr 3821/85° om fardskrivare vid végtransporter behandlar
installation och anvandning av féardskrivare.

Enligt forordning (EG) nr561/2006 ska medlemsstaterna faststélla sanktioner vid
Overtradelser och se till att de verkstélls nér det géller bada férordningarna. Dessa sanktioner
ska vara effektiva, proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande®. Enligt skal 26 i
forordningen bor medlemsstaternas gemensamma regelsystem for atgarder aven omfatta
maojligheten att hindra fortsatt féard med fordonet vid allvarliga dvertradelser. Forordningen
innehaller dock ingen definition av vad som ska betraktas som en allvarlig dvertrédel se.

Direktiv 2006/22/EG inneholl ursprungligen en bilagalll med en g uttémmande férteckning
Over vad som ska betraktas som en dvertradelse. Denna bilagalll har nyligen ersatts med en
ny bilaga genom kommissionens direktiv 2009/5/EG°. Denna nya bilagalll innehdller
riktlinjer for kategoriseringen av 6vertradelser av de tva forordningarna.

! Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for
genomférande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa
vagtransportomradet samt om upphévande av rédets direktiv 88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s.
35).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av rédets forordning (EEG) nr 3820/85, EUT L 102,
11.4.2006, s.1.
3 Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivare vid vagtransporter
(EGT L 370, 31.12.1985, s. 8).
Artikel 19.1i férordning (EG) nr 561/2006.
Kommissionens direktiv 2009/5/EG av den 30 januari 2009 om andring av bilaga Il till
Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/22/EG om minimivillkor fér genomférandet av rédets
forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa vagtransportomradet,
EUT L 29, 31.1.2009, s.45.
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Medlemsstaterna skulle meddela kommissionen de bestémmelser de faststéllt om sanktioner
for overtradelser av de tva forordningarna®. Nar den har rapporten utarbetades hade
26 medlemsstater meddelat kommissionen sina bestémmelser. Portugal har fortfarande inte
uppfyllt sina skyldigheter och &r darfor foremal for ett Gvertradel seforfarande.

2. TYPAV SANKTIONER

Det finns olika typer av sanktioner som namns i nationella lagar och andra forfattningar:
ekonomiska péafoljder, stopp for fortsatt fard med fordon, korforbud och fangelsestraff.
Sanktionerna kan ocksa vara olika for forare och foretag.

2.1. Ekonomiska sanktioner

Alla medlemsstater har infort ekonomiska sanktioner for Gvertradelser. Maxbdterna varierar
mycket mellan medlemsstaterna, fran ett fast bétesbelopp pa 58,23 euro i Maltatill 5000 euro
eller mer i Osterrike, Cypern, Tyskland och Irland. Detta betyder att maxbéterna kan vara
fleraganger hogrei ett land ani ett annat.

Skillnaderna kan delvis forklaras av de socioekonomiska skillnaderna mellan medlemsstater,
som innebér att en bétesniva kan vara avskrackande och proportionerlig for forare och foretag
i ett land, men inte nodvandigtvis i ett annat. Detta resonemang kan dock inte tillampas pa
t.ex. derelativt hdga béternai Spanien och Ungern.

Finland har ett unikt sitt att hantera det har, eftersom pafoljden berdknas pa basis av
dagshoter. Dessa dagsboter viktas mot bland annat dagsinkomsten och antalet barn for den
person som paféljden géller.

2.2. Stopp for fortsatt fard med fordon

Sasom namns ovan namner skal 26 i forordning (EG) nr 561/2006 uttryckligen méjligheten
att hindra fortsatt fard med fordon vid allvarliga dvertradelser. Denna atgéard innebér t.ex. att
man se till att foraren tar en tillrackligt lang viloperiod for att folja bestammelserna i
forordning (EG) nr561/2006. Den kan ocksd forhindra att foretag skaffar sig
konkurrensférdelar genom att vélja att inte folja forordningen och helt enkelt betala boter i
stéllet.

Endast 15 medlemsstater har dock meddelat kommissionen att deras lagstiftning uttryckligen
gor det mgjligt att hindra fortsatt fard med fordon (Bulgarien, Cypern, Tjeckien, Tyskland,
Danmark, Grekland, Irland, Italien, Litauen, Luxemburg, Polen, Rumanien, Spanien, Sverige
och Forenade kungariket).

2.3. Andra sanktioner

Sju medlemsstater foreskriver fangelsestraff vid allvarliga dvertradelser, dock endast vid
obetalda boter (Osterrike, Cypern, Danmark, Frankrike, Irland, Luxemburg och Forenade
kungariket).

6 Enligt artikel 19.1 i férordning (EG) nr 561/2006.
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Lagstiftningen i nagra lander omfattar ocksd tillfallig indragning av forarens korkort
(Bulgarien, Danmark, Grekland, Italien och Forenade kungariket) eller forarkortet
(Slovakien).

Flera medlemsstater tillampar ocksa hogre eller stréangare sanktioner vid upprepade eller
&terkommande dvertradel ser (Osterrike, Bulgarien, Frankrike, Italien, Slovakien och Forenade
kungariket). Osterrikisk lagstiftning omfattar exempelvis majligheten till fangel sestraff nér en
person redan straffats for en liknande dvertradel se.

2.4. Sanktioner for foretag

Enligt artikel 10.3 i férordning (EG) nr561/2006 & ett transportforetag ansvarigt for
Overtradelser som begatts av foretagets forare, &ven om Overtradelsen har begatts i en annan
medlemsstat eller i ett tredjeland. | de flesta medlemsstater (Belgien, Bulgarien, Tyskland,
Danmark, Estland, Grekland, Finland, Ungern, Irland, Italien, Litauen, Lettland, Polen,
Rumanien, Slovenien, Slovakien, Sverige och Forenade kungariket) foreskriver lagstiftningen
olika sanktioner for forare och foretag. Sanktionerna for foretag ligger pa en hogre niva och ar
strangare for foretagen an for forarna.

Enligt artikel 10.4 i forordning (EG) nr561/2006 ska ocksa befraktare, speditorer,
researrangorer, huvudentreprentrer, underentreprentrer och uthyrningsforetag for forare se
till att avtalade transporttidsscheman foljer bestdmmelserna om kortid och viloperioder.
Endast i ett fata medlemsstater namns dessa verksamhetsutGvare i transportkedjan i
lagstiftningen om sanktioner (Danmark, Estland, Finland, Polen och Sverige). Olyckligtvis
visar analysen av respektive lagstiftning inte hur dessa sanktioner tillampasi praktiken.

2.5. Exterritorialitetsprincipen

Genom artikel 19.2 i forordning (EG) nr 561/2006 infors aven principen om exterritorialitet:
N& en Overtradelse upptécks av den behdriga myndigheten i medlemsstaten, och ingen
sanktion tidigare har beslutats for den Gvertradelsen, har den behériga myndigheten rétt att
besluta om sanktioner &ven om overtradelsen har begétts i en annan medlemsstat eller i ett
tredjeland. Principen om icke-diskriminering innebéar att sanktionen maste vara den samma
som om Gvertradel sen begétts pa den berdrda medlemsstatens territorium.

Principen okar méjligheterna att se till att den sociala lagstiftningen pa végtransportomradet
efterlevs. Det kan handa att transportforetag som begétt en 6vertradelse kan foredra att betala
sina boter for 6vertradelsen i en medlemsstat som har mycket 1aga béter, hellre an att riskera
riktigt hoga boter i en annan medlemsstat. Detta kan ge sadana foretag en konkurrensfordel
framfor andra som foljer forordningarna.

3. NATIONELLA SANKTIONSSYSTEM

Enligt de uppgifter som medlemsstaterna meddelat kommissionen finns det stora skillnader
mellan de olika nationella sanktionssystemen. En grundlaggande distinktion kan géras mellan
de mediemsstater vars lagstiftning inte specificerar nagra skillnader mellan de olika
Overtrédelserna och de medlemsstater vars lagstiftning skiljer mellan specifika dvertradel ser
och omfattar olika sanktionsnivaer for dessa Gvertradel ser.
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3.1 System utan differentierade sanktioner

Lagstiftningen i ndgra medlemsstater faststaller helt enkelt den hogsta och ibland den lagsta
nivan for de sanktioner som ar tillampliga pa dvertradelser i allmanhet. Detta innebér att det
inte & majligt att analysera sanktionerna foér just alvarliga Overtradelser. Néagra
medlemsstater har endast meddelat kommissionen den hogsta — och ibland den lagsta —
sanktionsnivan. Malta har ett faststallt botesbel opp for Gvertradel ser (58,23 euro).

3.2. System med differentierade sanktioner

| de andra medlemsstaterna skiljer lagstiftningen mellan &minstone nagra olika typer av
Overtrédelser och tillampar olika sanktioner for dessa. Det bor noteras att inte ala
medlemsstater som tilldmpar differentierade sanktioner for olika Overtréadelser har olika
botesnivaer for ssmmatyper av Gvertradel ser.

3.21. Overtradelse av bestammelserna om kortid och viloperioder i férordning (EG)
nr 561/2006

| ndgra medlemsstater med differentierade system omfattar lagstiftningen ett detaljerat system
for kategorisering av Overtradelser av bestammelserna om kértid och viloperioder enligt
forordning (EG) nr 561/2006. Det finns tva eller fler nivaer som tillampas for sammatyp av
Overtradelse och specifika boter faststélls for varje enskild niva Bestammelserna foreskriver
t.ex. hogre boter nar den dagliga kortiden 6verskrids med tva timmar an nar den Gverskrids
med bara en timme.

Tabellen i bilaga | har uppréttats pad grundval av de uppgifter som inkommit till
kommissionen. For medlemsstater som har differentierade sanktioner jamférs de béter som
tillampas pa Overtradel ser av artiklarna 6-8 i forordning (EG) nr 561/2006, enligt definitionen
I den nyabilagalll till direktiv 2006/22/EG.

Tabellen visar aven de skillnader i botesbelopp som tillampas av de olika medlemsstaterna. |
extrema fall kan maxboterna for enskilda 6vertradelser vara mer an tio ganger hogrei ett land
ani ett annat. Om den dagliga kortiden dverskrids med mer @n tvatimmar kan det ge boter pa
upp till 4 600 euro i Spanien, men pa hdgst 400 euro i Grekland.

Nivéerna faststalls ocksa pa olika sétt i olika medlemsstater. Granserna uttrycks i antingen
minuter eller timmar eller procent. Nagra mediemsstater har bara tva olika nivaer, t.ex.
Estland, Frankrike och Slovakien. Andra har fler nivaer, t.ex. Ungern som raknar med fem
olika nivaer nér det galler 6verskridande av den dagliga kortiden: med 5 %, med 5-10 %, med
10-15 %, med 15-20 % eller med mer an 20 %.

| spansk lagstiftning faststélls t.ex. specifika belopp for varje timmes Overskridande av
kortiden per tva veckor, som enligt forordning (EG) nr 561/2006 begransas till 90 timmar: en
kortid pa mer an 110 timmar ger 1 580 euro i béter och en kortid pa mer an 111 timmar ger
1 620 euro. | bada fallen hindras ocksa fortsatt fard med fordonet.

Né&r bestammelserna omfattar mer &n tva sanktionsnivaer kan okningen av botesbel oppet ske
enligt antingen en linjar eller en progressiv skala. | Nederlanderna ar t.ex. boterna for
Overskridande av kortiden per vecka 110 euro per timme, medan boterna fér éverskridande av
den dagliga kortiden med tva timmar i Grekland & dubbelt si hdga som béterna nar de
Overskrids med en timme.
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Belgien har ett sarskilt system for faststdllande av béter for 6verskridande av daglig kortid
och oavbruten kortid, som innebér att tva parametrar beaktas. Nar det galler daglig kortid ar
det den langsta viloperioden under perioden av daglig kortid som avgor nivan pa boterna. Om
den dagliga kortiden Overskrids med fyra timmar leder det darmed till hdgre béter (450 euro)
nar foraren har haft en oavbruten viloperiod pa mindre &n tre timmar an nar foraren har haft
en oavbruten viloperiod pa sex timmar (310 euro).

N&r medlemsstaterna skiljer mellan dvertradelser pa det har séttet & det majligt att rakna ut
vad de betraktar som alvarligare dvertradelser. Detta visar att medlemsstaterna inte har s
olika syn pa vilka Overtradelser som ska betraktas som allvarligare &n andra nér det galler
Overtradelser av bestammelserna om kortid och vilotid, &ven om nagra mindre skillnader kan
noteras. Ett exempel pa dessa skillnader &r att nagot som enligt kategoriseringen i den nya
bilagan 1l till direktiv 2006/22/EG skulle betraktas som en mindre Overtrédelse av
bestdammelserna om raster skulle ge lagre boter i Belgien an en mindre Overtrédelse av
bestammelserna om dagsvila. | Nederlanderna tillampas samma boter pa béda
Overtradel serna, medan det i Polen finns en hogre botesniva

Allmant sett ar det dock galvklart sa att Overtradelsen betraktas som alvarligare ju mer den
maximala kortiden éverskrids och ju mindre bestammel serna om minsta viloperiod fdljs.

Skillnaderna ror i synnerhet tva aspekter: De olika nivéerna pa de olika sanktionerna och de
botesbel opp som faststélls for dvertradelserna. Sasom anges ovan faststélls nivaerna pa olika
sétt, pa basis av timmar/minuter eller procent. Antalet nivaer varierar ocksd. Néar det géler
botesbel opp ar skillnaderna markanta, vilket visasi bilagal.

3.2.2. Overtradelser av forordning (EEG) nr 3821/85 (férordningen om fardskrivare)

Bestdmmelserna om Overtrédelser av forordning (EG) nr 561/2006 &r relativt likartade i alla
medlemsstater nar det galler synen pa vad som & en alvarligare dvertrédelse. Laget &r ett
annat nér det galler dvertradel ser av forordning (EEG) nr 3821/85.

Nar medlemsstaternas lagstiftning innehdler olika kategorier av Gvertradelser & dessa i
alméanhet valdigt olikai olika medlemsstater. Kategoriseringen skiljer sig ocksa fran den som
finns i den nya bilagan Il till direktiv 2006/22/EG. Den kompletterande information som
lamnats av medlemsstaterna tyder pa betydande skillnader, inte bara nar det gédler de
botesnivaer som tillampas utan aven nér det galler hur 6vertradel serna kategoriseras.

Tabellen i bilaga | visar dessa kategoriseringsskillnader. FOr vissa dvertrédelser som enligt
direktiv 2006/22/EG betraktas som "mycket allvarlig Overtréadelse” rapporterade en del
medlemsstater att de tillampar lagsta nivan av sanktioner for Gvertradelser av forordning
(EEG) nr 3821/85. Ett sidant exempel & néar en forare innehar mer an ett giltigt korkort
(6vertradelse G7 i bilagalll till direktiv 2006/22/EG). For narvarande tilldmpar Estland,
Bulgarien och Litauen den |lagsta sanktionsnivan. Andra exempel & nar
omstéllningsanordningen pa fardskrivaren inte anvands korrekt eller nér foraren inte kan visa
upp uppgifter om forarkort om han eller hon innehar ett sddant (6vertradelserna G22 eller 14).

A andra sidan tillampar de flesta medlemsstater inte sina lagsta sanktionsnivaer pa den stora
majoriteten Gvertradel ser som betraktas som mindre overtradel ser enligt direktiv 2006/22/EG.
Né&r forare har med sig oftillrackligt med papper for utskrifter, vilket kategoriseras som en
mindre Overtrédelse enligt direktiv 2006/22/EG (6vertrédelse G5), tillampar Ungern den
hogsta botesnivan.
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Endast for Overtradelser som involverar bedrageri i samband med anvandningen av
fardskrivare (Overtradelserna J1-J3) och for fall da foretag inte bevarar diagramblad
(6vertradelserna G6 och G10) & kategoriseringen den samma i de flesta medlemsstater, i och
med att hogsta sanktionsnivan tillampas pa dessa mycket allvarliga dvertradel ser.

Precis som nér det gdller forordning (EG) nr 561/2006 kan botesbel oppen for dvertradel ser av
forordning (EEG) nr 3821/85 variera mycket, och det géller &ven de maxbdter som tillampas.
Manipulering av fardskrivare straffas t.ex. med boter pa upp till 586 euro i Litauen, men
2 460 euro i Polen, trots att maxboter tillampas i bada landerna. | andra lander kan béterna
vara annu hogre: | Spanien ar boterna for sddana Gvertradelser 4 601 euro, i Italien upp till
6 232 euro och i Frankrike upp till 30 000 euro (och Overtradel sen kan dessutom ge fangelse i
upp till ett ar).

N& det galler overtrédelser av forordning (EEG) nr 3821/85 & déarmed dutsatsen att
botesbeloppet for allvarliga overtrddelser varierar mycket mellan olika medlemsstater och
samma sak géler for kategoriseringen, altsd definitionen av vad som betraktas som en
alvarlig overtrédel se.

4, SLUTSATS

Bestdmmelserna om sanktioner for allvarliga Overtradelser av sociallagstiftningen varierar
markant mellan medlemsstaterna nar det galer typer av sanktioner, botesnivaer och
kategorisering av overtradel ser.

Medan alla medlemsstater anvander béter som sanktion & det inte alla som har bestammel ser
som gor det mgjligt att hindra fortsatt féard med fordon eller som tilldmpar féngel sestraff, till
exempel. | ndgramedlemsstater ar det majligt att drain forararens korkort eller forarkort.

Om man tittar pd hur medlemsstaterna graderar de olika typerna eller nivéerna av
Overtraddelser blir situationen &nnu mer komplex. Botesbeloppen varierar mycket mellan olika
medlemsstater, i extrema fall med sa mycket som 1:10. Dessa skillnader kan endast delvis
forklaras av socioekonomiska skillnader som gor samma boter proportionerliga och
avskréckande i ett land men inte nbdvéandigtvisi ett annat.

Nér det géller Gvertradelser av bestammelserna om kortid och viloperioder star det tamligen
klart vilka dvertradelser som bor betraktas som allvarligare @&n andra, men medlemsstaternas
kategorisering av Overtradelser av forordning (EEG) nr 3821/85 varierar i mycket. Nagra
Overtradel ser betraktas som allvarligai ett land men inte nddvandigtvisi ett annat.

De sanktioner som tillampas pa Overtradelser av bestammelserna i forordning (EEG)
nr 3821/85 motsvarar i manga medlemsstater inte gemenskapens riktlinjer fér kategorisering
av overtradelser, som finns i kommissionens direktiv 2009/5/EC om andring av bilaga 11 till
direktiv 2006/22/EG.

For forare och foretag som utfor internationella transporter &r det darfér mycket svart att faen
tydlig bild av hur alvarliga eventuella Overtrddelser kan vara om de bryter mot vissa
bestammelser i forordning (EG) nr 561/2006 och férordning (EEG) nr 3821/85, eftersom de
sanktioner som de riskerar i de olika medlemsstaterna ger motstridiga budskap.

Kommissionen anser att denna situation, som & en foljd av lagtiftarnas bedlut, &r
otillfredsstéllande eftersom alla forare och féretag bor ha lika konkurrensvillkor. Den nya
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bilagan till direktiv 2006/22/EG, som inférs genom kommissionens direktiv 2009/5/EG, ger
en grund for en gemensam forstaelse av vad som bor betraktas som en alvarlig évertradelse
och vad som inte bor gora det. Medlemsstaterna uppmanas att vidta de tgarder som ar
nodvandiga for att uppna en mer harmoniserad tillampning av sociallagstiftningen pa
vagtransportomradet och se till att dessa bestammel ser foljs béttre.

Kommissionen kommer att fortsétta att arbeta med denna fréga. | synnerhet kommer man att
satsa pa att framja en dialog mellan medlemsstaterna om de nationella tolkningarna och
tilldmpningarna av socialagstiftningen inom véagtransportsektorn genom den kommitté som
avses i foérordning (EG) nr 561/2006. Detta ska ske med beaktande av granserna for den
behdrighet som medlemsstaterna och andra lagstiftare har beslutat att ge kommissionen.
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BILAGA |

Oversikt over de béter som tillampas for dvertradelse av artiklarna 6-9i forordning (EG) nr 561/2006 i medlemsstater med lagstiftning som
omfattar olika boter for olika nivaer av overtréadelser

RATTSL MAO | .
TYP AV 7 AO | M 8 9
Nr IG OVERTRADEL SE 7 &7 BE EE EL ES FR HU NL PL RO SL SK
GRUND
B Kortid
B1 Gverskriden daglig | 9h<...<10h X | o | <ass | s | Db lass | 21 - | as | DY | 150 | <o01
kortid (9 timmar) om 80- 838 241-
B2 en forlangning till 10h<...<11h X 180 <383 200 400 135 1258 110 46 588 150 <991
10 timemer inte 140 1501 220 +61/h 588
medgetts 3 3 - i
B3 A 6 g 11h< X 1600 <766 400 4600 <1500 | 1677 1320 1470 150 <1652
40- 301- + 209- 294-
B4 Overskriden daglig 10h<...<11h X 120 <383 80 305 135 419 110 46 441 150 <991
kértid (10 timmar) 80- 350- + 838- 441-
B5 om forlangning 11h<...<12h X 180* <383 200 400 135 1258 220 46 588 150 <991
medgetts 140- 1501- 330- +61/h 588-
B6 12h< X 1600* <766 400 4600 <1500 | 1677 1320 1470 150 <1652
301- . | 209
B7 56h<...<60h X 100/h | <383 / 330 135 419 110/h / / 150 <991
Overskriden kortid 330- | 135 | 838
B8 Art. 6.2 per vecka 60h<...<70h X 100/h | <383 / 1580 1500 1258 110/h / / 150 <991
1620- 110/h,
B9 70h< X 100/h | <383 / 4600 <1500 | 1677 <1100 / / 150 | <1652
! Enligt kommissionens direktiv 2009/5/EG om &ndring av bilaga I11 till direktiv 2006/22/EG: MAO = mycket alvarlig dvertradelse, AO = alvarlig dvertradelse, MO=

mindre Overtradel se.
Ungern: Kategoriseringen bygger pa procent och darfér motsvarar kategoriernainte exakt den harmoniserade kategoriseringen.
Slovenien: Boter foreskrivs for forarna
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RATTSL MAO | , ..
Nr G OVEFT{}(FF; /@/EL SE 7 A7O (.'\)."7 BE EE EL ES FR HU® NL PL RO SL® SK
GRUND
301- . | 200 204-
B10 Sverskriden 90h<...<100h X / <383 / a0 | 135 | 4o | 1O | oo | qap | 150 | <991
sammanlagd kértid 350- | 135~ | 838 | 110/h, | <92, | 294-
B1l| Art6.3 e tvAeckor i | 100h<..<112h30 X / <383 / 1700 | 1500 | 1958 | <1200 | sedan | 241 | 180 | <991
f6ljd 1700- 110/h, | +30/h | 294-
B12 112h30< X / <383 / as00 | <1500 | 1677 | oob 4 | 150 | <1652
C Raster
c1 4h30<...<5h X | 2080° | <383 | 200 /| 135t %%%’ 110 | 46 ﬁ 40 | <901
Overskriden 60- 301- | 135- | 838 | 110- 441- | 120-
c2| A7 oavbruten Krtid 5h<...<6h X a00s | <383 | 200 | Tooi | Tmoo | 1288 | 220 :éei/ e | g0 | <991
120- 1501- 220- ' 7588 | 250-
c3 6h< X Jo00° | <383 | 200 | 50| <1500 | 1677 | oo | 30min | P | R0 | <1652
D Viloperio
der
50/ . | 200 294-
D1 | Art82. Otillracklig 10h<...<11h X | aomin | <383 / 301 | 135 | Gao | 110 30 | 150 | <991
dygnsvila (mindre én 50/ + 838- 441-
D2 11 timmer) om 8h30<...<10h X sorin | <383 / 400 | 138" | Zoo | 110 . e | 150 | <991
reducerad dygnsvila 135%; <gh:
D3 inte har medgetts <gh30 X 3324 | <788 | h%%%‘ <h | 1677 | 220 | TUN ff% 150 | <1652
1500 -1980
D4 Otillrécklig gh<...<oh X 3;%” <383 | |/ 301 | 135 %%98' 110 | 30 ﬁi’ 150 | <901
reducerad dygnsvila 50/ 200- 338 241
D5 (mindre &n 7h<...<8h X aorin | <383 / 1501 | 135 | [oeg | 220 o | 150 | <991
9 timmar) om 135+ 30
reducerad dygnsvila 50/ 1501- ! 440- | +61/h | 735-
D6 medgatts ..<7h X aomin | <766 / 46500 ;sgd 1677 | 1980 1i70 | 150 | <1652
SV 10 SV



RATTSL MAO | .
TYP AV Ao | M 6 o
NI GF;SND SVERTRADEL S P & | BE | EE | EL | ES | FR | HU® | NL | PL | RO | SL® | K
50/ . | 209 204
D7 ——_— 3h+8h<..<oh X | o | <383 | ;| st | 2% | 10 | 30 | DY | 150 | <o01
D8 uppdelning av 3h+7h<..<8h X 500 1 383 | ;| 1ss | 8% | o AL 50 | <901
dygnsvilan (mindre 30min 135+ 1258 30 735
D9 an 3+ 9 timmar) 3h+[...<7h] X S0 1 766 | ;| <o | 1677 | 240 | *OUN T g5y | caes2
30min o 1980 1470
D10 8h<...<%h X / / / 301 | 135 %%98' - 30 / 150 | <991
Otillracklig
D11| . o | dvonsila(mindrean | 7h<..<gh X / / / fggi 135¢ fg’ssé 110 /| 150 | <991
T 9 timmar) vid 1357 30
D12 multibemanning .<7h X / / po [ 10T e | gz | 220 | FEUN T gy | caes2
2600 | 1o 1760
D13 22h<...<24h x | 101 <ags | /| asst | 22| 110m 5 for o | 150 | <omm
Otillracklig
D14 veckovila(mindre&n | 20h<..<22h X 0] <ags | ;| asst | 551 1aom >t§§:’ o | 150 | <omm
24 timmar)
D15 ..<20h X 0] <ags | /| <1s00 | 1677 | D290 +30/h o | 150 | <aem2
Art. 8.6
D16 Otillrécklig 42h<...<45h X 1%?’ <sg3 | 1 | Sp | s | 22| 110m 5o o | 150 | <omm
veckovila (mindre an
D17 45 timmar) om 36h<...<42h X 13?’ <383 | |/ 3;%%' 135* fg’gé 110/h ;‘;432 ﬁi’ 150 | <9901
reducerad veckovila
. 100/ 1501- | <20h: 110/h, | +30/h [ 204
D18 inte har medgetts ...<36h X 1h <383 / 4600 | <1500 1677 <1100 a1 150 | <1652
*: Beroende pavilotid
§: Beroende pa de raster som tagits
T: Vid réttdigaforfaranden & maxbel oppet 750 euro
SV 1 SV



BILAGA I

Oversikt dver kategoriseringen av overtradelser av forordning (EEG) nr 3821/85 i medlemsstater som inkommit med kompletterande

information om de sanktioner som tillampas for dessa dvertradelser

SV

10
N Art TYP AV OVERTRADEL SER EU HU | SK | LV | EE | CY |BG| ES|NL | IT | BE| PL | LT | DK
Antal kategorier enligt lagstiftningen: 3 2 2 2 3 3 3 >3 | >3 [>3 | >3 | >3 | >3
F Installation av fardskrivare
F1 31 Ingen typgodkénd férdskrivare har installerats och anvénts
G Anvandning av férdskrivare, forarkort eller diagramblad
G1 13 Fardskrivaren fungerar inte korrekt (till exempel pagrund av felaktig kontroll, kalibrering eller plombering)
G2 Fardskrivaren anvand pa felaktigt st (ogiltigt forarkort, avsiktligt missbruk, ...)
G3 14.1 Otillréckligt antal diagramblad
G4 Ej godkand typ av diagramblad
G5 Otillrackligt med papper for utskrifter
G6 14.2 Foretaget bevarar inte diagramblad, utskrifter och éverforda uppgifter
G7 14.4 Foraren har fler an ett giltigt forarkort
G8 14.4 Anvéndning av ett forarkort som inte & forarens eget giltiga kort
G9 14.4 Anvandning av ett férarkort som &r skadat eller vars giltighet har gétt ut
G10 | 145 Registrerade och lagrade uppgifter g tillgangligai minst 365 dagar
Gl1 15.1 Anvandning av smutsiga eller skadade blad eller forarkort, med 1asliga uppgifter
G12 Anvéndning av smutsiga eller skadade blad eller férarkort, med olasliga uppgifter
G13 Utebliven ansdkan, inom 7 kalenderdagar, om erséttning av férarkort som skadats, inte fungerar pa fullgott
sétt, forkommit eller stulits
Gl14 | 152 Felaktig anvéndning av diagramblad/férarkort
G15 Otill&tet avlagsnande av blad eller férarkort, vilket paverkar registreringen av relevanta uppgifter
G16 Otill &tet avldgsnande av blad eller forarkort, vilket inte paverkar registreringen av uppgifter
G17 Anvéndning av diagramblad eller férarkort under en langre tid &n de & avsedda for, utan férsvunna uppgifter
G18 Anvéndning av diagramblad eller férarkort under en langre tid an de & avsedda for, och férsvunna uppgifter
G19 Ingen manuell inmatning trots att detta krévs
G20 Fel blad eller férarkort i fel kortplats (multibemanning)
G21 15.3 Den tid som registrerats pa bladet 6verensstammer inte med den officiellatiden i fordonets registreringsland
G22 Felaktig anvéndning av omstéllningsanordningen

Enligt kommissionens direktiv 2009/5/EG om andring av bilaga 111 till direktiv 2006/22/EG: MAO = mycket alvarlig 6vertradelse, AO = allvarlig 6vertradelse, MO=

mindre Overtradel se.
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Mycket allvarlig dvertrédel se

Allvarlig dvertrédelse

Mindre 6vertradel se
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Nr Art TYP AV OVERTRADEL SER EU HU LV | EE | CY | BG | ES | NL IT BE LT | DK

H Ifylld infor mation

H1 155 Efternamn saknas pé diagrambl adet

H2 Fornamn saknas pa diagrambl adet

H3 Datum da anvandningen av bladet inleddes eller avd utades saknas

H4 Orten dér anvandningen av bladet inleddes eller avslutades saknas

H5 Registreringsnummer saknas pa diagrambladet

H6 VagmétarstalIning (start) saknas pa diagrambl adet

H7 VagmatarstalIning (slut) saknas pa diagrambl adet

H8 Tid for fordonsbyte saknas pé diagrambl adet

H9 15.5a | Symbolen for landet g angiven i férdskrivaren

| Inlamning av uppgifter

11 15.7 Vé&gran att kontrolleras

12 15.7 Kan inte visa upp uppgifter for den innevarande dagen

13 Kan inte visa upp uppgifter for de foregdende 28 dagarna

14 Kan inte visa upp uppgifter om férarkort om féraren innehar ett sadant

15 Kan inte visa upp manuella uppgifter och utskrifter som gjorts under den innevarande veckan och de
foregdende 28 dagarna

16 Kan inte visa upp forarkortet

17 Kan inte visa upp utskrifter som gjorts under den innevarande veckan och de foregéende 28 dagarna

J Bedrageri

Ji 15.8 Forfalska, utpléna eller forstora uppgifterna pa diagrambladen, uppgifterna som lagrasi fardskrivaren eller p
forarkortet eller utskrifter fran fardskrivaren

2 Manipulering av fardskrivare, diagramblad eller forarkort sa att uppgifter och/eller utskrifter forfalskas

J3 Fordonet har manipuleringsutrustning som gor det mojligt att forfalska uppgifter och/eller utskrifter
(omkopplare/wire...)

K Driftsavbrott

K1 16.1 Ej reparerad av en godkénd montor eller verkstad

K2 Ej reparerad under resans gang

L Manuell inmatning for utskrifter

L1 16.2 Foraren for inte in al information for de tidsperioder som inte langre registreras nér fardskrivaren inte &r i
funktion eller inte fungerar pafullgott sitt

L2 Forarkortets nummer och/eller namn och/eller korkortsnummer saknas pé till dggshl adet

L3 Underskrift saknas pa till aggsbl adet

L4 16.3 Forkommet eller stulet forarkort har inte formellt rapporterats till de behdriga myndigheterna i den
medlemsstat dér stélden intréffade

SV
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BILAGA Il

Oversikt dver rattsakternai medlemsstaterna

MEDLEMS RATTSAKT
STAT

Ogterrike 57. Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 gedndert wird (28. KFG
Novelle)

Belgien Arrétéroya du 27 Avril 2007, Moniteur Belge av den 7 mgj2007

Bulgarien | Kapitel 8i vagtransportlagen

Cypern Lagen om dvervakning av kortid och viloperioder for forare av vissa fordon 2007
(lag 86(1)/2007)

Tjeckien 835 i lag nr 111/1994 Coll., om vagtransporter i dess dndrade lydelse och lag
nr 200/1990 Coll., om dvertradelser i dess andrade lydelse

Tyskland Fahrpersonalgesetz (enligt andring den 6.7.2007)

Danmark Bekendtgarelse om kare- og hviletidsbestemmelserne i vejtransport BEK nr. 328
av den 28.3.2007, jf. lovbekendtgerelse nr. 1100 av den 8.11.2006

Estland Andring av trafiklagen antagen av det estniska parlamentet den 20 september
2007

Grekland Lag 3446/2006 om organisation och verksamhet for
fordonstrafikkontrollmyndigheter — reformer avseende passagerartransporter och
andra bestammel ser (Government Gazette 49/A)

Spanien Resolution av den 19 april 2007 (BOE 10-05-2007) och Ley 16/1987 de 30 de
Julio, de ordenacion de los transportes terrestres

Finland V agtrafiklagen och fordonslagen

Frankrike | Overtradelser: Article R48-0 du code de procédure pénale et le décret n° 86/1130
du 17 octobre modifié
Brott: Ordonnance 58/1310 du 23 décembre 1958 modifié

Ungern 820 (1) i lag nr1/1988 i dess andrade lydelse och 81 i regeringens dekret
557/2007 (111.31)

Irland European Communities (Road Transport)(Working Conditions and Road Safety)

Regulations 2008 (S.I. No. 62 of 2008)
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Italien

Trafikreglerna och lag 286/2006 av den 29.11.2006

Litauen Artiklarna 142 och 1424 i Litauens lag om administrativa forseel ser

Luxemburg | Reglement grand-ducal du 23 mars 2007

L ettland Lagen om administrativa forseel ser

Malta Motor Vehicles (Carriage of Goods by Road) Regulations (65.19)

Netherland | Policybestammelser avseende boter inom ramen for lagen om arbetstid och

S dekretet (vagtransporter) om arbetstid (transportarbetare)

Polen V &gtransportlagen av den 6 september 2001
Lag av den 29 juli 2005 om system med digitala fardskrivare

Portugal Har annu inte antagits

Rumanien | Ordonanta de govern Nr 37/2007

Slovenia Lag om arbetstid och obligatoriska viloperioder for personer som utfor
vagtransportverksamhet och om fardskrivare vid vagtransporter

Slovakien | Lag om arbetstid i transportsektorn

Sverige Forordning (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.

Forenade Part VI of the Transport Act 1968 (as amended)

kungariket
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