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MOTIVERING

1. BAKGRUND

Manga miljoproblem & gréansoverskridande och kan bara I6sas genom internationellt
samarbete. Av detta skdl anges i EG-fordraget att ett av Europeiska gemenskapens (EG)
huvudmal for miljopolitiken &r att framja dtgarder pa internationell niva for att 16sa regionala
miljoproblem.

Ett av gemenskapens transportpolitiska mal &r att framja dtgéarder painternationell niva for att
hantera regionala och europeiska problem som hindrar hallbar rorlighet nar det géler
transport och som medfér risker for miljon. Transportpolitiska dtgérder har en avgoérande
inverkan p& ekonomisk tillvaxt, befolkningens sociala va befinnande och miljon.

EG undertecknade konventionen om skydd for alperna (Alpkonventionen) i Salzburg den 7
november 1991 och ratificerade konventionen genom radets beslut 96/191/EG av den 26
februari 1996, Den tradde slutligen i kraft den 4 april 1998. Ovriga fordragsslutande parter &
Osterrike, Frankrike, Tyskland, Italien, Liechtenstein, Monaco, Slovenien och Schweiz.

Enligt artikel 2.2 och 2.3 i Alpkonventionen faststélls konkreta dtgéarder for att uppna dessa
mal i olika protokoll. Genom att ratificera Alpkonventionen har EG &tagit sig att fullgora de
skyldigheter som anges i konventionen. Transportprotokollet antogs den 24—26 maj 2000 vid
det 16:e motet for Alpkonventionens permanenta kommitte.

2. GEMENSKAPEN OCH TRANSPORTPROTOKOLLET

| enlighet med artikel 2 i Alpkonventionen tillhandahdller transportprotokollet en ram som
baseras pa forsiktighetsprincipen, principen om forebyggande atgarder och principen om att
fororenaren ska betala och som for samtliga transportsétt i Alpomradet ska sakerstélla hallbar
rorlighet och miljoskydd. Eftersom Alpomrédet & ett ekologiskt mycket kansligt omrade
maste EG uppmérksamma denna region mera och taitu med dess problem palampligt satt.

| allmanna ordalag &r transportprotokollets ma att minska volymen av och riskerna med
trafiken inom och genom Alperna, i synnerhet genom att fler transporter, sarskilt
godstransporter, overfors till jarnvég, framfor alt genom att lamplig infrastruktur och
marknadsmassiga incitament skapas; att se till att trafik inom och genom Alperna kan ske till
ekonomiskt hdllbara kostnader, genom att transportsystem effektiviseras och de mest
miljovanliga och resurssndla transportséitten framjas, och att sikerstdla rattvisa
konkurrensvillkor mellan olika transportsatt.

Bestammelserna i transportprotokollet & i linje med gemenskapens gemensamma
transportpolitik och stoder till fullo kommissionens nyligen antagna strategi for gronare
transporter®.

EGT L 61, 12.3.1996, s. 31.
2 K OM (2008) 433 dlutlig.
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Transportprotokollet har undertecknats av samtliga parter i Alpkonventionen, och
gemenskapen antog den 12 oktober 2006° ett beslut om att underteckna protokollet. Osterrike,
Tyskland, Frankrike, Slovenien och Liechtenstein har ratificerat protokollet och for dessa
lander har det tratt i kraft. | Italien, Monaco och Schweiz pagar arbetet med att ratificera
protokollet. Med tanke pa de exceptionella omstandigheterna i detta fall och den tid som har
forflutit sedan undertecknandet bor EG nu ocksa snabbt ratificera protokollet.

Enligt kommissionen innebdr ratificeringen av protokollet for tilldmpning av
Alpkonventionen pa transportomrddet att EG inte bara fullgér sina aaganden enligt
internationell rétt utan &en ger en viktig politisk signal till samtliga parter att ratificeringen
av protokollet bor prioriteras.

Gemenskapen har den 6vervagande behorigheten. Med hansyn till inriktningen pa transport ar
transportprotokollets réttsliga grund artikel 71 i EG-fordraget.

3. SLUTSATS

Alpkonventionen och sarskilt transportprotokollet utgor instrument som hjaper EG att uppna
sitt mal avseende en hdllbar transportpolitik i en stor, mycket kénslig region som
kannetecknas av flera nationsgranser. EG har dtagit sig att verka for de mal som anges i
konventionen och dess protokoll. Undertecknandet av transportprotokollet &r ett tydligt tecken
padetta. EG:sratificering av protokollet skulle understryka dess insatser for att framja hallbar
utveckling i dennaviktiga bergsregion.

8 Radets beslut 2007/799/EG (EUT L 323, 8.12.2007, s. 13).
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2008/0262 (CNS)
Fordag till

RADETSBESLUT

om ingaende, pa Europeiska gemenskapens vagnar, av protokollet for tillampning av

Alpkonventionen pa transportomradet
(Transportprotokollet)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel 71
jamford med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen,

med beaktande av kommissionens forsl ag4,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande>, och

av foljande skél:

(D) Konventionen om skydd foér Alperna (Alpkonventionen) ingicks pa Europeiska
gemenskapens vagnar genom radets beslut 96/191/EG av den 26 februari 1996°.

(2)  Genom sitt beslut 2007/799/EG av den 12 oktober 2006’ beslutade radet att pa
Europeiska gemenskapens vagnar underteckna protokollet for tillampning av
Alpkonventionen pa transportomradet (transportprotokollet).

3 Protokollet &r ett viktigt steg i genomférandet av Alpkonventionen, och Europeiska
gemenskapen har dtagit sig att verka for konventionens mal.

(49)  Alpernas ekonomiska, sociala och ekologiska problem av gransdverskridande karaktér
ar en stor uppgift att 10sai detta mycket kansliga omréde.

5) | enlighet med artikel 2 i Alpkonventionen tillhandahaller transportprotokollet en ram
som baseras pa forsiktighetsprincipen, principen om forebyggande atgérder och
principen om att fororenaren ska betala och som for samtliga transportsétt i
Alpomrédet ska sékerstalla hallbar rorlighet och miljéskydd.

(6) Bestdmmelserna i transportprotokollet & i linje med gemenskapens gemensamma

transportpolitik och stoder till fullo kommissionens nyligen antagna strategi for
gronare transporter®.

~N o o b

EUT

EUT

EGT L 61, 12.3.1996, s. 31.
EUT L 323, 8.12.2007, s. 13.
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(7)  Ratificeringen av transportprotokollet skulle stérka det gransdverskridande samarbetet
med Schweiz, Liechtenstein och Monaco, som inte & medlemsstater i EU. Detta
skulle bidra till att Europeiska gemenskapens mal delas av regionala partner och att
sadanainitiativ omfattar hela Alpomradet.

€)) Detta protokoll bor siledes godkannas av Europei ska gemenskapen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Protokollet for tillampning av Alpkonventionen pa transportomradet, undertecknat i Luzern
den 31 oktober 2000, godkanns harmed pa Europei ska gemenskapens vagnar.

Texten till protokollet &foljer detta beslut.

Artikel 2
Radets ordférande bemyndigas att utse den eller de personer som ska ha befogenhet att pa
gemenskapens vagnar deponera godkannandeinstrumentet hos Osterrike i enlighet med artikel
241 protokollet.

Artikel 3
Detta bedut ska offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

Utféardat i Bryssel den|...]

Pa radets vagnar
Ordférande

8 K OM (2008) 433 dlutlig.
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BILAGA

PROTOKOLL FORTILLAMPNING AV
1991 ARSALPKONVENTION
PA TRANSPORTOMRADET

(TRANSPORTPROTOKOLLET)
Ingress
Forbundsrepubliken Tyskland,
Republiken Frankrike,
Republiken Italien,
Furstenddmet Liechtenstein,
Furstendoémet Monaco,
Republiken Osterrike,
Schweiziska edsforbundet,
Republiken Slovenien,
och
Europei ska gemenskapen,

i enlighet med den uppgift som foljer av konventionen om skydd fér Alperna av
den 7 november 1991 (nedan kallad Alpkonventionen), namligen att fora en Overgripande
politik for att skydda Alpomradet och skapa en hallbar utveckling dar,

till uppfyllande av de forpliktelser som angesi artikel 2.2 och 2.3 i Alpkonventionen,

som & medvetna om att Alpomradets ekosystem och landskap &r sarskilt kansliga, att dess
geografi och topografi & sddana att fororeningar och bullerstorningar kan forstarkas samt att
omradet har unika naturresurser och ett unikt kulturarv,

som & medvetna om att trafiken och dess miljoforstérande inverkan kommer att fortsétta att
Oka pa grund av marknadernas 6kande integrering, den samhall sekonomiska utvecklingen och
fritidsaktiviteternas utbredning,

som & Overtygade om att lokalbefolkningen maste fa bestdamma Gver sin egen sociala,
kulturella och ekonomiska utveckling och delta i dess forverkligande inom den befintliga
institutionella ramen,

som & medvetna om trafikens inverkan pa miljon och de darmed forbundna okande
oléagenheterna och riskerna for ekologi, hdlsa och sikerhet, vilket kraver en gemensam
strategi,
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som & medvetna om att det behovs stréngare sakerhetsatgarder vid transport av farligt gods,

som & medvetna om behovet av omfattande observation, forskning, information och samréd,
for att man skall kunna klarlagga sambanden mellan trafik, miljo, hdsa och ekonomisk
utveckling och klargtra behovet av att minska olagenheterna,

som & medvetna om att en transportpolitik for Alpomradet grundad pa principen om
hallbarhet inte bara tillgodoser |okalbefolkningens utan &ven andras intresse och att en sadan
politik & nodvandig for bevarandet av Alpomradet som livsmiljo, ekonomiskt omrade och
naturomrade,

som & medvetna om att potentialen hos befintliga transportsétt i viss utstrackning inte
utnyttjas tillrackligt och att infrastrukturens betydelse for miljovéanligare transportsétt
(jarnvag, flod- och g6transport och kombinerade system) och de olika transportmediens
transnationella driftskompatibilitet inte beaktas tillrackligt och att en optimering darfér maste
ske genom en vasentlig forbattring av transportnéten i och utanfor Alperna,

som & medvetna om att besut om fysisk planering och ekonomisk politik i och utanfor
Alpernahar en avsevard inverkan pa Alptrafikens utveckling,

som pa ett avgorande satt onskar bidra till hdllbar utveckling och hogre livskvalitet genom att
minska trafikvolymen, genom en transportplanering som & skonsam for miljén och genom att
effektivisera befintliga transportsystem,

som & Overtygade om att ekonomiska intressen, sociala behov och ekologiska krav bor
harmoniseras,

som respekterar de bilaterala och multilaterala konventioner som de férdragsslutande parterna
och Europeiska gemenskapen har ingatt, sarskilt pa transportomradet,

som & Overtygade om att vissa problem bara kan 10sas pa ett gransoverskridande plan och
kraver gemensamma dtgarder av landernai Alperna,

har enats om fdljande:
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Kapitel |

Allméanna bestammel ser

Artikel 1

Syften

De fordragsslutande parterna férbinder sig att fora en hallbar transportpolitik, som

a)

b)

d)

€)

minskar olagenheterna och riskerna med transporter inom och genom Alperna
pa ett sddant sétt att de blir acceptabla for manniskor, flora och fauna och deras
livsmiljoer, bland annat genom att transporterna, sarskilt godstransporterna, i
hogre utstrackning flyttas till janvag, framfoér allt genom att lamplig
infrastruktur och incitament som ar forenliga med marknaden skapas,

bidrar till en hallbar utveckling av de livsmiljoer och ekonomiska omraden som
utgor grundvalen for befolkningens liv i Alpomrédet, vilket skall ske genom att
de fordragsslutande parterna bedriver en harmoniserad transportpolitik som
omfattar allatransportsétt,

bidrar till att minska och i mdjligaste man undvika effekter som kan aventyra
Alpomré&dets roll och resurser — som har betydelse dven utanfor omrédet — och
hotar dess landskap och kulturarv,

sakerstéller trafik inom och genom Alperna till rimliga kostnader, genom att
effektivisera transportsystemen och framja miljovanliga och resurssnda
transportsétt, och

sakerstaller réttvisa konkurrensvillkor mellan olika transportsétt.

De fordragsslutande parterna forbinder sig att utveckla transportsektorn med
beaktande av forsiktighetsprincipen och principerna om foérebyggande och om att
fororenaren skall betala.
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Artikel 2
Definitioner
| detta protokoll géller féljande definitioner:
trafik genom Alperna: resor som inleds och avslutas utanfor Alpomréadet.

trafik inom Alperna: resor som inleds och avslutas i Alpomradet, inbegripet resor som inleds
eller avslutasi Alpomrédet.

acceptabla olagenheter och risker: olagenheter och risker som skall faststéllas genom
miljokonsekvensbeskrivningar och riskanalyser med syftet att med lampliga dtgéarder stoppa
ytterligare okningar av och vid behov minska olagenheter och risker forknippade med nya
byggprojekt och befintlig infrastruktur med en avsevard inverkan p& omradet.

externa kostnader: kostnader som inte bérs av den som anvander egendom eller tjanster. Det
gdler kostnader for gratis utnyttjande av infrastruktur, fororeningar, buller och personskador
och materiella skador i samband med transporter.

nya storskaliga byggprojekt, omfattande om- €ler utbyggnader av Dbefintlig
transportinfrastruktur: infrastrukturprojekt som i enlighet med nationell rait eller
internationellafordrag skall bli foremal for en miljokonsekvensbeskrivning.

hogkapacitetsvag: alla motorvagar och vagar med minst tva koérbanor utan korsningar eller
annan vag med inverkan motsvarande en motorvag.

miljokvalitetsmal: malsattning med en beskrivning av den miljokvalitetsniva som skall uppnas
med beaktande av ekosystemens samspel. Miljokvalitetsmdlen skall faststdlla
uppdateringsbara kvalitetskriterier for skydd av natur- och kulturarv i materiellt, geografiskt
och tidsrelaterat avseende.

miljokvalitetsnormer: konkreta normer som gor det mojligt att uppna miljokvalitetsmalen,
vilka skall faststallamal for vissa parametrar, matmetoder och grundforutsattningar.

miljokvalitetsindikatorer: indikatorer for métning eller utvérdering av miljéskador och
uppskattning av skadornas utveckling.

forsiktighetsprincipen: en princip enligt vilken dtgéarder avsedda att forebygga, dtgarda eller
minska alvarliga eller irreversibla effekter pa halsa eller miljo inte far skjutas upp med
motiveringen att den vetenskapliga forskningen annu inte helt har bevisat att det finns ett
orsakssamband mellan det amne atgarden géller och dess potentiellt skadliga verkningar pa
hal sa och miljo.

principen om att fororenaren skall betala: princip, inklusive ansvar fér harledda verkningar,
enligt vilken fororenaren skall sta for kostnaderna for att forebygga, atgarda och minska
skador pa miljon och aterstélla miljon till ett acceptabelt skick. Fororenaren skall i méjligaste
man sta for hela kostnaden for transporternas inverkan pa halsa och miljo.

lamplighetsstudie: utredning genomford i enlighet med nationell lagstiftning vid planering av
nya storskaliga byggprojekt eller omfattande om- eller utbyggnader av Dbefintlig

SV



SV

transportinfrastruktur, vilken behandlar projektets [amplighet i transportpolitiskt hanseende
och dess ekonomiska, ekologiska och sociokulturella verkningar.

Artikel 3

Hallbaratransporter och rorlighet

1. For att transportsektorn skall kunna utvecklas pa ett hdllbart sétt forbinder sig de
fordragsslutande parterna att med hjélp av en samordnad transport- och miljopolitik
begransa trafikrel aterade ol&genheter och faror, med beaktande av

a)

b)

d)

miljons betydel se, sa att

aa)

bb)

CcC)

utnyttjandet av resurserna minskas till en niva som i majligaste man inte
overstiger deras naturliga fornyel sekapacitet,

farliga utddpp minskas till en nivd som inte utgor en fara for den
kringliggande miljons absorptionskapacitet,

tillforseln av amnen till miljon begrénsas, sa att den inte skadar
ekologiska strukturer och naturliga kretslopp,

samhaéllets krav, sa att

aa)

bb)

tillganglighet mojliggors for personer, arbetstillfélen, varor och tjanster,
pa ett sét som skonar miljon, sparar energi och utrymme och
tillfredsstéller befolkningens grundléggande behov,

personers hdlsa inte dventyras, riskerna for miljokatastrofer och antalet
olyckor och olyckornas allvar minskas,

ekonomiska kriterier, sa att

aq)
bb)

CC)

transportsektorns |6nsamhet 6kas och externa kostnader internaliseras,
anvandningen av befintlig infrastruktur optimeras,

sysselséttningen i konkurrenskraftiga foretag i olika ekonomiska sektorer
sakerstélls,

behovet att vidta kraftigare atgarder mot buller, pa grund av Alpernas speciella
topografi.

10
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| enlighet med gallande nationell och internationell lagstiftning pa transportomradet
forbinder sig de férdragsslutande parterna att utarbeta nationella, regionala och
lokala strategier, mal och &tgarder, som

a) beaktar olika miljémassiga, ekonomiska och sociokulturella data och olika
behov, och

b)  gor det mgjligt att minska de trafikrelaterade olagenheterna for miljon genom
en kombination av ekonomiska instrument och mark- och
trafikplaneringsdtgarder.

Artikel 4
Beaktande av malen inom andra politikomraden

De fordragsslutande parterna forbinder sig att beakta protokollets mal &ven inom
dvriga politikomraden.

De fordragssutande parterna forbinder sig att foregripa och utvardera de
inverkningar som ovriga politikomraden, strategier och koncept har pa
transportomradet.

Artikel 5
Regionala och lokala myndigheter s deltagande

De fordragssiutande parterna skall uppmuntra internationellt samarbete mellan
behtriga institutioner for att finna basta mojliga gransdverskridande och
harmoniserade |6sningar.

Varje fordragssiutande part skall inom sina institutionella ramar faststalla pa vilken
nivd samordningen och samarbetet mellan institutionerna och de direkt berdrda
regionala och lokala myndigheterna bést kan ordnas for att framja ett solidariskt
ansvarstagande, sarskilt for att utnyttja och utveckla samordningsvinster vid
genomforande av transportpolitik och déarpa foljande atgarder.

Direkt bertrda regionala och lokala myndigheter skall delta under de olika fasernaav
utarbetande och genomforande av sadan politik och sidana agéarder inom sin
behoérighet och inom befintligainstitutionella ramar.

11
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Artikel 6

Skéar pta nationella bestammel ser

For att skydda det ekologiskt kansliga Alpomradet far de fordragssiutande parterna, utan att
det paverkar internationella konventioner, med anledning av sarskilda situationer som ror
deras naturomraden eller av hansyn till folkhélsa, sdkerhet eller miljoskydd, vidta atgérder
som gar utdver dem som faststallsi detta protokoll.

K apitel 11

Sarskilda atgar der
A) Strategier, koncept, proj ekt
Artikel 7

Overgripande transportpolitisk strategi

1 | den hdllbara utvecklingens intresse forbinder sig de fordragssiutande parterna att
framja en rationell och sdker transportférvaltning i ett gransdverskridande
harmoniserat nét, som

a) sékrar en god samordning av olika transportsatt och -medel och framjar
intermodalitet,

b)  optimerar utnyttjandet av befintliga transportsystem och befintlig infrastruktur i
Alpomrédet, bl.a. med hjdp av telematik, varvid externa och infrastrukturella
kostnader i méjligaste man skall léggas pa den som orsakar dem i forhalande
till de olagenheter utnyttjandet innebar,

c) framjar en 6verféring av person- och godstransporter till miljévéanligare och
intermodala transportsystem genom strukturella dtgarder och markplanering,

d) sertill att mgjligatrafikvolymsminskningar genomforsi praktiken.

2. De fordragsslutande parterna forbinder sig att vidta nédvandiga atgarder for att pa
basta sétt

a)  skydda kommunikationsleder mot naturliga faror,

b) skydda manniskor och miljo i omréden som & sarskilt drabbade av
transportrel aterade ol &genheter,

c) gradvis och med anvéandning av béasta tillgangliga teknik sanka utslépp av
farliga amnen och buller fran alla transportsétt, och

d) Okatransportsékerheten.

Artikel 8
12
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Forfaranden for utvardering och mellanstatliga samrad

1 Néar de fordragssiutande parterna genomfor nya storskaliga byggprojekt eller
omfattande om- eller utbyggnader av befintlig transportinfrastruktur skall
lamplighetsstudier, miljokonsekvensbeskrivningar och riskanalyser godras och
resultatet av dessa beaktas med hansyn till malen i detta protokoll.

2. Planeringen av transportinfrastrukturen i Alperna skall goras samordnat och i
samforstand. Vid projekt med betydande granstverskridande foljder forbinder sig de
fordragssiutande parterna att samrada med Gvriga bertrda fordragssiutande parter
senast nar studierna har presenterats. Denna bestdmmelse skall inte paverka varje
fordragsslutande parts rétt att bygga transportinfrastruktur som redan bedutats i
enlighet med nationell lagstiftning néar detta protokoll tréder i kraft eller vars
nodvandighet har faststélltsi lag.

3. De fordragssiutande parterna skall verka for att foretagen i storre utstréckning
beaktar transportpolitiken i sitt miljoarbete.

B) Tekniska atgarder
Artikel 9
Offentliga transporter

De fordragsslutande parterna forbinder sig att framja skapande och utveckling av anvandar-
och miljévanliga offentliga transportsystem som pa ett hdllbart sitt kan vidmakthdlla och
forbattra Alpomradets ekonomiska struktur och boendestruktur och dess attraktionskraft for
rekreations- och fritidsandamal.

13
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Artikel 10
Jérnvagstransport och flod- och g 6transport

For att béttre utnyttja jarnvagens sarskilda kapacitet att tillgodose fjarrtransportbehov
och béttre utnyttja jarnvagsnétet for Alpernas utveckling i bade turisthdnseende och
ekonomiskt hanseende skall de fordragsslutande parterna inom ramen for sina
befogenheter

a) veka for att jarnvagsinfrastrukturen forbéttras genom anléggning och
utbyggnad av jarnvagdinjer genom Alperna, inbegripet anslutningar och
lampligaterminaler,

b) verka for att jarnvagsforetagen moderniseras och drivs pa ett optimalt sitt,
sarskilt for gransdverskridande trafik,

c) framjaatgarder som siktar till att Gverfora fjarrgodstrafik till jarnvag och till att
nd en storre harmonisering av  avgifterna  for  utnyttjande av
transportinfrastruktur,

d frAmja intermodala  transportsystem och jarnvégstransporternas
vidareutveckling, och

e) framja 6kad anvandning av jarnvégen och skapa anvandarvanliga synergier
mellan fjarrpersontransport och regionala och lokala transporter.

De fordragsslutande parterna skall, i syfte att minska transiterande godstransporter pa
vag, verka for att flod- och g6transporter utnyttjasi hogre grad.

Artikel 11
Vagtransporter

De fordragsslutande parterna skall avsta fran att bygga nya hogkapacitetsvagar for
trafiken genom Alperna.

Hogkapacitetsvagar for trafik inom Alpernafar endast byggas, om

ad maen i artikel 2.2 j i Alpkonventionen kan uppfyllas genom lampliga
forsiktighetss och  kompensationsatgarder pa grundva av  en
miljokonsekvensbeskrivning,

b)  transportbehoven inte kan tillfredsstéllas genom ett effektivare utnyttjande av
befintliga vagar och jarnvéagar, genom utbyggnad eller anldggning av
jarnvégsinfrastruktur eller infrastruktur for flod- och g6transporter, genom
forbattrade kombinerade transporter eller genom andra &tgarder for
organisation av transporterna,

c) lamplighetsstudien visar att projektet & ekonomiskt |6nsamt, att riskerna kan
kontrolleras och att miljokonsekvensbeskrivningen &r positiv, och

d)  markplaneringen for omradet och den hallbara utvecklingen beaktas.
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Pa grund av Alpomrédets geografi ska forhdlanden och boendestruktur, som inte
altid medger effektiva offentliga transporter, skall de fordragsslutande parterna i
avldgset belagna omrdden stodja inrétandet och vidmekthdlandet av en
transportinfrastruktur som ar tillrécklig for att individuella transporter skall fungera.

Artikel 12
L ufttransporter

De fordragssutande parterna forbinder sig att i mdjligaste man minska de
olagenheter — inbegripet buller fran flygplanen — lufttrafiken medfor, utan att flytta
dem till ndgon annanregion. Parterna skall med beaktande av protokollets mal
anstrénga sig for att inféra begransningar eller vid behov forbud mot avstigning ur
flygplan pa andra platser an flygplatser. For att skydda den vilda faunan skall de
fordragssiutande parterna vidta |lampliga atgarder for att begransa tid och plats for
icke-motoriserad fritidsflygning.

De fordragsslutande parterna forbinder sig att forbéttra de offentliga transporterna
mellan flygplatser i Alpernas utkanter och Alpernas olika regioner for att kunna
tillfredsstélla transportbehoven utan att oldgenheterna for miljon Okar. De
fordragsslutande parterna skall darvid i méjligaste man begréansa nyanlaggning eller
storre utbyggnad av flygplatser i Alpomrédet.

Artikel 13
Turistanlaggningar

De fordragsslutande parterna forbinder sig att med beaktande av detta protokolls méal
utvardera hur trafiken kommer att paverkas av nya turistanlaggningar och vid behov
vidta forebyggande eller kompenserande dtgarder for att mdlen i detta och andra
protokoll skall uppnas. Offentliga transporter skall dérvid prioriteras.

De fordragsslutande parterna skall stodja inréttande och bevarande av omréden med
|3g eller ingen trafik och inréttande av bilfria turistorter samt framja bilfria tillresor
och uppehall for turister.

Artikel 14

Verkliga kostnader

De fordragsslutande parterna vill paverka uppdelningen mellan olika transportsétt genom att i
hogre grad beakta de verkliga kostnaderna for olika transportsétt och ar darfor eniga om att
tilldmpa principen om att fororenaren skall betala och stddjer inréttandet och anvandningen av
ett system for berakning av infrastrukturella och externa kostnader. Malet & att successivt
infora sarskilda avgiftssystem, som innebér att de verkliga kostnaderna técks pa ett réttvist

ar ett incitament till att anvanda de transportsétt och -medel som & skonsammast for
miljon,

leder till ett mer balanserat utnyttjande av transportinfrastrukturen, och
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erbjuder incitament som mojliggor en sankning av de ekologiska och
samhallsekonomiska kostnaderna genom strukturella atgarder och markplanering
med &terverkningar pa transporterna.

C) Uppfdljning och kontroll
Artikel 15
Utbud och utnyttjande av transportinfrastruktur

De fordragssutande parterna forbinder sig att pa ett enhetligt sitt i ett
referensdokument registrera och regelbundet uppdatera laget for och utvecklingen
samt utnyttjandet och forbattringen av hogkapacitativa transportinfrastrukturer och
transportsystem och minskningen av miljobel astningarna.

De fordragsslutande parterna skall med referensdokumentet som grund utreda i
vilken man genomforandedtgarder bidrar till att Alpkonventionens och i synnerhet
detta protokolls mal har uppnétts och vidareutvecklats.

Artikel 16
Mal, normer och indikatorer for miljokvalitet

De fordragsslutande parterna skall faststélla och genomfora miljokvalitetsmal som
syftar till hdllbara transporter.

De & ense om behovet av att forfoga 6ver normer och indikatorer som &r anpassade
till de sérskilda forhallanden som rader i Alpomradet.

Tillampningen av dessa normer och indikatorer syftar till att méta hur de olagenheter
som trafiken medfor for miljo och hélsa utvecklas.

K apitel 111

Samor dning, forskning, utbildning och information
Artikel 17

Samordning och information

De fordragsslutande parterna ér 6verens om att vid behov arrangera gemensamma maoten for

att
a)

b)

c)

utvardera effekten av dtgarder som vidtagits enligt detta protokoll,

i forvag samrada om viktiga trafikpolitiska beslut som kan fa effekter for andra

fordragsslutande parter,

uppmuntra informationsutbyte om genomférandet av detta protokoll, varvid
anvandningen av befintliga informationssystem skall prioriteras,
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d)

komma Gverens fore viktiga transportpolitiska beslut, i syfte att inordna dem i en
harmoniserad granstverskridande markplaneringspolitik.

Artikel 18
For skning och observation

De fordragsslutande parterna skall i ndra samarbete uppmuntra och harmonisera
forskning om och systematisk observation av samspelet mellan transport och miljé i
Alpomradet samt teknisk utveckling som kan forbéttra |onsamheten for miljévanliga
transportsystem.

De gemensamma forsknings- och observationsresultaten skall beaktas vid
granskningen av protokollets genomférande, sérskilt vid utarbetandet av metoder och
kriterier for att beskriva en hallbar transportutveckling.

De fordragsdutande parterna skall se till att de nationella forsknings- och
observationsresultaten integreras i ett permanent gemensamt observations- och
informationssystem och att de gors tillgangliga fér allméanheten inom den befintliga
institutionella ramen.

De fordragsslutande parterna skall stodja pilotprojekt for genomférande av koncept
och teknik fér hallbara transporter.

De fordragssiutande parterna skall stodja forskning som syftar till att forbattra
metodiken for strategiska intermodala effektstudier i Alperna.

Artikel 19

Utbildning och information

De fordragssiutande parterna skall framja grundléggande utbildning och vidareutbildning och
information till allmanheten om protokollets mal, tgarder och genomforande.
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Kapitel 1V

Kontroll och utvardering
Artikel 20

Genomforande

De férdragssiutande parterna forbinder sig att sékerstélla genomférandet av detta protokoll
genom lampliga dtgarder inom de befintliga institutionella ramarna.

Artikel 21
Kontroll av efterlevnad

De fordragsslutande parterna skall regelbundet rapportera till den sténdiga
kommittén om de &tgarder som vidtagits med anledning av protokollet. Rapporterna
skall ocksa behandla atgardernas effektivitet. Alpkonferensen skall besluta hur ofta
rapporterna skall 1dmnas.

Den stéandiga kommittén skall granska rapporterna for att kontrollera om de
fordragssiutande parterna har fullgjort sina &aganden i enlighet med protokollet. Den
kan darvid begéra kompletterande uppgifter fran de fordragsslutande parterna och
anvandasig av andrainformationskallor.

Den sténdiga kommittén skall upprétta en rapport till Alpkonferensen om hur de
fordragsslutande parterna fullgor sina dtaganden i enlighet med protokoll .

Alpkonferensen skall ta del av rapporten. Om konferensen konstaterar att nagot
atagande inte har fullgjorts, kan den anta rekommendationer.

Artikel 22
Utvardering av bestammelser nas effektivitet

De férdragssiutande parterna skall regelbundet studera och utvérdera hur effektiva
bestammelsernai protokollet &. Om det behovs for att protokollets mal skall uppnas,
skall de 6vervégalampliga andringar av protokollet.

Regionala och lokala myndigheter skall delta i utvarderingarna inom de befintliga
institutionella ramarna. Icke-statliga organisationer verksamma inom omradet kan
ocksa konsulteras.

Kapitel V

Slutbestammel ser
Artikel 23

Samband mellan Alpkonventionen och protokollet
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Detta protokoll & ett sddant protokoll som avses i artikel 2 och andra relevanta
artiklar i konventionen.

Detta protokoll skall vara Oppet endast for parter i Alpkonventionen. En part som
frantrader Alpkonventionen skall samtidigt frantrada protokollet.

Né&r Alpkonferensen behandlar &mnen som omfattas av detta protokoll, far endast
parter i protokollet rosta.

Artikel 24
Undertecknande och ratificering

Detta protokoll skall vara Oppet for undertecknande for de stater som har
undertecknat Alpkonventionen och for Europeiska gemenskapen den 31 oktober
2000 och frén och med den 6 november 2000 hos Republiken Osterrike, som &r
depositarie.

For fordragsslutande parter som samtyckt till att bli bundna av protokollet trader det i
kraft tre ménader efter den dag da tre stater har deponerat sina ratifikations-,
godtagande- eller godkannandeinstrument.

For fordragssutande parter som senare samtycker till att bli bundna av protokollet
trader det i kraft tre manader efter det att parten har deponerat sitt ratifikations-,
godtagande- eller godkannandeinstrument. Férdragsslutande parter som tilltréder
protokollet efter det att andringar av protokollet har trétt i kraft skall bli
fordragsslutande parter i det andrade protokollet.

Artikel 25

Underrattelser

Depositarien skall underrétta de stater som anges i ingressen och Europeiska gemenskapen
om féljande rérande protokollet:

a)
b)
c)
d)

€)

Varje undertecknande.

Varje deponering av ratifikations-, godtagande- eller godkénnandeinstrument.
Varje datum for ikrafttrddande.

Varje forklaring fran fordragsslutande parter eller signatérer.

Varje underréttelse fran en fordragsslutande part om uppségning, inklusive den dag
da uppsagningen far effekt.

Till bevis harpa har undertecknade beful|lméktigade undertecknat detta protokoll.

Utfardat i Luzern den 31 oktober 2000, pa de tyska, franska, italienska och slovenska spraken,
vilka fyra texter &r lika giltiga, i ett enda exemplar, som skall deponeras i Republiken
Osterrikes statsarkiv. Depositarien skall dverlamna en bestyrkt kopiatill varje signatarstat.

For Forbundsrepubliken Tyskland,
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For Republiken Frankrike,

For Republiken Italien,

For Furstendomet Liechtenstein,
For Furstenddmet Monaco,

For Republiken Osterrike,

For Schweiziska edsforbundet,
For Republiken Slovenien,

For Europei ska gemenskapen.

20

SV



	MOTIVERING
	1. BAKGRUND
	2. GEMENSKAPEN OCH TRANSPORTPROTOKOLLET
	3. SLUTSATS
	EUROPEISKA UNIONENS RÅD HAR BESLUTAT FÖLJANDE
	HÄRIGENOM FÖRESKRIVS FÖLJANDE.
	Artikel 1
	Artikel 2
	Artikel 3
	BILAGA
	Kapitel I
	Artikel 2
	Artikel 3
	Artikel 5
	Artikel 6
	Kapitel II
	Artikel 7
	Artikel 8
	Artikel 9
	Offentliga transporter
	Artikel 10
	Artikel 11
	Artikel 12
	Artikel 13
	Artikel 14
	Artikel 15
	Utbud och utnyttjande av transportinfrastruktur
	Artikel 16
	Kapitel III
	Artikel 18
	Artikel 19
	Kapitel IV
	Artikel 21
	Artikel 22
	Kapitel V
	Artikel 24
	Artikel 25

