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MOTIVERING

1. UTMANINGAR | ANSLUTNING TILL UTVECKLINGEN AV GODSTRANSPORTER PA
JARNVAG

1.1. Byggandet av ett hdllbart transportsystem: en viktig malsattning for
gemenskapen

Behovet av att gemenskapen uppfyller sina dtaganden om minskade utsldpp av vaxthusgaser
och béttre miljoprestanda i sin ekonomi och de allt mer kannbara begransningarna nér det
gdler energiresurser utgor mycket viktiga delar av gemenskapens transportpolitik.

Gemenskapen vill darfor bygga ett transportsystem for EU:s medborgare och foéretag som ar
sa rent och effektivt som mojligt. For att uppna det malet foreslog kommissionen i sin
halvtidsdversyn av vitboken om transporter” att tyngdpunkten ska laggas vid utvecklingen av
”sammodalitet”, varmed avses en optimal anvandning och kombinering av olika transportsétt.

En viktig forutsdttning for denna utveckling & forverkligandet av en inre transportmarknad i
gemenskapen. Inom luftfarts- och véagtransporter har stora framsteg redan uppnétts i det
avseendet. | gengdld aterstar mycket att gérainom jarnvagstransporternas omrade.

1.2. Utmaningar pajéarnvéagstrafikens omrade

Godstransporter pa jarnvag & sedan den 1 januari 2007 konkurrensutsatta. De traditionella
jarnvagsforetagen har omstrukturerat sig eller hdller pa att gora det. Nya aktorer dyker ocksa
upp. Kvaliteten pa de tjanster som infrastrukturforvaltarna erbjuder foretagen ar fortfarande
lag i manga medlemsstater, och maste forbéttras. Efterfragan pa jarnvagstransporter kan de
narmaste &ren komma att 6ka avsevéart i manga delar av unionen.

Marknaden for godstransporter pa jarnvag, som till ungefar halften bestdr av internationella
transporter, kommer namligen inte att kunna utvecklas ordentligt om inte
jarnvagsinfrastrukturen erbjuder godsoperatOrerna béttre service. For att sa ska bli fallet maste
foljande svarigheter Overvinnas. det faktum att persontransporter har en mycket mer
framskjuten position @n godstransporter bade nar det galler val av investeringar och
forvaltning av kapacitet och trafikstyrning, vilket kraftigt missgynnar varutransporter pa
jarnvég i flertalet medlemsstater; nationella infrastrukturférvaltare som fortfarande agerar
utan tillracklig samordning; altfor ineffektiva eller begrénsade anslutningar mellan
jarnvagsinfrastruktur och andra transportsétt.

Infrastrukturforvaltarna maste darfor samarbeta mer. Blandningen av passagerartdg och
godstdg maste forvaltas annorlunda, &minstone pa viktiga godstransportlinjer. Att
godsoperatérerna har tillgang till ett tillrackligt antal intermodala anléggningar som kan
tillhandahalla kvalitetstjanster utgor slutligen en mycket viktig faktor for utvecklingen av den
kombinerade trafiken, som & ett strategiskt segment inom dagens marknad for
godstransporter pajarnvag.

| annat fall kommer godstransporterna pa jarnvag inte att kunna utvecklas ordentligt och na
sin fulla potential i byggandet av ett ssmmodalt transportsystem i Europa.

1 KOM(2006) 314 slutlig av den 22 juni 2006.
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2. ATT HOJA KVALITETEN PA DEN INFRASTRUKTURSERVICE SOM GODSOPERATORER
ERBJUDSPA ETT VISST TRANSPORTNAT

2.1. Redan paborjade atgarder

Pa senare & har flera initiativ tagits, bade pa nationell niva och pa gemenskapsniva, for att
héja kvaliteten pa den service som tillhandahdlls av infrastrukturforvaltarna. Genom
rationalisering av investeringar, anvandning av ny teknik och allt mer sofistikerade regler for
infrastrukturforvaltning gar utvecklingen framat.

Sarskilt pa EU-niva har olika jarnvagspaket avlost varandra och lett till att medlemsstaterna
paborjat en modernisering av sina jarnvégar och en samordning av sina nationella system.
Direktiven i det forsta, andra och tredje jarnvagspaketet innehaller bestammelser om tilltrade
till och uttag av avgifter for infrastruktur, forvaltning av infrastrukturkapacitet och
trafikforvaltning, jarnvéagssékerhet och utveckling av driftskompatibilitet, och utgér en
lagstiftningsram och EU-politisk ram som framjar en modernisering av jarnvagstrafiken.

Programmet for det transeuropeiska transportnétet (TEN-T), utvecklingen och utbyggnaden
av det europeiska jarnvagssignalsystemet (ERTMS) och de tekniska specifikationerna for
telematikapplikationer for godstrafik bidrar vidare till utvecklingen av driftskompatibilitet och
en béttre och mer samordnad forvaltning av jarnvagsinfrastrukturen i Europa. Né&r det
exempelvis gdller utbyggnaden av ERTMS har det skett en kartlaggning av godsorienterade
internationella korridorer. Inréttandet av dessa korridorer ger upphov till ett aktivt samarbete
mellan olika infrastrukturforvaltare. Dessa har dven pa eget initiativ gatt samman i ett
gemensamt organ med namnet RailNetEurope, som erbjuder olika tjanster & foretag
verksamma inom internationella godstransporter och frdmjar samarbetet mellan
infrastrukturforvaltare nér det géller forvaltning av kapacitet.

2.2. Kvarvarande problem

Alla dessa initiativ bidrar till att forbattra infrastrukturforvaltningen. Initiativen maste
forstérkas och genomforas i snabbare takt for att de framsteg som krévs fér att samordna
jarnvagstrafiken och utveckla godstrafiken ska bli verklighet. Det betyder framfor allt en
forbéattring och forstarkning pa foljande punkter:

- Samarbetet mellan infrastrukturforvaltare i syfte att undanrdja grénseffekter for
godstrafiken och pa internationell nivad optimera deras investeringar och
kapacitetsutnyttjande, i ett forsta skede pa de viktigaste linjerna.

- Utvecklingen och forvaltningen av intermodala terminaler i andutning till
jarnvagsnétet.

- Kvaliteten och tillforlitligheten fér infrastrukturkapacitet som avsdtts for
godstransporter.

Inom ramen for redan inrdttade ERTM S-korridorer handlar samarbetet mellan medlemsstater
och infrastrukturforvaltare i huvudsak om investeringar och & olika intensivt for olika
korridorer. Hittills har inga vasentliga atgarder vidtagits for att skapa béttre balans i
utnyttjandet av jarnvagsnatet for olika trafiktyper, trots att detta & en mycket viktig faktor for
att forbattra kvaliteten for godstransporter pa jarnvag i Europa (se meddelande
KOM (2008) 536 om kvaliteten pa godstransporter pajarnvag).
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3. NODVANDIGT MED NYA INITIATIV
3.1. Samtliga aktorer vill att gemenskapen agerar i denna fréga

Kommissionen dtog sig i sitt meddelande av den 18 oktober 2007 med titeln Mot ett
jarnvagsnat for godstransporter att under 2008 lagga fram forslag om att genom samordnade
atgarder inrétta godsorienterade internationella jarnvéagskorridorer. Detta alternativ valdes
framfor alternativet att inrétta jarnvagskorridorer helt och hallet avsedda for godstrafik,
eftersom ett sddant nét ansags vara 6verdimensionerat och altfor kostsamt och tidskravande
att genomfora. Kommissionen har darefter genomfort ett brett samréd med samtliga berorda
aktorer.

| en forsta etapp har ett femtontal sakkunniga inom omréadet tillsammans med kommissionens
enheter i detalj identifierat infrastrukturrelaterade problem och olika utvecklingsmdjligheter
inom godstransporter pa jarnvag. Gruppen har redovisat sina slutsatser i en rapport som
innehaller en lista med rekommendationer for olika insatsomraden och utgér det huvudsakliga
underlaget for arbetet med detta ford ag.

| en andra etapp har ett offentligt samrad genomforts. Harigenom har ett stort antal akttrer
(medlemsstater, jarnvagsoperatorer, infrastrukturforvaltare, industriidkare, organisationer och
befraktare) fatt tillfalle att yttrasig i &rendet och ta stéllning till kommissionens forslag.

Den viktigaste slutsatsen efter dessa bada etapper ar att inrétandet pa kort skt av
internationella jarnvagskorridorer for en konkurrenskraftig godstrafik i vasentlig omfattning
skulle bidratill att forbéttra jarnvagens konkurrenslage.

Vid ministerradets moéte den 7-8 april 2008 uppmanades kommissionen att " utforma atgérder
for att effektivisera driften av internationella tjanster for godstransporter pa jarnvag genom att
forstarka samarbetet mellan infrastrukturforvaltare pa saval det operativa omradet som pa
investeringsomradet och genom att faststélla de gransbverskridande korridorer, inbegripet
sammodala avsnitt, langs vilka effektiva floden av internationell godstrafik pa jarnvag bor
sékerstéllas, vad géller kapacitet och investeringsplanering samt tillrackligt antal tillforlitliga
jarnvagsspar”. Europaparlamentet, som har antagit ett beténkande om bland annat denna
fraga, Ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén har likasa forklarat att de
snarast majligt vill se framsteg i denna fraga.

3.2. En férordning om ett europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik
och kompletterande atgar der

Kommissionen har med beaktande av samtliga dessa aspekter undersokt tre alternativ (att inte
vidta nagra nya éatgarder, att forstarka befintliga dtgarder och vid behov ta nya politiska
initiativ, eller att foresla nya lagstiftningstgarder) som kan utmynna i inrdttandet av ett
europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik bestdende av internationella
korridorer. Kommissionen har genomfért en kvalitativ och kvantitativ konsekvensanalys av
dessa alternativ.

Enligt denna analys skulle det tredje alternativet fa mest positiva effekter och erbjuda savél
gemenskapen som de enskilda medlemsstaterna en rad garantier for parternas gemensamma

2 Arbetsdokument som utarbetats av kommissionens enheter, KOM.
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strévan att uppna det faststallda malet. Det storsta osskerhetsmomentet for detta alternativ ar
att det tar tid innan nya lagstiftningsétgarder antas och trader i kraft.

Med anledning av dessa slutsatser, behovet av snabba framsteg i samordningen av de
nationella jarnvagsinfrastrukturnéten for att samordningen inom jarnvagen ska kommai kapp
samordningen inom andra transportsétt och behovet av att i det syftet i detalj harmonisera
bestammelserna om infrastrukturforvaltning for godskorridorer, foresl& kommissionen att
parlamentet och radet antar en forordning om inréttandet av ett europeiskt jarnvagsnét for
konkurrenskraftig godstrafik.

| kommissionens forslag till forordning behandlas bland annat urvalsforfaranden for
korridorer och styrningen av korridorerna som helhet samt vilka egenskaper dessa korridorer
bor ha. Forslaget &r ett i raden av tidigare namnda initiativ och bestdmmelser, exempelvis
TEN-T-programmet, ERTMS-korridorerna och gemenskapens gallande lagstiftning om
jarnvagstransporter.

For att tillgodose behovet av att agera skyndsamt och uppmuntra och vagleda pagaende
atgarder med samma syfte som detta initiativ, foreslar kommissionen ocksa att forslaget till
forordning ska kompletteras med andra initiativ. Kommissionen kommer att framja bildandet
av samarbetsorganisationer 6ver medlemsstaternas granser for att skapa korridorer och
gemensamt planera investeringar. Kommissionen kommer ocksa att aerkommande
sammankalla samtliga unionens infrastrukturforvaltare for att framja utbytet av god praxis och
diskutera frégor av gemensamt intresse.

Den pagdende Gversynen av politiken for det transeuropeiska transportnétet erbjuder ett
tillfalle att samordna detta initiativ med TEN-T-politiken och skapar forutséttningar for
viktiga synergieffekter, bade néar det géler dtgarder for okad inriktning pa effektivitet vid
byggande och utnyttjande av infrastruktur av europeiskt intresse, och nar det gdaller
Investeringar.

4, ALLMANNA PRINCIPER | FORSLAGET TILL FORORDNING

Detta fordag har utarbetats i enlighet med subsidiaritetsprincipen. Det innehaller
bestdammelser om mellanstatlig forvaltning av jarnvagsinfrastruktur som inte kan genomforas
av varje medlemsstat for sig. Aven proportionalitetsprincipen har beaktats. | forslaget
faststélls mal och gemensamma forfaranden for medlemsstater och infrastrukturforvaltare.
Det nuvarande forslaget utgar fran den befintliga jarnvagsl agstiftningen och kompletterar den.
Tolkningen av densamma underlditas och foérslaget bidrar darmed till den forenkling av
lagstiftningen som har bed utats pa gemenskapsniva.

Forslaget & indelat i fem kapitel, varav tre handlar om utformningen och styrningen av det
europeiska jarnvagsnadtet for konkurrenskraftig godstrafik, investeringar i infrastruktur,
terminaler och terminalutrustning, samt godskorridorer. Kapitel 1 handlar om allménna
bestdmmel ser och kapitel 5 om slutbestdmmel ser.

For varje godskorridor foreslas ett forfarande som bygger pa en fortldpande marknadsanalys
och ett fortlopande samrad med kunderna, utarbetande av en genomforandeplan med atgérder
avsedda att svara mot deras behov och sdkerstdlla att bestammelserna i forslaget till
forordning foljs. Infrastrukturférvaltare och terminaforvaltare ansvarar fOr att planen
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genomfoérs, med stdd och uppmuntran av de medlemsstater som deltar i inréttandet av den
berérda godskorridoren.

4.1. Angaende definitionen och styrningen av det europeiska jarnvagsnatet for
konkurrenskraftig godstrafik

| kapitel 2 faststélls inledningsvis medlemsstaternas skyldigheter nar det galler att inrétta
internationella jarnvagskorridorer for konkurrenskraftig godstrafik och urvalsférfarandet for
dessa korridorer. Bestdmmelserna ska bidra till att sdkerstélla de féreslagna korridorernas
kvalitet och Overensstammelse. Vidare foreskrivs att samtliga medlemsstater som inte
uppvisar geografiska forhallanden som &r of6renliga med detta mal ska deltai inrdttandet av
ett europeiskt jarnvagsnét for konkurrenskraftig godstrafik.

Den féreslagna metoden & upplagd som foljer: i lagstiftningen faststélls en allmén skyldighet
for medlemsstaterna att inratta godskorridorer inom ramen for TEN-T, medlemsstaterna véljer
gédva vilka korridorer de vill inrétta, deras val godkanns pa gemenskapsniva enligt
kommittéforfarandet efter en granskning av att den foreslagna korridoren & rimlig och i
Overensstammelse med 6vriga foreslagna godskorridorer.

| detta kapitel anges dven utmarkande egenskaper for det styrande organet fér varje
godskorridor. Kommissionen har i sitt arbete med att faststélla dessa utmérkande egenskaper
utgétt fran tidigare erfarenheter av bland annat ERTM S-korridorerna och de korridorer som
har inréttats genom RailNetEurope, uppgifter som lamnats av gruppen av sakkunniga samt
resultatet av det offentliga samradet. En allmén slutsats &r att inréttandet av en internationell
struktur som kan framja samordningen mellan medlemsstater och infrastrukturférvaltare for
en korridor &r ett nddvandigt inslag om detta arbete ska bli en framgang.

4.2. Angaende investeringar

| kapitel 3 anges krav som ska uppfyllas for en godskorridor i frdga om samordning och
planering av investeringar samt nar det géller att utveckla driftskompatibiliteten for olika nét i
korridoren och 6ka tagens kapacitet. Genom att utveckla driftskompatibiliteten ar det majligt
att avsevart forbéttra transporttid, kapacitet och |onsamhet fér godstransporter pa jarnvag.
Genom att forstarka tagkapaciteten — bland annat genom att 6ka den till&tna maximilangden
for tag som far trafikera hela korridoren — kan man &ven effektivt forbattra |6nsamheten for
godstransporter pajarnvag.

| detta kapitel foredar kommissionen dven att ett nat med strategiska terminaler ska definieras
for varje korridor. Att varje godskorridor har en god andutning till det dvriga jarnvagsnétet
och till andra transportsétt, bade i kusthamnar och inlandshamnar, & avgorande om initiativet
ska bli en framgang. Varje korridor maste darfor ha en effektiv strategi for utvecklingen av
terminaler, i synnerhet intermodala sddana, och for en anpassning av deras kapacitet till
godtrafikens behov i korridoren.

4.3. Driftsaspekter for godskorridorer

Kapitel 4 behandlar sju viktiga fragor: utvecklingen av driftskompatibla forfaranden,
forbéttrad samordning av jarnvagsdriften dels mellan infrastrukturférvaltare och dels mellan
infrastrukturforvaltare och terminalforvaltare, okat tilltrade till infrastruktur och terminaler,
gynnsam behandling av godstag vid tilldelning av taglagen och trafikstyrning, kontroll av
tjanstekvaliteten for en godskorridor samt samarbete mellan regleringsorgan.
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Den forbéttrade samordningen av godskorridorens drift bor gora det mgjligt att till en
begransad kostnad ©ka prestandan for internationella varutransporter i korridoren. Det
forutsétter exempelvis att de som ansoker om tilldelning av taglagen kan vandassig till en enda
kontaktpunkt med ala ansokningar om spd&r som omfattar flera jarnvagsnét.
Konsekvensanalysen har for Ovrigt visat att en god samordning av utnyttjandet av terminaler
och huvudinfrastruktur gor att jarnvagsgodstrafikens prestanda avsevart kan férbéttras. Bland
annat kortas vantetiden for tdg som véantar pa att fa tilltrade till terminaer eler till
huvudinfrastruktur viaterminaler.

Kvalitativ information om villkor och narmare bestammelser for att fatillgang till alatjanster
som kravs for att ett godstdg ska fungera va i trafik kan for Ovrigt bidra till ett icke-
diskriminerande tilltrade till allatjanster som tillhandahdlls av godskorridorens infrastruktur.

Nér det géller balansen mellan godstdg och persontag & malet att sakerstalla att godstagen far
bra och tillforlitliga taglagen, och i de fal det & fraga om internationella taglagen att dessa
bestdr av nationella taglagen som &r inbordes kompatibla. | detta kapitel behandlas dven
fragan om en mer gynnsam behandling av godstdg i jarnvagsdriften. Har & utmaningen att ge
godstrafiken pajarnvag garantier for att infrastrukturforvaltarna levererar tillforlitliga tjanster
av hog kvalitet. | allménhet ges inte godstrafiken pa jarnvag sddana garantier, och effekterna
pa passagerartrafikens prestanda maste vara begransade. Garantierna far inte heller vara
altfor tvingande, eftersom det kan inverka negativt pa mojligheterna att optimera
infrastrukturforvaltningen.

Samtliga ovan beskrivna atgéarder bor fa positiva effekter for jarnvagsgodstrafikens prestanda
och dessa effekter bor métas och analyseras regelbundet. Darfor infors i kapitel 4 ett krav pa
att regel bundet uppdaterade prestandaindikatorer ska anges for varje godskorridor.
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2008/0247 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om ett europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik

(Text av intresse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av férdraget om wuppréditandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt
artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens férslag®,

med beaktande av yttrandet fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén?,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®, och

av foljande skal:

(D) | Lissabonstrategin for tillvaxt och sysselsdttning och gemenskapens strategi for
hallbar utveckling utgor uppréttandet av en inre marknad for jarnvagstrafik, sarskilt
nér det galler varutransporter, en viktig faktor for att nA malet om hallbar rorlighet.

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om
tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sikerhetsintyg’ har utgjort en viktig etapp i
genomfoérandet av den inre marknaden for jarnvagstrafik.

(©)) For att kunna konkurrera med ovriga transportsétt maste internationella och nationella
godstransporttjanster pa jarnvag, som konkurrensutsattes den 1 januari 2007, fa
tillgang till en jarnvagsinfrastruktur av god kvalitet, vilket innebéar att den mojliggor
att varutransporttjanster tillhandahalls under goda forhallanden vad avser kommersiell
hastighet och frakttid, och att den &r tillforlitlig, vilket innebér att de tjanster som
tillhandahdlls verkligen motsvarar gdlande avtasforpliktelser  gentemot
jarnvégsoperatorerna.

EUTC,,s..

EUTC,,s..

EUTC,,s..

Europaparlamentets yttrande av den ... och rédets gemensamma standpunkt av den ...
EGT L 75, 15.3.2001, s. 29.

~N o g b~ W
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(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

Ministerradet enades vid sitt méte den 7-8 april 2008 om att det & nodvandigt att
framja ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen och vid behov férbéttra jarnvégens
infrastrukturkapacitet genom atgéarder pa europeisk och nationell niva, sarskilt via
lagstiftning.

Mot den bakgrunden skulle inréttandet av ett jarnvagsnat for konkurrenskraftig
godstrafik, dar godstag kan framforas under goda forhallanden och |4t passera fran ett
nationellt jarnvagsnét till ett annat, bidra till att forbéttra villkoren for utnyttjande av
infrastrukturen.

Tidigare initiativ pa jarnvégsinfrastrukturens omrade visar att den lampligaste
metoden for att skapa ett europeiskt jarnvagsnét for konkurrenskraftig godstrafik &r att
inrétta internationella korridorer som svarar mot de sarskilda behoven hos ett eller
fleratydligt identifierade segment av marknaden for godstransporter.

Inrdttandet av det europeiska jarnvagsnétet for konkurrenskraftig godstrafik bor ske i
dverensstammelse med det transeuropeiska transportnétet (TEN-T). For det andamélet
kravs en samordnad utveckling av bada néten, och framfor allt maste de internationella
korridorerna for godstransporter samordnas med det befintliga transeuropeiska
transportnétet. Dessutom bor enhetliga bestammel ser for dessa godskorridorer inféras
pa gemenskapsniva. Vid behov kan korridorerna fa ekonomiskt stod via TEN-T-
programmet®.

Inom ramen for en godskorridor & det lampligt att sdkerstdlla en god samordning
mellan berérda medlemsstater och infrastrukturforvaltare, att ge tillracklig prioritet &t
jarnvagsgodstrafiken, att inrétta effektiva och tillrackliga férbindelser med andra
transportsétt samt att skapa gynnsamma forutsdttningar for att utveckla konkurrensen
mellan leverantérer av godstransporttjanster.

Inréttandet av en godskorridor bor granskas och godkannas pa gemenskapsniva enligt
Oppna och tydligt definierade kriterier och forfaranden som ger medlemsstaterna och
infrastrukturforvaltarna tillrackligt handlingsutrymme vad avser beslutsfattande och
forvaltning for att kunna vidta atgarder som &r anpassade till deras sarskilda behov.

For att stimulera samordningen mellan medlemsstater och infrastrukturférvaltare ska
varje korridor bistds av ett styrande organ bestdende av olika infrastrukturforvaltare
som berdrs av godskorridoren i fraga.

For att kunna svara mot marknadens behov boér villkoren for inréttandet av en
godskorridor laggas fram i en genomfdrandeplan som innefattar identifiering av
atgarder som kan bidra till att forbéttra jarnvagsgodstrafikens prestanda och en
tidsplan for atgardernas genomférande. For att sikerstélla att planerade eller
genomforda atgarder for inrdttandet av en godskorridor svarar mot behoven och
forvantningarna hos godskorridorens samtliga anvandare bor dessa regelbundet
radfragas enligt tydligt definierade forfaranden.

EGT L 228, 23.9.1995, s.1, andrad genom Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1655/1999 (EGT L 197, 29.7.1999, s.1) och Europaparlamentets och rédets forordning (EG)
nr 807/2004 (EUT L 143, 30.4.2004, s. 46).
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

For att sakerstélla konsekvens och kontinuitet i den infrastruktur som finns tillgénglig i
godskorridoren bor investeringar i korridoren samordnas mellan berdrda
medlemsstater och infrastrukturforvaltare och planeras utifran en modell som svarar
mot godskorridorens behov. En investeringsplan bor offentliggoras for att sékerstélla
att informationen nér de sokande som kan bedriva trafik i korridoren. Investeringarna
bor omfatta fordag till insatser rérande utveckling av driftskompatibla system och en
okning av tagkapaciteten.

Av samma skal bor dven omfattande underhallsarbeten, som ofta har en stor inverkan
pd janvagsinfrastrukturkapaciteten, samordnas inom godskorridoren och
offentliggoras varvid uppgifterna bor hdllas aktuella.

Inréttandet av infrastruktur och system avsedda for utvecklingen av intermodala
varutransporttjanster & ocksad nodvandig for att framja utvecklingen av
godstransporter pajarnvag i gemenskapen.

Bertrda medlemsstater och behdriga nationella sékerhetsmyndigheter i godskorridoren
kan ingd avtal om Omsesidigt erkdnnande av bade fordon och tagforare.
Sakerhetsmyndigheterna i de medlemsstater som berdrs av godskorridoren bor
samarbeta for att se till att dessa avtal genomfors.

For varje godskorridor bor en enda kontaktpunkt inréttas, for att underlétta
ansokningar om infrastrukturkapacitet for internationella godstransporttjanster. Man
bor for det andamalet anvanda sig av befintliga initiativ, i synnerhet sddana som har
startats av RailNetEurope, ett organ som fungerar som samordningsinstrument for
infrastrukturforvaltarna  och  tillhandahdller vissa tjanster till internationella
godsoperatorer.

De olikatidsramarna for planering av trafikformerna gér det onskvért att sékerstélla att
ansokningar om infrastrukturkapacitet for varutransporter inte i onddan begrénsas av
ansokningar rorande persontransporter, sarskilt med tanke pa det socioekonomiska
vérdet av respektive transportkategori. Avgiften for utnyttjande av infrastruktur bor
variera beroende pa kvaliteten och tillforlitligheten hos det tilldel ade tagl aget.

Tég som fraktar varor som & mycket kansliga for langa leveranstider och kraver
punktlighet bor kunna ges tillracklig prioritet i handelse av trafikstorningar.

For att sikerstdlla en utvecklad konkurrens mellan tillhandahdllare av
godstransporttjanster pa jarnvag i godskorridoren ar det onskvért att andra sbkande an
jarnvéagsforetagen och deras sammandutningar far rétt att ansoka om
infrastrukturkapacitet.

| syfte att optimera forvaltningen av godskorridoren och sdkerstélla ett smidigare
trafikflode och Okad prestanda for internationella godstransporttjanster pa jarnvag ar
det nodvandigt att fa till stand en god samordning mellan de regleringsorgan for
jarvagstrafik som &r utspridda pa olika nét i godskorridoren. For att sakerstélla ett
béttre utnyttjande av jarnvéagsinfrastrukturen maste forvaltningen av  denna
infrastruktur och av de strategiska terminalernai godskorridoren samordnas.

For att underl&tta tillgangen till information om utnyttjandet av hela den huvudsakliga
infrastrukturen i godskorridoren och sdkerstdlla icke-diskriminerande tilltréde till
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

denna, & det onskvart att alla tillhandahdllare av internationella godstransporttjanster
pajarnvag far en beskrivning av jarnvagsnat som innehdller alla dessa uppgifter.

For att objektivt kunna méta nyttan av de agarder som syftar till att inrédtta
godskorridoren och sikerstélla en effektiv uppfoljning av dessa &tgarder, bor
prestandaindikatorer for trafiken 1 godskorridoren faststéllas och regelbundet
offentliggoras.

| syfte att forbéttra spridningen av god praxis och sékerstélla en effektiv uppfoljning
av forvaltningen av det europeiska jarnvagsnétet for konkurrenskraftig godstrafik, ar
det onskvért att med kommissionens stod forstérka samarbetet mellan gemenskapens
samtliga infrastrukturforvaltare.

Med tanke pa att malet for denna forordning, namligen inréttandet av ett europeiskt
jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik bestdende av godskorridorer, inte kan
uppnas pa ett tillfredsstéllande sétt av medlemsstaterna sjalva och darfor battre kan
uppnds pa gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta &tgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen, som faststélls i artikel 5 i fordraget. | enlighet med
proportionalitetsprincipen, sdsom den anges i samma artikel, gar denna férordning inte
utéver vad som & nédvandigt for att uppna detta mal.

Rattvisa regler, som grundar sig pa samarbetet mellan infrastrukturforvaltare som ska
erbjuda godsoperatorer kvalitativa tjanster inom ramen for en internationell
jarnvagskorridor, bor inforas rorande samordningen av investeringar, forvaltning av
kapacitet och trafikstyrning.

Nodvandiga atgarder for att genomfora denna forordning bor antas i enlighet med
radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som ska tillampas
vid utévandet av kommissionens genomfdrandebefogenheter.

Framfor allt bér kommissionen ges befogenheter att anta nddvandiga villkor och
kriterier for genomférandet av denna forordning. Eftersom dessa dtgarder har en
allmén réackvidd och & avsedda att andra icke vasentliga delar av denna forordning
och komplettera den genom tilldgg av nyaicke vasentliga delar, ska de antasi enlighet
med det foreskrivande forfarande med kontroll som anges i artikel 5a i beslut
1999/468/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

KAPITEL |

ALLMANT

Artikel 1
Syfte och tillampningsomr ade

1. | denna forordning faststélls regler for inréttandet och organiserandet av det
europeiska jarnvagsndtet for  konkurrenskraftig godstrafik bestdende av
internationella jarnvégskorridorer for konkurrenskraftig godstrafik (nedan kallade
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godskorridorer). Regler faststélls for urval och organisering av godskorridorer samt
for de harmoniserade forfarandena for planering av investeringar, forvaltning av
kapacitet och trafikstyrning.

Denna férordning galler forvaltning och utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur for
nationella och internationella jarnvagstjanster, med undantag for foljande:

a)

b)

c)

d)

Fristdende lokala och regionala jarnvagsnét for persontrafik.

Jarnvagsndt som enbart & avsedda att anvandas for stads- och forortstjanster
for persontrafik.

Regionala jarnvéagsnédt som utnyttjas for regional godstrafik uteslutande av ett
jarnvagsforetag  som inte  omfattas av  tillampningsomradet  for
direktiv 91/440/EEG?, till dess att en annan stkande ansdker om kapacitet pa
det jarnvagsnétet.

Privatagd jarnvagsinfrastruktur som endast anvénds av agaren till
jarnvégsinfrastrukturen for egen godstransport.

Artikel 2
Definitioner

| dennaférordning ska definitionernai artikel 2 i direktiv 2001/14/EG gdlla

Dessutom géller foljande definitioner:

a)

b)

d)

godskorridor: samtliga jarnvagsinjer som inrédttats pa medlemsstaternas
territorium och i tillampliga fall pa europeiska tredjelanders territorium och
som forbinder en eller flera strategiska terminaler med en eller flera andra
strategiska terminaler, omfattande en huvudlinje, alternativa vagar och spér
som forbinder dem, jarnvagsinfrastruktur och tillhérande utrustning i
godsterminaler och rangerbangardar samt anslutningsspar till dessa.

genomforandeplan: dokument innehdllande strategi, dtgarder och medel som
berérda parter planerar att genomfdra for att under en faststélld tidsperiod
utveckla den verksamhet som krévs och é&r tillracklig for att inrétta
godskorridoren.

omfattande underhdllsarbete: ala ingrepp och reparationer av sadan
jarnvégsinfrastruktur och tillhdrande utrustning som & noédvandig for
tagtrafiken i en godskorridor om dessa ingrepp och reparationer medfor att
infrastrukturkapacitet  reserveras i enlighet med  artikel 28 i
direktiv 2001/14/EG.

terminal: inréttning i en godskorridor som sarskilt iordningstallts for att medge
lastning och/eller lossning av varor till och fran godstdg och samordning av

9

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25.
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godstransporttjanster med transporter pa vég, inre vattenvagar, till soss eller i
luften, eller rangering och ombildning av godstag.

€) strategisk terminal: en terminal i en godskorridor som & Oppen for ala
sokande och som spelar en viktig roll for godstransporterna pa jarnvag i
godskorridoren.

f)  enda kontaktpunkt: en gemensam instans som inréttas av godskorridorens
infrastrukturforvaltare och som ger sokande méjlighet att pa en enda plats och
vid ett tillfale anstka om ett trafiklage for en transportstracka som innebér att
atminstone en nationsgrans maste passeras.

KAPITEL Il

UTFORMNING OCH STYRNING AV DET EUROPEISKA JARNVAGSNATET FOR

KONKURRENSKRAFTIG GODTRAFIK

Artikel 3

Urval av godskorridorer

Godskorridoren syftar till att mojliggdra utnyttjandet av internationella och nationella
godstransporttjanster pa aminstone tva medlemsstaters territorium. En godskorridor
har f6ljande egenskaper:

a) Deningéri det transeuropeiska transportnatet.
b)  Den majliggor en betydande utveckling av godstrafiken pajarnvag.

c) Den grundar sig pa en socioekonomisk analys. Analysen ska omfatta foljderna
for de delar av transportsystemet dér tilldelningen av infrastrukturkapacitet i
godskorridoren i betydande grad paverkar gods- och persontrafiken. Den ska
inbegripa en analys av de viktigaste konsekvenserna i fraga om externa
kostnader.

d) Den stddsav en genomforandeplan.

Inréttande eller andring av en godskorridor ska foreslds av berérda medlemsstater.
De ska for det andamdlet meddela kommissionen ett férslag som har utarbetats
tillsammans med bertrda infrastrukturforvaltare med beaktande av de kriterier som
fastlaggsi bilagan.

Godskorridorerna ska inréttas pa foljande satt:

a) Senast ett ar efter ikrafttradandet av denna forordning ska varje medlemsstat som
pa sitt territorium har &minstone tva landgréanser till andra medlemsstater ta emot
atminstone ett forslag om godskorridor.

b) Senast tre & efter ikrafttradandet av denna forordning ska varje medlemsstat pa
sitt territorium ta emot atminstone foljande:
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1) En godskorridor.

i) Tva godskorridorer om godstransportarbetet pa jarnvag i den berorda
medlemsstaten dverstiger eller & likamed 30 miljarder tonkilometer.

iii) Tre jarnvagskorridorer om godstransportarbetet pa jarnvag i den berdrda
medlemsstaten dverstiger eller & likamed 70 miljarder tonkilometer.

Kommissionen ska granska forslagen till inréttande av de godskorridorer som avsesi
punkt 2 och i enlighet med det foéreskrivande forfarande som avsesi artikel 18.3 anta
ett beslut om en forsta grupp av godskorridorer senast ett ar efter ikrafttradandet av
dennafdrordning. Vid denna granskning ska de kriterier som angesi bilagan beaktas.

Godskorridoren fa&r omfatta delar av jarnvagsnét i europeiska tredjelander. Om sa ar
fallet ska dessa delar varaforenligamed TEN-T-politiken.

Den grupp av godskorridorer som avses i punkt4 ska gradvis andras och
kompletteras utifran forslagen om inréttande eller andring av en godskorridor, efter
besut av kommissionen som ska godkannas i enlighet med det forskrivande
forfarande som avses i artikel 18.3. Medlemsstaternas forslag ska granskas med
beaktande av kriteriernai bilagan.

Om det uppstar svarigheter mellan tva eller flera medlemsstater vad avser inréttandet
eller andringen av en godskorridor som berér den jarnvagsinfrastruktur som finns
inom deras territorium ska kommissionen pa begéran av en av de bertrda
medlemsstaterna radfraga den kommitté som avses i artikel 18 rorande dessa
svarigheter. Kommitténs yttrande ska meddelas de berérda medlemsstaterna. De
berérda medlemsstaterna ska beakta detta yttrande i syfte att forstka na en 16sning.

Atgarder for att &ndra bilagan, som & &tgarder med allman rackvidd avsedda att
andra icke vasentliga delar av denna forordning, ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avsesi artikel 18.4.

Artikel 4
Styrning av godskorridorer

De medlemsstater som bertrs av en godskorridor ska samarbeta for att sakerstalla att
godskorridoren utvecklas i enlighet med genomférandeplanen. De ska faststédlla
allménna mal for godskorridoren och forsakra sig om att genomforandeplanen syftar
till att uppfylla dessamal.

For varje godskorridor ska berdrda infrastrukturforvaltare, enligt definitionen i
artikel 2 i direktiv 2001/14/EG, inrétta ett styrande organ som ska ansvara for att
faststélla genomforandeplanen fér godskorridoren och leda arbetet med att
sammanstédlla och uppdatera densamma. Det styrande organet ska regelbundet
rapportera om sitt arbete till berérda medlemsstater, och vid behov till de europeiska
samordnarna for de prioriterade TEN-T-projekt som avses i artikel 17a |
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Europaparlamentets och r&dets beslut nr 1692/96/EG® om dessa ing& i
godskorridoren.

Det styrande organet ska vara en oberoende juridisk enhet. Det kan inréttasi form av
en europeisk ekonomisk intressegruppering i den mening som avses i forordning
(EEG) nr 2137/85™ och ska ha status som en s&dan gruppering.

Det styrande organets ledaméter utser en ordforande med en mandatperiod p& minst
tre dr.

En arbetsgrupp ska bildas, sammansatt av forvaltare och agare till de strategiska
terminaler for godskorridoren som avses i artikel 9. Gruppen kan avge ett yttrande
om alla fordag fran det styrande organet som far direkta konsekvenser for de
strategiska terminalernas investeringar och forvaltning. Det styrande organet far inte
fattabedut i strid med detta yttrande.

Artikel 5
Genomforandedtgarder for godskorridoren

Genomforandeplanen ska efter att ha godkants av det styrande organet omfatta
foljande:

a)  Enbeskrivning av godskorridorens egenskaper och en plan fér genomforandet
av de atgarder som krévs for att inrétta godskorridoren.

b) Vésentligadelar av den marknadsundersokning som avsesi punkt 3.

c) Det styrande organets ma i termer av godskorridorens prestanda, uttryckt i
tjanstekvalitet och godskorridorens kapacitet enligt bestdmmelserna i
artikel 16.

d) Programmet for verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utforande enligt
punkt 3 i denna artikel.

Genomférandeplanen ska regelbundet uppdateras ses 6ver med beaktande av
utvecklingen vad avser genomférandet av atgarderna i planen, marknaden for
godstransport pajarnvag i godskorridoren och den prestanda som uppmaittsi enlighet
med bestammelsernai artikel 16.2.

En marknadsundersokning ska genomfdras. Den ska avse den konstaterade och
forvantade trafikutvecklingen i godskorridoren och de delar av transportsystemet
som & andutna till den. Den ska omfatta en granskning av hur olika trafiktyper
utvecklas, bade varutransporter och persontransporter. Den ska omfatta de viktigaste
delarcna  av  den socioekonomiska analys som avses | artiked  3.1c
Marknadsundersokningen ska uppdateras minst en gang om  aret.
Genomforandeplanen for godskorridoren ska justeras pa grundval av
undersokningens resultat.

EGT L 228, 9.9.1996.
EGT L 199, 31.7.1985, s. 1.
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Ett program for verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utférande ska inréttas.
Programmet ska bland annat innehdla gemensamma mal, tekniska val och en
tidsplan over ingrepp i jarnvagsinfrastrukturen och tillhérande utrustning som &r
nodvandiga for att genomfora samtliga de atgéarder som avsesi artiklarna 7—16.

Artikel 6
Samr &d med sbkande

For att sbkande (enligt definitionen i artikel 2 i direktiv 2001/14/EG) som kan
komma att anvanda godskorridoren ska medverka pa ett bra sétt, ska det styrande
organet inréatta samradsmekani smer.

Sokande som anstker om att utnyttja godskorridoren ska radfrégas av det styrande
organet innan genomférandeplanen godkanns och i samband med att den uppdateras.
Om det styrande organet och de stkande & oeniga kan de sokande vanda sig till
kommissionen, som i dendet ska radfraga den kommitté som avses i artikel 18.1, i
Overensstammel se med det forfarande som avsesi artikel 18.2.

KAPITEL Il

INVESTERINGAR | GODSKORRIDOREN

Artikel 7
Planering av investeringar

Det styrande organet ska utarbeta och godkanna féljande:

a)  Engemensam plan for infrastrukturinvesteringar i godskorridoren pa lang sikt,
det vill sagaminst tio ar.

b) | tillampliga fall en gemensam plan for investeringar i godskorridoren pa
medellang sikt (minst tva ar).

Investeringsplanerna ska innehdlla en forteckning over planerade projekt for
utbyggnad, modernisering och upprustning av jarnvagsinfrastruktur och tillhdrande
utrustning i godskorridoren inklusive finansiella behov.

De investeringsplaner som avses i punkt 1 ska omfatta en strategi for utbyggnad av
driftskompatibla system i godskorridoren som ska uppfylla vasentliga krav och de
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som galler for jarnvagsnat enligt
definitionen i direktiv 2008/57/EG™. Denna strategi ska grunda sig pa en
kostnadsnyttoanalys av utbyggnaden av dessa system. Den ska Gverensstamma med
nationella och europeiska planer for utbyggnad av driftskompatibla system, sarskilt
med planen for utbyggnad av det europeiska jarnvagssignalsystemet (ERTMS).
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| forekommande fal ska investeringsplanerna innehdlla uppgifter om planerat stod
fran gemenskapen via TEN-T-programmet och uppgifter som styrker att den i planen
angivna strategin Overensstammer med detta program.

De investeringsplaner som avses | punktl ska é&aen omfatta en
kapacitetsokningsstrategi for godstagstrafiken i godskorridoren. Strategin ska utga
fran tilldten taglangd, lastprofil och axellast for tag som trafikerar godskorridoren.

De investeringsplaner som avses i punkt 1 ska offentliggoras i det dokument som
avses i artikel 15 och regelbundet uppdateras. De ska inga i godskorridorens
genomférandeplan.

Artikel 8

Omfattande under hallsar beten

Godskorridorens infrastrukturforvaltare ska minst en gang per & samordna sin planering av
omfattande underhallsarbeten painfrastruktur och tillhérande utrustning.

SV

Artikel 9
Strategiska terminaler

| samréd med den arbetsgrupp som avses i artikel 4.1 ska det styrande organet anta
en strategi for utvecklingen av strategiska terminaler for att dessa ska kunna méta
godstrafikens behov i godskorridoren.

Det styrande organet ska vidta adekvata dtgarder for att genomfora denna strategi.
Organet ska regelbundet se dver strategin.

KAPITEL IV

FORVALTNING AV GODSKORRIDOREN

Artikel 10
En enda kontaktpunkt fér ansokningar om inter nationella taglagen

Det styrande organet ska inrétta en enda kontaktpunkt for anstkningar om taglagen
for godstag som passerar minst en nationsgrans i godskorridoren.

Alla ansokningar avseende taglagen for godstag som passerar minst en nationsgrans
eller trafikerar flera jarnvéagsndt i godskorridoren ska lamnas till den enda
kontaktpunkt som avsesi punkt 1.

Berdrda regleringsorgan, som ndmns i artikel 17 i denna forordning, ska se till att
den enda kontaktpunktens verksamhet bedrivs pa ett 6ppet och icke-diskriminerande
Sétt.
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Artikel 11
Prioriterade godstransporter

1 Det styrande organet ska faststélla kategorier for olika typer av varutrafik som ska
géla inom hela godskorridoren. Atminstone en av dessa kategorier (nedan kallad
" prioriterade godstransporter”) ska omfatta varor som & kansliga for lang leveranstid
och for vilka transporttiden darfor bor kortas och punktlighet garanteras.

2. Kriterierna for faststéllande av kategorierna for olika typer av varutrafik ska i
tillampligafall antasi enlighet med det foreskrivande forfarandet i artikel 18.3.

Artikel 12
Tilldelning av taglagen for godstag

1 Genom undantag fran artikel 20.2 i direktiv 2001/14/EG ska godskorridorens
infrastrukturforvaltare reservera nédvandig kapacitet till prioriterad godstrafik for
nasta rakenskapsar, fore det arliga faststéllandet av den tagplan som avsesi artikel 18
i direktiv 2001/14/EG och pa grundval av konstaterad godstrafik och den
marknadsundersokning som avsesi artikel 5.1.

2. Infrastrukturforvaltarna ska inom ramen for den slutligt faststallda tagplanen bevara
en reservkapacitet som gor att de snabbt och korrekt kan besvara de ad hoc-
ansokningar om Kkapacitet som avses | artikel 23 i direktiv 2001/14/EG.
Reservkapaciteten ska vara tillracklig for att ansokningar om téglagen ska kunna
tillgodoses pa ett sétt som gor att det tilldelade taglaget hdller en tillfredsstallande
kvalitet vad avser frakttid och tégplanens anpassning till godstrafik.

4. Tilldelade taglagen for godstransporter kan vara av olika kvalitet vad avser frakttid.
Avgiften for utnyttjande av infrastruktur for dessa taglagen kan variera beroende pa
den kvalitetsniva som erbjuds enligt artiklarna 7-8 i direktiv 2001/14/EG.

5. Med undantag for force majeure kan ett taglage som tilldelats for prioriterade
godstransporter inte aterkallas senare @n 3 manader fore utsatt tid om inte den
sokande i fraga samtycker till att det aterkallas.

6. Godskorridorens infrastrukturférvaltare och den arbetsgrupp som avses i artikel 4.5
ska inrétta forfaranden for att s8kerstélla en optimal samordning av tilldelningen av
jarnvégsinfrastrukturkapacitet och tilldelningen av kapacitet vid de strategiska
terminaler som avsesi artikel 9.

Artikel 13
Godkanda sbkande

Genom undantag fran artikel 16.1 i direktiv 2001/14/EG far andra sokande &n jarnvégsforetag
och deras internationella sammansutningar anstka om taglagen for varutransporter nér dessa
beror ett eller flera avsnitt av godskorridoren.
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Artikel 14
Trafikstyrning

Godskorridorens  infrastrukturforvaltare  ska  faststélla  och  offentliggora
prioriteringsregler for olika trafiktyper i handelse av trafikstorningar i godskorridoren
I den beskrivning av jarnvagsnatet som avses i artikel 3 och i bilagal till
direktiv 2001/14/EG.

| de prioriteringsregler som avses i punkt1 i denna artikel ska det atminstone
foreskrivas att ett taglage som tilldelats ett tdg med prioriterade godstransporter som
uppfyller de ursprungliga kraven for detta téglage inte kan verforas till ett annat tag
eller andras om inte den ursprungliga innehavaren av taglaget samtycker till att det
overforstill ett annat tég eller andras.

Godskorridorens infrastrukturforvaltare ska inrétta forfaranden for samordning och
trafikstyrning i godskorridoren.

Godskorridorens infrastrukturfoérvaltare och den arbetsgrupp som avses i artikel 4.5
ska inrétta forfaranden for att sdkerstélla en optimal samordning mellan utnyttjandet
av jarnvéagsinfrastrukturen och de strategiska terminaler som avsesi artikel 9.

Artikel 15

Information om villkoren for utnyttjande av godskorridor en

Det styrande organet ska upprétta och offentliggora ett dokument med féljande innehall:

a)

b)

Alla uppgifter som berdr godskorridoren i de nationella beskrivningar av
jarnvagsnétet som uppréttats enligt forfarandet i artikel 31 direktiv 2001/14/EG.

En forteckning Over strategiska terminaler med angivelse av egenskaper; ala
uppgifter rorande villkor och nérmare bestdmmelser for tilltradet till strategiska
terminaler.

Artikel 16

Tjanstekvalitet i godskorridoren

Godskorridorens infrastrukturforvaltare ska sékerstdlla samordningen av den
verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utférande som géler i godskorridoren
enligt definitionen i artikel 11 i direktiv 2001/14/EG.

For att méta de internationella och nationella godstransporttjénsternas tjanstekvalitet
och Kkapacitet | godskorridoren ska det styrande organet faststédlla
prestandaindikatorer for godskorridoren och offentliggora dessa minst en gang per &r.

Eventuella tillampningsregler for dessa indikatorer ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarandet i artikel 18.3.
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Artikel 17
Regleringsor gan

De for godskorridoren behdriga regleringsorgan som avses i artikel 30 i
direktiv 2001/14/EG ska samarbeta for att dvervaka infrastrukturfoérvaltarnas och de
sokandes internationella verksamhet i godskorridoren. De ska samréda och utbyta
information. De ska vid behov begdara in information som & nodvandig for
infrastrukturforvaltarnai den medlemsstat déar de ar behdriga.

Om en sokande har klagomal som ror internationella godstransporttjanster, eller om
det berodrda regleringsorganet genomfor en undersokning pa eget initiativ, ska detta
organ samréda med regleringsorganet i varje annan medlemsstat genom vars
territorium den ber6rda godskorridoren passerar och begédra att fa nodvandig
information innan det fattar sitt beslut. Ovriga regleringsorgan ska tillhandahélla all
information som de gédva har rétt att begara enligt sin nationella lagstiftning. Vid
behov ska det regleringsorgan som har mottagit klagomalet eller pa eget initiativ
inlett en undersokning dverlamna &rendet till det behdriga regleringsorganet sa att
detta kan vidta dtgéarder gentemot berorda parter.

KAPITEL V

SLUTBESTAMMEL SER

Artikel 18
Kommittéforfarande
Kommissionen ska bitradas av en kommitté.

Né&r det hanvisas till denna punkt ska artiklarna3 och 7 i beslut 1999/468/EG
tillampas, med beaktande av bestémmelsernai artikel 8 i det beslutet.

Né&r det hanvisas till denna punkt ska artiklarna5 och 7 i beslut 1999/468/EG
tillampas, med beaktande av bestdmmelserna i artikel 8 i det beslutet. Den tidsfrist
som faststéllsi artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara tre manader.

Néa det hanvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i
bedlut 1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestdmmelserna i artikel 8 i det
beslutet.

Artikel 19

Samar bete

Infrastrukturférvaltarna ska samarbeta kring genomférandet av denna forordning. De ska
utbyta information om god praxis for att samordna praxisi hela gemenskapen. Kommissionen
ska bistd dem i detta arbete. Den ska for detta andamal inrétta och leda en arbetsgrupp med
foretradare for infrastrukturférvaltarna.
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Artikel 20
Undantag

| tillampliga fall far en medlemsstat avvika fran denna férordning. Den ska for det andamalet
inge en motiverad ansdkan om undantag till kommissionen. Kommissionen ska fatta
beslut om denna anstkan i enlighet med det samradsférfarande som avses i artikel
18.2, med beaktande av geografiska forhallanden samt av jarnvagsgodstransporternas
utveckling i den medlemsstat som har ingivit ansbkan om undantag.
Artikel 21
Uppfoljning av genomfor andet

Ber6rda medlemsstater ska vartannat ar réknat fran inrétandet av godskorridoren meddela
kommissionen en skriftlig redovisning av resultatet av deras samarbete enligt artikel 4.1.
Kommissionen ska analysera denna redovisning och informera den kommitté som avses i
artikel 18 om densamma.

Artikel 22

Rapport
Kommissionen ska regelbundet granska tilldmpningen av denna forordning. Kommissionen
ska 6verlamna en rapport till Europaparlamentet och radet, den forsta gangen senast fem ar
efter ikrafttradandet av denna forordning och darefter vart tredje ar.

Artikel 23

Oversyn

Om kommissionen i handelse av en dversyn av riktlinjernafér TEN-T enligt villkoren i beslut
nr 1692/96/EG beslutar att denna férordning bor anpassas till de nya riktlinjerna ska
kommissionen lagga fram ett forslag for Europaparlamentet och rédet om andring av denna
forordning i enlighet darmed.

Artikel 24

| krafttradande

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Dennafoérordning ar till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
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Utférdad i Bryssel den .

Pa Europaparlamentets vagnar
Ordférande

Pa réadets vagnar
Ordférande
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BILAGA

Beddmningskriterier for for lagen om inrattande av godskor ridor er

Urvalet av godskorridorer i artikel 3 och uppgraderingen av jarnvégsnatet for
konkurrenskraftig godstrafik ska genomforas enligt foljande kriterier:

(@

(b)
(©)

(d)

()

(f)

(9)

(h)

Det ska finnas en viljeforklaring dar berérda medlemsstater bekréaftar att de vill
inrétta godskorridoren.

Godskorridoren skaingdr i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

Om godskorridorens strackning sammanfaller med ett banavsnitt (eller en del
av ett banavsnitt) som hor till ett eller flera prioriterade TEN-T-projekt®®, ska
detta banavsnitt inforlivas i godskorridoren, sdvida det inte & avsett for
persontransport.

Den godskorridor som enligt forslaget ska inrdttas ska passera genom
&tminstone tre medlemsstater eller &minstone tva medlemsstater om avstandet
mellan de jarnvéagsknutar som ingdr i den foreslagna korridoren dverstiger 50
mil.

Godskorridoren ska vara ekonomiskt genomférbar och ha socioekonomiska
fordelar.

Samtliga godskorridorer som foreslas av medlemsstaterna ska vara enhetliga,
for att mojliggora inrédttandet av ett europeiskt jarnvégsna for
konkurrenskraftig godstrafik.

Det ska finnas en Overensstammelse med befintliga europeiska jérnvagsnét
sasom ERTMS-korridorerna och de korridorer som har definierats inom
RailNetEurope.

Det ska finnas en god samtrafikformaga med Ovriga transportsétt, sarskilt tack
vare ett lampligt ndt av strategiska terminaler, aven i kusthamnar och
inlandshamnar.

Den foreslagna strategin for att genomfora bestammelsernai artiklarna 4-16.

13

Sebilagalll till beslut nr 1692/96/EG.
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

1. FORSLAGETSBENAMNING:
Europaparlamentets och radets forslag om det europeiska jarnvagsnatet for
konkurrenskraftig godstrafik.
2. BERORDA DELAR I DEN VERKSAMHETSBASERADE
FORVALTNINGEN/BUDGETERINGEN
Politikomrade/verksamhet som berdrs:
Rubrik 06: Energi och transport
Budgetkapitel 06 02: Land-, luft- och gdtransport
Syfte: Att sékerstdlla genomférandet av den inre marknaden for transporttjanster
3. BERORDA BUDGETRUBRIKER
3.1 Budgetrubriker (driftsposter och tillhérande poster for tekniskt och
administrativt stéd (fore detta B/A-poster) — nummer och bendmning
Ej relevant
3.2. Tid under vilken atgarden kommer att paga och paverka budgeten
Bestdmmelserna i forordningen har i princip ingen tidsgrans. Genomforandet kan
delas upp pa foljande tva perioder: 2010 (férordningens ikrafttradande) till 2013
(sista datum fér godkannande av medlemsstaternas forsdag om inréttande av
godskorridorer), och perioden efter 2013. Denna finansieringsoversikt avser perioden
2009-2013 och é&en 2014-2015, som kan anvandas som utgangspunkt for
berakningen av finansiella effekter for pafoljande ar.
3.3. Budgettekniska uppgifter
Budget- Bidrag fran Bidrag fran Rubrik i
rub?ik Typ av utgifter Nya Eftal gnder ansfjkande budgetramen
lander
| cke-obli |cdke-
CKEODNT- | Giif. NEJ NEJ NEJ NEJ
utg. 14
anslag
Icke-oblig. | Diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
utg. anslag
14 I cke-differentierade anslag.
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4. SAMMANFATTNING AV RESURSBEHOVEN

4.1. Finansiellaresurser

4.1.1. Atagandebemyndiganden och betalningsbemyndiganden

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Avsnitt

Typ av utgifter o 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Totalt
Driftsutgifter®

Atagandebemyndiganden 8.1 a

Betal ningsbemyndiganden b

Administrativa utgifter som ingér i referensbeloppet®

Tgknlskt och administrativt 824 c

stod

TOTALT REFERENSBELOPP

Atagandebemyndiganden atc

Betalnings-

bemyndiganden btc

Administrativa utgifter som inteingdr i referensbeloppet®’

Personalutgifter och dartill 825 | d |0183|0183 | 0183 | 0183 | 0122 | 0122 | 0976
horande utgifter

Andra administrativa utgifter &n

personal utgifter och dartill

horande utgifter som inte ingr 8.2.6. e (008 |008 0,08 0,08 0,06 0,06 0,44
i referensbeloppet

Totala beraknade utgifter for atgarden

TOTALA ATAGANDE- atc

BEMYNDIGANDEN +d+ | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,182 | 0,182 | 1,416
inklusive personal- utgifter e

TOTALA BETALNINGS b+c

BEMYNDIGANDEN +d+ | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,182 | 0,182 | 1,416
inklusive per sonalutgifter e
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Utgifter som inte omfattas av kapitel xx 01 i avdelning xx.
Utgifter som omfattas av artikel xx 01 04 i avdelning xx.
Utgifter som omfattas av andra artiklar i kapitel xx 01 an artiklarnaxx 01 04 och xx 01 05.
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Uppgifter om samfinansiering

Om fordaget innefattar samfinansiering fran medlemsstaterna eller andra organ
(ange vilka), ska en berdkning av nivan pa samfinansieringen anges i nedanstaende
tabell (ytterligare rader kan l&ggastill om det géller flera organ):

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Arn |n+1 |n+2 |n+3 |n+4 | n+ 5] Totalt
och
folj-
ande
bud-
getar

Samfinansierande part

........................ f

TOTALA  ATAGANDE- | atc
BEMYNDIGANDEN +d+
inklusive samfinansiering etf

4.1.2. Forenlighet med den ekonomiska planeringen
X Fordaget & forenligt med gallande ekonomisk planering.
[0  Fordaget kraver omfordelningar under den berdrda rubriken i budgetramen.

[0 Fordaget kan krava tilldmpning av bestdmmelserna i det interinstitutionella
avtalet™ (dvs. flexibilitetsmekanismen eller revidering av budgetramen).

4.1.3. Paverkan pa inkomsterna
X  Forslaget paverkar inte inkomsterna
O Fordaget paverkar inkomsterna enligt foljande:

Miljoner euro (avrundat till en decimal)

Fore Situation efter atgarden
atgarde
Budgetrubrik Inkomster (& 2_1] [Arn] | [n+1] [n+2] [n+3] [n+4] | [n+5] 9
a) Inkomster i absoluta tal
b) Foérandring A
18 Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.
19 Y tterligare kolumner ska l&ggastill om &tgérdens varaktighet Gverskrider 6 &r.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Personalresurser (t.ex. tjansteman, tillfalligt anstéllda och extern personal)
uttryckt i heltidsekvivalenter —for ytterligare uppgifter, se punkt 8.2.1.

n+5
och
Ar folj-

Arsbehov 2010 n+1 n+2 n+3 n+4 ande
bud-

getar

Personal totalt (antal) 15 15 15 15 1,5 2

BESKRIVNING OCH MAL
Behov som ska tillgodoses pa kort eller 1ang sikt

Utvardering av fordagen om inrétande av godskorridorer och kontroll av
genomforandet av forslagets bestammel ser.

Mervardet av en atgard pa gemenskapsniva — for slagets forenlighet med dvriga
finansiellainstrument — eventuella syner gieffekter

Utvecklingen av godstransporterna forutsétter att en kvalitativ och tillforlitlig
infrastruktur stalls till operatorernas forfogande, och i tillampliga fall férvaltas ur ett
internationellt  perspektiv. For att beméta den utmaningen framstar
gemenskapsinsatser som nddvandiga for att forbéttra och strukturera samarbetet
mellan de nationella  infrastrukturforvaltarna, och mer  generellt
infrastrukturforvaltningen.

Genomférandet av fordaget bor dessutom bidra till ett optimalt utnyttjande av det
transeuropeiska transportnédtet och till okad effektivitet i ovan ndmnda TEN-T-
program.

Fordagets mal och forvantade resultat samt indikatorer for dessa inom ramen
for den verksamhetsbaserade forvaltningen

Att sékerstélla genomforandet av den inre marknaden for transporttjénster.

| forslaget uppmanas medlemsstaterna att inrétta internationella jarnvagskorridorer
till forman for en konkurrenskraftig frakttrafik. Korridorernas funktionssétt bygger
pa foljande fyra principer: forstarkt samarbete kring utnyttjandet av infrastruktur,
samordning av investeringar, utveckling av intermodala forbindelser, tydlig
information om villkoren for tilltréade till infrastruktur, gynnsam behandling av
godstrafiken pa dessalinjer.

Den kommitté som ska inréttas genom forslaget till forordning ska medverka i
urvalet av korridorer och i tillampligafal i det foreskrivande forfarandet.

Metod for genomforande (preliminart)

[0  Centraliserad forvaltning
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

[0  Direkt av kommissionen
[0 Indirekt genom delegering till
0  genomf6randeorgan

0 sddana av gemenskaperna inréttade organ som avsesi artikel 185 i
budgetforordningen

0 nationella offentligréttsliga organ eller organ som anfortrotts
uppgifter som faller inom offentlig férvaltning

[0 Delad eler decentraliserad forvaltning
O Tillssammans med medlemsstaterna
0 Tillsammans med tredjelander
[0 Gemensam forvaltning med internationella organisationer (ange vilka)

Anmaérkningar:

OVERVAKNING OCH UTVARDERING
Overvakningssystem

Kontrollen av bestdammelsernas genomférande ska utforas av GD TREN:s
avdelningar och av den kommitté som ska utses enligt forslaget.

Utvardering

Forhandsutvéardering

L agstiftningsforslagen har utarbetats med utgangspunkt i en rapport av den grupp av
sakkunniga som kommissionen sammankallade och radfragade under forsta kvartalet

2008 (rapporten kommer att offentliggoras samtidigt som forslaget).

Dessutom har en konsekvensanalys av bestdmmelserna genomférts och godkants
under tredje kvartalet 2008.

Atgarder som har vidtagits med anledning av en interims- eller
efterhandsutvardering (Iardomar som dragits av liknande atgéarder)

Fordaget baserar sig dven pa erfarenheterna av de prioriterade korridorerna for
utbyggnaden av det europeiska jarnvagssignalsystemet, de sd kallade ERTMS-
korridorerna (se forslagets konsekvensanalys).

Bestdmmelser om och tidsintervall for framtida utvarderingar

Enligt forslaget ska genomforandet utvarderas vartannat .
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7. BESTAMMEL SER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Ej relevant

8. NARMARE UPPGIFTER OM RESURSBEHOVEN
8.1. Kostnader for forslaget fordelade pa mal

Ej relevant

8.2. Administrativa utgifter

8.2.1. Personal —antal och typ

Typ av Personal (befintlig plus ev. tillkommande) som kravs for att forvalta tgarden (antal
tjanster tjénster/heltidsekvival enter)
Ar 2010 Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+s
Tjansteman A*/AD 1 1 1 1 1 1
eler tillfaligt
anstallda® B*,
(xxo1o1) |crast| O° 05 05 0.5
Personal som
finansieras®™ genom art.
XX 0102

Ovrig personal® som
finansieras genom art.
XX 01 04/05

TOTALT 15 15 15 15 1 1

8.2.2. Beskrivning av de arbetsuppgifter som atgarden for med sig
Kommissionen ska ansvara for f6ljande huvudsakliga uppgifter:

— Utvardera de fordlag till inrdttande av godskorridorer som medlemsstaterna
sammanstédler.

— Overvaka genomforandet av forslagets bestammel ser.

— Upprétta rapporter om genomférandet.

20
21
22

Kostnaderna for dessaingdr INTE i referensbel oppet.
Kostnaderna for dessaingdr INTE i referensbel oppet.
Kostnaderna for dessaingdr i referenshel oppet.
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8.2.3. Beskrivning av hur behovet av personal som omfattas av tjansteforeskrifterna
kommer att tillgodoses

X

O

O

Tjanster som for nérvarande avdelats for att forvalta det program som ska

erséttas eller forlangas.

Tjanster som redan har avdelats inom ramen for den arliga politiska
strategin/det preliminara budgetforslaget for ar n.

Tjanster som kommer att begéras i samband med nésta arliga politiska
strategi/prelimindra budgetforslag.

Tjanster som kommer att tillforas genom omfordelning av befintliga resurser
inom den forvaltande avdelningen (intern omfordelning).

Tjanster som krévs for ar n, men som inte planerats inom ramen for den arliga
politiska strategin/det preliminara budgetforslaget for det berérda aret.

8.2.4. Ovriga administrativa utgifter somingar i referensbeloppet (XX 01 04/05 — Utgifter
for administration)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budgetrubrik

(nummer och bendmning)

Arn

n+1

n+2

n+3 n+4

Arn+5
och
foljand
e
budgeta
r

TOTALT

1 Tekniskt och administrativt stéd
(inklusivetillhérande
per sonalkostnader)

Genomfdrandeorgan

Ovrigt tekniskt och administrativt stod

—internt

—externt

Totalt tekniskt och administrativt stod

8.25. Kostnader for

personal och dartill

horande kostnader som inte ingar i

refer ensbel oppet
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Arn+5
Typ av personal Ar2010 | Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 _och
foljande
budgetar
30
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Tjansteman och tillfalligt anstéllda

(XX 01 01) 0,183 0,183 0,183 0,183 0,122 0,122

Personal som finansieras genom
artikel XX 01 02 (extraanstéllda,
nationella experter,
kontraktsanstéllda, etc.)

Totala kostnader fér personal och
dartill hérande kostnader (som 0,183 0,183 0,183 0,183 0,122 0,122
INTE ingar i referensbeloppet)

Berdkning — Tjansteman och tillfalligt anstéllda

Personella och finansiella behov ska tackas genom de anslag som GD TREN kan beviljas
inom ramen for budgetaret och med beaktande av budgetbegransningarna.

Berdkning — Personal som finansieras genom artikel XX 01 02

8.2.6. Ovriga administrativa utgifter sominteingar i referensbel oppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Arn+5
och
Ar folj-
2010 Arntl | Arnt2 | Arn+3 | Arn+4 ande | TOTALT
bud-
getér

XX 01021101 - Tjénsteresor

XX 0102 11 02 — Konferenser och méten

XX 0102 11 03 — Kommittématen 008 |008 |008 |008 |006 |006 |042

XX 0102 11 04 — Studier och samréd

XX 01 02 11 05 — Informationssystem

2 Andraadministrativa utgifter,
totalbelopp (XX 01 02 11)

3 Ovrigautgifter av administrativ
karaktar (preciseragenom att ange
budgetrubrik)

Totala administrativa utgifter, utom
per sonalkostnader och dértill hérande
kostnader (som INTE ingar i

refer ensbeloppet)

008 |008 |008 |008 |006 |006 |O042
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Berékning — Ovriga administrativa utgifter som inte ingar i referensbel oppet
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