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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

Bryssel den 9.12.2008
K OM (2008)846 dlutlig

2005/0242 (COD)

MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET

enligt artikel 251.2 andra stycket i EG-fordraget

betr affande

radets gemensamma standpunkt infér antagandet av ett direktiv om fartygsagares

skadestdndsansvar och finansiella siaker heter

(Text av betydelse for EES)
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2005/0242 (COD)

MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET
enligt artikel 251.2 andra stycket i EG-fordraget

betr affande

radets gemensamma standpunkt infor antagandet av ett direktiv om fartygsagares
skadestdndsansvar och finansiella saker heter

(Text av betydelse for EES)

1. BAKGRUND

Ezatum for dverlamnande av forslaget till Europaparlamentet och 30.1.2006
Eggitummt KOM (2005) 593 slutlig — 2005/0242 (COD)):

Datum fér Regionkommitténs yttrande: 15.6.2006

Datum for Europeiska ekonomiska och socidla kommitténs 13.9.2006
yttrande:

Datum for Europaparlamentets forsta behandling av yttrandet: 29.3.2007
Datum for 6verldmnande av andringsférslaget: 24.10.2007
Datum for antagande av den gemensamma standpunkten: 9.12.2008
2. SYFTET MED KOMMISSIONENSFORSLAG

Forslaget, som laggs fram inom ramen for det tredje §6sékerhetspaketet, syftar till att inféra
minimiregler som galler i hela EU pa omradet for fartygsigares skadestdndsansvar och
forsakringsskydd och att faststélla de grundlaggande reglerna enligt vilka operatorerna ges ett
Okat ansvar och skadestandserséttning garanteras.

Forslaget omfattar foljande:

— Allamedlemsstater ska ratificera Internationella g 6fartsorganisationens (IMO) konvention
om begransning av jorattsligt skadestdndansvar (Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, nedan kallad konventionen), i 1996 ars lydelse. | 1996 ars konvention
faststélls huvudsakligen foljande:

— Principen om ansvarsbegransning forstérks genom att ett sarskilt hogt troskelvarde
faststélls och som nér det dverskrids medfor att fartygsagarna forlorar sin rétt till
att begransa sitt ansvar (" oursaktligt fel”).

— Tillrackligt hoga gransvarden faststélls for ersattningsansvaret for att garantera att
de skadelidande i de flesta fallen far en tillfredsstéllande erséttning (dessa granser
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& tre ganger hogre @n i den foregdende gdlande konventionen: 1976 &rs
konvention).

— Konventionen inforlivas i gemenskapsratten som &ven anpassas till konventionen genom
en sankning av troskelvardet 6ver vilket agare till fartyg med flagg frén en stat som inte &r
part i konventionen mister réatten till ansvarsbegransning (" grav oaktsamhet”).

— Ett system inférs enligt vilket det & obligatoriskt for fartygsagarna att vara
ansvarsforsakrade.

En tackning som ar dubbelt s& stor som takbel oppen enligt konventionen.

Medlemsstaternas kontroll av att fartygen faktiskt ar férsakrade och utfardande av
certifikat som erkanns 6émsesidigt i Europa.

Anmadlan fran fartygets befélhavare om att dessa certifikat finns ombord sa snart
fartyget kommer ini ett havsomrade som omfattas av en medlemsstats jurisdiktion
(krav om anmdlan géller &ven for fartyg i transit).

Den skadelidande far |amna sina ersattningsansprak direkt till forsakringsgivaren.

— Enligt fordaget ska for ovrigt IMO:s och Internationella arbetsorganisationens (ILO)
resolution om ekonomisk sakerhet for §6folk som dverges bli bindande.

Hela systemet syftar bl.a. till att finna en 16sning pa de svara problem med genomfdrandet av
ett flertal av IMO:s konventioner som framforallt syftar till att gora férsakring mot vissa typer
av skador som fororsakas av fartyg obligatorisk.

3. KOMMENTARER TILL DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

Kommissionens ursprungliga ambitionsniva, som erhdll stod av Europaparlamentet vid den
forsta behandlingen, har drastiskt sénkts av radet. Den gemensamma standpunkten omfattar
endast en del av det ursprungliga férslaget.

— Fdljande har &ndrats:

Titeln "direktiv om fartygsagares skadestandsansvar och finansiella sakerheter”
har ersatts av "direktiv om fartygsdgares forsékring for goréttsiga
skadestandsansprak”.

Kravet pa att ratificera 1996 ars konvention utgar, men i en parallell deklaration
forbinder sig medlemsstaterna att ratificera konventionen senast den 1 januari
2012 (tillsammans med andra relevanta konventioner). Inforlivandet av denna
konvention i gemenskapsratten utgar ocksa.

Bestammelsen som rér sjofolk som dverges utgar.
Kontrollen pa EU-niva av huruvida forsakringsskyddet faktiskt finns har utgatt.

Kravet pdanméalan av certifikat sa snart fartyget kommer in i ett havsomrade som
omfattas av en medlemsstats jurisdiktion utgar.
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— Mdjligheten att |amna erséttningsansprak direkt till forsakringsgivaren utgar.
— Foljande kvarstar:

— Kravet pa att ala fartyg som for flagg fran en medlemsstat (i hela véarlden) och
ala fartyg som kommer in i ett havsomrade som omfattas av en medlemsstats
jurisdiktion maste vara forsakrade.

— Forsakringsskyddet motsvarar takbeloppen enligt 1996 ars konvention.
— Forsakringsbeviset utgors av ett kommersiellt forsakringscertifikat.

— Forekomsten av ett forsakringscertifikat ombord pa fartyget kan kontrolleras inom
ramen for en inspektion i enlighet med direktivet om hamnstatskontroll.

— Om certifikatet saknas kan fartyget hallas kvar, eller forbjudas tilltrade, utan att
det paverkar tillampningen av eventuella ekonomiska pafoljder som ska beslutas
av varje medlemsstat.

— Datumet for genomforandet av direktivet flyttas fram till den 1 januari 2012, till
vilket medlemsstaterna aven forbundit sig (genom ovannamnda deklaration av
medlemsstaterna) att ha ratificerat 1996 ars konvention.

Trots de strykningar som gjorts av rédet bibehdller den gemensamma standpunkten de
viktigaste delarna. Idag finns ingen obligatorisk forsékring for fartyg. Med kravet om
obligatorisk forsdkring for ala fartyg, oavsett vilken flagg de for — i en omfattning som
motsvarar beloppen i 1996 ars konvention, vilka & tre ganger hogre a@n i beloppen i den
foregdende konventionen — ger direktivet en kraftig signal till medborgarna och operatérerna.
Det & vart att notera att endast en liten del (20 %) av véarldstonnaget for en flagg som
omfattas av dessa troskelvarden. Dessutom &r inte nddvandigtvis alafartyg forsakrade.

4, SLUTSATSER

Kommissionen noterar att radet, efter att under sitt méte i april 2008 principiellt har varit
emot fordaget, slutligen enhdligt har kunnat anta en gemensam standpunkt om en text som
ger ett mervéarde.
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