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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

Bryssel den 21.4.2008
KOM(2008) 175 slutlig

2006/0130 (COD)

MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET

enligt artikel 251.2 andra stycket i EG-fordraget

betraffande

radets gemensamma stindpunkt om antagandet av Europaparlamentets och radets
forordning om gemensamma regler for tillhandahillande av luftfartstjinster i

gemenskapen (omarbetning)
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2006/0130 (COD)
MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET

enligt artikel 251.2 andra stycket i EG-fordraget

betriaffande

radets gemensamma stindpunkt om antagandet av Europaparlamentets och radets
forordning om gemensamma regler for tillhandahillande av luftfartstjinster i
gemenskapen (omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

1. BAKGRUND

Datum for 6verlimnande av forslaget till Europaparlamentet och radet 18 juli 2005
(KOM(2006)396 — 2006/0130(COD))

Datum for Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande: 31 maj 2007
Datum for Europaparlamentets forsta behandling av yttrandet: 11 juli 2007
Datum for antagande av den gemensamma stdndpunkten: Enhéllighet 18.4.2008

2. SYFTE MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Den 18 juli 2006 antog kommissionen ett forslag till forordning om gemensamma regler for
tillhandahallande av luftfartstjénster i gemenskapen (omarbetning) som kommer att ersétta de
tre forordningarna 2407/92, 2408/92 och 2409/92 (under det gemensamma namnet “tredje

luftfartspaketet”)'.

Forslagets viktigaste delar ér foljande:

(1)
2
3)

“4)

Stringare krav for utfirdande och dterkallan av operativa licenser.

Striangar krav for leasing av luftfartyg.

Fortydligande av reglerna om allmiin trafikplikt: Dessa regler har setts dver i syfte
att minska den administrativa bordan, att undvika ett dverdrivet utnyttjande av allméin
trafikplikt fOr att hindra den fria konkurrensen pé vissa marknader samt att 6ka antalet

anbudsgivare som deltar anbudsforfarandena.

Fortydligande av ramen for relationerna med tredjeléinder: Forslaget ersétter helt
de bilaterala avtal mellan medlemsstater som fortfarande begrinsar friheten att

tillhandahalla luftfartstjdnster.

Forordning (EEG) nr 2407/92 om utfdrdande av tillstdnd for lufttrafikforetag (EGT L 240, 24.8.1992, s.
1) — forordning (EEG) nr 2408/92 om EG-lufttrafikforetags tilltrade till flyglinjer inom gemenskapen
(EGT L 240, 24.8.1992, s. 8) — forordning (EEG) nr 2409/92 om biljettpriser och tariffer for lufttrafik

(EGT L 240, 24.8.1992, s. 15).
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%) Fortydligande av reglerna for fordelning av trafiken mellan flygplatser: Det
nuvarande forfarandet i tva steg (inférande av ett flygplatssystem och definition av
regler for flygtrafikfordelning) ersétts av ett forfarande i ett steg, dér konceptet
“flygplatssystem” utgér.

(6) Forbittrat konsumentskydd (pristransparens och icke-diskriminering): Enligt
forslaget bor flygtarifferna omfatta alla tillimpliga skatter och avgifter och
lufttrafikforetagen bor offentliggéra komplett information om sina tariffer for
passagerar- och frakttransporter samt om darmed férbundna villkor.

3. KOMMENTARER TILL DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

Den gemensamma standpunkten utgdr inte bara radets stindpunkt utan aterspeglar dven den
kompromiss som uppnatts av de tre institutionerna efter forhandlingar hdsten 2007.
Ordforanden for Europaparlamentets utskott for transport och turism har i en skrivelse till
radets ordforandeskap angett att utskottet under dessa omstindigheter rekommenderar att den
gemensamma stdndpunkten godkidnns vid andra behandlingen, under fOrutsittning att den
terminologi for leasing av luftfartyg med beséttning som foreslagits av parlamentet godtas.

Kompromissen, omfattande Europaparlamentets begéran, kunde godkinnas av radet vid dess
mote (transport, telekommunikation och energi) den 30 november 2007.

De ovriga punkter som utdver denna sidrskilda punkt ledde till diskussion mellan de tre
institutionerna och sedan omfattades av den kompromiss som aterges i den gemensamma
standpunkten, roérde foljande:

e Den inre marknadens sociala dimension: Institutionerna var bada tillfreds med
inforandet av ett nytt skil (skdl 8a) som erinrar om medlemsstaternas skyldigheter i fraga
om tillampningen av adekvat nationell lagstiftning och EU-lagstiftning. Kommissionen
atog sig vidare att underrdtta de tva institutionerna om resultaten av sin pagaende
undersokning om den inre luftfartsmarknadens effekter for sysselséttningen och
arbetsvillkoren.

e Ekonomisk barkraft for att vid konkurs kunna ticka aterbetalning av biljettpriset
samt hemresa for passagerare: I texten finns inte langre ndgon hénvisning till detta, men
kommissionen kommer att undersoka genomfOrbarheten i och konsekvenserna av en
eventuell bestimmelse som innebdr skyldighet att teckna en forsdkring som ticker
aterbetalningen av biljettpriset samt kostnaderna for hemresa.

e Yttre forbindelser: Ridet tillbakavisade kategoriskt en sddan dimension. For att nd fram
till en kompromiss och frimja en Overenskommelse mellan alla institutioner, har
kommissionen gatt med pa att bestimmelserna om yttre forbindelser inte ska tas med 1
forslaget, och har i stéllet gjort en gemensam deklaration med medlemsstaterna rorande
samarbetet om tredjelédnders tilltrade till den inre marknaden for lufttransporter. Den har
vidare gjort en unilateral deklaration rérande restriktionerna kring dverenskommelserna
om gemensamma linjebeteckningar (’code sharing”) mellan gemenskapens
lufttrafikforetag och tredjeldnders lufttrafikforetag, i den nya utformningen enligt artikel
15.5.

e Trafikfordelning mellan flygplatser: Den nya artikel 19 mojliggor fordelning av trafik
mellan flygplatser pa villkor att flygplatserna

e Dbetjdnar samma stad eller konurbation,
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e betjdnas av en vil avpassad transportinfrastruktur som sd langt det & mgjligt
erbjuder en direktforbindelse som gor det mojligt att né flygplatsen pa mindre én
90 minuter, eventuellt dven vid grinsdverging,

e ir forbundna med varandra och med den stad eller konurbation som de betjdnar
genom regelbundna, tillforlitliga och effektiva kollektivtransporter,

e erbjuder de tjanster som dr nodvandiga for lufttrafikforetagen och inte pa ett
otillborligt sitt motverkar lufttrafikforetagens handelsmgjligheter.

¢ Information om priser: Tillimpningsomradet for kravet pd pristransparens och icke-
diskriminering har utvidgats till alla flygningar fran gemenskapen, inklusive flygningar
som handhas av tredjeldnder (artikel 24). Hidanefter kommer de slutliga priser som uppges
for dessa flygningar att omfatta skatter, flygplatsavgifter samt alla 6vriga avgifter och
kostnader. I ett av skélen (skil 15) uppmuntras lufttrafikféretagen att visa prov pd samma
transparens nér det géller flygningar till en flygplats inom gemenskapen.

Kommissionen glader sig at att de nya regler som blivit resultatet av de interinstitutionella
forhandlingarna ar visentligt forbéttrade och mycket tydligare.

4. SLUTSATS

Kommissionen konstaterar att den gemensamma standpunkten bidrar till att upprétthalla
forslagets huvudmal och principer, och kan darfor stédja den. Den glader sig 6ver att den
aterspeglar de interinstitutionella forhandlingarna, vilka mojliggjorde antagandet av detta
forslag vid den andra behandlingen.
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