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(2009/C 41 E/01)
Europaparlamentet utfardar denna resolution

— med beaktande av meddelandet frin kommissionen med titeln “Ett konkurrenskraftigt motorfordons-
regelverk for tjugohundratalet: Kommissionens stillningstagande till slutrapporten frdn hognivigruppen
CARS 21 — Ett bidrag till EU:s strategi for tillvixt och sysselsittning” (KOM(2007)0022),

— med beaktande av slutsatserna frin rddets mote (konkurrenskraft) den 21-22 maj 2007,

— med beaktande av slutrapporten fran hognivigruppen med titeln "CARS 21 — Ett konkurrenskraftigt
motorfordonsregelverk for tjugohundratalet”,

— med beaktande av artikel 45 i arbetsordningen,

— med beaktande av betinkandet fran utskottet for industrifrgor, forskning och energi och yttrandena
fran utskottet for internationell handel, utskottet for ekonomi och valutafrdgor, utskottet for sysselsatt-
ning och sociala frigor, utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssikerhet, utskottet for den inre
marknaden och konsumentskydd, utskottet for transport och turism och utskottet for rittsliga fragor
(A6-0494/2007), och av foljande skil:

A. Kommissionen har tagit stéllning till slutrapporten fran hognivagruppen CARS 21, som sammanforde
alla intressenter for att granska de politikomrdden som i forsta hand paverkar bilindustrin i EU och
utfarda rekommendationer for ett framtida regelverk.

B. Bilindustrin i EU, som 4r en av EU:s viktigaste ekonomiska sektorer, tillverkar 19 miljoner fordon
arligen och svarar f6r 2,3 miljoner direkta arbetstillfillen och ytterligare 10 miljoner arbetstillfillen i
ndrliggande branscher.
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C. FHermirkesmarknaden for reservdelar till fordon samt marknaderna for fordonsservice och fordonsrepa-
rationer spelar en viktig roll for att mojliggora rorlighet till overkomligt pris, forbittra valfriheten for
EU:s 270 miljoner motorforare som konsumenter av service efter forsiljningen, hélla fordonen pa
Europas vigar sikra och miljovinliga samt, genom att bereda 3,5 miljoner arbetstillfillen i sma och
medelstora foretag, bevara en sund foretagsamhet inom sma och medelstora foretag i Europa.

D. Kommissionen framjar en integrerad strategi for att se till att foretagen i EU forblir konkurrenskraftiga i
en alltmer global omgivning. Denna strategi faststills i sitt meddelande med titeln "Ett konkurrens-
kraftigt Europa i vidrlden — Ett bidrag till EU:s tillvixt- och sysselsittningsstrategi” (KOM(2006)0567), i
sitt arbetsdokument med titeln "Europa i vérlden: ett starkare partnerskap for bittre marknadstilltride
for EU:s exportorer — Konsekvensanalys” (SEK(2007)0452) och meddelandet med titeln "EU i virlden:
EU:s handelspolitiska skyddsinstrument i en global ekonomi i férandring: gronbok for offentligt sam-
rid” (KOM(2006)0763).

E.  Strategin i dessa dokument tillimpas for narvarande i forhandlingarna om flera bilaterala och regionala
frihandelsavtal.

F.  Bilindustrin i Europa skiljer sig betydligt frin medlemsstat till medlemsstat ndr det géller strategier,
strukturer och global rickvidd. Dessa skillnader méste beaktas fullt ut i utformningen av en ny och
mer globalt inriktad handelsstrategi.

G. Under 2006 exporterade bilindustrin i EU cirka 20 procent av de fordon som tillverkades. Ar 2004
utgjorde exporten av motorfordon och exporten av delar och utrustning for motorfordon 8,7 respek-
tive 2,8 procent av EU:s industriexport, vilket visar att bilindustrin dr sarskilt kinslig for exportvillkor.
Samma ar berdknades EU:s handelsoverskott med linder utanfor EU uppgd till 60,2 miljarder euro nir
det giller transportutrustning. EU 4r virldens storsta producent av personbilar och den nist storsta
producenten av lastbilar. Detta tillsammans med den inre marknadens omfattning och konsolidering,
den oOkade internationaliseringen av sektorn, bilmirkenas goda rykte och de europeiska tjansternas
kvalitet samt de europeiska tillverkarnas starka stillning som exportorer och deras betydande ndrvaro
pd marknader med hog tillvixtpotential utgor viktiga bevis pd denna bilindustris internationella bety-
delse.

1.  Europaparlamentet vilkomnar slutrapporten frin hognivagruppen CARS 21 och kommissionens med-
delande, som beskriver inriktningen for den framtida bilpolitiken.

2. Europaparlamentet hoppas att medlemsstaternas parlament (och deras regionala parlament) kommer
att vilja ta till sig de resultat som CARS 21-processen leder fram till. Parlamentet anser att ett interparla-
mentariskt ndtverk for fordonsfrdgor under parlamentets samordning skulle medfora stora fordelar for
trafiksikerheten, miljon, innovationsformdgan och konkurrenskraften.

Att fullborda den inre marknaden for bilar

3. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaternas myndigheter att nira samarbeta med kommissionen
ndr det giller genomférandet av CARS 21-rekommendationerna. Det dr sirskilt viktigt att ny lagstiftning
avseende motorfordonssektorn tillimpas pa ett samordnat sitt for att undvika obalans inom den inre mark-
naden.

4. Europaparlamentet understryker behovet av att forbattra EU-systemet for typgodkinnande som omfat-
tar alla motorfordon.

5. Europaparlamentet stodjer ett effektivt system for typgodkinnande i enlighet med vad som betonades i
den stdndpunkt som antogs i andra behandlingen den 10 maj 2007 infér antagandet av Europaparlamentets
och rddets direktiv om faststillande av en ram for godkidnnande av motorfordon och slipvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon
('ramdirektiv”) (1).

6.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att varje ar rapportera till parlamentet om hur forfaran-
det for typgodkidnnande fungerar och om 6vervakningen av kommittéforfarandet.

(") Antagna texter P6_TA(2007)0176.
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7. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att dess forordning (EG) nr 1400/2002 av den
31 juli 2002 (') (forordningen om gruppundantag) betriffande forsiljning av motorfordon inom EU, till-
lampas inom hela EU pd korrekt sdtt. Parlamentet anser vidare att i samband med att denna forordning
ses over bor kommissionens GD konkurrens se sig sjilv som en sjilvklar del i den samordnade lagstift-
ningsstrategin inom denna sektor.

8.  For att konkurrenskraften inom den europeiska motorfordonsindustrin ska kunna frimjas anser Euro-
paparlamentet att oversynen av forordningen om gruppundantag bor ske samtidigt som oversynen efter
halva tiden av CARS 21, s3 att samarbetet mellan operatorer i branschen underlittas, missbruk av offentliga
medel undviks och en internationell konkurrenspolitik frimjas.

9.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen foresla atgarder for att skapa ett registreringsforfarande
som underldttar forsiljning over grinserna, framfor allt av begagnade bilar. Parlamentet stoder kommis-
sionens stdndpunkt om forfaranden for registrering av motorfordon (%) och bekriftar att vissa nationella
bestimmelser utgor ett hinder for att den inre marknaden ska fungera vil. Parlamentet konstaterar att
dessa nationella bestimmelser inverkar pad niringsverksamhet som exempelvis fordonsleasing och uthyrning
av fordon. Medlemsstaterna uppmanas att sd snart som mojligt gora nodvindiga dndringar i sin lagstiftning.

En konkurrenskraftig eftermarknad for motorfordon

10.  Europaparlamentet uppmirksammar de nya bestimmelserna om reservdelar som har konsekvenser
for sikerhets- och miljoomrddena och konstaterar att tillimpningen av dessa bestimmelser kommer att leda
till att det skapas en inre marknad f6r sddana delar.

11.  Europaparlamentet vilkomnar att bestimmelser om tillgdng till information som behovs for repara-
tioner tagits med i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkidnnande av motorfordon med avseende pé utslapp fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro
5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhall av fordon (*) och i forordning
(EG) nr 1400/2002, och uppmanar kommissionen att fortsitta arbeta for att de bestimmelser i konkurrens-
lagstiftningen som giller f6r motorfordonsbranschen, f6ljs 6verallt inom gemenskapen.

12.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att fortsitta frimja en effektiv konkurrens pa eftermark-
naden for fordon, genom att i sin kommande motorfordonspolitik och varje rittsakt som eftertrader forord-
ning (EG) nr1400/2002, som kommer att upphora gilla den 31 maj 2010, ta upp konsumentens fria val
och oberoende marknadsaktérers effektiva tillgdng till teknisk information, utbildning, reservdelar, felsok-
ningsapparatur som ldmpar sig for flera olika marken samt provningsutrustning.

13.  Europaparlamentet betonar att det for konsumenterna 4r viktigt med information om driftstillforlit-
lighet och hallbarhet och att denna information grundar sig pd omfattande konsumentunders6kningar.
Myndigheterna skulle kunna underldtta sddana undersokningar genom att tillata att registreringsmyndighe-
terna tillhandahéller kontaktuppgifter om fordonsigare som ir villiga att delta i sddana undersokningar.

14.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pd lampligt sitt hantera frigan om huruvida repara-
tioner ska fa utforas av andra dn mirkesverkstider ("open reparability”) inom alla ber6rda generaldirektorat,
for att garantera konsumenternas valfrihet och konkurrens pa eftermarknaden. Parlamentet anser att detta
ocksa bor tillimpas i de kommande atgirderna om frimjande av ny informations- och kommunikations-
teknik for fordon och intelligenta transportsystem.

15.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ligga fram forslag for att skapa en gemensam mark-
nad for trimningsdelar, exempelvis specialdick, specialhjul och andra trimningsdelar, samt reservdelar, efter-
som de ménga och varierande nationella bestimmelserna hindrar den fortsatta utvecklingen i denna sektor

som skulle dra fordel av att gemenskapen harmoniserar lagstiftningen och av ett adekvat immaterialrittsligt
skydd.

16.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att anstringa sig ytterligare for att bekdmpa importen
av forfalskade reservdelar.

Att lagstifta bittre och internationalisera regelverket

17.  Europaparlamentet betonar vikten av att undanrdja onodig byrdkrati, diribland 6verlappande bestim-
melser som ir en foljd av internationella konventioner.

() EGT L 203, 1.8.2002, s.30.

() Tolkningsmeddelande frin kommissionen om forfaranden for registrering av motorfordon med ursprung i en annan
medlemsstat (EUT C 68, 24.3.2007, s.15).

() EUTL 171, 29.6.2007, s. 1.
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18.  Europaparlamentet understryker hur viktigt det dr med en bittre lagstiftning (sdsom ordentliga kon-
sekvensbedomningar, principen om kostnadseffektivitet, lampliga ledtider etc.) for att vi ska fi ett kon-
kurrenskraftigt regelverk for bilindustrin, sdsom det faststillts i CARS 21-processen. Parlamentet erinrar
om att lagstiftningsplanen 4r en integrerad del av slutrapporten frin CARS 21 och bor respekteras.

19.  Europaparlamentet inser att bittre utformade bestdimmelser, som overensstimmer med befintliga
sociala behov och miljobehov, som 4r overskddliga och tillimpas utan undantag och som dr integrerade i
det internationella motorfordonsregelverket, kan bidra till hogre konkurrenskraft och rittvisa konkurrens-
villkor for industrin.

20.  Europaparlamentet anser att strategisk standardisering ar en viktig faktor fér konkurrenskraft, och
uppmanar dirfor kommissionen att arbeta for att fd europeiska standarder erkdnda internationellt.

21.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens planer pa att ersitta 38 av gemenskapens direktiv med
befintliga internationella foreskrifter frin UNECE (FN:s ekonomiska kommission for Europa) och dessutom
mojliggora sjalvprovning och virtuell provning. Kommissionen uppmanas att fortsitta arbetet med att for-
enkla lagstiftningen. Parlamentet framhéller att dess stod for dessa forslag forutsitter att det ar helt tydligt
och klart att parlamentet forbehéller sig rétten att krava lagstiftning som dr oberoende av UNECE-systemet
om man anser att det krdvs for att uppfylla EU:s dtaganden.

22.  Europaparlamentet vdlkomnar kommissionens forslag att ligga fram en drlig rapport infor parla-
mentet om hur arbetet inom UNECE och kommittéforfarandet fortskrider.

23.  Europaparlamentet vilkomnar, med tanke pd motorfordonssektorns teknik- och utvecklingsintensiva
karaktdr, kommissionens ambition att infora en mekanism for granskning och oversyn. Parlamentet anser
dock dven att bruket av tidsfristsklausuler bor oka i lagstiftningsarbetet for att sikerstalla att lagstiftningen
inte bromsar eller motverkar de tekniska landvinningar som forskning och utveckling (FoU) samt marknads-
krafter fortlopande dstadkommer.

24.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att snarast paborja forenklingen av direktiven
74297 EEG (1), 76/115[EEG () och 78/932/EEG (%), samt UNECE-foreskrift nr 122.

Att anta miljostandarder for tjugohundratalet

25.  Europaparlamentet konstaterar att gemenskapslagstiftningen reglerar en arlig marknad dir mellan 17
och 18 miljoner fordon siljs varje ar, vilket motsvarar marknaden for personbilar i Forenta staterna. Parla-
mentet forvintar sig att en ambitios utslippsminskningspolitik kommer att fi en positiv inverkan runtom i
vérlden genom att minska utsldppen frén transporterna.

26.  Europaparlamentet understryker att individens rorlighet och fordonssektorn bor ses i ett bredare
sammanhang av héllbar rorlighet och anser att rorlighet och miljoskydd inte nodvandigtvis utesluter var-
andra, utan att framtidens fordonsteknik maste bidra till att gora det mojligt att forena det tvd. Parlamentet
anser namligen att den utmaning som klimatforandringen innebar erbjuder majligheter till tekniska framsteg
och innovation.

27.  Europaparlamentet dr medvetet om vilken betydelse fordon har for mojligheten att forflytta sig for
dldre, framfor allt pd landsbygden, och funktionshindrade.

28.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att skapa forutsittningar som garanterar héllbara vig-
transporter och som frimjar flexibilitet inom produktionssystemen och som hojer arbetskraftens kompe-
tensnivd i EU.

29.  Europaparlamentet anser att standarder for férorenande utslipp har varit en stor framgang och redan
lett till mycket miljovanliga personbilar, och betonar vikten av att nd samma framgang nér det giller tunga
fordon. Parlamentet anser att nyttan med en rigoros miljolagstiftning for fordonsbranschen inom EU skulle
kunna sprida sig langt utanfor marknaden i EU.

30.  Europaparlamentet vilkomnar det snabba inforandet av Euro 5- och Euro 6-normer for att minska
utslippen av fororeningar fran personbilar.

(') Rédets direktiv 74/297/EEG av den 4 juni 1974 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inrednings-
detaljer i motorfordon (styrmekanismens uppforande i hindelse av en sammanstétning) (EGT L 165, 20.6.1974,
s.16).

() Rédets direktiv 76/115/EEG av den 18 december 1975 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om foran-
kring av bilbilten i motorfordon (EGT L 24, 30.1.1976, s.6).

(®) Rédets direktiv 78/932/EEG av den 16 oktober 1978 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om huvud-
stod pa sdten i motorfordon (EGT L 325, 20.11.1978, s.1).
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31.  Europaparlamentet anser att enda sittet att fa till stind en bittre luftkvalitet 4r en snabbare fornyelse
av fordonsparken, samtidigt med en overgdng till mindre fororenande fordon. Parlamentet anser att ekono-
miska resurser bor avsittas for att sporra konsumenterna att byta ut sina gamla fordon mot nya och mindre
fororenande fordon.

32.  Europaparlamentet vilkomnar forslaget om en Gversyn av Europaparlamentets och rddets
direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pd bensin och dieselbranslen (') (direktivet om
brinslekvalitet) sd att det kommer att ta hansyn till vigtransportbrinslenas utslipp av vixthusgaser under
livscykeln.

33.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom ramen for gemenskapens lagstiftning inleda
granskningen och Oversynen av forfarandena for utsldppsprovning, sd att de bittre speglar de faktiska
anvindningsvillkoren, utan att det paverkar de pagdende diskussionerna om koldioxidutsldpp fran bilar.

34.  Europaparlamentet dr mycket oroat 6ver det icke-harmoniserade genomforandet av Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjinta fordon (%) och anser att det
direktivet inte ar tillrickligt ambitiost.

Att minska koldioxidutslippen visentligt

35.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens planer for att minska koldioxidutslappen fran person-
bilar visentligt och anser att ett helhetstinkande dir man beaktar alla mojligheter till minskningar av kol-
dioxidutslippen, t.ex. infrastruktur, forarbeteende, system for uppmuntran av anviandning av miljovanligare
bilar, biobranslen och fordonsteknik, vore det lampligaste tillvigagdngssittet. Kommissionen bor verviga ta
fram en gemensam ram for samordnad tillimpning av teknikneutrala och eventuellt harmoniserade skatte-
incitament kopplade till koldioxidutsldpp, med vilkas hjilp utslippen av koldioxid kraftigt skulle kunna
minskas, utan att konkurrensen snedvrids. Radet uppmanas att triffa en overenskommelse om kommis-
sionens forslag om att skatterna pa personbilar bor kopplas till fororeningsutslipp, till exempel koldioxid-
utslipp, for att det ska gd att undvika en ytterligare fragmentering av den inre marknaden, pd grund av att
olika medlemsstater tillimpar detta pa olika sitt.

36.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att faststilla ambitiésa men realistiska mal och dé ta
hinsyn till den faktiska situationen pd EU-marknaden, dir i dagens ldge mindre d4n 10 procent av fordons-
parken fornyas per dr, och understryker att det darfor dr mycket viktigt att nya bilar finns att tillgd till
overkomliga priser for att gemenskapens mal ska kunna uppnds. Parlamentet betonar att ju ambitiosare de
obligatoriska koldioxidutslippsmalen dr, desto mer tid bér bilindustrin fd pa sig att anpassa sig.

37.  Europaparlamentet pdminner kommissionen om att det tar mellan fem och sju dr att utveckla nya
typer av personbilar, och anser darfor att man mdste ge bilindustrin tillrickligt med tid for att anpassa sig
ndr man sitter upp obligatoriska mél. Europaparlamentet begdr darfor att kommissionen inte stiller upp
ndgra definitiva obligatoriska mal for koldioxidutsldpp som ska behova uppnés fore 2015.

38.  Europaparlamentet anser att ett genomsnittligt médl pd 125 g CO,/km for nya personbilar r 2015
bor vara mojligt att uppnd. Kommissionen bor arbeta med att ta fram mer ambitiosa langsiktiga mal for
minskning av koldioxidutsldpp i fordonssektorn. Parlamentet anser att det har en avgérande betydelse i detta
sammanhang att malvirdena faststills pd olika nivder, utgdende frén fordonens vikt.

39.  Europaparlamentet konstaterar att kommissionen har en plan for att faststilla ett bindande mal for
agrobrinslen och uppmanar kommissionen att utarbeta ett obligatoriskt heltickande certifieringssystem for
agrobrinslen som slipps ut pd EU-marknaden. Parlamentet anser att utdver beaktande av miljokriterier och
sociala kriterier bor certifieringskriterierna utformas sa att utsldppen av vixthusgaser under hela livscykeln
minskar med minst 50 % i jamforelse med konventionella brinslen.

40.  Europaparlamentet papekar att det, for att genomfora malet med utvidgad anvindning av biobrinslen
och vite som maximerar miljoprestandan, dr nodvindigt att snarast frimja ett omfattande lokalt nit som
gor att medborgarna kan fa tillgang till sddant brinsle.

41.  Europaparlamentet dr Gvertygat om att man vid dtgirderna for att minska utslippen av koldioxid i
storre utstrickning bor arbeta med att informera fordonsforarna om hur man kor ekonomiskt och hur man
pd bista sdtt anvinder den nya tekniken.

() EGT L 350, 28.12.1998, s.58.
() EGT L 269, 21.10.2000, s. 34.
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42.  Europaparlamentet anser att ett okat konsumentmedvetande med hjilp av bittre markning av brins-
leeffektivitet och battre uppgifter om utsldpp av fororeningar bidrar till att uppnd minskningar av koldioxid-
utsldppen, och uppmanar dirfor till en 6versyn av Europaparlamentets och rédets direktiv 1999/94/EG av
den 13 december 1999 om tillging till konsumentinformation om brinsleekonomi och koldioxidutslipp
vid marknadsforing av nya personbilar ('), med hinsyn tagen till hittills basta praxis.

43.  Europaparlamentet erinrar om att malet om minskade koldioxidutsldpp fran bilar littast kan uppnds
genom en omstrukturering av transportsystemen.

44.  Europaparlamentet erkdnner Internationella bilfederationens (FIA) ledande roll nir det giller innova-
tiva miljotekniska forandringar som kan minska koldioxidutslippen och leda till forbattrad energieffektivitet
i alla nya bilar.

45.  Europaparlamentet uppmanar FIA att intensifiera sina insatser for att frimja innovativ trafikrelevant
forskning som syftar till att bla. forbattra bilars energieffektivitet.

46.  Europaparlamentet erkdnner att motorsporten kan fordndra attityder och konsumentbeteende i rikt-
ning mot miljovinlig teknik. Parlamentet uppmanar dirfor FIA och andra berorda inom Formel 1 Motor
racing att dndra tivlingsreglerna, sd det blir lattare att anvdnda miljovinlig teknik sdsom biobranslen, fyr-
cylindriga motorer och hybridmotorer.

47.  Europaparlamentet efterlyser en undersokning ddr man dokumenterar de ytterligare icke-tekniska
atgdrder som har genomforts i syfte att minska koldioxidutsldppen i EU.

Att gora vigtransporter sikrare

48.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens insatser for att minska antalet dodsfall i trafiken, bla.
genom viktig ny teknik, och uppmanar kommissionen att se till att alla krav pd sidkerhetsutrustning for
fordon ska introduceras i enlighet med de principer om bittre lagstiftning som man kommit 6verens om
inom hognivigruppen for CARS 21. Parlamentet betonar att det behdvs ett helhetsbetonat grepp, dar bittre
fordonsteknik, infrastrukturdtgirder och utbildning, upplysning och overvakning av lagarnas efterlevnad
sammanfors sd att mélen for trafiksdkerheten kan uppnds kostnadseffektivt.

49.  Europaparlamentet konstaterar att lyxbilsklassen har fungerat som en katalysator genom att oftast
vara forst med att infora denna nya teknik, men pdpekar att tillkommande sikerhetssystem kan gora
personbilarna tyngre och dirmed leda till okade koldioxidutslapp.

50.  Parlamentet dr oroat Gver de allt snabbare fordonens negativa inverkningar pé trafiksikerheten. Parla-
mentet rekommenderar att rekommendationerna frén studien "Study for Future Options for Roadworthiness
Enforcement” fran CITA (International Motor Vehicle Inspection Committee) genomfors, och forordar stod
till en kampanj for "siker trimning” och en 6verging till ESC (elektroniskt stabilitetskontrollsystem) som
standardutrustning sd snart som mojligt.

51.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att forbéttra systemet for trafiksikerhet pa vigarna
genom att uppdra at medlemsstaterna att skdrpa kraven pa korkortsaspiranterna, utoka trafikskolornas skyl-
digheter och inféra principen om regelbundet dterkommande kurser for yrkesforare.

52.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att genomféra den utvirdering den tillkdnnagivit for
dren 2007-2009 om forutsittningarna for frimjande av dtgdrder for en minskning av antalet offer for
trafikolyckor.

53.  Europaparlamentet begir att kommissionen utvecklar ett system som utan sanktioner tilldter bil-
tillverkare att slippa ut mer koldioxid om det ir en foljd av rattsligt bindande sikerhetsdtgarder pd gemen-
skapsniva.

54.  Europaparlamentet anser inte det bor vara obligatoriskt med halvljus under dagtid i hela EU.

() EGTL 12, 18.1.2000, s.16.
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55.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att prioritera en forbittring av systemen for grinsover-
skridande fordonskontroller och indrivandet av boter som utdomts p.g.a. trafikforseelser i andra medlems-
stater.

Att skapa rittvisa handelsforbindelser inom fordonssektorn

56.  Europaparlamentet konstaterar att den europeiska bilindustrin dr en av de mest konkurrenskraftiga
industrierna i virlden, men tror att denna stillning hotas av illojal konkurrens och 6vertradelser av immate-
rialrdtten.

57.  Europaparlamentet betonar vikten av WTO for bilindustrin i en alltmer global handelsomgivning.
Det dr ytterst viktigt att de pdgdende forhandlingarna vid Doha-utvecklingsrundan leder till att biltillverkarna
i storsta mojliga utstrackning far tilltrade till marknaderna i tredjeland, i synnerhet potentiellt stora fram-
vixande marknader.

58.  Europaparlamentet betonar vikten av WTO:s tvistlosningsmekanism for att 1osa problem i samband
med export till tredjelinder. Parlamentet erinrar om det positiva resultatet av tvistlosning inom ramen for
WTO nir det giller Kanada, Indien och Indonesien.

59.  Europaparlamentet manar till forsiktighet i kommissionens anstringningar att principiellt se 6ver
instrumenten for handelspolitiska skyddsétgarder. Parlamentet pdminner om att bilindustrin kan bli foremal
for antikonkurrensétgdrder frén tredjeldnders sida, och uppmanar kommissionen att sikra grundfilosofin for
instrumenten for handelspolitiska skyddsdtgarder nir den skyddar EU:s industri frin otillitna metoder.

60.  Europaparlamentet erinrar om att ett framgangsrikt slutférande av multilaterala handelsforhandlingar
bor forbli en prioritering for EU, men stoder dndd kommissionens vilja att forhandla fram nya bilaterala
handelsavtal, framfor allt i Asien, for att forbittra villkoren for marknadstilltride. Parlamentet betonar att
frihandelsavtalen alltid bor strdva efter omfattande tilltrdde till marknaden i partnerlandet, och vidhaller att
EU:s politik maste sld vakt om de europeiska biltillverkarnas konkurrenskraft i EU och utanfor EU. Parla-
mentet dr Overtygat om att det dr viktigt for bilindustrin att ingd bilaterala handelsavtal med EU och Asean,
Indien och Mercosur.

61.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom ramen for de aktuella forhandlingarna med
Korea om ett frihandelsavtal se till att Korea tar bort alla befintliga tariffira och icke-tariffara handelshinder
utan att infora ndgra nya sddana och att landet tillimpar fler av UNECE:s foreskrifter. Parlamentet uppmanar
kommissionen att Overviga en strategi om att successivt avskaffa EU:s importtullar med garantier, och
rekommenderar att detta ska kopplas till att Korea tar bort sina icke-tariffira hinder.

62.  Europaparlamentet upprepar att Korea har undertecknat och ratificerat UNECE:s avtal frin 1958 och
har dirmed 4tagit sig att genomféra UNECE:s forordningar. Kommissionen uppmanas att betona detta vid
framtida forhandlingarna och att insistera pé ett snabbt genomférande. Frihandelsavtalet ska hur som helst
klart och tydligt fastsld att Korea méste tillita att europeiska bilar som uppfyller UNECE:s standarder och
som importeras frin EU sldpps ut pd den koreanska marknaden.

63.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att undersoka mojligheten att inrdtta en sirskild meka-
nism f6r skyndsam tvistlosning i samband med dtgirder som ror motorfordon, i likhet med den som
infordes i frihandelsavtalet mellan Forenta staterna och Korea.

64.  Europaparlamentet understryker vikten av ndra samarbete med Kina i utarbetandet av ett regelverk
som skapar rittvisa konkurrensvillkor och konstaterar att en forutsittning for ett sidant samarbete ar att
immaterialritten skyddas effektivt.

65.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens begiran att WTO ska inritta en panel for att 16sa
frdgor om Kinas behandling av importerade fordonsdelar som enligt kommissionen strider mot flera artiklar
i de olika WTO-avtalen.
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66.  Europaparlamentet stoder kommissionens insatser nir det giller frigor som ror lagstiftningen i Kina,
for att garantera rattvisa regler och rattssikerhet for EU-foretag som dr verksamma pd marknaden dar.

67.  Europaparlamentet anser att dickindustrin i EU i hog grad bidrar till en framgangsrik europeisk bil-
industri. Kommissionen uppmanas dirfor att i detalj undersoka frigan om obefogade tekniska handels-
hinder, till exempel lokala tekniska foreskrifter, som dickindustrin stills infor pa viktiga framvixande mark-
nader i Asien.

FoU inom bilindustrin

68.  Europaparlamentet vilkomnar det som redan uppndtts tack vare gemenskapens FoU-finansiering och
FoU-samarbete, exempelvis inom sjunde ramprogrammet for forskning, teknisk utveckling och demonstra-
tion, programmet for konkurrenskraft och innovation samt strategin 2010, och uppmanar kommissionen
att ge arbetsprogrammen en tydligare inriktning mot de behov inom fordonssektorn som ar en foljd av ny
lagstiftning eller planerade obligatoriska mal.

69.  Europaparlamentet begir att kommissionen fore 2012 antar en strategi for att oka FoU-anslagen
inom fordonssektorn i avsevird och tillricklig omfattning, varvid framfor allt underleverantérerna bor beak-
tas.

70.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna gora eventuella 6kningar av framtida offentliga FoU-
anslag inom fordonssektorn avhingiga av koldioxidutslippsmaélens bindande karaktar.

71.  Europaparlamentet framhéller vikten av att fordndra bilanvindningen i stiderna, och anser att det
forutom mer brinsleeffektiva bilar dven 4r nodvindigt att infora eldrivna stadsbilar. Parlamentet efterlyser
darfor stod till FoU savitt avser den nodvindiga tekniken.

72.  Europaparlamentet uppmanar alla medlemsstater och EU:s institutioner att ge allt nodvandigt stod till
FoU savitt avser banbrytande teknik, sdsom vitgasmotorer, bransleceller och hybrider.

73.  Europaparlamentet betonar att, om informations- och kommunikationsteknik tillimpas inom hela EU
i intelligenta trafikledningssystem for att fa trafiken att flyta battre, kan detta erbjuda stora mojligheter att
forebygga negativa miljo- och folkhilsokonsekvenser, olyckfall och energisloseri. Parlamentet anser att for att
kunna f3 till stdnd en effektiv kommunikation mellan fordon och infrastruktur i samtliga medlemsstater bor
det finnas enhetliga europeiska normer for kommunikationsutrustning.

74.  Europaparlamentet anser att initiativet "Den intelligenta bilen” ('), Galileo och andra instrument som
ska bidra till ett intelligent transportsystem &r av mycket stor betydelse, och uppmanar dirfor kommissionen
att ge starkt stod at denna utveckling.

75.  Europaparlamentet stoder helhjirtat fortsatt FoU sévitt avser innovationer baserade pa informations-
och kommunikationsteknik. Parlamentet anser att man inom ramen for initiativet "Den intelligenta bilen”
skulle kunna introducera nya tekniska framsteg som bidrar till att rationalisera trafikflodet genom att under-
latta for forarna att fatta rétt beslut och vilja den snabbaste vidgen till sitt resmdl, och dérigenom skapa en
energivinligare trafik. Parlamentet uppmanar alla berérda aktérer, framfor allt medlemsstaterna, att vidta alla
nodvindiga dtgirder for genomforandet av eCall.

76.  Parlamentet ser arbetet med intelligenta transportsystem som en nyckel till en framgéngsrik fordons-
sektor och ett framgédngsrikt arbete med att minska sektorns miljopaverkan. Parlamentet anser att Galileo
bér nimnas som exempel, och méjligheten att finna en 16sning for att finansiera Galileo inom ramen for ett
konsortium dir berdrda parter forbinder sig att utveckla projektet mdste dirfor prioriteras.

77.  Europaparlamentet anser att en av de forsta kunskaps- och innovationsgrupper som Europeiska insti-
tutet for teknik och innovation inrittar bor inriktas pd att minska koldioxidutsldppen genom forbattrad
fordonsteknik.

() KOM(2006)0059.
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Att omstrukturera politiken och vigen framat

78.  Europaparlamentet anser att man madste skapa allminna forutsittningar for att bilindustrin i EU ska
kunna bli hallbar och behélla sin framtradande position inom teknisk, ekologisk och social innovation med
hjilp av hogkvalificerad arbetskraft.

79.  Europaparlamentet konstaterar att arbetskraften inom EU:s motorfordonsindustri, hos béde tillverkare
och leverantérer, dr hogutbildad, nigot som har spelat en viktig roll f6r de goda resultat som EU:s bil-
industri har uppnatt.

80.  Europaparlamentet framhéller bilindustrins betydelse for sysselsittning, tillvdxt, innovation och kon-
kurrenskraft, och anser att bilindustrin visserligen méste genomga stora forindringar, men att dven politiken
mdste anpassas for att se till att gemenskapens lagstiftning pa detta omrdde inte leder till att arbetstillfillen
gér forlorade.

81.  Europaparlamentet understryker att gemenskapens lagstiftning om miljo, trafiksikerhet och energi-
effektivitet kriver att arbetstagare ges adekvat utbildning, dven yrkesutbildning, sd att de littare kan anpassa
sig till bade tekniska och lagstiftningsmassiga forandringar och behélla eller forbattra sina anstillningsmojlig-
heter.

82.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att samordna den effektiva anvindningen av struktur-
fonderna och Europeiska fonden for justering for globaliseringseffekter inom fordonssektorn.

83.  Europaparlamentet begir att gemenskapsstod ska undanhéllas foretag som, efter att ha mottagit
sddant stod i en medlemsstat, flyttar sin produktionsverksamhet till ett annat land utan att helt fullfclja de
avtal som ingétts med den berorda medlemsstaten.

84.  Nir det giller framtida omstruktureringsprocesser betonar Europaparlamentet att EU och medlems-
staterna ocksd mdste inrikta sig pa olika sitt att stodja omstruktureringsprocessen, och dimpa dess effekter,
och pa att erbjuda nya mojligheter for arbetstagarna.

85.  Europaparlamentet anser att de informations- och samradsmekanismer som star till arbetstagarnas
forfogande bor forbittras genom en nédvindig 6versyn av direktiv94/45/EG av den 22 september 1994 om
inrdttandet av ett europeiskt foretagsrdd eller ett forfarande i gemenskapsforetag och grupper av gemen-
skapsforetag for information till och samrdd med arbetstagare (').

86.  Europaparlamentet anser att samrddet med arbetstagare och arbetstagarnas ritt till information méste
stirkas pa europeisk niva, si att de kan involveras i beslutsfattandet i ett tidigare skede, vilket skulle lindra
de negativa effekterna av omstrukturering. Parlamentet betonar darfor betydelsen av det forslag om omstruk-
tureringsforum som kommissionen hinvisar till i sitt ovannimnda meddelande om CARS 21-rapporten.

87.  Europaparlamentet uppmanar arbetsmarknadens parter att genomfora limpliga strategier for dem
som hotas av omstruktureringen i industrin.

88.  Europaparlamentet yrkar pd bittre information till och samrdd med arbetstagarna i samband med
industrins anpassningsprocess till de nya utmaningar som konstruktion och tillverkning av miljévinligare
fordon innebar.

89.  Europaparlamentet pdpekar att det finns ett behov av att se 6ver det aktuella forhillandet mellan
tillverkare och handlare, som péaverkar konkurrenskraften i EU:s bilindustri och ir till allvarlig skada for
ménga smd och medelstora foretag inom sektorn. Parlamentet anser i detta sammanhang att man mdste
uppmuntra ett stabilare samarbete inom FoU samt pd omrddet industriella strategier. Kommissionen och
medlemsstaterna uppmanas dérfor att anta limpliga strategier eller skapa den ram som behovs for att det
ovan ndmnda forhallandet ska kunna stabiliseras och de strukturella svirigheterna undanrojas.

90.  Europaparlamentet betonar hur viktigt det 4r att utnyttja Europeiska investeringsbankens resurser pd
ett mer systematiskt sdtt for att stodja smd och medelstora foretag inom fordonssektorn och underldtta deras
tillgdng till riskkapital.

* *

91.  Europaparlamentet uppdrar dt talmannen att Gversinda denna resolution till rddet och kommis-
sionen.

() EGT L 254, 30.9.1994, s. 64.




