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P6_TA(2008)0445

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 24 september 2008 om ridets gemensamma

stindpunkt infor antagandet av Europaparlamentets och ridets férordning om transportdrens

skadestindsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss (6389/2/2008 - C6-
0227/2008 - 2005/0241(COD))

(2010/C 8 E[41)
(Medbeslutandeforfarandet: andra behandlingen)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av rddets gemensamma stdndpunkt (6389/2/2008 — C6-0227/2008) ('),

— med beaktande av parlamentets stindpunkt vid forsta behandlingen av drendet (), en behandling som
avsdg kommissionens forslag till Europaparlamentet och rddet (KOM(2005)0592),

— med beaktande av kommissionens dndrade forslag (KOM(2007)0645),
— med beaktande av artikel 251.2 i EG-fordraget,
— med beaktande av artikel 62 i arbetsordningen,

— med beaktande av andrabehandlingsrekommendationen frdn utskottet for transport och turism
(A6-0333/2008).

1. Europaparlamentet godkdnner den gemensamma stindpunkten sdsom dndrad av parlamentet.

2. Europaparlamentet uppdrar it talmannen att delge radet och kommissionen parlamentets stindpunkt.

() EUT C 190 E, 29.7.2008, s. 17.
() EUT C 74 E, 20.3.2008, s. 562.

P6_TC2-COD(2005)0241

Europaparlamentets stindpunkt faststilld vid andra behandlingen den 24 september 2008 infor
antagandet av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr .../2008 om transportdrens
skadestindsansvar i samband med en olycka vid passagerarbefordran till sjoss

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,
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med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (1),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skil:

(1) Som ett led i den gemensamma transportpolitiken ar det nddvindigt att vidta ytterligare dtgarder for
att forbittra sikerheten vid transporter till sjoss. Dessa dtgarder inbegriper bestimmelser om skades-
tand till passagerare som har lidit skada, eftersom det ar viktigt att passagerare som drabbas av olyckor
vid resor till sjoss kan fa en limplig ersittning.

(2) 2002 ars protokoll till 1974 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras
resgods antogs den 1 november 2002 inom ramen for Internationella sjofartsorganisationen (IMO).
Gemenskapen och dess medlemsstater ir i fird med att besluta huruvida de ska ansluta sig till eller
ratificera detta protokoll.

(3) 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods i dess dndrade
lydelse enligt protokollet fran 2002 (nedan kallad Atenkonventionen) giller bara internationella trans-
porter. Distinktionen mellan nationella och internationella transporter har slopats nir det giller den
inre marknaden for sjotransporttjanster, och det dr darfor lampligt att ha samma nivd och typ av
skadestdndsansvar nar det galler bdde nationella och internationella transporter inom gemenskapen.

(4) De forsikringar som krivs enligt Atenkonventionen maste std i ett rimligt forhdllande till redarnas
och forsikringsbolagens ekonomiska medel. Redarna mdste kunna skéta sina forsikringar pd ett
sdtt som dr ekonomiskt acceptabelt, och sirskilt nir det giller smd redare som driver inrikestrans-
porter mdste man beakta verksamhetens sisongsmissiga natur. Den overgdngsperiod som ges for
tillimpningen av bestimmelserna i denna forordning mdste vara tillrickligt ling for att mojliggora
genomforandet av den obligatoriska forsikring som avses i Atenkonventionen utan att det pdverkar
redan befintliga forsikringssystem.

(5) Transportéren bor vara tvungen att gora en forskottsutbetalning om en passagerare avlider eller
drabbas av personskada, men en forskottsutbetalning bér inte betraktas som medgivande av skades-
tindsansvar.

(6) Passagerare bor fore resan fd limplig, fullstindig och tydlig information om sina nya rittigheter.

(7) Alla dndringar av Atenkonventionen bér inarbetas i gemenskapslagstiftningen, utom i friga om
sddana dndringar som ska undantas enligt artikel 5.2 i Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om inrittande av en kommitté for sjosikerhet och
forhindrande av fororening frdn fartyg (COSS) (4).

(8) IMO:s juridiska kommitté antog den 19 oktober 2006 ett dokument avseende forbehdll och riktlinjer
for genomforandet av Atenkonventionen (nedan kallat IMO:s riktlinjer) for att losa vissa fragor inom
ramen for Atenkonventionen, sarskilt betriffande ersittning for terrorismrelaterade skador, och IMO:s
riktlinjer som sddana kan betraktas som lex specialis.

() EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(%) EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 25 april 2007 (EUT C 74 E, 20.3.2008, s. 562), radets gemensamma stdnd-
punkt av den 6 juni 2008 (EUT C 190 E, 29.7.2008, s. 17) och Europaparlamentets stindpunkt av den 24 september
2008.

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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(9) Genom denna férordning inférlivas delar av IMO:s riktlinjer och gérs bindande. For att uppnd detta
resultat bor sdrskilt verbet bor, ndr det forekommer i bestimmelserna i IMO:s riktlinjer | tolkas som ska.

(10) Bestimmelserna i Atenkonventionen (bilaga I) och i IMO:s riktlinjer (bilaga II) bor i tillimpliga delar
tolkas mot bakgrund av gemenskapslagstiftningen.

(11) De frdgor som avses i artiklarna 17 och 17a i Atenkonventionen omfattas av || gemenskapens exklusiva
behorighet i den man som dessa artiklar paverkar de bestimmelser som faststills genom rddets
forordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols behorighet och om erkdnnande
och verkstallighet av domar pé privatrittens omrade (). Dessa bada artiklar kommer darfor att utgora
en del av gemenskapens rittsordning nér | gemenskapen ansluter sig till Atenkonventionen.

(12) 1 denna forordning bor uttrycket “eller dr registrerat i en medlemsstat” tolkas sd att flaggstaten i
samband med registrering av fartyg som hyrs ut utan besittning antingen ska vara en EU-medlemsstat
eller en part i Atenkonventionen. Medlemsstaterna och kommissionen bér vidta de atgdrder som krévs
for att uppmana IMO att utveckla riktlinjer for begreppet registrering av fartyg som hyrs ut utan
besittning.

(13) Rorelsehjilpmedel bor i denna forordning inte anses omfatta resgods eller fordon i den mening som
avses 1 artikel 8 i Atenkonventionen.

(14) De atgarder som ar nodviandiga for att genomfora denna forordning bor antas i enlighet med rddets
beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utovandet av
kommissionens genomférandebefogenheter ().

(15) Kommissionen bor sirskilt ges behdrighet att dndra denna forordning for inforlivandet av senare
dndringar av internationella konventioner samt tillhorande protokoll, koder och resolutioner. Eftersom
dessa atgdrder har en allmin rickvidd och avser att dndra icke visentliga delar av denna forordning,
bland annat genom att komplettera den med nya icke visentliga delar, maste de antas i enlighet med
det foreskrivande forfarandet med kontroll som avses i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(16) Den europeiska sjosikerhetsbyrédn, inrittad genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
1406/2002 av den 27 juni 2002 (), bor bistd kommissionen i utarbetandet av ett utkast till en
lagesrapport om hur de nya reglerna fungerar.

(17) Eftersom det finns ett behov av kade Gverliggningar om sjosikerheten mellan medlemsstaterna ir
det viktigt att omvirdera byrdns behirigheter och eventuellt overviga att 6ka dess befogenheter.

(18) De nationella myndigheterna, sirskilt hamnmyndigheterna, spelar en avgérande och viktig roll for
att identifiera och hantera de olika sjofartsriskerna.

(19) Eftersom malet for denna forordning, nimligen att skapa enhetliga bestimmelser for transportorers
och passagerares rittigheter i samband med olyckor vid sjobefordran, inte i tillrdcklig utstrickning kan
uppnds av medlemsstaterna och de darfor, pa grund av behovet av enhetliga ansvarsgranser i samband
med olyckor i alla medlemsstater, bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitets-
principen i samma artikel gér denna forordning inte utéver vad som dr nodvandigt for att uppna detta
mal.

(") EGT L 12, 16.1.2001, s. 1. ||.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. |
() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1. |.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

[ denna forordning faststills gemenskapsbestimmelserna om skadestindsansvar och forsikring for passage-
rarbefordran till sjoss sdsom anges i relevanta bestimmelser i

a) 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods i dess dndrade lydelse
enligt protokollet fran 2002 (nedan kallad Atenkonventionen), som aterges i bilaga I, och

b) IMO:s forbehdll och riktlinjer for genomférandet av Atenkonventionen, som antogs av IMO:s juridiska
kommitté den 19 oktober 2006 (nedan kallade IMO:s riktlinjer), som aterges i bilaga IL.

Genom denna forordning utstriacks vidare dessa bestimmelsers tillimpningsomrade till att omfatta dven
inrikes befordran av passagerare till sjoss i en enda medlemsstat | och faststills vissa ytterligare krav.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

Denna forordning ska tillimpas pd varje internationell befordran i den mening som avses i artikel 1.9 i
Atenkonventionen och pa befordran till sjoss i en enda medlemsstat | om

a) fartyget for en medlemsstats flagg eller r registrerat i en medlemsstat, ||
b) befordringsavtalet har traffats i en medlemsstat, eller

¢) avgangs- eller bestimmelseorten enligt befordringsavtalet dr beldgen i en medlemsstat.

Artikel 3
Skadestdndsansvar och forsikring

1. Skadestdndsansvaret gentemot passagerare, deras resgods och fordon samt reglerna om forsakring eller
annan ekonomisk sikerhet ska regleras av denna férordning och av artiklarna 1 och 1a, 2.2, 3-16, med
undantag for artikel 7.2, samt av artiklarna 18, 20 och 21 i Atenkonventionen enligt bilaga I och
bestimmelserna i IMO:s riktlinjer enligt bilaga II.

Artikel 7.2 i Atenkonventionen ska inte tillimpas i friga om passagerarbefordran som omfattas av
denna forordning, sivida inte Europaparlamentet och rddet dndrar den i detta avseende i enlighet med
forfarandet i artikel 251 i fordraget.

2. IMO:s riktlinjer som &terges i bilaga II ska vara bindande.

Artikel 4
Ersittning for rorelsehjialpmedel eller annan specifik utrustning

Vid forlust av eller skada pa rorelsehjilpmedel eller annan specifik utrustning som anvinds av en pas-
sagerare med nedsatt rorlighet ska transportorens ansvar regleras av artikel 3.3 i Atenkonventionen. Ersitt-
ningen ska motsvara dteranskaffningsvirdet av utrustningen i fraga, eller, i forekommande fall, reparations-
kostnaden.
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Artikel 5
Forskottsutbetalning

Om en passagerare avlider eller fir kroppsskador till foljd av en sjofartsolycka |, ska den transportor som
faktiskt utforde den befordran eller en del av den befordran da sjofartsolyckan intriffade, senast 15 dagar
efter det att den skadestidndsberattigade har identifierats, gora en forskottsutbetalning som tacker omedelbara
ekonomiska behov i proportion till den uppkomna skadan. Om en passagerare avlider eller blir full-
standigt och bestdende invalid eller far skador pd minst 75 procent av kroppen som kliniskt betraktas
som mycket allvarliga ska forskottsutbetalningen vara minst 21 000 euro.

Denna artikel ska tillimpas dven i frdga om en transportor som ér etablerad inom gemenskapen.

En forskottsutbetalning ska inte innebira ett erkdnnande av skadestdndsansvar och kan kvittas mot even-
tuella senare utbetalningar enligt denna forordning, men den kan inte aterkravas annat 4n i de fall som
anges i artikel 3.1 eller i artikel 6 i Atenkonventionen, eller i tilligg A till IMO:s riktlinjer eller nir en annan
person dn den skadestdndsberittigade personen har mottagit forskottsutbetalningen.

Utbetalning eller mottagande, i tillimpliga fall, av en forskottsutbetalning ska gora det mdjligt for
transportoren, den utférande transportoren eller passageraren att inleda ett rittsligt forfarande for att
faststilla ansvar och skuld.

Attikel 6
Information till passagerare

Transportoren och/eller den utférande transportoren ska se till att passagerarna fir lamplig, fullstindig och
tydlig information om sina rittigheter enligt denna férordning fére avresan. I den utstrickning som sddan
information har ldmnats antingen av transportoren eller den utforande transportoren, ska den andre inte vara
skyldig att ldmna denna information. Informationen ska tillhandahéllas i limplig, fullstindig och tydlig form,
och ndr det giller information som limnas av researrangdrer, i enlighet med artikel 4 i rddets direktiv
90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paketresor, semesterpaket och andra paketarrangemang (').

For att uppfylla detta informationskrav kan transportoren och den utférande transportoren anvinda en
oversikt av bestimmelserna i denna foérordning som utarbetats av kommissionen och offentliggjorts.

Artikel 7
Rapportering

Senast ... (%) ska kommissionen utarbeta en rapport om forordningens tillimpning, i vilken bland annat den
ekonomiska utvecklingen och arbetet inom ramen for internationella forum ska tas upp.

Rapporten kan dtfiljas av ett forslag om dndring av forordningen eller ett forslag som gemenskapen kan
ligga fram inom ramen for relevant internationellt forum.

Artikel 8
Forfarande

De dtgarder som avser att dndra icke visentliga delar av denna forordning avseende inforlivande av ett beslut
om &ndrade begrinsningsbelopp i artiklarna 3.1, 4a.1, 7.1 och 8 i Atenkonventionen som fattats enligt
artikel 23 i Atenkonventionen och motsvarande uppdateringar i bilaga I ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 9.2.

(") EGT L 158, 23.6.1990, s. 59.
(%) Tre ar fran och med den dag da denna forordning borjar tillimpas.



14.1.2010 Europeiska unionens officiella tidning C 8E/193

Onsdag 24 september 2008

De bestimmelser som avser att dndra icke vasentliga delar av denna forordning avseende inforlivande av
dndringar av bestimmelserna i IMO:s riktlinjer enligt bilaga II ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 9.2.

Artikel 9
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté for sjosikerhet och forhindrande av férorening fran
fartyg (COSS) som inrittats enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002 av den
5 november 2002 |.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas,
med beaktande av artikel 8 i det beslutet.

Artikel 10
Overgdngsbestimmelse

[ frdga om befordran till sjéss inom en enda medlemsstat | fir medlemsstaterna vilja att uppskjuta till-
lampningen av denna forordning fram till tvd dr efter den dag den bérjar tillimpas pd befordran med
reguljira farjelinjer och fram till fyra ar efter den dag den borjar tillimpas pd befordran med reguljira
firjelinjer i de regioner som omfattas av artikel 299.2 i fordraget.

Artikel 11

Tkrafttradande

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.
Den ska tillimpas fran och med den dag dd Atenkonventionen trider i kraft for gemenskapen.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i ... den ...

Pd Europaparlamentets vagnar Pd rddets vignar
Ordforande Ordforande

BILAGA 1

BESTAMMELSER I ATENKONVENTIONEN OM BEFORDRAN TILL SJOSS AV PASSAGERARE OCH DERAS
RESGODS, 2002, SOM AR RELEVANTA FOR TILLAMPNINGEN AV DENNA FORORDNING

(Konsoliderad text av 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods och
protokollet till konventionen fran 2002)

Artikel 1

Definitioner

I denna konvention har féljande begrepp nedan angivna innebord:

1. a) Med "transportor” forstds en person som har triffat ett befordringsavtal eller pd vars vdgnar ett
befordringsavtal har triffats, oavsett om befordran utférs av bortfraktaren sjilv eller av en utférande
transportor.
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b) Med "utforande transportor” forstds den som, utan att vara avtalande transportor, i egenskap av
dgare eller befraktare av ett fartyg eller i egenskap av redare, faktiskt utfor hela befordran eller en del
av denna.

¢) Med "transportor som faktiskt utfor hela befordran eller en del av den” forstds den utférande
transportoren eller transportoren, i den mén den sistnimnde faktiskt utfor befordran.

Med "befordringsavtal” forstés ett avtal, traffat av en transportor eller pd dennes vignar, om befordran
till sjoss av en passagerare och, i forekommande fall, hans resgods.

Med "fartyg” forstds endast fartyg, svivarfarkoster undantagna, som anvinds till fart i 6ppen sjo.
Med “passagerare” forstds varje person som befordras med fartyg
a) enligt ett befordringsavtal, eller

b) som med transportorens samtycke medfoljer fordon eller levande djur som omfattas av ett avtal om
godsbefordran vilket inte regleras av denna konvention.

Med "resgods” forstds varje foremdl eller fordon som befordras av transportoren enligt ett befordring-
savtal med undantag for

a) foremdl och fordon som befordras enligt certeparti, konossement eller annat dokument som framst
avser godsbefordran, och

b) levande djur.

Med "handresgods” forstds resgods som passageraren har i sin hytt eller eljest har i sin besittning eller
vérd eller under sin kontroll. Handresgods omfattar, utom vid tillimpningen av punkt 8 i denna artikel
och artikel 8, resgods som passageraren har i eller pd sitt fordon.

“forlust av eller skada pd resgods” avser dven ekonomisk forlust som ar en foljd av att resgodset inte har
aterlimnats till passageraren inom rimlig tid efter ankomsten av det fartyg med vilket resgodset har eller
skulle ha befordrats, men innefattar inte drojsmal som ar en f6ljd av arbetskonflikter.

"befordran” omfattar f6ljande perioder:

a) I frdga om passagerare och hans handresgods, den tid under vilken passageraren ochfeller hans
handresgods dr ombord péd fartyget eller under in- eller utskeppning och den tid under vilken
passageraren och hans resgods transporteras till sjoss frin land till fartyget eller omvint, om kost-
naden for en sddan transport omfattas av biljettpriset eller om det for denna transport anvinda
fartyget har stillts till passagerarens forfogande av transportoren. Savitt angdr passageraren omfattar
befordran emellertid inte den tid under vilken denne befinner sig i en hamnterminal eller stations-
anliggning eller péd kaj eller i eller pd en annan hamnanliggning.

b) I frdga om handresgods, dven den tid under vilken passageraren befinner sig i en hamnterminal eller
stationsanlaggning eller pd kaj eller i eller pd en annan hamnanlaggning, om resgodset har tagits om
hand av transportoren eller hans medhjilpare eller andra som han anlitat och inte har utlimnats till
passageraren.

¢) I frdga om annat resgods som inte utgdr handresgods, tiden fran det resgodset har tagits om hand av
transportoren eller hans medhjélpare eller annan person, i land eller ombord, till dess att det har
utlimnats av transportoren, hans medhjilpare eller annan person.

Med "internationell befordran” forstds varje befordran dir, enligt befordringsavtalet, avgdngsorten och
bestimmelseorten ar beldgna i tvé skilda stater, eller i en och samma stat, om fartyget enligt befordring-
savtalet eller faststilld turlista ska anlopa hamn i en annan stat under resan.
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10. Med "organisationen” forstds Internationella sjofartsorganisationen.

11. Med "generalsekreteraren” forstds organisationens generalsekreterare.

Artikel 1a

Bilaga
Bilagan till denna konvention utgor en integrerad del av konventionen.

Artikel 2
Tillimplighet
1. [..]¢)

2. Oaktat vad som sigs i punkt 1 i denna artikel dr denna konvention inte tillimplig nir befordran ar
underkastad ansvarsbestimmelserna i en annan internationell konvention som avser befordran av passage-
rare eller resgods med annat transportmedel, i den mén dessa bestimmelser dr bindande for befordran till
sjoss.

Artikel 3

Transport(’jrens ansvar

1. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppstitt som foljd av dodsfall eller personskada som
drabbat en passagerare till f6ljd av en sjofartsolycka, i den mén skadan betraffande denna passagerare vid en
och samma hindelse inte overstiger 250 000 berdkningsenheter, sdvida inte transportoren bevisar att
olyckan

a) orsakades av krigshandling, fientligheter, inbordeskrig, uppror eller av naturhdndelse av osedvanlig
karaktdr, som inte har kunnat undvikas och vars foljder inte har kunnat forhindras, eller

b) i sin helhet har vallats av tredje man genom handling eller underlatenhet med avsikt att orsaka skada.

Transportoren ska dven vara ansvarig i den omfattning skadan overstiger den beloppsgrins som angivits
ovan, om inte transportoren visar att den hindelse som orsakade skadan inte uppkom genom fel eller
forsummelse av transportoren.

2. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppstdtt som f6ljd av dodsfall eller personskada som
drabbat en passagerare pd grund av ndgon annan hindelse 4n en sjofartsolycka, om den hindelse som
orsakade skadan berodde pa fel eller forsummelse av transportéren. Bevisbordan for fel eller forsummelse
ska ligga pé kiranden.

3. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppstitt som en foljd av forlust av eller skada pé
handresgods, om den hindelse som orsakade skadan berodde pa fel eller forsummelse av transportoren. Fel
eller forsummelse av transportoren ska antas foreligga om skadan har villats av en sjofartsolycka.

4. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppstatt som en foljd av forlust av eller skada pd annat
resgods dn handresgods, om inte transportoren visar att den hdndelse som orsakade skadan intriffade utan
fel eller forsummelse av transportoren.

*) Aterges inte.
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5. Vid tillimpningen av denna artikel avses med

a) “sjofartsolycka™ forlisning, kantring, sammanstotning eller strandning, explosion eller brand i fartyget
eller fel i fartyget,

b) "fel eller forsummelse av transportoren”: termen inbegriper dven fel eller forsummelse av transportorens
medhjilpare som handlar inom ramen for uppdragets fullgorande,

¢) "fel i fartyget”: funktionsoduglighet, brist eller dsidosittande av tillimpliga sikerhetsf6reskrifter i friga om
nagon del av fartyget eller i dess utrustning vid anvdndning for utrymning, evakuering eller passagerares
ombord- eller ilandstigning, eller vid anvindning for framdrivning, styrning, siker navigering, fortojning,
ankring, angorande av eller avgdng frin kaj- eller ankringsplats, eller skadekontroll efter vattenfyllning,
eller vid anvindning for sjosittning av livraddningsredskap, och

d) ”skada”: beteckningen inbegriper inte straffliknande skadestdnd (sd kallade exemplary or punitive dama-
ges).

6.  Transportorens ansvar enligt denna artikel avser endast skada som hérror frén hindelser som har
intriffat under befordran. Bevisbordan for att den hidndelse som orsakat skadan har intraffat under befordran
och omfattningen av skadan ska ligga pd karanden.

7. Bestimmelserna i denna konvention péverkar inte transportorens regressritt gentemot tredje man eller
rdtten att gora invindning om medvdllande enligt artikel 6 i denna konvention. Denna artikel paverkar inte
ritten till ansvarsbegransning enligt artiklarna 7 och 8.

8.  Ett antagande om en parts fel eller férsumlighet eller placering av bevisbordan hos en part hindrar inte
att bevisning som talar till den partens fordel beaktas.

Artikel 4

Utforande transportor

1. Om utforandet av befordran eller en del av den har anfortrotts en utférande transportor forblir
transportoren dndd ansvarig for hela befordran enligt bestimmelserna i denna konvention. Dessa bestim-
melser ska dessutom gilla for den utforande transportoren betriffande den del av befordran som han utfor.

2. Savitt giller den befordran som utfors av den utférande transportoren svarar transportoren for hand-
lande eller underldtenhet av den utférande transportéren och hans medhjilpare och andra som han anlitar
for befordran, nir de handlar inom ramen for uppdragets fullgorande.

3. Har transportoren genom sirskild overenskommelse atagit sig forpliktelser som inte dldggs genom
denna konvention eller avstdtt fran rattigheter som foljer av konventionen, binder denna den utforande
transportoren endast om han uttryckligen och skriftligen har samtyckt hartill.

4. Nir bade transportoren och den utférande transportoren ar ansvariga ska ansvaret, i den utstrackning
ansvar foreligger, vara solidariskt.

5. Vad som foreskrivs i denna artikel ska inte utgora hinder for regress mellan transportoren och den
utférande transportoren.
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Artikel 4a
Obligatorisk forsikring

1. Den transportor som faktiskt utfor hela eller en del av en passagerarbefordran, for vilken denna
konvention giller, med ett fartyg som ir registrerat i en fordragsslutande stat och 4r godkant for befordran
av fler dn tolv passagerare, dr skyldig att ta och vidmakthilla forsikring eller annan ekonomisk sikerhet,
sdsom en garanti stilld av bank eller liknande finansiell institution, for att ticka sitt ansvar enligt denna
konvention for dodsfall eller personskada som drabbat passagerare. Forsikringen eller sikerheten ska uppgd
till minst 250 000 berdkningsenheter per passagerare vid en och samma hindelse.

2. Nir en behorig myndighet i en fordragsslutande stat har faststillt att kraven enligt punkt 1 har
uppfyllts ska ett certifikat som intygar detta utfirdas for fartyget. For ett fartyg som &r registrerat i en
fordragsslutande stat ska certifikatet utfirdas eller bestyrkas av den behoriga myndigheten i den stat dar
fartyget dr registrerat. For ett fartyg som inte r registrerat i en fordragsslutande stat far certifikatet utfirdas
eller bestyrkas av den behoriga myndigheten i ndgon fordragsslutande stat. Certifikatet ska folja den forlaga
som dterges i bilagan till denna konvention och ska innehélla f6ljande uppgifter:

a) Fartygets namn, signalbokstaver och registreringsort.

b) Namnet pd den transportor som faktiskt utfor hela befordran eller en del av den, och den ort dér dennes
huvudsakliga rorelse bedrivs.

¢) Fartygets IMO-nummer.
d) Den stillda sikerhetens art och varaktighet.

¢) Namn och den ort dir den huvudsakliga rorelsen bedrivs betriffande forsikringsgivaren eller annan
person som tillhandahéller ekonomisk sikerhet, samt den ort dar forsikringen utfirdats eller sikerheten
stallts, och

f) Certifikatets giltighetstid, som inte fir vara lingre dn forsikringens respektive den ekonomiska sikerhe-
tens giltighetstid..

3. a) En fordragsslutande stat fir bemyndiga en av staten erkdnd institution eller organisation att utfirda
certifikatet. Institutionen eller organisationen ska underritta staten varje gang ett certifikat utfirdas. Den
fordragsslutande staten bér i varje enskilt fall det fulla ansvaret for att ett pd detta sitt utfardat certifikat ar
fullstandigt och korrekt och ska vidta de atgarder som kravs for att uppfylla denna skyldighet.

b) En fordragsslutande stat ska underritta generalsekreteraren om

i) vilka specifika ansvarsomrdden som delegerats till den erkdnda institutionen eller organisationen och
vilka villkor som galler for bemyndigandet,

ii) ett bemyndigande aterkallas, och
i) nir bemyndigandet eller dterkallelsen far verkan.
Bemyndigandet fir ges verkan tidigast tre manader efter det att generalsekreteraren underrittats.

¢) En institution eller organisation som har bemyndigats att utfirda certifikat enligt denna punkt ska
dtminstone ha befogenhet att aterkalla ett certifikat om de villkor som stilldes for utfirdandet inte
har uppfyllts. Institutionen eller organisationen ska underritta den stat for vars rikning certifikatet
utfirdades om dterkallelsen.
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4. Certifikatet ska avfattas pa den utfirdande statens officiella sprak. Om detta ar ett annat sprak 4n
engelska, franska eller spanska ska certifikatet innehdlla en 6versittning till ndgot att dessa sprik; statens
officiella sprik fir utelimnas om staten beslutar detta.

5. Certifikatet ska medforas ombord pé fartyget, och en kopia ska ges in till de myndigheter som for
fartygsregistret eller, om fartyget inte ar registrerat i en fordragsslutande stat, till myndigheten i den stat som
har utfirdat eller bestyrkt certifikatet.

6.  En forsikring eller annan ekonomisk sikerhet som av annan anledning 4n att dess giltighetstid enligt
certifikatet har 16pt ut, kan upphora att gilla tidigare 4n tre ménader efter det att den sagts upp hos de
myndigheter som avses i punkt 5, uppfyller kraven i denna artikel endast om certifikatet aterlimnats till
myndigheten eller ett nytt certifikat utfirdats under dessa tre manader. Detta géller dven dndringar som
innebar att forsakringen eller sikerheten inte lingre uppfyller kraven enligt denna artikel.

7. Om inte annat foljer av denna artikel ska villkoren for certifikatets utfirdande och giltighet faststillas
av den stat ddr fartyget dr registrerat.

8.  Ingenting i denna konvention ska tolkas som att det hindrar en fordragsslutande stat fran att forlita sig
pa upplysningar frdn andra stater eller frin organisationen eller andra internationella organisationer om den
ekonomiska stillningen for den som tillhandahéller forsikring eller annan ekonomisk sakerhet enligt denna
konvention. En fordragsslutande stat som forlitar sig pd sddana upplysningar dr dock inte befriad frén sitt
ansvar i egenskap av stat som utfirdar certifikatet.

9.  Certifikat som utfardats eller bestyrkts enligt en fordragsslutande stats bemyndigande ska for till-
lampningen av denna konvention godtas av ovriga fordragsslutande stater och tillerkdnnas samma giltighet
som certifikat som utfirdats eller bestyrkts av dem, dven om certifikatet avser ett fartyg som inte ar
registrerat i en fordragsslutande stat. En fordragsslutande stat som anser att den forsikringsgivare eller
garant som anges i certifikatet inte har ekonomisk forméga att uppfylla de forpliktelser som foljer av denna
konvention, fir nar som helst begdra overliaggningar med den stat som har utfardat eller bestyrkt certifikatet.

10.  Talan om ersittning som ticks av forsikring eller annan ekonomisk sikerhet enligt denna artikel far
foras direkt mot forsikringsgivaren eller den som tillhandahéller den ekonomiska sikerheten. Det belopp
som anges i punkt 1 utgdr ansvarsgransen for forsikringsgivaren och den som tillhandahéller den ekono-
miska sikerheten, dven om transportoren eller den utforande transportoren inte har rdtt att begrinsa sitt
ansvar. Svaranden fir gora gillande de invindningar som den transportér som avses i punkt 1 skulle ha fatt
gora enligt denna konvention, med undantag for invindningar om konkurs eller likvidation. Svaranden far
dberopa att skadan har orsakats genom forsakringstagarens uppsdtliga handlande, men svaranden far inte
gora gillande andra invdndningar som svaranden hade kunnat gora i en rittegdng dir forsikringstagaren
vickt talan mot svaranden. Svaranden har alltid ritt att fi transportoren eller den utférande transportéren
instimda i malet.

11.  De belopp som tillforsikras genom forsikring eller annan ekonomisk sikerhet i enlighet med punkt
1 far endast anvindas for betalning av fordringar som grundas pa denna konvention, och i och med
utbetalningen av sddana belopp upphdvs i motsvarande man ansvarigheten enligt konventionen.

12.  En fordragsslutande stat far inte tilldta att sjofart bedrivs med fartyg under dess flagg som omfattas av
denna artikel om inte ett certifikat har utfardats enligt punkterna 2 eller 15.
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13.  Om inte annat foljer av denna artikel ska varje fordragsslutande stat genom sin nationella lagstiftning
se till att det for alla fartyg godkinda for befordran av fler dn tolv passagerare, oavsett registreringsstat, som
anloper eller limnar hamnar inom dess territorium finns forsakring eller annan ekonomisk sikerhet i den
omfattning som anges i punkt 1 i den utstrickning denna konvention ar tillimplig.

14. Om den fordragsslutande stat som har utfirdat certifikatet enligt punkt 2 har meddelat general-
sekreteraren att den héller ett register i elektroniskt format, tillgingligt for alla fordragsslutande stater,
varigenom det kan bekriftas att certifikatet utfirdats och som gor det mojligt for de fordragsslutande
staterna att fullgéra sina skyldigheter enligt punkt 13, fir en fordragsslutande stat utan hinder av punkt
5 meddela generalsekreteraren att den for de dndamdl som avses i punkt 13 inte kriver att fartyg som
anloper eller liamnar hamn inom dess territorium ska medféra ombord eller uppvisa det certifikat som kravs
enligt punkt 2.

15.  Bestimmelserna om forsikring och annan ekonomisk sakerhet i denna artikel gller inte fartyg som
dgs av en fordragsslutande stat och som inte ar tickt av forsikring eller annan ekonomisk sakerhet. Sddant
fartyg ska dock ombord medfora ett certifikat utfirdat av behorig myndighet i fartygets registreringsstat som
bestyrker att fartyget dgs av den staten och att ansvaret ar tickt intill det belopp som anges i punkt 1.
Certifikatet ska sd nira som mojligt folja den forlaga som avses i punkt 2.

Artikel 5

Viardesaker

Transportoren 4r inte ansvarig for forlust av eller skada pd pengar, virdepapper, guld, silver, juveler,
smycken, konstforemal eller andra virdesaker utom nir sddana virdesaker har deponerats hos transportéren
med uttrycklig overenskommelse om att de ska forvaras under sikerhet, i vilket fall transportéren ar
ansvarig intill den grans som anges i artikel 8.3, sdvida inte Gverenskommelse har triffats om en hogre
grans enligt artikel 10.1.

Artikel 6
Medvéllande

Om transportéren visar att en passagerares dod eller personskada eller forlust av eller skada p& dennes
resgods fororsakades av passageraren sjilv eller att denne medverkade till det, kan den domstol som
handldgger malet, i 6verensstimmelse med dess nationella lag, helt eller delvis befria transportoren fran
ansvarighet.

Artikel 7

Ansvarsbegrinsning for dodsfall och personskada

1. Transportorens ansvar enligt artikel 3 for en passagerares dod eller personskada ska inte i nigot fall
overstiga 400 000 berdkningsenheter per passagerare vid en och samma hiandelse. Om skadestindet enligt
domstolslandets lag ska betalas ut i form av periodiska utbetalningar far det kapitaliserade virdet inte
overstiga denna grans.

2. En fordragsslutande stat fir genom sirskilda bestimmelser i sin nationella lagstiftning reglera den
ansvarsgrans som anges i punkt 1, men den nationella ansvarsgriansen, om en sddan faststllts, fir inte vara
lagre 4n vad som anges i punkt 1. En fordragsslutande stat som tillimpar denna punkt ska underritta
generalsekreteraren om ansvarsgransen eller frdnvaron av grins.
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Artikel 8

Ansvarsbegransning for forlust av eller skada pa resgods och fordon

1. Transportorens ansvar vid forlust av eller skada pd handresgods ska inte i nagot fall overstiga 2 250
berdkningsenheter per passagerare och befordran.

2. Transportorens ansvar vid forlust av eller skada pa fordon inbegripet resgods i eller pa fordonet ska
inte i ndgot fall 6verstiga 12 700 berikningsenheter per fordon och befordran.

3. Transportorens ansvar vid forlust av eller skada pd annat resgods dn som nimns i punkterna 1 och 2
ska inte i ndgot fall 6verstiga 3 375 berdkningsenheter per passagerare och befordran.

4. Transportoren och passageraren kan komma Overens om att transportoren ska ha ritt att gora ett
avdrag, som utgor passagerarens sjilvrisk, frin skadans belopp med hogst 330 berikningsenheter vid
fordonsskada och hogst 149 berikningsenheter per passagerare vid forlust av eller skada pa annat resgods.

Artikel 9

Berikningsenheter och omrikning

1. Med berdkningsenhet avses i denna konvention en sirskild dragningsritt enligt Internationella valu-
tafondens bestimmelser. De belopp som avses i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 ska riknas om till
domstolslandets nationella valuta pd grundval av valutans kurs i forhallande till den sirskilda dragnings-
ritten den dag dd domen meddelades eller den dag som parterna har kommit Gverens om. For fordrags-
slutande stater som 4r medlemmar av Internationella valutafonden beraknas virdet av den nationella valutan
uttryckt i sdrskilda dragningsritter enligt den berakningsmetod som Internationella valutafonden den dagen
tillimpar for sin verksamhet och sina transaktioner. For fordragsslutande stater som inte dr medlemmar av
Internationella valutafonden berdknas virdet av den nationella valutan uttryckt i sdrskilda dragningsratter pa
det sitt som staten ifrdga bestimmer.

2. Stater som inte dr medlemmar av Internationella valutafonden och vars lagstiftning inte tillater att
punkt 1 tillimpas far vid statens ratifikation, godtagande eller godkidnnande av eller anslutning till kon-
ventionen, eller ndr som helst darefter, limna en forklaring om att den berdkningsenhet som avses i punkt 1
ska motsvara 15 guldfranc. En guldfranc enligt denna punkt motsvarar 65,5 milligram guld av 0,900 finhet.
Omrikningen fran guldfranc till nationell valuta ska ske enligt den berorda statens lag.

3. Berdkningen enligt punkt 1 sista meningen och omrikningen enligt punkt 2 ska géras pd ett sddant
sitt att de belopp som anges i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 fir ett realvirde i den fordrags-
slutande statens nationella valuta som sd langt mojligt 4r lika med vad som skulle ha blivit fallet om
berdkningen gjorts enligt de tre forsta meningarna i punkt 1. En fordragsslutande stat ska underritta
generalsekreteraren om vilken berdkningsmetod som staten tillimpar enligt punkt 1, eller om resultatet
av omrakningen enligt punkt 2 nir staten deponerar sitt ratifikations-, antagande-, godkdnnande- eller
anslutningsinstrument avseende denna konvention samt nir staten dndrar beriknings- eller omridknings-
metod.
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Artikel 10

Tillaggsbestimmelser om ansvarsgranser

1. Bortfraktaren och passageraren kan genom uttrycklig och skriftlig 6verenskommelse bestimma hogre
ansvarsgranser 4n vad som foreskrivs i artiklarna 7 och 8.

2. Rénta pd skadestdnd och rittegdngskostnader ska inte omfattas av de ansvarsgrinser som foreskrivs i
artiklarna 7 och 8.

Artikel 11

Befrielse fran och begrinsning av ansvar for transportorens medhjdlpare

Om talan med anledning av skada som omfattas av denna konvention vicks mot ndgon av transportorens
eller den utforande transportorens medhjilpare eller andra som de anlitat for befordran har en sddan
medhjilpare eller annan person om han visar att han har handlat i tjansten eller for uppdragets fullgérande,
ritt till samma befrielse frdn och begrinsning av ansvar som transportoren eller den utforande transportoren
dr berdttigade att dberopa enligt denna konvention.

Artikel 12

Sammanldggning av fordringar

1. Ansvarsgrinserna i artiklarna 7 och 8 ska tillimpas pd summan av samtliga skadestdndskrav som har
uppkommit i anledning av att en passagerare avlidit eller dsamkats kroppsskada eller i anledning av forlust
av eller skada péd hans resgods.

2. I friga om befordran som utférts av en utférande transportor ska summan av de skadestdndsbelopp
som transportoren och den utforande transportoren samt deras medhjilpare och andra som de anlitat for
befordran, vilka handlat inom ramen for uppdragets fullgérande, forpliktas utge inte Gverstiga det hogsta
belopp som enligt denna konvention kan komma i friga for antingen transportéren eller den utférande
transportoren; ingen av de nimnda personerna ska dock vara ansvarig med ett belopp 6verstigande den
grans som géller for honom.

3. Narhelst en av transportorens eller den utforande transportorens medhjilpare eller annan person som
de anlitat for befordran enligt artikel 11 i denna konvention har ritt att dberopa de ansvarsgranser som
foreskrivs i artiklarna 7 och 8, fir summan av de skadestindsbelopp som transportoren, eller i forekom-
mande fall den utforande transportoren, och medhjilparen eller den andra personen i fraga forpliktas utge
inte Overstiga dessa granser.

Artikel 13

Forlust av ritten till ansvarsbegrinsning

1. Transportoren har inte ritt att dberopa de ansvarsgrinser som foreskrivs i artiklarna 7 och 8 och i
artikel 10.1 om det visas att han, genom egen handling eller underlatenhet, har orsakat skadan uppsatligen
eller hansynslost och med insikt att sadan skada sannolikt skulle uppkomma.

2. Transportorens eller den utforande transportorens medhjilpare eller andra som de anlitat for befordran
har inte rdtt att dberopa dessa ansvarsgranser om det visas att de, genom egen handling eller underldtenhet,
har orsakat skadan uppsatligen eller hansynslost och med insikt att sddan skada sannolikt skulle uppkomma.
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Artikel 14

Grunden for skadestdndskrav

Talan angdende skadestind i anledning av att en passagerare avlidit eller dsamkats kroppsskada eller i
anledning av forlust av eller skada pa resgods fér inte vickas mot transportoren eller den utférande trans-
portoren annat dn enligt denna konvention.

Artikel 15

Reklamation vid forlust av eller skada pa resgods

1. Passageraren ska skriftligen underritta transportoren eller den person som denna anlitat f6r befordran

a) vid uppenbar skada pa resgods

i) i friga om handresgods, fore eller i samband med passagerarens ilandstigning,

i) i frdga om allt annat resgods, fore eller i samband med dess utlimnande,

b) vid resgodsskada som inte dr uppenbar eller vid forlust av resgods, inom femton dagar frén dagen for
ilandstigningen eller resgodsets utlimnande, eller frin den tidpunkt d sddant utlimnande skulle ha &gt
rum.

2. Om passageraren inte iakttar foreskrifterna i denna artikel ska han antas ha mottagit resgodset i
oskadat skick, savida inte motsatsen bevisas.

3. Skriftlig underrittelse behover inte limnas om vid tiden for mottagandet resgodsets skick har varit
foremal for gemensam besiktning eller inspektion.

Artikel 16

Preskriptionstid for skadestdndsfordringar

1. Skadestindsfordringar pa grund av passagerares dod eller personskada eller forlust av eller skada pa
resgods preskriberas efter en tid av tva ar.

2. Preskriptionstiden ska riknas enligt foljande:

a) Vid personskada, frin dagen for passagerarens ilandstigning.

b) Vid dodsfall under befordran, frin den dag passageraren skulle ha stigit i land och, om personskada
under befordran lett till passagerarens dod efter ilandstigningen, frin dagen f6r dodsfallet, forutsatt att
denna tidsperiod inte overstiger tre dr fran ilandstigningsdagen.

c) Vid forlust av eller skada pa resgods, frdn dagen for ilandstigningen eller, om den dagen ar senare, frin
den dag ilandstigning skulle ha gt rum.

3. Villkoren for forlingning av eller avbrott i preskriptionstiden ska bestimmas enligt domstolslandets
lag, men talan enligt denna konvention fir inte i ndgot fall vickas senare dn

a) fem &r efter det att passageraren steg i land eller, om detta ar senare, skulle ha stigit i land, dock senast
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b) tre ar efter det att kdranden fick eller rimligen borde ha fatt kinnedom om den skada eller forlust
hindelsen orsakat.

4. Utan hinder av vad som sigs i punkterna 1-3 i denna artikel kan preskriptionstiden forlingas genom
en forklaring av transportoren eller genom overenskommelse mellan parterna efter skadans uppkomst.
Forklaringen eller 6verenskommelsen ska ske skriftligen.

Artikel 17

Laga domstol (¥

Artikel 17a

Erkdnnande och verkstallighet (¥)

Artikel 18

Avtalsbestimmelsers ogiltighet

Avtalsvillkor som faststillts fore den hindelse som orsakat en passagerares dod eller personskada eller
forlust av eller skada pd passagerarens resgods och som syftar till att befria den som &r ansvarig enligt
denna konvention frén ansvar gentemot passageraren eller till att bestimma en ldgre ansvarsgrins dn som
har faststillts i denna konvention dr, med undantag f6r vad som foreskrivs i artikel 8.4, ogiltiga, liksom
avtalsvillkor som syftar till att flytta bevisbordan fran transportéren eller den utférande transportoren, eller
begrinsa den valmojlighet som anges i artikel 17.1 eller 17.2; ogiltigheten av ett sddant avtalsvillkor ska
dock inte foranleda att befordringsavtalet blir ogiltigt, utan detta forblir underkastat denna konvention.

Artikel 20

Atomskada
Ansvar ska inte uppkomma enligt denna konvention for skada som har orsakats av en atomolycka

a) om den som driver en kidrnanldggning dr ansvarig for skadan enligt Pariskonventionen av den 29 juli
1960 om skadestindsansvar pd atomenergins omrdde i dess lydelse enligt tilliggsprotokollet av den
28 januari 1964, eller Wienkonventionen av den 21 maj 1963 om ansvarighet for atomskada, eller
enligt dndringar eller protokoll till dessa som har tritt i kraft, eller

b) om den driftansvarige for en kadrnanldggning 4r ansvarig for skadan enligt nationell lagstiftning om
ansvarighet for atomskada som i alla hinseenden ar lika férménlig for den skadelidande som Paris-
eller Wienkonventionen, eller enligt dndringar eller protokoll till dessa som har tritt i kraft.

Artikel 21

Kommersiell befordran som utfors av offentlig myndighet

Denna konvention ska tillimpas pd kommersiell befordran som utfors av stat eller offentlig myndighet
enligt ett befordringsavtal av den innebord som anges i artikel 1.

[Artiklarna 22 och 23 i protokollet till 1974 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods]

Artikel 22

Oversyn och indringar (*)Aterges inte.

*) Aterges inte.
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Artikel 23

Andring av ansvarsgrinserna

1. Det sarskilda forfarande som anges i denna artikel ska endast anvindas for dndring av de ansvars-
granser som anges i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i konventionen i dess lydelse enligt detta
protokoll och péverkar inte tillimpningen av artikel 22.

2. Pa begdran av minst hilften av de fordragsslutande staterna i detta protokoll, dock minst sex, ska ett
forslag till dndring av ansvarsgrinserna eller sjalvriskerna enligt artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i
konventionen i dess lydelse enligt detta protokoll, genom generalsekreterarens forsorg sindas till alla
medlemmar i organisationen och till alla fordragsslutande stater.

3. Ett forslag till dndring som sints enligt ovan ska liggas fram for organisationens juridiska kommitté
(nedan kallad juridiska kommittén) for Gvervigande, vilket fir dga rum tidigast sex ménader efter Gver-
sandandet.

4. Alla fordragsslutande stater i konventionen i dess lydelse enligt detta protokoll har ritt att delta i
juridiska kommitténs forhandlingar for 6vervigande och antagande av dndringar, oavsett om de dr med-
lemmar i organisationen eller inte.

5. Andringar antas med tvd tredjedels majoritet av de fordragsslutande stater i konventionen i dess
lydelse enligt detta protokoll som dr nirvarande och som rostar i juridiska kommittén, med den 6kning
i antalet som foranleds av punkt 4, dock under forutsittning att minst hilften av de fordragsslutande
staterna i konventionen i dess lydelse enligt detta protokoll dr ndrvarande vid rostningstillfallet.

6.  Nar juridiska kommittén behandlar ett forslag till dndring av granserna ska den ta hansyn till intraffade
olyckor och i synnerhet omfattningen av de skador som orsakats av dem, till f6randringar i penningvirdena
och till den verkan pé forsikringskostnaderna som dndringsforslaget medfor.

7. a) Andringar av ansvarsgrinserna med stod av denna artikel fér inte dvervigas forrin fem ar forflutit
fran den dag dé detta protokoll 6ppnades for undertecknande, och inte heller f6rrin fem é&r forflutit frin
den dag en tidigare dndring med stod av denna artikel har tritt i kraft.

b) Ingen grins fir hojas sd att beloppet kommer att overstiga den grians som faststillts i konventionen i
dess lydelse enligt detta protokoll, 6kat med sex procent per dr, inklusive den procentuella héjningen
fran foregdende dr, riknat frdn den dag protokollet 6ppnades for undertecknande.

¢) Ingen grins fir hojas s att den med tre gdnger Gverstiger den grins som faststillts i konventionen i dess
lydelse enligt detta protokoll.

8.  En dndring som har antagits i enlighet med punkt 5 ska av organisationen delges samtliga fordrags-
slutande stater. Andringen ska anses godtagen nir 18 ménader har forflutit frin underrittelsen, om inte
inom den tidsperioden minst en fjardedel av de stater som var fordragsslutande stater da dndringen antogs
har underrittat generalsekreteraren om att de inte godtar dndringen, som da forkastas och inte fir nigon
verkan.

9.  En dndring som anses godtagen i enlighet med punkt 8 trider i kraft 18 mdnader efter det att den

godtogs.

10.  Alla fordragsslutande stater dr bundna av dndringen om de inte sdger upp protokollet i enlighet med
artikel 21.1 och 21.2 senast sex mdnader innan dndringen trdder i kraft. Uppsigningen fir verkan nir
andringen trdder i kraft.
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11.  En stat som blir fordragsslutande part innan 18-mdanadersperioden for en dndrings godtagande har
16pt ut, blir bunden av dndringen om den trider i kraft. En stat som blir férdragsslutande part efter den
perioden, blir bunden av dndringen om den har godtagits i enlighet med punkt 8. I de fall som anges i
denna punkt blir en stat bunden av en dndring nir den trader i kraft, eller ndr protokollet trider i kraft for
den staten, om detta sker senare.

BILAGA TILL ATENKONVENTIONEN

CERTIFIKAT ANGAENDE FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET FOR ANSVAR FOR
PASSAGERARES DOD ELLER PERSONSKADA

Utfardat i enlighet med artikel 4a i 2002 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och

deras resgods.

Fartygets namn

Siffror eller bokstdver som
identifierar fartyget

Fartygets IMO-nummer

Registreringsort

Namnet pd den transportor
som faktiskt utfér befordran
och fullstindig adress till det
driftstille dir denne har sin
huvudsakliga rorelse

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg giller en forsikring eller annan ekonomisk sikerhet som
uppfyller foreskrifterna i artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och

deras resgods.

Sakerhetens art

Sakerhetens giltighetstid ........cocccouunee.

Namn och adress pd forsikringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk sikerhet

Adress ............
Certifikatet giller t. 0. m. ...

Utfirdat eller bemyndigat av regeringen i

(statens fullstindiga namn)

ELLER

Nar en fordragsslutande part tillimpar artikel 4a.3 ska foljande text anvindas:

Detta certifikat dr utfirdat enligt bemyndigande av regeringen i

(statens fullstindiga namn) av

Utfirdat i .

och titel)
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Anvisningar
1. Om s onskas kan uppgiften om utfirdande stat dven innehdlla en hanvisning till behorig offentlig

myndighet.

2. Om flera personer tillhandahdller sikerhet ska det for var och en anges vilket belopp personen

tillhandahaller.
3. Om flera slags sikerheter stills ska dessa anges.
4. Under rubriken "Sakerhetens giltighetstid” ska dven anges frin vilken dag sikerheten giller.

5. Under adressen pé forsakringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk si-
kerhet ska dven anges var personen har sin huvudsakliga rorelse. I tillimpliga fall ska det dven anges vid
vilket driftstdlle forsakringen utfardats eller sakerheten stills.

BILAGA 1I

UTDRAG FRAN IMO:S FORBEHALL OCH RIKTLINJER FOR  GENOMFORANDE AV
ATENKONVENTIONEN ANTAGNA AV INTERNATIONELLA SJOFARTSORGANISATIONENS JURIDISKA
KOMMITTEDEN 19 OKTOBER 2006

IMO:S FORBEHALL OCH RIKTLINJER FOR GENOMFORANDE AV ATENKONVENTIONEN
Forbehall

1. Atenkonventionen bor ratificeras med féljande forbehdll eller med ett uttalande med samma verkan:

"[1.1] Forbehdll i samband med ... regerings ratificering av Atenkonventionen om befordran till sjoss
av passagerare och deras resgods, 2002 (konventionen)

Ansvarsbegransning for transportorer, osv.

[1.2] ... regering forbehdller sig ritten och atar sig att enligt artikel 3.1-3.2 i konventionen begransa
ansvaret for passagerares dod eller personskada som fororsakats av ndgon av de risker som
anges i punkt 2.2 i IMO:s riktlinjer f6r genomforandet av Atenkonventionen till det lagre av

foljande belopp:

— 250 000 berakningsenheter per passagerare vid en och samma hindelse,
eller

— 340 miljoner berdkningsenheter totalt per fartyg vid en och samma hindelse.

[1.3] ... regering forbehaller sig vidare ritten och atar sig att tillimpa IMO:s riktlinjer for genom-
forandet av punkterna 2.1.1 och 2.2.2 med vederborliga dndringar i Atenkonventionen pa
sadant skadestdndsansvar.

[1.4] Den utférande transportorens skadestdndsansvar enligt artikel 4 i konventionen, det ansvar
som vilar pa transportorens eller den utférande transportorens medhjilpare eller andra som de
anlitat for befordran enligt artikel 11 i konventionen och begrinsningen av summan av
skadestdndsbeloppen enligt artikel 12 i konventionen ska begrinsas pd samma sitt.



14.1.2010

Europeiska unionens officiella tidning

C 8E/207

[1.5]

Onsdag 24 september 2008

Forbehéllet och dtagandet i punkt 1.2 ska vara tillimpliga oavsett grunden till skadestdnds
ansvaret enligt artikel 3.1 eller 3.2 och utan hinder av ndgot som talar emot detta i artikel 4
eller artikel 7 i konventionen. Forbehdllet och dtagandet paverkar inte tillimpningen av artik-
larna 10 och 13.

Obligatorisk forsikring och ansvarsbegrinsning for forsikringsgivare

[1.6]

[1.7]

[1.8]

[1.9]

. regering forbehéller sig ritten och atar sig att enligt artikel 4a.1 behdlla forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet for passagerares dod eller personskada som fororsakats av ndgon av
de risker som anges i punkt 2.2 i IMO:s riktlinjer f6r genomférandet av Atenkonventionen till
det lagre av foljande belopp:

— 250 000 berdkningsenheter per passagerare vid en och samma hindelse, eller

eller

— 340 miljoner berdkningsenheter totalt per fartyg vid en och samma hindelse.

.. regering forbehaller sig ritten och &tar sig att begrinsa det skadestindsansvar som forsik-
ringsgivaren eller annan person som tillhandahaller ekonomisk sakerhet har enligt artikel 4a.10
for passagerares dod eller personskada som fororsakats av ndgon av de risker som anges i
punkt 2.2 i IMO:s riktlinjer for genomférandet av Atenkonventionen, till en hogsta grins for
det forsikringsbelopp eller annan ekonomisk sikerhet som transportoren ar skyldig att ha
enligt punkt 1.6 i detta forbehall.

. regering forbehdller sig dven ritten och dtar sig att tillimpa IMO:s riktlinjer for genom
forandet av Atenkonventionen inklusive tillimpningen av de klausuler som anges i punkt 2.1
och punkt 2.2 i riktlinjerna nir det giller all obligatorisk forsikring enligt konventionen.

... regering forbehéller sig ritten och atar sig att undanta forsikringsgivaren eller annan person
som tillhandahéller ekonomisk sikerhet enligt punkt 1 i artikel 4a frin varje skadestdndsansvar
som han inte har iklatt sig.

Certifiering

[1.10]

[1.11]

[1.12]

... regering forbehaller sig ratten och atar sig att utfirda certifikat for forsakring enligt punkt 2
i artikel 4a i konventionen som

— dterspeglar ansvarsbegransningarna och de krav pa forsikring som avses i punkterna 1.2,
1.6, 1.7 samt 1.9, och

— innefattar sadana andra begrinsningar, krav och undantag som den finner att forhallandena
pa forsdkringsmarknaden vid tiden for utfirdandet nodvandiggor.

. regering forbehdller sig rdtten och atar sig att godta sidana forsikringscertifikat som ér
utfirdade av andra fordragsslutande stater enligt ett liknande forbehall.

Alla sddana begrinsningar, krav och undantag kommer att tydligt aterspeglas i det certifikat
som utfardats eller certifierats enligt artikel 4a.2 i konventionen.

Forhéllandet mellan detta forbehdll och IMO:s riktlinjer for genomférandet av Atenkonventionen
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[1.13] De rittigheter som detta forbehdll medfor ska utévas med vederborlig hiansyn till IMO:s

riktlinjer for genomférandet av Atenkonventionen, eller av eventuella dndringar av den, i syfte
att sikerstilla enhetlighet. Om Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté har
godkint ett forslag till dndring av IMO:s riktlinjer for genomférandet av Atenkonventionen,
inklusive begransningar, ska dessa dndringar tillimpas frdn och med den tidpunkt kommittén
har faststillt. Detta ska ske utan att det paverkar bestimmelserna i internationell ritt om en
stats rdtt att dra tillbaka eller dndra sitt forbehall.”

Riktlinjer

2.

2.1

2.2

221

Inom forsikringsmarknaden giller for nidrvarande att de fordragsslutande staterna bor utfirda for-
sakringscertifikat pd grundval av dels ett dtagande fran en forsikringsgivare som gller krigsrisker,
dels ett dtagande fran en annan forsikringsgivare som giller icke-krigsrisker. Varje forsikringsgivare
bor endast vara ansvarig for sin del. Foljande bestimmelser bor tillimpas (de klausuler som det
hanvisas till dterges i tilligg A):

Bade krigs- och icke-krigsforsikring far omfattas av foljande klausuler:

Undantagsklausul om standardiserade forsdkringsvillkor vid radioaktiv kontaminering, kemiska, bio-
logiska, biokemiska hot och elektromagnetiska vapen (standardklausul nr 370).

Undantagsklausul om standardiserade forsakringsvillkor vid it-attacker (standardklausul nr 380).

De invindningar och begrinsningar som far géras av en person som stillt obligatorisk ekonomisk
sakerhet enligt konventionen sdsom den dndrats genom dessa riktlinjer, sdrskilt antalet berdknings-
enheter som begrinsas till 250 000 per passagerare vid en och samma hindelse.

Forbehéllet att forsiakringen endast ska gilla ansvar som omfattas av konventionen sdsom den dndrats
genom dessa riktlinjer och

forbehallet att alla belopp som faststalls enligt konventionen ska syfta till att i enlighet med artikel 4a
i konventionen minska transportorens och/eller forsikringsgivarens utestdende ansvar, dven om de
inte utbetalas eller utkravs av respektive krigs- eller icke-krigsforsakringsgivare.

Krigsforsakring ska ticka ansvar, om sddant foreligger for forlust som uppstatt efter dodsfall eller
personskada som drabbat en passagerare till fljd av

— krig, inbordeskrig, revolution, uppror, resning eller dirav foranledda inbérdes oroligheter, eller
varje fientlig handling av eller mot krigférande makt,

— tillfdngatagande, gripande, arrestering, insparrning eller kvarhéllande och féljderna dirav, eller
varje hot om detta,

— kvarldmnade minor, torpeder, bomber eller andra kvarlimnade krigsvapen,

— handlingar som begds av terrorister eller personer med ont uppsdt eller av politiska skil samt alla
handlingar som gors for att férhindra eller beméta alla sidana risker,

— konfiskering och expropriering,

far omfattas av f6ljande undantag, begrinsningar och krav:

Automatisk uppsidgnings- och undantagsklausul vid krig
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2.2.2 Om enskilda passagerares fordringar sammanlagt i genomsnitt 6verskrider 340 miljoner beraknings-
enheter per fartyg vid en enskild hindelse, ska transportoren vara berittigad att dberopa en begrins-
ning av sitt ansvar vid belopp som motsvarar 340 miljoner berdkningsenheter, dock alltid under
forutsittning att

— detta belopp bor fordelas mellan fordringsdgarna i proportion till deras faststillda ansprak,

— utdelningen av beloppet har formen av en eller flera delbetalningar till de fordringsidgare som ar
kidnda dd utdelningen gors, och

— utdelningen av beloppet kan goras av forsikringsgivaren eller av domstol eller annan behorig
myndighet till vilken forsakringsgivaren har vint sig i en fordragsslutande stat dar det finns
rittsliga forfaranden for fordringar som pdstds tickas av forsikringen.

2.2.3 Bestimmelse om uppsigning med 30 dagars varsel vid fall som inte omfattas av 2.2.1.

2.3 Icke-krigsforsakringar bor ticka alla risker som omfattas av obligatorisk forsikring utom de risker
som anges i 2.2, oavsett om de omfattas av undantagen, begrinsningarna eller kraven enligt 2.1 och
2.2.

3. Ett exempel pé forsikringsataganden (bld kort) och ett forsikringscertifikat, som samtliga aterspeglar
dessa riktlinjer, dterges i tilligg B.

TILLAGG A

BESTAMMELSER SOM AVSES 1 RIKTLINJERNA 2.1.1, 2.1.2 OCH 2.2.1

Undantagsklausul om standardiserade forsikringsvillkor vid radioaktiv kontaminering, kemiska, biologiska, biokemiska
hot och elektromagnetiska vapen (standardklausul nr 370, 10/11/2003)

Denna klausul ska vara utslagsgivande och ha foretride framfor varje annan dirmed oférenlig regel i forsdkringen.

1. Forsikringen giller i inget fall for ansvar for forlustskador eller kostnader som direkt eller indirekt orsakats av, statt
i samband med eller foranletts av,

1.1  joniserande strdlning frén eller kontaminering orsakad av radioaktivitet frdn karnbrinsle, kidrnavfall eller forbrin-
ning av kirnbrinsle,

1.2 radioaktiv, giftig, explosiv eller pd annat sitt farlig eller smittsam egendom fran karnkraftinstallation, reaktor eller
annan karnteknisk anldggning eller nukledra delar ddrav,

1.3 vapen eller apparatur som anviander atom- eller kirnklyvning, fusion eller annan liknande process eller radioaktiv
kraft eller radioaktivt stoff,

1.4  radioaktiv, giftig, explosiv eller pa annat sitt farlig eller smittsam egendom av radioaktivt slag. Undantaget i denna
punkt giller inte radioaktiva isotoper, annat dn kirnbransle, nir sddana isotoper iordningstalls, transporteras, lagras
eller anvinds i kommersiella, jordbruksrelaterade, medicinska, vetenskapliga eller andra liknande fredliga syften,

1.5  kemiska, biologiska, biokemiska eller elektromagnetiska vapen.

Undantagsklausul om forsakringsvillkor vid it-attacker (standardklausul nr 380, 10/11/2003)

1. Om inte annat foljer av bestimmelsen i punkt 2 nedan, giller denna forsikring i inget fall for ansvar for
forlustskador eller kostnader som direkt eller indirekt orsakats av, stitt i samband med eller foranletts av an-
vindning eller drift, som ett medel for att vélla skada, av en dator, ett datasystem, en programvara, destruktiva
program, datavirus eller processer eller ndgot annat elektroniskt system.
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2. Om denna klausul skrivs in i forsikringar som giller for risker for krig, inbordeskrig, revolution, uppror, resning
eller dirav foranledda inbordes oroligheter, eller varje fientlig handling av eller mot krigforande makt, eller
terrorism eller varje person som handlar av politiska skil, ska bestimmelsen i punkt 1 inte syfta till att undanta
forluster (vilka annars skulle omfattas) som hdrror frin anvindningen av en dator, ett datorsystem eller en
programvara eller ndgot annat elektroniskt system i uppskjutnings- och/eller styrsystemet och/eller avfyrnings-
mekanismen i vapen eller robotar.

Automatisk uppsigning och undantag vid krig
1.1 Automatisk uppsigning av forsikringsskyddet
Oavsett om sddan underrittelse om uppsigning har limnats, ska nedanstende forsikringar AUTOMATISKT

SAGAS UPP

1.1.1 vid krigsutbrott (oavsett om det har limnats en krigsforklaring eller inte) mellan ndgon av foljande stater: Forenade
kungariket, Amerikas forenta stater, Frankrike, Ryska federationen och Folkrepubliken Kina,

1.1.2 ndr det giller fartyg som omfattas av forsakringsskydd enligt nedan, om ett sddant fartyg tas i ansprak antingen
som egendom eller for anvindning.

1.2 Krig mellan de fem staterna

Forsdkringen giller inte

1.2. 1 ansvar for forlustskador eller kostnader som foranlett av krigsutbrott (oavsett om det har limnats en krigsfor-

klaring eller inte) mellan ndgon av f6ljande stater: Forenade kungariket, Amerikas forenta stater, Frankrike, Ryska
federationen och Folkrepubliken Kina,

1.2. 2 rekvisition, antingen som egendom eller for anvandning.

TILLAGG B

I. Exempel pé forsakringsitaganden (bld kort) som avses i riktlinje 3
Bld kort som utfirdas av krigsforsikringsgivare

Certifikat utfirdat som bevis pa forsikringsskydd enligt artikel 4a i 2002 drs Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras resgods

Fartygets MAINI .o aa s

Fartygets IMO-nummer: ..

Registreringsort: .......

AGArens NAMN OCh ATESS: w.uuuuuuieierereereeeeeeesesssssssssssessssssssssssssssss s sssssssssssss s s s s ssssssnes

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg i ovan angivna dgo giller en forsikring som uppfyller fore-
skrifterna i artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods,
med forbehdll for alla undantag och begrinsningar som medges for obligatorisk krigsforsikring enligt
konventionen och de genomféranderiktlinjer som antogs av Internationella sjofartsorganisationens juridiska
kommitté i oktober 2006 med fraimst f6ljande bestimmelser: [Hir kan konventionstexten och riktlinjerna
med tilldgg inforas i onskad omfattning.]

Forsikringsperioden giller fr. o. m.: den 20 februari 2007

t.o.m.: den 20 februari 2008
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Forsakringsgivaren kan alltid ogiltigforklara detta certifikat genom att med 30 dagars varsel skriftligen
meddela detta till ovan angivna myndighet, varvid forsikringsgivarens ansvar enligt certifikatet ska upphora
samma dag som uppsagningstiden 16per ut, dock endast f6r hindelser som intriffat darefter.

War Risks, Inc.

Utfirdat av:
[Adress]

Forsakringsgivarens namnteckning Ombud for endast War Risks, Inc.

Bld kort som utfirdas av icke-krigsforsdkringsgivare

Certifikat utfardat som bevis pa forsikringsskydd enligt artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras resgods

Farty@ets MAIMIIL ..o sam bR R bbb bbb

Fartygets IMO-nummer:

REGISIIEIINGSOIT: w.voviieiiriitititi s a s e

AgGarens NAMN OCh AATESS: ..uuuuuuummuminireneneeeneeeseseesesssssssssssssssssssssssss s ssssssssssssssssssss

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg i ovan angivna dgo giller en forsikring som uppfyller fore-
skrifterna i artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods,
med forbehall for alla undantag och begrinsningar som medges for icke-krigsforsikringsgivare enligt kon-
ventionen och de genomféranderiktlinjer som antogs av Internationella sjofartsorganisationens juridiska
kommitté i oktober 2006 med framst foljande bestimmelser: [Har kan konventionstexten och riktlinjerna
med tilligg inforas i 6nskad omfattning.]

Forsikringsperioden giller fr. o. m.: den 20 februari 2007

m.: den 20 februari 2008

Forsakringsgivaren kan alltid ogiltigforklara detta certifikat genom att med 3 mdnaders varsel skriftligen
meddela detta till ovan angivna myndighet, varvid forsakringsgivarens ansvar enligt certifikatet ska upphora
samma dag som uppsigningstiden 16per ut, dock endast f6r hindelser som intraffat darefter.

PANDI P&1

Utfirdat av:
[Adress]

Forsikringsgivarens namnteckning Ombud endast fr PANDI P&I
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II. Modell for certifikat angdende forsikring som avses i riktlinje 3
CERTIFIKAT ANGAENDE FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET
FOR ANSVAR FOR PASSAGERARES DOD ELLER PERSONSKADA

Utfardat i enlighet med artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods.

Registreringsort

Namnet pd den transportor
Siffror eller bokstiver som som faktiskt utfér befordran
Fartygets namn identifierar fartyget Fartygets IMO-nummer och fullstindig adress till det
driftstille dir denne har sin

huvudsakliga rorelse

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg giller en forsikring eller annan ekonomisk siakerhet som
uppfyller foreskrifterna i artikel 4a i 2002 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods.

SAKETNELEIIS AT covverieieeeeceeeceeece st se sttt a st e e s s s s s et s s s s s s s st e sessssssassasssssassasssssasasssssassnen

Sakerhetens GIltGNEISIA ...c.ucvueecereeceireceircericerieceriecsreec i sseseeessse st s ere et bt s et er et s

Namn och adress pé forsikringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk sakerhet

Det forsakringsskydd som hir bestyrks ar uppdelat i en krigsforsikringsdel och en icke-krigsforsakringsdel,
enligt de genomforande riktlinjer som antogs av Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté i
oktober 2006. Bida dessa delar av forsikringsskyddet omfattas av alla de undantag och begriansningar som
medges enligt konventionen och dess genomféranderiktlinjer. Forsakringsgivarna dr inte gemensamt och
solidariskt ansvariga. Forsakringsgivare ar:

For krigsrisker: War Risks, Inc., [adress]
For icke-krigsrisker: PANDI P&I, [adress]

Detta certifikat galler till OCH MEA ..ottt

Utfardat eller Destyrkt av TEZEIINGE 1 .ccuceuemerereceeisecrriecrieseeeseeesssseessssesssessesssesesssesssssssessaesesssesssensessseneessssncees

(statens fullstindiga namn)
ELLER

Nar en fordragsslutande part tillimpar artikel 4a.3 ska foljande text anvindas:

Detta certifikat dr utfirdat enligt bemyndigande av regeringen i .....cecrneccrnnecernnecesee
(statens fullStANAIGA MAMIN) AV ..oeiveereeeeeeceeeeeeees e eesseeese s esssessss s ess s esss s ess s es s es b b es bbb
(institutionens eller organisationens namn)

|5 23 L SO B 1< o -

(Den utfardande eller bestyrkande tjanstemannens underskrift
och titel)
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Anvisningar

1.  Om sé onskas kan uppgiften om utfirdande stat dven innehdlla en hinvisning till behorig offentlig
myndighet i den stat dar certifikatet 4r utfardat.

2. Om flera personer tillhandahdller sikerhet ska det for var och en anges vilket belopp personen

tillhandahaller.

3. Om flera slags sikerheter stills ska dessa anges.

4. Under rubriken "Sakerhetens giltighetstid” ska 4ven anges fran vilken dag sdkerheten giller.

5. Under adressen pd forsdkringsgivaren ochfeller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk si-

kerhet ska dven anges var personen har sitt huvudsakliga driftstille. I tillimpliga fall ska det dven anges vid
vilket driftstdlle forsakringen utfirdats eller sikerheten stlls.

Hamnstatskontroll (omarbetning) ***II
P6_TA(2008)0446

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 24 september 2008 om ridets gemensamma
stindpunkt infor antagandet av Europaparlamentets och riddets direktiv om hamnstatskontroll
(omarbetning) (5722/3/2008 - C6-0224/2008 - 2005/0238(COD))

(2010/C 8 E[42)
(Medbeslutandeforfarandet: andra behandlingen
Europaparlamentet utfardar denna resolution

— med beaktande av rddets gemensamma stdndpunkt (5722/3/2008 — C6-0224/2008) ('),

— med beaktande av parlamentets stdindpunkt vid forsta behandlingen av drendet (), en behandling som
avsdg kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet (KOM(2005)0588),

— med beaktande av kommissionens dndrade forslag (KOM(2008)0208),
— med beaktande av artikel 251.2 i EG-fordraget,
— med beaktande av artikel 62 i arbetsordningen,

— med beaktande av andrabehandlingsrekommendationen fran utskottet for transport och turism
(A6-0335/2008).

1. Europaparlamentet godkdnner den gemensamma stindpunkten sisom dndrad av parlamentet.
2. Europaparlamentet uppdrar dt talmannen att delge radet och kommissionen parlamentets stdindpunkt.

() EUT C 184 E, 22.7.2008, s. 11.
(3 EUT C 74 E, 20.3.2008, s. 584.



