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Utredning av olyckor i sjotransportsektorn ***II
P6_TA(2008)0444

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 24 september 2008 om rddets gemensamma

staindpunkt infor antagandet av Europaparlamentets och rddets direktiv om grundliggande principer

for utredning av olyckor isjotransportsektorn och om indring av direktiven 1999/35/EG och
2002/59/EG (5721/5/2008 — C6-0226/2008 — 2005/0240(COD))

(2010/C 8 E/40)

(Medbeslutandeforfarandet: andra behandlingen)

Europaparlamentet utfardar denna resolution
— med beaktande av rddets gemensamma stdndpunkt (5721/5/2008 — C6-0226/2008) ('),

— med beaktande av parlamentets stdindpunkt vid forsta behandlingen av drendet (), en behandling som
avsdg kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet (KOM(2005)0590),

— med beaktande av artikel 251.2 i EG-fordraget,
— med beaktande av artikel 62 i arbetsordningen,

— med beaktande av andrabehandlingsrekommendationen frdn utskottet for transport och turism (A6-
0332/2008).

1. Europaparlamentet godkdnner den gemensamma stidndpunkten sisom dndrad av parlamentet.

2. Europaparlamentet uppdrar dt talmannen att delge rddet och kommissionen parlamentets stdindpunkt.

() EUT C 184 E, 22.7.2008, s. 23.
(®) EUT C 74 E, 20.3.2008, s. 546.

P6_TC2-COD(2005)0240

Europaparlamentets stindpunkt faststilld vid andra behandlingen den 24 september 2008 infor

antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/.../EG om grundliggande principer

for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och om idndring av rddets direktiv 1999/35/EG och
Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/59/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sdrskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,
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med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3), och

av foljande skal:

1

En hog allmin sikerhetsniva bor uppritthallas inom sj6transporten i Europa och alla anstrangningar
bor goras for att minska antalet sjdolyckor och tillbud till sjoss.

En snabb teknisk utredning av sjoolyckor okar sjosikerheten genom att bidra till att forhindra en
upprepning av sddana olyckor som resulterar i forlust av manniskoliv och fartyg samt fororening av
den marina miljon.

I sin resolution av den 21 april 2004 om 6kad sjosikerhet (*) uppmanar Europaparlamentet kommis-
sionen att ligga fram ett forslag till direktiv om utredning av fartygsolyckor.

Enligt artikel 2 i Forenta nationernas havsrittskonvention av den 10 december 1982 (nedan kallad
"Unclos”) har kuststaterna ratt att utreda orsakerna till alla sjoolyckor som intraffar i deras territorialhav
och som kan komma att utgora fara for liv eller miljon, berora kuststatens raddningstjanst eller pa
annat sitt paverka kuststaten.

Enligt artikel 94 i Unclos ska flaggstaterna ldta en eller flera sakkunniga personer utreda vissa sjo-
olyckor eller navigeringsincidenter pd det fria havet.

I regel I/21 i internationella konventionen av den 1 november 1974 om sikerheten for manniskoliv
till sjoss (nedan kallad "Solas 74”), i internationella lastlinjekonventionen av den 5 april 1966 och i
internationella konventionen av den 2 november 1973 rérande forhindrande av havsféroreningar fran
fartyg faststalls att flaggstaterna ansvarar for att olyckor utreds och att relevanta resultat 6verlimnas till
Internationella sjofartsorganisationen (IMO).

I koden for genomforandet av bindande IMO-instrument, som utgor en bilaga till IMO-forsamlingens
resolution A.973(24) av den 1 december 2005 pdminns det om att flaggstaterna ir skyldiga att se till
att sjosdkerhetsutredningar genomfors av sakkunniga utredare med kompetens i frigor som ror sjo-
olyckor och tillbud till sjoss. Enligt den koden ska flaggstaterna dessutom kunna tillhandahalla sak-
kunniga utredare for detta dndamdl, oberoende av platsen for olyckan eller tillbudet.

Det bér tas hinsyn till den kod for utredning av olyckor och tillbud till sjéss som utgor en bilaga till
IMO-forsamlingens resolution A.849(20) av den 27 november 1997 (nedan kallad "IMO-koden for
utredning av olyckor och tillbud till sjoss”) och som foreskriver att en gemensam metod ska anvindas
vid sikerhetsutredningar av sjoolyckor och tillbud till sjoss och att staterna ska samarbeta nir de
kartldgger de faktorer som bidrog till att olyckan eller tillbudet intriffade. Beaktas bor ocksd IMO-
forsamlingens resolution A.861(20) av den 27 november 1997 och IMO:s sjosikerhetskommittés
resolution MSC.163(78) av den 17 maj 2004, som innehdller en definition av firdskrivare (VDR).

(1) EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.
() EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.
(}) Europarlamentets stdndpunkt av den 25 april 2007 (EUT C 74, 20.3.2008, s. 546), radets gemensamma stindpunkt av

den 6 juni 2008 (EUT C 184 E, 22.7.2008, s. 23) och Europaparlamentets stindpunkt av den 24 september 2008.

() EUT C 104 E, 30.4.2004, s. 730.
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(9) Nir medlemsstaterna leder utredningar av olyckor eller tillbud till sjoss bor de beakta riktlinjer for
rittvis behandling av sjofolk vid sj6olyckor, som utgor en bilaga till IMO:s juridiska kommittés och
internationella arbetsorganisationens styrelses resolution LEG.3(91) av den 27 april 2006 |

(10) Enligt radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar
for en siker drift av roropassagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljdr trafik (1) ska med-
lemsstaterna, inom ramen for sina réttssystem, definiera en réttsstatus som gor det mojligt for dem och
varje annan medlemsstat med visentligt intresse att delta i, samarbeta i eller, ddr sd foreskrivs i IMO-
koden for utredning av olyckor och tillbud till sjoss, leda varje utredning av olyckor eller tillbud till
sjoss dar ett roropassagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg dr inblandat.

(11) Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen (?) ska medlemsstaterna f6lja be-
stimmelserna i IMO-koden f6r utredning av olyckor och tillbud till sjoss och se till att resultaten av en
utredning offentliggors sd snart som mojligt efter det att den har avslutats.

(12) Det ar av storsta vikt att en sikerhetsutredning av olyckor och tillbud med inblandning av havsgdende
fartyg, eller av andra fartyg i hamnar eller i andra begransade havsomrdden, genomférs pa ett opartiskt
satt for att omstindigheterna kring och orsakerna till sddana olyckor eller tillbud effektivt ska kunna
faststillas. En sddan utredning bor dirfor genomforas av sakkunniga utredare under Gverinseende av ett
oberoende organ eller institut med permanenta beslutsfattande befogenheter si att intressekonflikter
undviks.

(13) Medlemsstaterna bor, i enlighet med sin lagstiftning betriffande befogenheterna for de myndigheter
som ansvarar for den rittsliga undersokningen, och i samarbete med dessa myndigheter, nir s& ar
lampligt, se till att de som ansvarar for den tekniska undersokningen far genomfora sina uppgifter
under bista mojliga forutsittningar.

(14) Medlemsstaterna bor sikerstilla att deras rattssystem gor det mojligt for dem och for varje annan
medlemsstat med visentligt intresse att delta i, samarbeta i eller leda utredningar av sjoolyckor pa
grundval av bestimmelserna i IMO-koden f6r utredning av olyckor och tillbud till sjoss.

(15) En medlemsstat far anfortro uppgiften att leda en sikerhetsutredning av en sjoolycka eller ett tillbud till
sjoss (nedan kallad “sikerhetsutredning”), eller sirskilda uppgifter som ror denna utredning, t en
annan medlemsstat om man gemensamt enats om detta.

(16) Medlemsstaterna bor gora sitt basta for att inte utkrdva betalning for det bistind som begirts inom
ramen for sikerhetsundersokningar dir tva eller flera medlemsstater 4r inblandade. Om bistand begirs
av en medlemsstat som inte dr inblandad i sdkerhetsutredningen bor medlemsstaterna enas om
terbetalningen av kostnaderna.

(17) For att underltta utredningar ska, enligt regel V/20 i Solas 74, passagerarfartyg och andra fartyg dn
passagerarfartyg med bruttodriktighet av 3 000 eller mer, byggda den 1 juli 2002 och senare, vara
utrustade med en firdskrivare. Eftersom sidan utrustning ar ett viktigt led i en strategi som syftar till
att forhindra olyckor till sjoss, bor det utan undantag kravas att fardskrivare finns ombord pa sidana
fartyg i inrikes och internationell trafik som anléper hamnar i gemenskapen.

() EGT L 138, 1.6.1999, s. 1. |.
() EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
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(18)

De uppgifter som tillhandahélls av ett firdskrivarsystem, och av annan elektronisk utrustning, kan
anvindas bade i efterhand, for att utreda orsakerna till en sjoolycka eller ett tillbud till sjoss, och i
forebyggande syfte, for att dra lirdom av de omstindigheter som kan leda till sddana handelser.
Medlemsstaterna bor se till att de uppgifter som finns tillgdngliga verkligen anvinds i bada dessa
syften.

(19) Det ir nodvindigt att utreda eller pd annat sitt undersoka nodanrop frin ett fartyg, eller infor-

(20)

(21)

mation frdn annan killa, om att ett fartyg, eller personer frin ett fartyg eller ombord pd ett fartyg,
riskerar att skadas, eller att det finns en allvarlig potentiell risk for att personer, fartygets struktur
eller miljon kan komma till skada till foljd av en hindelse i samband med fartygets drift.

Enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1406/2002 (') ska Europeiska sjosakerhets-
byrdn (nedan kallad "byrdn”) i samarbete med medlemsstaterna utveckla tekniska 16sningar och ge
tekniskt stod avseende genomforandet av gemenskapslagstiftningen. Nir det giller sikerhetsutredningar ||
har sjosikerhetsbyran den specifika uppgiften att underldtta samarbetet mellan medlemsstaterna och
kommissionen vid utarbetandet, med beaktande av medlemsstaternas olika rittssystem, av en gemen-
sam metod for utredning av sjoolyckor i enlighet med internationellt verenskomna principer.

I enlighet med forordning (EG) nr 1406/2002 ska byrdn underldtta samarbetet nir stod ges av
medlemsstaterna vid utredningar och vid analys av befintliga olycksrapporter.

(22) Alla slutsatser som dragits vid analyser av befintliga olycksrapporter och som kan vara till nytta

(23)

(24)

(25)

(26)

for att forhindra katastrofer i framtiden och forbittra sjosikerheten i Europeiska unionen bor

beaktas vid utvecklingen eller dndringen av gemensamma utredningsmetoder for utredning av
sjoolyckor.

Medlemsstaterna och gemenskapen bor vederborligen beakta de sikerhetsrekommendationer som
foljer av en sikerhetsutredning.

Eftersom | syftet med en sikerhetsutredning ir att forebygga olyckor och tillbud till sjoss, bor dessa
sammanfattande bedomningar och sikerhetsrekommendationer under inga omstindigheter avgora ansvars-
eller skuldfragan.

Eftersom malet for detta direktiv, ndmligen att forbattra sjosikerheten i gemenskapen och pé sa sitt
minska risken for framtida sjoolyckor, inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna
och det darfor pa grund av direktivets omfattning eller verkningar bittre kan uppnds pd gemenskaps-
nivd, kan gemenskapen vidta tgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gr detta direktiv inte utover vad som dar
nodvindigt for att uppnd detta mal.

De atgirder som dr nodvandiga for att genomfora detta direktiv bor antas i enlighet med rdets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som ska tillimpas vid utovandet av kommis-
sionens genomforandebefogenheter (?).

() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1. |.
() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. |.
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(27) Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att dndra detta direktiv i syfte att inforliva senare antagna
dndringar av internationella konventioner och tillhérande protokoll, koder och resolutioner och anta
eller anpassa en gemensam metod for utredning av sjoolyckor och tillbud till sjoss. Eftersom dessa
atgdrder har en allmin rackvidd och avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv, bland annat
genom att komplettera det med nya icke visentliga delar, maste de antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1
Syfte

1. Syftet med detta direktiv ar att forbittra sjosdkerheten och att férhindra fororening fran fartyg, samt
att pd sd sitt minska risken for framtida sjoolyckor genom att

a) underldtta ett snabbt genomforande av sikerhetsutredningar och en ordentlig analys av sjdolyckor och
tillbud till sjoss i syfte att faststalla deras orsaker, och

b) sikerstilla tillforlitlig rapportering om sikerhetsutredningar vid laglig tidpunkt samt forslag till korrige-
rande atgarder.

2. Sikerhetsutredningar som inletts enligt detta direktiv ska inte avgora ansvars- eller skuldfrdgan. Medlems-
staterna ska emellertid se till att utredningsorganet inte avstdr fran att limna en fullstindig rapport om
orsakerna till olyckan eller tillbudet av den anledningen att man utifrn resultaten kan dra slutsatser om
ansvars- eller skuldfragan.

Artikel 2
Tillimpningsomrade
1. Detta direktiv ska tillimpas p& sddana sjoolyckor, tillbud och nédanrop till sjoss som
a) beror fartyg som for en medlemsstats flagg,
b) intraffar inom medlemsstaternas territorialhav och inre vatten enligt definitionen i Unclos, eller
¢) dr av annat visentligt intresse for medlemsstaterna.
2. Detta direktiv ska inte tillimpas pa sddana olyckor, tillbud och nédanrop till sjoss som bara beror

a) orlogsfartyg, trupptransportfartyg eller andra fartyg som dgs eller drivs av en medlemsstat och som
uteslutande utnyttjas for statliga och icke-kommersiella dndamal,

b) fartyg som inte drivs mekaniskt, trafartyg av primitiv konstruktion samt nojes- och fritidsbatar som inte
anvands i handelssyfte, om de inte har eller kommer att ha en besittning och medfor fler 4n tolv
passagerare i kommersiellt syfte,

¢) fartyg som dr avsedda for och trafikerar inre vattenvigar,
d) fiskefartyg, vars lingd underskrider 15 meter,

e) fasta oljeborrplattformar till sjoss.
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Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv avses med

1.

1.

"IMO-koden fér utredning av olyckor och tillbud till sjoss™ den kod f6r utredning av olyckor och tillbud
till sjoss som utgor en bilaga till IMO-forsamlingens resolution A.849(20) av den 27 november 1997 (i
uppdaterad version).

. Foljande begrepp ska forsts i enlighet med definitionerna i IMO-koden for utredning av olyckor och

tillbud till sjoss:

a) sjoolycka”.

b) “mycket allvarlig olycka”.

¢) "tillbud till sjoss”.

d) “sdkerhetsutredning av sjoolycka eller tillbud till sjoss”.
e) “stat med ansvar for utredningen”.

f) “stat med visentligt intresse”.

. "allvarlig olycka och mindre allvarlig olycka”: olyckor i den mening som avses i de uppdaterade

definitionerna i cirkulir 953 fran IMO:s sjosikerhetskommitté.

. "roropassagerarfartyg’ och "hoghastighetspassagerarfartyg”: fartyg i enlighet med definitionerna i artikel 2 i

direktiv 1999/35/EG.

. "fardskrivare (nedan kallad "VDR”)”: utrustning i enlighet med definitionen i IMO-forsamlingens reso-

lution A.861(20) och IMO:s sjosikerhetskommittés resolution MSC.163(78).

. "nédanrop”: en signal frin ett fartyg eller information fran annan killa om att ett fartyg, eller

personer frin eller ombord pd ett fartyg, dr i sjonod.

. "sikerhetsrekommendation” med sikerhetsrekommendation, inbegripet forslag om registrering och

kontroll, avses antingen

a) ett forslag som utredningsorganet i den stat som genomfor eller ansvarar for en sikerhetsutredning
lamnar pa grundval av information som erhéllits genom utredningen, eller i limpliga fall,

b) ett forslag som kommissionen limnar, med bistind frin sjosikerhetsbyrdn, pa grundval av en
abstrakt dataanalys och resultaten av de sikerhetsutredningar som gjorts.

Artikel 4

Sikerhetsutredningens status

Medlemsstaterna ska i enlighet med sina rittssystem faststilla rittslig status for sakerhetsutredningar pa

ett sddant sdtt att de kan genomforas sd effektivt och snabbt som mojligt.

Medlemsstaterna ska i enlighet med sin lagstiftning, och, vid behov, i samarbete med de myndigheter som
ansvarar for den rattsliga undersokningen se till att sikerhetsutredningarna

a)

ar oberoende av straffrittsliga eller andra parallella utredningar som genomférs for att avgora ansvar
eller skuld, samtidigt som det dr tilldtet att anvinda de sammanfattande bedomningar eller rekom-
mendationer som foljer av sikerhetsutredningar som inletts enligt detta direktiv endast vid rittsliga
utredningar, och
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b) inte forhindras i onddan, avbryts eller forsenas pd grund av sddana utredningar.

2. Medlemsstaternas regler ska, i enlighet med den permanenta samarbetsstruktur som avses i artikel 10,
inbegripa bestimmelser som gor det mojligt att

a) samarbeta i och ge 6msesidigt bistdnd till sakerhetsutredningar som leds av andra medlemsstater, eller
att anfortro ledningen av en sddan utredning &t en annan medlemsstat i enlighet med artikel 7, och

b) samordna deras utredningsorgans verksamhet i den mén det behovs for att direktivets syften ska kunna
uppnds.

Artikel 5
Utredningsskyldighet

1. Varje medlemsstat ska se till att en sidkerhetsutredning genomfors av det utredningsorgan som avses i
artikel 8 efter allvarliga eller mycket allvarliga sjoolyckor

a) dir ett fartyg som for medlemsstatens flagg 4r inblandat, oavsett olycksplatsen,

b) som intriffar inom medlemsstatens territorialhav och inre vatten enligt definitionen i Unclos, oberoende

av de olycksdrabbade fartygens flagg, eller

¢) som dr av vasentligt intresse for medlemsstaten, oavsett olycksplatsen och de olycksdrabbade fartygens
flagg.

2. Utredningsorganet enligt artikel 8 ska inte bara utreda allvarliga och mycket allvarliga olyckor utan
— efter ett forsta faststillande av fakta — ocksd avgora om det krivs en sikerhetsutredning efter mindre
allvarliga sjoolyckor, tillbud till sjoss eller nédanrop.

Utredningsorganet ska vid sitt beslut ta hdnsyn till hur allvarlig olyckan eller tillbudet ar, vad for slag av
fartyg och/eller last som berors av nédanropet och om det har inkommit ndgon begiran frin sjoridd-
ningstjdnsten.

3. Omfattningen av och de praktiska arrangemangen for sikerhetsutredningens genomférande ska fast-
stillas av utredningsorganet i staten med ansvar for utredningen i samarbete med motsvarande organ i
ovriga stater med vasentligt intresse, och pa ett det sitt som detta utredningsorgan anser vara limpligast for
att direktivets syften ska kunna uppnds och i syfte att forebygga framtida olyckor och tillbud.

4. Sikerhetsutredningarna ska f6lja | den gemensamma metod for utredning av sjdolyckor och tillbud till
sjoss som har tagits fram i enlighet med artikel 2 e i forordning (EG) nr 1406/2002. Kommissionen ska
anta eller dndra denna metod inom ramen for detta direktiv.

Denna dtgard, som avser att dndra icke vasentliga delar i detta direktiv, bland annat genom att komplettera
det, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 19.3.

Kommissionen || ska beakta slutsatserna av olycksrapporter och de sikerhetsrekommendationer de inne-
haller i samband med dndringar av den gemensamma metoden.

5. En sdkerhetsutredning ska inledas sd snart det ar praktiskt mojligt efter det att sjoolyckan eller tillbudet
till sjoss har intriffat och under alla omstindigheter senast tvd mdnader efter att sjoolyckan eller tillbudet
intrdffat.
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Artikel 6
Underrittelseskyldighet

Varje medlemsstat ska inom ramen for sitt rattssystem aldgga de ansvariga myndigheterna eller de berorda
parterna att utan drdjsmél underritta landets utredningsorgan om alla olyckor, tillbud och nédanrop som
omfattas av detta direktiv.

Artikel 7

Ledning av och deltagande i sikerhetsutredningar

1. Om en allvarlig eller mycket allvarlig olycka dr av visentligt intresse for tvé eller fler medlemsstater
ska dessa medlemsstater utan dréjsmdl enas om vilken stat som ska ha ansvar for utredningen. Om de inte
kan enas om vilken medlemsstat som ska ha ansvar for utredningen, ska kommissionen fatta beslut i
fragan, pd grundval av ett yttrande frin sjosikerhetsbyrdn, och detta beslut ska genomfiras utan
drojsmal.

2. Utan hinder av punkt 1 ska varje medlemsstat fortsitta att ansvara for en sakerhetsutredning och
samordningen med andra medlemsstater med vasentligt intresse till dess att de antingen | enats om vilken
medlemsstat som ska ha ansvar for utredningen eller kommissionen fattat beslut om detta.

3. En medlemsstat fir, utan att det paverkar dess skyldigheter enligt detta direktiv och internationell ratt,
fran fall till fall, efter omsesidig overenskommelse anfortro ledningen av en sakerhetsutredning t en annan
medlemsstat, eller sirskilda uppgifter som r6r genomférandet av en sidan utredning.

4. Ndr ett roropassagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg ar inblandat i en sjoolycka, ett tillbud
eller ett nodanrop till sjoss, ska sikerhetsutredningen inledas av den medlemsstat pé vars territorialhav eller
inre vatten enligt definitionen i Unclos olyckan, tillbudet eller ngdanropet sker eller, om olyckan eller tillbudet
sker pd annat vatten, av den medlemsstat som fartyget besokte senast. Denna medlemsstat ska vara ansvarig
for sikerhetsutredningen och samordningen med 6vriga medlemsstater med visentligt intresse till dess att de
antingen | enats om vilken stat som ska ha ansvar for utredningen eller kommissionen fattat beslut om
detta.

Artikel 8

Utredningsorgan

1. Medlemsstaterna ska se till att sikerhetsutredningar genomférs under ansvar av ett opartiskt och
permanent utredningsorgan som fortlopande forfogar over nédvindiga befogenheter och som ska bestd
av sakkunniga utredningsledare med limplig kompetens i frigor som rér sjvolyckor och tillbud till sjoss.

JUtredningsorganet ska vara funktionellt oberoende av framfor allt de nationella myndigheter som har
ansvar for sjovirdighet, certifiering, inspektion, bemanning, navigationssikerhet, underhdll, sjétrafik-
kontroll, hamnstatskontroll och kusthamnsverksamhet, organ som gor utredningar for att faststilla
ansvar eller 6vervaka efterlevnaden av gillande lag, och varje annan part vars intressen skulle kunna
rdka i konflikt med dess uppgifter.

Inlandsstater som inte har fartyg som for deras flagg ska bestimma en oberoende kontaktpunkt som ska
samarbeta i sikerhetsutredningen enligt artikel 5.1 c.

2. Utredningsorganet ska se till att de enskilda utredarna har praktiska kunskaper om och praktisk
erfarenhet pad de dmnesomrdden som ingdr i deras normala utredningsuppgifter. Utredningsorganet ska
dessutom sorja for att lamplig expertis ar latt tillganglig vid behov.
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3. Utredningsorganet far dven anfortros insamling och analys av data om sjosdkerhet, sarskilt i forebyg-
gande syften, om dessa aktiviteter inte paverkar organets oberoende stillning eller medfoér ndgot ansvar i
reglerings-, forvaltnings- eller standardiseringsfragor.

4. Medlemsstaterna ska inom ramen for sina respektive nationella rattssystem, se till att utredarna i det
egna utredningsorganet, eller det utredningsorgan at vilket sikerhetsutredningen har anfortrotts, i tillimpliga
fall, i samarbete med de myndigheter som ansvarar for den réttsliga undersokningen, ha ritt att

a) fa fri tillgdng till alla relevanta omrdden eller olycksplatser och alla fartyg, vrak eller strukturer, inklusive
last, utrustning och vrakdelar,

b) sikerstilla omedelbart upptagande av bevismaterial och kontrollerad sokning efter och bortforsling av
vrak, vrakdelar eller andra delar och dmnen f6r undersokning eller analys,

¢) kriva undersokning eller analys av de foremdl som avses i b, och att fa fri tillgdng till resultaten frén
sddana undersokningar eller analyser,

d) fa fri tillgdng till, kopiera och anvinda all relevant information och registrerad data, inklusive VDR-data,
som ror fartyg, resa, last, besittning eller andra personer, foremdl, forhdllanden eller omstindigheter,

e) fa fri tillgdng till resultaten fran undersokningen av dodsoffers kroppar eller fran prover frin dodsoffers
kroppar,

f) begira och f3 fri tillgdng till resultaten frin undersokningen av personer som var inblandade i driften av
fartyget, och varje annan relevant person, eller fran prover som tagits fran sddana personer,

g) hora vittnen utan att personer vars intressen kan anses hindra sikerhetsutredningen dr nédrvarande,

h) f& besiktningsprotokoll och relevant information som innehas av flaggstaten, redare, klassificeringssall-
skap eller ndgon annan relevant part som sjilv eller genom foretradare dr etablerad i medlemsstaten,

i) begira bistdnd fran respektive stats relevanta myndigheter, inklusive flagg- och hamnstaternas besikt-
ningspersonal, kustbevakning, sjotrafikinformationstjdnst, sjoraddningstjanster, lotsar eller annan hamn-
eller sjofartspersonal.

5. Utredningsorganet ska omgédende och nir som helst kunna reagera pa underrittelser om en olycka och
ska kunna fa tillrickliga resurser for att kunna bedriva sin verksamhet péd ett oberoende sitt. Organets
utredare ska ha en status som garanterar deras oberoende stillning pa det sitt som kravs.

6.  Utredningsorganet fir kombinera sina uppgifter enligt detta direktiv med utredningar av andra hin-
delser dn sjoolyckor pd villkor att sddana utredningar inte dventyrar dess oberoende stillning.

Artikel 9
Icke-offentliggorande av uppgifter

Medlemsstaterna ska, inom ramen for sina rattssystem, se till att f6ljande uppgifter inte offentliggérs for
andra dndamadl dn sikerhetsutredningssyften |

a) Alla vittnesmal och andra uttalanden, redogérelser och anteckningar som utredningsorganet har inhim-
tat eller fitt under sikerhetsutredningens gang.
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b) Uppgifter som avslojar identiteten pa personer som har vittnat inom ramen for sikerhetsutredningen.

¢) Medicinska eller privata uppgifter om personer som var inblandade i olyckan eller tillbudet.

Medlemsstaterna ska dessutom se till att vittnesmdl vid sikerhetsutredningar eller annan information
som vittnen tillhandahdllit inte stills till forfogande for myndigheter i tredjelinder for att forhindra att
utsagorna eller informationen anvinds vid brottsutredningar i dessa linder.

Artikel 10

En permanent samarbetsstruktur

1. Medlemsstaterna ska i ndra samarbete med kommissionen uppritta en permanent samarbetsstruktur
som ger deras respektive utredningsorgan méjlighet att samarbeta med varandra i den mén det behovs for
att direktivets syften ska kunna uppnds.

2. Den permanenta samarbetsstrukturens arbetsordning och de nodvindiga organisationsarrangemangen
ska faststillas i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 19.2.

3. Medlemsstaternas utredningsorgan ska inom ramen for samarbetsstrukturen sirskilt enas om vilka
samarbetsformer som dr bast for att man ska kunna

a) gora det mojligt for utredningsorganen att dela pa installationer, anldggningar och utrustning for teknisk
undersokning av vrak, fartygsutrustning och andra foremal av betydelse for sdkerhetsutredningen,
inklusive framtagande och utvirdering av uppgifter fran firdskrivare och annan elektronisk utrustning,

b) ge varandra det tekniska bistind eller tillhandahélla den expertis som krivs for utférandet av specifika
uppgifter,

¢) skaffa och utbyta information som ir relevant for analysen av data om olyckor och utarbetandet av
lampliga sikerhetsrekommendationer pa gemenskapsniva,

d) ta fram gemensamma principer for uppfoljningen av sikerhetsrekommendationer och for utrednings-
metodernas anpassning till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen,

e) infora snabba varningssystem i fall av olyckor eller tillbud.

f) faststilla sekretessregler, med hinsyn till nationella bestimmelser, for utbyte av vittnesmal och databe-
handling, och andra uppgifter som avses i artikel 9, |

g) i tillimpliga fall ge enskilda utredare relevant utbildning,

h) frimja samarbete pd de omrdden som omfattas av detta direktiv med tredjelanders utredningsorgan och
med internationella organ for utredning av sjoolyckor,

4. Om ett fartyg fore en olycka eller ett tillbud har eller normalt skulle ha utnyttjat en medlemsstats
anliggningar eller tjinster, ska den medlemsstaten ge de uppgifter i dess besittning som kan vara av
betydelse for sikerhetsutredningen till det utredningsorgan som gor utredningen.
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Artikel 11

Kostnader

1. Om sikerhetsutredningar inbegriper tvd eller fler medlemsstater ska de respektive verksamheterna vara
kostnadsfria.

2. Om bistdnd begirs frin en medlemsstat som inte dr inblandad i sikerhetsutredningen ska medlems-
staterna enas om dterbetalningen av kostnaderna.

Artikel 12

Samarbete med tredjelinder med vésentligt intresse

1. Medlemsstaterna ska i storsta mojliga utstrackning samarbeta i sdkerhetsutredningar med tredjelinder
med visentligt intresse.

2. Tredjelinder med vasentligt intresse ska, efter 6msesidig overenskommelse och ndr som helst under
utredningens gang, tillitas medverka i en sikerhetsutredning under ansvar av en medlemsstat i enlighet med
detta direktiv.

3. En medlemsstats samarbete i en sdkerhetsutredning som genomfors av ett tredjeland med vasentligt
intresse far inte pdverka genomférandet av och uppfyllandet av rapporteringskraven for sikerhetsutredningar
enligt detta direktiv. Om ett tredjeland med visentligt intresse leder en sikerhetsutredning dar en eller flera
medlemsstater dr inblandade kan medlemsstaterna besluta att inte genomfora en parallell sikerhetsutredning
under forutsittning att den sdkerhetsutredning som leds av tredjelandet genomférs i enlighet med IMO-
koden for utredningar av sjoolyckor.

Artikel 13
Bevarande av bevis

Medlemsstaterna ska vidta dtgarder for att se till att de som berors av sjoolyckor och tillbud till sjéss som
omfattas av detta direktiv gor sitt yttersta for att

a) spara alla uppgifter fran sjokort, loggbocker, elektroniska och magnetiska inspelningar och videoband,
inklusive information frin firdskrivare och annan elektronisk utrustning, for tiden fore, under och efter
olyckan,

b) forhindra att uppgifterna skrivs 6ver eller dndras pd annat sitt,

¢) hindra att annan utrustning som skéligen kan anses ha betydelse for sikerhetsutredningen av olyckan
manipuleras,

d) skyndsamt ta upp och bevara alla bevis som behovs for en sikerhetsutredning.
Artikel 14
Olycksrapporter

1. Sakerhetsutredningar som genomfors enligt detta direktiv ska offentliggoras i form av en rapport enligt
en mall som faststills av behorigt utredningsorgan och enligt relevanta avsnitt i bilaga I.

Utredningsorganen kan besluta att en sikerhetsutredning som inte avser en allvarlig eller mycket allvarlig
sjoolycka och vars resultat inte kan bidra till att forhindra framtida sjolyckor och tillbud till sjoss ska
utmynna i en forenklad rapport som ska offentliggéras.
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2. Utredningsorganen ska gora sitt yttersta for att gora rapporten enligt punkt 1 tillginglig for allmin-
heten, och sirskilt for hela sjofartssektorn som vid behov ska erhilla sirskilda sammanfattande bedom-
ningar och rekommendationer inom tolv ménader frin dagen for olyckan. Om slutrapporten inte kan bli
klar inom denna tid ska en delrapport offentliggéras inom tolv ménader frin dagen for olyckan.

3. Utredningsorganet i staten med ansvar for utredningen ska skicka ett exemplar av slutrapporten, den
forenklade rapporten eller delrapporten till kommissionen. Utredningsorganet ska ta hansyn till eventuella
synpunkter frin kommissionen || om forbdttring av rapporternas| kvalitet pd det sitt som ar limpligast for att
direktivets syfte ska kunna uppnas.

4.  Kommissionen ska vart tredje dr ligga fram en rapport for Europaparlamentet som tillhandahdller
information om sdvil graden av genomforande och efterlevnad av detta direktiv som de ytterligare
dtgdrder som anses vara nodvindiga i ljuset av de rekommendationer som ingdr i den rapporten.

Artikel 15

Sakerhetsrekommendationer

1. Medlemsstaterna ska se till att adressaterna vederborligen beaktar utredningsorganens sikerhetsrekom-
mendationer och, i lampliga fall, att rekommendationerna foljs upp pa lampligt sitt i enlighet med gemen-
skapslagstiftningen och internationell ritt.

2. I lampliga fall ska ett utredningsorgan eller kommissionen, med bistind frin sjosikerhetsbyrdn,
utarbeta sikerhetsrekommendationer pd grundval av en abstrakt dataanalys och resultaten av de sikerhets-
utredningar som gjorts.

3. En sikerhetsrekommendation fir under inga omstindigheter avgora skuld- eller ansvarsfordelning i
samband med en olycka.

Artikel 16
Forvarning
Utan att det paverkar dess ritt att limna en forvarning ska en medlemsstats utredningsorgan nir som helst

under en sikerhetsutredning, om den anser att det kravs ett snabbt ingripande pa gemenskapsnivé for att
nya olyckor ska kunna forebyggas, utan drojsmal underritta kommissionen om behovet av en forvarning.

Vid behov ska kommissionen sinda ett varningsmeddelande till ansvariga myndigheter i alla ovriga med-
lemsstater, sjofartsindustrin och alla andra berérda.

Artikel 17
Europeiska databasen for sjoolycksutredningar
1. Data om sjoolyckor och tillbud till sjoss ska lagras och analyseras med hjilp av en elektronisk databas

pa europeisk nivd som ska liggas upp av kommissionen, kallad Europeiska databasen for sjoolycksutred-
ningar (European Marine Casualty Information Platform, Emcip).

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om vilka | myndigheter som ska ha ritt att ha tillgdng
till databasen.
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3. Medlemsstaternas utredningsorgan ska anmala sjdolyckor och tillbud till sjoss till kommissionen med
anvindning av mallen i bilaga II. De ska ocksd ge kommissionen data fran sikerhetsutredningar i enlighet
med Emcip-systemet.

4. Kommissionen och medlemsstaterna ska utveckla databassystemet och en metod for uppgiftsrappor-
tering inom limplig tidsfrist.

Artikel 18
Rittvis behandling av sjofolk
Medlemsstaterna ska, i enlighet med sin nationella lagstiftning, folja de relevanta foreskrifterna i IMO:s

riktlinjer om rittvis behandling av sjofolk vid sjoolyckor.

Artikel 19

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av den kommitté for sjosikerhet och forhindrande av fororening frin
fartyg (Coss) som har inrdttats genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002 (').

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med
beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara tvd manader.

3. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 20
Andringsbefogenheter

Kommissionen far med beaktande av direktivets begransningar, uppdatera definitionerna i detta direktiv
samt hdnvisningarna till gemenskapsrittsakter och IMO-instrument for att anpassa dem till gillande gemen-
skaps- och IMO-bestimmelser.

Dessa dtgarder som avser att dndra icke vésentliga delar i detta direktiv, bland annat genom att komplettera
det, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 19.3.

I enlighet med samma forfarande fir kommissionen ocksd dndra bilagorna.

Andringar i IMO-koden for utredningar av sjdolyckor far undantas frin detta direktivs tillimpningsomréde i
enlighet med artikel 5 i férordning (EG) nr 2099/2002.

Artikel 21

Ytterligare atgdrder

Ingenting i detta direktiv ska hindra en medlemsstat frén att vidta ytterligare sjosikerhetsitgirder som inte
omfattas av detta direktiv, forutsatt att dtgdrderna i frdga inte strider mot direktivet eller pd ndgot sitt
hindrar att direktivets syfte eller unionens mdl uppnés,

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1. |.
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Artikel 22

Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststdlla regler for sanktioner for overtradelser av de nationella bestimmelser som
antas i enlighet med detta direktiv och ska vidta alla dtgarder som krivs for att sikerstilla att de verkstalls.
Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.

Artikel 23
Andringar i befintliga rittsakter
1. Artikel 12 i direktiv 1999/35/EG ska utga.
2. Artikel 11 i direktiv 2002/59/EG ska utga.
Artikel 24
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som 4r nodvindiga for att folja detta
direktiv senast den ... (*). De ska genast overlimna texterna till dessa bestimmelser till kommissionen
tillsammans med en jamforelsetabell for dessa bestimmelser och bestimmelserna i detta direktiv.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas
av en sddan hanvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell
lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 25
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Artikel 26
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna
Utfardat i ... den ...
Pd Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
Ordférande Ordforande

(*) EUT: 24 manader efter det att detta direktiv har tritt i kraft.



14.1.2010

Europeiska unionens officiella tidning

C 8E/185

BILAGA 1

INNEHALLET I SAKERHETSUTREDNINGSRAPPORTEN

Forord

Onsdag 24 september 2008

Forordet ska ange att sikerhetsutredningen har ett enda syfte, att en sikerhetsrekommendation under inga
omstandigheter ger upphov till ndgon presumtion om ansvar eller skuld, och att rapporten varken i friga

om innehdll eller stil har avfattats for att anvindas i samband med rattsliga dtgarder.

(Rapporten bor varken hinvisa till vittnesmal eller koppla ihop nigon som ndmns i rapporten med ndgon
som har vittnat under sakerhetsutredningen.)

Foljande avsnitt ska sirskilt innehélla f6ljande uppgifter:

2.1

2.2

23

Sammanfattning

Denna del ska innehalla basfakta om sjoolyckan eller tillbudet till sjoss: Vad hiande, nir, var och hur?
Har olyckan lett till dodsfall, personskador, skador pd fartyg eller last, skador hos tredje man eller

miljoskador?

Fakta

Denna del ska vara uppdelad i ett antal olika avsnitt som ger tillracklig information som utrednings-

organet anser vara fakta, tjdna som underlag for analysen och underldtta forstaelsen.

Fartygets data
Flaggstat/fartygsregister
Identitet

Viktigaste egenskaper
Agarforhdllanden och ledning
Konstruktion
Sikerhetsbesittning

Godkind last

Uppgifter om resan
Anlopshamnar

Typ av resa
Lastuppgifter

Bemanning

Uppgifter om sjoolyckan/tillbudet

Typ av sjoolyckaftillbud

Datum och klockslag

Position och plats for sjoolyckan/tillbudet

Yttre omstindigheter och omstindigheter ombord
Fartygets verksamhet och reseetapp

Plats ombord

Minskliga faktorer

Konsekvenser (for manniskor, fartyg, last, miljo, m. m.)
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2.4 Inblandning av kustmyndighet, riddningsinsatser

Vem var inblandad?

Vilka hjilpmedel anvandes?
Hur snabbt var ingripandet?
Vilka atgarder vidtogs?

Vad uppnaddes?

3. Beskrivning

I denna del ska sjoolyckan/tillbudet rekonstrueras genom en kronologisk redogérelse for de handelser
som intréffade fore, under och efter sjoolyckan/tillbudet, med omnidmnande av alla inblandade faktorer
(dvs. personer, materiel, férhéllanden, utrustning eller externa faktorer). Den tidsperiod som redogo-
relsen ticker ska vara sé lang att den omfattar alla incidenter som direkt bidrog till sjoolyckan/tillbudet.
Denna del ska ocksd omfatta alla relevanta detaljer om den sikerhetsutredning som genomforts,
diribland resultaten av granskningar och prov.

4. Analys

Denna del ska vara uppdelad i avsnitt med en analys av varje incident och med kommentarer till
resultaten fran alla relevanta granskningar och prov som gjorts inom ramen for sikerhetsutredningen,
och kommentarer till alla sikerhetsatgarder som eventuellt redan har vidtagits for att undvika sjoolyc-
kor.

Avsnitten bor innehdlla foljande uppgifter:
— Bakgrund till och forhéllanden under incidenten.

— Misstag — dven i form av en underldtenhet att handla — begdngna av en person, incidenter dir
farliga material var inblandade, miljokonsekvenser, utrustningsfel och yttre paverkan.

— Bidragande faktorer som kan hinforas till personers funktioner, verksamhet ombord, landbaserade
organ eller regelverk.

Analysen och kommentarerna i rapporten ska mojliggora logiska slutsatser om samtliga bidragande
faktorer, dven i friga om bristande skyddsatgirder avsedda att férhindra incidenter eller undanroja eller
begrinsa konsekvenserna av en incident.

5.  Slutsatser

Denna del ska innchédlla en sammanstillning av de konstaterade olycksfaktorer och skyddsbrister
(material, funktioner, markning eller rutiner) for vilka man bor ta fram sikerhetsdtgirder for att
undvika sjoolyckor.

6. Sakerhetsrekommendationer

Denna del ska i férekommande fall innehdlla sikerhetsrekommendationer som kan hirledas frin
analysen och slutsatserna; sikerhetsrekommendationer ska avse specifika aspekter, sisom lagstiftning,
konstruktion, rutiner, inspektion, organisation, hilsa och sikerhet pa arbetsplatsen, utbildning, repara-
tioner, underhdll, bistdnd frin landbaserade organ och riddningsinsatser.

Sakerhetsrekommendationerna ska, for att sjdolyckor ska kunna undvikas, rikta sig till dem som bist
kan omsitta dem i praktiken, exempelvis fartygsdgare, redare, erkdnda organisationer, sjofartsmyndig-
heter, sjotrafikinformationstjanster, rdiddningstjanster, internationella sjofartsorganisationer och europe-
iska institutioner.

Hit hor ocksa tillfalliga sikerhetsrekommendationer som eventuellt limnats, eller eventuella sikerhets-
atgdrder som vidtagits under sikerhetsutredningens gang.
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7. Tilligg

I tillimpliga fall ska rapporten kompletteras med information enligt foljande, icke uttémmande for-
teckning (i pappersformat eller elektroniskt format):

— Foton, rorliga bilder, ljudinspelningar, sjokort, teckningar.
— Tillimpliga normer.

— ckniska termer och forkortningar.

— Sirskilda sikerhetsstudier.

— Ovrig information.

BILAGA 11

UPPGIFTER SOM SKA LAMNAS I ANMALAN OM SJOOLYCKOR OCH TILLBUD TILL SJOSS

(Del av Europeiska databasen for sjoolycksutredningar — Emcip)

OBS: Understruket nummer innebar att uppgifterna ska limnas for vart och ett av fartygen, om flera fartyg
ar inblandade i sjoolyckan/tillbudet.
01. Ansvarig medlemsstat/kontaktperson
02. Medlemsstatens utredare
03. Medlemsstatens funktion
04. Berord kuststat
05. Antal stater med vésentligt intresse
06. Stater med visentligt intresse
07. Anmailande organ
08. Klockslag for anmilan
09. Dag for anmalan
10. Fartygets namn
11. IMO-nummer/sirskiljande bokstaver
12. Fartygets flagg
13. Typ av sjoolycka/tillbud
14. Typ av fartyg
15. Dag for sjoolyckan/tillbudet
16. Klockslag for sjdolyckan/tillbudet
17. Position — latitud
18. Position — longitud
19. Plats for sjoolyckan/tillbudet
20. Avgangshamn
21. Destinationshamn
22. Trafiksepareringssystem
23. Reseetapp
24. Fartygets verksamhet
25. Plats ombord
26. Omkomna:
— Besittning
— Passagerare
— Ovriga
27. Allvarligt skadade:
— Besittning
— Passagerare
— Ovriga
28. Fororeningar
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29. Fartygsskador

30. Lastskador

31. Ovriga skador

32. Kort beskrivning av sjoolyckan/tillbudet

Transportorens skadestindsansvar i samband med olyckor vid passagerarbeford-
ran till sjoss ***II

P6_TA(2008)0445

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 24 september 2008 om ridets gemensamma

stindpunkt infor antagandet av Europaparlamentets och ridets férordning om transportdrens

skadestindsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss (6389/2/2008 - C6-
0227/2008 - 2005/0241(COD))

(2010/C 8 E[41)
(Medbeslutandeforfarandet: andra behandlingen)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av rddets gemensamma stdndpunkt (6389/2/2008 — C6-0227/2008) ('),

— med beaktande av parlamentets stindpunkt vid forsta behandlingen av drendet (), en behandling som
avsdg kommissionens forslag till Europaparlamentet och rddet (KOM(2005)0592),

— med beaktande av kommissionens dndrade forslag (KOM(2007)0645),
— med beaktande av artikel 251.2 i EG-fordraget,
— med beaktande av artikel 62 i arbetsordningen,

— med beaktande av andrabehandlingsrekommendationen frdn utskottet for transport och turism
(A6-0333/2008).

1. Europaparlamentet godkdnner den gemensamma stindpunkten sdsom dndrad av parlamentet.

2. Europaparlamentet uppdrar it talmannen att delge radet och kommissionen parlamentets stindpunkt.

() EUT C 190 E, 29.7.2008, s. 17.
() EUT C 74 E, 20.3.2008, s. 562.
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Europaparlamentets stindpunkt faststilld vid andra behandlingen den 24 september 2008 infor
antagandet av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr .../2008 om transportdrens
skadestindsansvar i samband med en olycka vid passagerarbefordran till sjoss

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,



