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442  Den allminna spridningen av icke-materiellt innehéll, i
synnerhet digitaliserat material, far dock inte tillitas hindra lane-
biblioteken frén att fortsitta bedriva sitt utbildningsuppdrag. De
ekonomiska och tekniska modellerna for spridning av digitali-
serat innehdll maste darfor ta hiansyn till bibliotekens roll och
uppdrag och gora det mojligt for dem att fortsitta garantera
denna verksamhet, som bor bedrivas inom bibliotekens slutna
nidtverk (intranit) och avse utléning till registrerade anvandare.

4.5 Att garantera tjdnsteanvindarna lokal tillging

4.5.1  Vad giller slutna ndtverk (intrandt) maste biblioteken,
pa samma sitt som for materiella samlingar kunna erbjuda sina
kunder lokal tillgang till digitalt innehdll t.ex. genom datatermi-
naler, skrivare, mjukvara, bredbandsuppkoppling, grinssnitt och
assistans. Frdn och med nu maste man inkludera digitalt mate-

Bryssel den 13 februari 2008

rial bide i den grundliggande utbildningen och fortbildningen
av bibliotekspersonal samt i uppligget av personalens arbete.

4.6 Evenemang och instruktionstillfallen for allmanheten om hur man
far tillgang till digitaliserade samlingar och digitalt innehall

4.6.1  Utan utbildning och information har allminheten en
tendens att se persondatorn, som nu finns i alltfler hushll, som
en multimedial fritidsaktivitet och sviva i okunskap om de
kulturella, utbildningsmissiga, pedagogiska och informations-
missiga resurser som finns att tillgd pd nitet. P4 samma sitt
som biblioteken garanterar en aktiv férmedling av bocker och
lasning till alla grupper genom olika evenemang maéste de dven
ta ansvar for formedling och evenemang i friga om digitalt
material.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordférande
Dimitris DIMITRIADIS

Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om ”Energimix inom transportsek-

(2008/C 162[12)

I en skrivelse av den 19 mars 2007 uppmanade kommissionen i enlighet med artikel 262 i

EG-fordraget Europeiska ekonomiska och sociala kommittén att utarbeta ett yttrande om "Energimix inom transportsek-

torn

Facksektionen for transporter, energi, infrastruktur och informationssamhillet, som svarat for kommitténs
beredning av drendet, antog sitt yttrande den 18 december 2007. Foredragande var Edgardo Maria IOZIA.

Vid sin 442:a plenarsession den 13-14 februari 2008 (sammantridet den 13 februari) antog Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén féljande yttrande med 130 roster for, 11 roster emot och 8 nedlagda

roster:

1. Sammanfattning och rekommendationer

1.1 EESK hérsammar villigt begdran frin Jacques Barrot,
kommissionens vice ordférande och kommissionsledamot med
ansvar for transportfrigor, att utarbeta ett yttrande om “Ener-
gimix inom transportsektorn” eftersom kommittén ar overtygad
om att det behovs en fortgdende dialog mellan kommissionen
och kommittén som foretridare for det organiserade civila
samhillet.

1.2 EESK stiller sig bakom slutsatserna frdn Europeiska
radets varmote, ddr foljande prioriteringsomrdden definierades:

— Okad forsorjningstrygghet.

— Sikerstdllande av de europeiska ekonomiernas konkurrens-
kraft och tillgdngen till energi till rimligt pris.

— Frdmjande av miljomissig hallbarhet och kamp mot klimat-
forandringar.

1.3 Politiska riktlinjer rorande den limpligaste energimixen
bor dirfor bygga pd dessa prioriteringar, vilket kommissionen
ocksd omsatt i praktiken med meddelandet "Branslemél 2001—
2020".

1.4  Aven om EESK tror att oljan dnnu under minga &r
kommer att vara det vanligaste transportbrinslet, och att
naturgas, som ocksd dr en icke-fornybar energikilla, kommer att
anvindas parallellt med och delvis ersitta oljebaserade driv-
medel, anser kommittén att forskningen om produktion och
anvindning av vite och andra generationens agrodrivmedel
madste fd kraftigt okade resurser. I sammanhanget vilkomnar
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EESK kommissionens beslut av den 9 oktober 2007 att finan-
siera ett gemensamt teknikinitiativ till ett virde av 1 miljard
euro for perioden 2007-2013, och stéder den uppmaning till
rddet och parlamentet att skynda pad forslagets godkinnande
som kommer frin foretag och forskare som arbetar med att
utveckla anvindningen av vite.

1.5  Allmanhetens vixande oro for klimatforindringarna och
de risker som den stigande medeltemperaturen pd jorden
innebdr, som utan specifika insatser skulle kunna oka med
mellan 2 och 6,3 °C, gor att man med alla limpliga medel méste
motverka de negativa effekterna av utsldppen av vixthusgaser i
atmosfdren. EESK virdesitter Europeiska miljobyrdns arbete och
dess viktiga bidrag vad giller att sprida uppgifter och informera
om hur kampen mot nedsmutsning av atmosfiren framskrider.

1.6 EESK stiller sig bakom slutsatserna fran rddets mote med
miljoministrarna den 28 juni 2007 och stoder forslaget att
kommissionen ska revidera det sjitte miljohandlingsprogrammet
med utgdngspunkt fran foljande prioriteringar:

— Att ta itu med klimatférindringarna.

— Att hejda forlusten av biologisk mangfald.

— Att minska fororeningarnas negativa halsoeffekter.

— Att frimja hallbar anvindning av naturresurser och hallbar
avfallshantering.

1.7  Inom alla transportsektorer studerar man limpliga
metoder for att nd dessa mdl, och de viktigaste europeiska
organen inriktar sina anstringningar pd att uppnd konkreta
resultat inom de nirmaste dren. Beslutet att lata flygtrafiken,
som alltmer bidrar till utslippen av vixthusgaser, omfattas av
systemet for utslippsritter kommer att gora det mojligt att
paskynda utvecklingen av nya brinslen. Nigra foretag overviger
redan mojligheten att anvinda sig av agrobrinslen, medan resul-
taten med vitgas dn sd linge dr mycket magra och detta alter-
nativ kommer att ta ldng tid att utveckla. Stora fartygsmotorer
ar lttare att stilla om till blandbrinslen med en ligre kolhalt.
Nar det giller jirnvigstransporterna kan en kombination av el
och utveckling av fornybara energikillor ddremot sikerligen oka
jarnvagens redan utmdrkta miljoprestanda.

1.8  Det bista brinslet dr det bransle man sparar. Enligt EESK
méste man vid det avgorande valet av den limpligaste energi-
mixen — ett val som i allt hogre grad bor bli en del av gemens-
kapspolitiken — beakta alla dessa faktorer, och framfor allt ha
EU-medborgarnas och var planets hilsa och vilbefinnande for
ogonen. Skattepolitiska dtgirder, incitament, rekommendationer
och bestimmelser mdste alltid beakta dessa prioriteringsom-
rdden genom att frimja den miljomassigt mest kompatibla och
ekonomiskt mest hdllbara l6sningen. Vi maste spara energi till
forman for kollektivtrafiken, alternativa transportmedel och en
ekonomisk och social politik som 6kar individens rorlighet och
minskar antalet onodiga varutransporter.

1.9  Kommittén dr overtygad om att framtidens transporter
maste bygga pd en gradvis dekarbonering av brinslen tills malet
om nollutsldpp har uppnatts. Produktion av H, med hjilp av
fornybar energi, som biomassa, fotolys, termodynamisk sole-
nergi och solceller, vindkraft och vattenkraft ar det enda alter-
nativ som inte ir en ekologisk villfarelse. Som energilagrande
dmne gor vite det niamligen mojligt att synkronisera energiut-
budet, som ir periodiskt till sin natur (natt och dag, arscykler,
etc.), och den varierande och frikopplade efterfrigan pé energi.

1.10  Utvecklingen av forbrannings- och drivtekniken har lett
till en snabb spridning av hybridfordon. Den limpligaste
16sningen for att begrinsa utslippen forefaller vara helt eldrivna
fordon, vilket kriver att man utvecklar produktionen av el frin
fornybara energikillor, eller fordon som gér pd en blandning av
naturgas och vite, dtminstone s linge dessa dmnen finns i till-
ricklig omfattning. En annan tillfillig 16sning vore anvindning
av en blandning av vite och metan, med en ldg andel vite.
Denna metod utgor forsta steget mot anvandning av vite for
mobilitetsindamal.

1.11  Trots de begrinsningar som noterats for ndrvarande
utgdr anvindningen av vite som en for transportindamal
anpassad energibdrare en utmaning for framtiden, och mojlig-
heten att fi se fordon i trafiken som delvis eller helt drivs med
vite kan bli verklighet inom en relativt snar framtid, forutsatt
att forskningen fortgdr och stods av nationella och europeiska
myndigheter. I detta avseende ér resultaten fran projektet CUTE
(Clean Urban Transport for Europe) uppmuntrande.

1.12  Som redan foreslagits vad giller energieffektivitet, anser
EESK att det vore ytterst virdefullt att fd tillgng till en webb-
portal dir information om akademisk forskning och experiment
som utforts i de olika medlemsstaterna, regionerna och stiderna
kan spridas till en bredare allminhet och framfor allt till lokal
forvaltningspersonal. EESK anser att det for att uppnd en
optimal energimix behovs en limplig transportmix, vilket kraver
en effektivisering av kolvitena och en prioritering inom trans-
portsektorn. I vintan pa en tillforlitlig och effektiv produktion
av kolviten dr anvindning av el frin fornybara energikillor ett
maste. Utmaningen inom transportsektorn ligger i att snarast
uppnd en 6kad anvindning av el verallt ddr det dr mojligt.

1.13  EESK framhaller vikten av att vicka det civila samhallets
medvetenhet och engagemang péd detta omrade, eftersom det
genom sitt beteendemonster bidrar till att forverkliga malen om
minskad forbrukning och stod till forskning och innovation vad
giller rena och héllbara brinslen. Dessa ambitioner bor prigla
saval EU-politiken som den nationella politiken, och det
mervirde som ligger i samarbetet och sammanhallningen mellan
medlemsstaterna bor framhaéllas. Detta innebir ocksd att man
forsvarar gemensamma virden och en europeisk social modell
som virnar om skyddet av vira miljovirden, om medborgarnas
och alla EU-invanares och EU-arbetstagares hilsa och sikerhet
och som ocksd virnar om hela minsklighetens levnadsvillkor.
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2. Inledning

2.1  Jacques Barrot, kommissionens vice ordforande och
kommissiondr med ansvar for transportfrdgor, har uppmanat
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén att utarbeta ett
yttrande om “Energimix inom transportsektorn”.

2.2 Kommittén delar Jacques Barrots oro for brinsleforsorj-
ningen och haller med om att det bradskar med analyser och
studier rorande mojliga losningar for sdvil transportpolitikens
utveckling som behovet av dtgarder vad giller de aktuella brans-
letyperna.

2.3 De utmaningar som EU stir infor vad giller att helt
uppfylla mélen i Kyotoprotokollet, den hotande klimatforandr-
ingen, ett minskat energiberoende av tredje land, det fortsatta
arbetet med besluten inom Lissabonagendan, mélen i vitboken
om transporter och utvecklingen av sammodalitet samt besluten
rorande energieffektivitet gor att detta dmne intar en central
plats i unionens energistrategi.

2.4 Kommissionen papekade redan 2001 behovet av att losa
frdgan om brinslemix i sitt meddelande om branslemdlen for
perioden 2001-2020. I meddelandet definierades ndgra maél for
andra brénslen 4n olja, och dir bedémdes foljande scenario som
mojligt och godtagbart:

— Naturgasen skulle kunna 6ka sin marknadsandel med ca
10 % till &r 2020.

— Vite dr framtidens viktigaste potentiella energibarare, och
skulle kunna sté for en liten andel av bransleférbrukningen.

— BTL-brinslen (Biomass-to-liquids), som framstills av
biomassa, skulle gott och vil kunna nd samma kvot som
agrobrinslena, dvs. 6ver 6 % dr 2010, vilket skulle innebéra
en potential for biomassabrinslen pd ca 15 %.

— Gasol ir ett erkint alternativt motorfordonsbrinsle som
skulle kunna nd en marknadsandel pd hela 5 % &r 2020.

— Alternativa brinslen har kort sagt mojlighet att oka sina
marknadsandelar under de nirmaste decennierna och pa
léng sikt overtriffa malen som faststallts for 2020.

2.5 EESK stoder detta meddelande, och i ett initiativytt-
rande (') sdg kommittén utvecklingen av naturgasen (3, forsk-
ningen kring agrobrinslen och forbattrad energiverkningsgrad
hos de brinslen som nu finns pd marknaden som den bista
vagen mot en diversifierad bransleforsorjning och en samtidig
minskning av utsldppen av vaxthusgaser.

(") Utveckling och frimjande av alternativa brinslen for vagtransport i EU
(EUT C195,18.8.2006,s. 75-79).
() Se foregdende fotnot.

3. Klimatforandringen

3.1  Allt fler forskare héller numera med om att klimatet
paverkas direkt av utsldppen av vixthusgaser. Medeltempera-
turen under nittonhundratalet har stigit med ca 1 °C, och utifrn
de nuvarande klimatmodellerna som aterspeglar trenderna nir
det giller utsldpp av vixthusgaser presenteras ett antal scenarier
dir den globala medeltemperaturen skulle kunna o6ka med
mellan 2 °C - 6,3 °C, med foérodande effekter pd vadret, havs-
nivdn, jordbruksproduktionen och annan ekonomisk verk-
samhet.

3.2 Vid sammantradet i rddet (miljo) i Luxemburg den 28
juni 2007 bekriftades att sjatte miljohandlingsprogrammet och
den halvtidsoversyn som kommissionen foreslagit alltjamt ar
relevant. Man understrok de fyra prioriterade omrddena i
programmet: fd bukt med klimatfordndringen, stoppa minsk-
ningen av biologisk mdngfald, minska fororeningarnas negativa
hélsoeffekter, frimja hallbar anvindning av naturresurser och
héllbar avfallshantering.

3.3 Rédet (miljo) stoder strategin for en integrerad miljo- och
energipolitik och framhaller behovet av att inleda férhandlingar
om ett internationellt avtal °) for tiden efter 2012, vilka ska
vara avslutade senast 2009. I ett uttalande under hognivamotet i
New York den 27 september 2007 sade ordféranden i Europe-
iska radet José Socrates att "FN:s klimatkonferens pd Bali 4r ett
lampligt forum for forhandlingar om framtida insatser. Topp-
motet pd Bali i slutet av detta ar blir en milstolpe dir vi
forvintar oss att vdrldssamfundet ska faststilla en ambitios
fardplan for forhandlingar om ett globalt klimatférandrings-
avtal”. Det faktum att USA, som sa sent som i mitten av oktober
drog tillbaka sitt forbehdll, kommer att delta efter att ha stallt
sig bakom den slutliga resolutionen, stirker avsevirt de beslut
som kommer att antas. Detta mot bakgrund av tyngden i den
amerikanska ekonomin och USA:s ansvar for utslippen av vixt-
husgaser.

3.4  Rédet (miljo) understrok vikten av att miljokostnaderna
liksom kostnaderna for energiforbrukning internaliseras for att
man ska kunna uppné en langsiktig hallbar politik. Lika viktigt
ar att 1 6kad omfattning anvinda marknadsekonomiska instru-
ment i miljopolitiken, sdsom beskattning, avgifter eller utslapps-
rdtter, for att pd sd sitt bidra till en bittre miljo. Miljdinnovation
bor snarast integreras i stor skala i konsekvensanalysen av alla
relevanta politikinsatser i EU, och anvidndningen av ekonomiska
instrument bor fa storre och effektivare spridning, sarskilt i
samband med bransle- och energiférbrukning.

3.5 Den 29 juni 2007 lade kommissionen fram gronboken
om anpassning till klimatforandringar. Under presentationen av
gronboken foreslog kommissionsledamoten med ansvar for
miljo, Stavros Dimas, konkreta och omedelbara tgarder for en
anpassning till de redan pigdende klimatférindringarna. Hojda
temperaturer, oversvimningar och skyfall i Nordeuropa, torka
och tryckande hetta i Sydeuropa, hotade ekosystem och nya
sjukdomar 4r ndgra av de problem som ber6rs i dokumentet.

(*) FN:s klimatkonferens pd Bali i december 2007.
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3.6 "Anpassa sig eller do — det 4r valet som nagra sektorer i
Europa stdr infor”, menar Stavros Dimas. “Jordbruket, turismen
och energin kommer att drabbas av forodande skador, och vi
mdste agera nu for att minska de framtida ekonomiska, sociala
och minskliga kostnaderna.”

3.7 I dokumentet foreslds ndgra konkreta losningar: minskat
sloseri med vatten, nya fordimningar och oversvimningshinder,
utveckling av ny teknik till skydd for skordarna, skydd av de
befolkningsgrupper som drabbas hardast av klimatforandringen,
atgarder for att bevara den biologiska médngfalden. Att minska
koldioxidutsldppen ar och forblir emellertid det viktigaste malet
for alla EU-ldnder.

4. Europeiska radet

4.1  Vid Europeiska riddets vartoppméte 2007 behandlade
man energi- och klimatfrigorna och foreslog “en integrerad
klimat- och energipolitik”, som definierades som en absolut
prioritet. Dér framholls “det strategiska madlet att begrinsa
okningen av virldens medeltemperatur till hogst 2 °C i forhal-
lande till forindustriell tid”.

4.2 1 energipolitiken for Europa stakas en tydlig strategi ut
som bygger pa tre huvudlinjer:

— Okad forsorjningstrygghet.

— Sikerstillande av de europeiska ekonomiernas konkurrens-
kraft och tillgdngen till energi till rimligt pris.

— Frimjande av miljomissig héllbarhet och kamp mot klimat-
forandringar.

4.3 Vad giller transportpolitiken betonar Europeiska rddet
"nodvindigheten av en effektiv, siker och hallbar europeisk
transportpolitik. I detta ssmmanhang ar det viktigt att gd vidare
med atgirder for att Oka det europeiska transportsystemets
miljoprestanda. Europeiska radet noterar Europeiska kommissio-
nens pagdende arbete avseende uppskattningen av externa kost-
nader for transporter och deras internalisering”. Vid Europeiska
radet den 21-22 juni noterades kommissionens avsikt att senast
i juni 2008 foresld en modell for bedomning av en sidan inter-
nalisering for alla transportsitt och att presentera ytterligare
initiativ i linje med Eurovinjettdirektivet, och att till exempel
utstricka tillimpningsomrédet till stdderna och lita vigavgifter
omlfatta alla slag av fordon och infrastruktur.

5. Utslipp av vixthusgaser

5.1  Vad giller utslipp stér transportsektorn for nirvarande
for 32 % av den sammanlagda energiforbrukningen i EU och for
28 % av de sammanlagda koldioxidutsldppen (*). Sektorn anses
svara for en 90-procentig okning av utslippen mellan 1990 och
2010, vilket skulle kunna vara ett av de frimsta skélen till att

(*) Europeiska miljobyran offentliggjorde nyligen sin arliga rapport Trans-
port and Environment: on the way to a new common transport policy
("Transport och miljé: pa vig mot en ny gemensam transportpolitik”),
som utvirderar framsteg och effektivitet nar det galler integreringsstra-
tegierna for transport och miljo.

man inte kommer att uppnéd Kyotomélen. Enligt kommissionens
berdkningar forvintas persontransporter pa vig 6ka med 19 %,
medan godstransporter pé vig torde 6ka med Gver 50 %.

5.2 En annan sektor med en exponentiell 6kning 4r lufttrans-
porterna, dir det noterats en utslippsokning pd 86 % mellan
1990 och 2004. De svarar i dag for lite mer dn 2 % av de
globala utslappen.

5.3 I TERM-rapporten 2006 (Transport and Environment Repor-
ting Mechanism (°) — transport- och miljorapporteringsmeka-
nismen) hivdas att de framsteg som gjorts inom transportsek-
torn under 2006 alltjgmt &r otillfredsstillande. 1 rapporten
granskas halvtidsoversynen av vitboken om transporter frén
2001 som skulle kunna medféra forbittringar eller negativa
effekter, beroende pa hur den tolkas pa nationell och regional
nivd. Miljobyran anser att halvtidsoversynen ur miljosynpunkt
forskjuter tyngdpunkten frn hanteringen av transportefter-
fragan till dimpning av de befintliga negativa effekterna, dvs. att
tillvixten inom transportefterfrigan inte lingre ses som en av de
viktigaste miljofrigorna inom transportsektorn. Nyckelfrdgor
som klimatférandringen, buller och uppstyckning av landskapet
som beror pd en alltfor omfattande infrastruktur for transportt-
jansternas rikning, gor det dnnu viktigare att hantera transpor-
tefterfragan pa ritt sitt. Har tycks vitboken ha misslyckats.

5.4  En annan viktig aspekt som framhdlls i rapporten ar
transportstodet, som i EU uppgdr till mellan 270 och 290
miljarder euro. Ndra hilften av detta belopp ar avsedd for
vagtransporter, ett av de minst miljévinliga transportsitten.
Transporterna dr orsak till flera miljoproblem som klimatfo-
randringen, luftféroreningar och buller, men erhaller samtidigt
ett omfattande stod. Vigtransporterna erhdller 125 miljarder i
arligt stod, varav merparten gér till infrastruktur, eftersom man
forutsdtter att skatter pd vigtransporter inte betraktas som
bidrag till finansiering av infrastruktur. Flyget, som ar det trans-
portsitt som har storst specifik klimatinverkan, f&r omfattande
stod 1 form av formansbehandling i skattehinseende, sarskilt
befrielse fran brinsleskatt och mervirdesskatt, vilket uppgér till
mellan 27 och 35 miljarder euro per ar. Stodet till jarnvégstrans-
porter beloper sig till 73 miljarder arligen och gagnas mest av
andra former av budgeterat stod. Sjotransporter uppges ta emot
mellan 14 och 30 miljarder i stod (Europeiska miljobyrans
rapport "Size, structure and distribution of transport subsidies
in Europe” EEA).

5.5 I rapporten "Annual European Community Greenhouse
gas inventory 1990-2005 and inventory report 2007” fastslds
foljande:

— EU-15: Utsldppen av vixthusgaser minskade med 0,8 %
(35,2 miljoner ton CO,-ckvivalenter) mellan 2004 och
2005.

() Rapporten finns publicerad pd webbplatsen: Annual European
Community GHG inventory 1990-2005 and inventory report 2007,
European Environment Agency, Technical Report No 7/2007.
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— EU-15: Utsldppen av vixthusgaser minskade med 2,0 %
2005 jamfort med basdren i Kyotoprotokollet.

— EU-15: Utsldppen av vixthusgaser minskade med 1,5 %
mellan 1990 och 2005.

— EU-27: Utsldppen av vixthusgaser minskade med 0,7 %
(37,9 miljoner ton CO,-ckvivalenter) mellan 2004 och
2005.

— EU-27: Utsldppen av vixthusgaser minskade med 7,9 %
jamfort med 1990 ars niva.

Koldioxidutsldppen frdn vigtransporter minskade med 0,8 %
(6 miljoner ton CO,-ekvivalenter) mellan 2004 och 2005.

6. Sikerheten i den primiira energiférsérjningen

6.1  EU dr till ver 50 % beroende av import av energi (varav
oljan utgér 91 %). Om inget drastiskt sker kommer detta
beroende att oka till 73 % ar 2030. Bade ridet, och ett flertal
ginger Europaparlamentet (EP) och kommissionen, har uppe-
hallit sig vid denna centrala friga och understrukit behovet av
att anta en politik som syftar till storsta mojliga oberoende pa
energiomradet.

6.2 I sitt betinkande om de makroekonomiska f6ljderna av
energiprisokningen (%) av den 15 februari 2007 konstaterar EP
att transportsektorn stir for 56 % av EU:s oljeférbrukning och
efterlyser en heltickande EU-strategi for att fasa ut fossila
brinslen. Man antar att "tillgdngen till drivmedel kan utvidgas
genom att man underldttar produktionen av icke-konventionella
oljor och flytande brinslen baserade pd naturgas eller kol, nir
det dr ekonomiskt lampligt”. EP efterlyser ocksé ett ramdirektiv
for energieffektivitet inom transportsektorn, harmonisering av
personbilslagstiftningen och harmoniserad koldioxidbaserad
fordonsbeskattning for hela EU med forfaranden for certifiering
och mirkning och med skatteforméner for att diversifiera ener-
gikdllorna. EP uppmanar ocksd till utveckling av fordon med
laga koldioxidutsldpp och anvindning av andra generationens
biobrinslen eller biovitedrivna fordon (vite framstillt av
biomassa).

6.3  Den kris som kulminerade med Rysslands beslut den 1
januari 2006 att minska leveranserna till Kiev, och den interna
politiska instabiliteten i Mellanostern stiller EU infor oerhort
stora utmaningar. Unionen madste lyckas trygga en siker och
hallbar forsorjning i ett framtidsperspektiv med ett okat efterfra-
getryck pé fossila brinslen.

6.4  Den europeiska produktionen av alternativ och fornybar
energi for transportsektorn giller i dag nistan enbart biob-
ranslen, som for nirvarande ticker 1 % av energibehovet inom

(°) Betdnkande om de makroekonomiska foljderna av energiprisokningen,
Manuel Ant6nio dos Santos (PSE-PT).

EU:s transportsektor. I sitt yttrande (°) om framstegen vad giller
anvindningen av biobrinslen, framholl EESK behovet av att den
politik man dittills fort borde omprovas. Kommittén pekade
sarskilt pd andra generationens agrobranslen. Samtidigt bér man
frimja och stodja utvecklingen av “andra generationens”
omvandlingsteknik som kan anvinda rdvaror frdn sk. snabbvi-
xande grodor och skordar som framst bygger pa grisodling och
skogsbruk, eller frén biprodukter fran jordbruket, och pa sa sitt
undvika anvindning av mer virdefullt jorbruksutside. Sarskilt
bioetanol och dirav avledda produkter, som i dag framstills
genom jasning (och efterfoljande destillering) av sid, sockerror
och sockerbetor, kan i framtiden produceras genom ett bredare
spektrum av rdvaror, inklusive biomassaavfall frin jordbruks-
grodor, avfall fran trd- och pappersindustrin och andra specifika
grodor.

7. Transportmixen

7.1  Energimixen inom transportsektorn avgérs i stor
utstrackning av de transportsdtt som viljs for att tillgodose olika
behov inom gods- och persontrafiken. Detta dr viktigt eftersom
de olika transportsitten dr mer eller mindre beroende av
kolviten. Varje strategi for att uppnd en optimal energimix inom
transportsektorn mdste darfor syfta till att minska gods- och
persontrafikens beroende av fossila brinslen.

7.2 Det finns tva huvudmojligheter att dstadkomma detta:
For det forsta kravs det forandringar vad giller kolvitenas effek-
tivitet och prioriteringarna med avseende péd transport, vilket
papekas i yttrandet. For det andra blir det nodvandigt att priori-
tera el. Med befintliga kidrnenergikillor och en framtida potential
for fornybar energi kan vi se optimistiskt pa tillgdngen pé ren el
i framtiden. Utmaningen ligger i okad anvidndning av el inom
transportsektorn.

7.3 Det transportsitt som har den storsta elpotentialen ar
jarnvdgen, vare sig det giller person- eller godstrafik, internatio-
nell, nationell eller regional trafik eller stadstrafik. En okad
anvindning av eldrivna jirnvigstransporter kan minska de korta
lufttransporterna, langdistanstransporterna av gods pa vig och
anvindningen av bussar och bilar i allménhet.

7.4 European Rail Research Advisory Council (ERRAC), det
konsultativa ridet for forskning pd jirnvigsomradet i Europa,
framhéller i sin agenda de problem som maéste 16sas for att jarn-
vagstransporterna ska kunna tredubbla gods- och passagerartra-
fiken fram till 2020. Utvecklingen av energieffektiviteten och
miljofrdgorna dr de centrala frigorna i initiativet. Inom ramen
for olika projekt rorande transeuropeiska transportnit haller
man pd att utforska mojliga tillimpningar med vitgasdrivna
bransleceller som skulle kunna komplettera dragfordonens
elsystem och gradvis ersitta de nuvarande loken som drivs med
fossila branslen.

() "Meddelande frin kommissionen till radet och Europaparlamentet: Ligesrap-
port om biodrivmedel — Rapport om framstegen nar det galler anvindningen
av biodrivmedel och andra fornybara drivmedel i Europeiska unionens
medlemsstater” (KOM(2006) 845 slutlig), foredragande: Edgardo Maria
lozia.
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7.5 Inom en overskddlig framtid kommer lufttransporterna
att fortsitta att vara beroende av kolvitebrinslen, men info-
randet av hoghastighetstdg borde avsevirt minska antalet regul-
jara flygningar pd distanser under 500 kilometer. Lufttransport-
sektorn, som anvinder sig av sirskilda transportflygplan, vixer
snabbare 4n passagerartrafiken. En del av lufttransporterna,
sarskilt de kommersiella posttjinsterna, skulle i framtiden kunna
omdirigeras till hoghastighetstdgnitet. En sddan forandring inom
transportmixen skulle kunna péaskyndas genom en 6kning av
antalet hoghastighetstdgforbindelser till flygplatserna

7.6 Konsultativa rddet for flygteknisk forskning i Europa
(ACARE) ir sysselsatt med att uppritthalla sin strategiska forsk-
ningsagenda, som behandlar den &vergripande frigan om
klimatforiandringen, buller och luftkvalitet. Inom projektet Clean
Sky, som ir ett gemensamt tekniskt initiativ, kommer de basta
losningarna for héllbara lufttransporter att behandlas med avse-
ende pd design, motorer och brinslen. Forverkligandet av
SESAR-projektet bor mojliggora kraftiga besparingar genom
rationaliseringar av flygledningstjinsten (se EESK:s yttrande).

7.7 Den nationella och internationella godstransporttrafiken
pa vag hor till de storsta forbrukarna av kolvitebrinslen. Ett
hoghastighetsnitverk for godstransporter fran tjugohundratalet,
som forbinder storre intermodala knutpunkter, skulle kunna
leda till en visentlig minskning av godstransporterna pd vig.
Allteftersom hoghastighetstdgniten utvecklas skulle de kunna
anvindas for godstrafik nattetid. En sddan forindring inom
transportmixen skulle pdskyndas av en prisstrategi for vigar,
brinslen och fordonstillstdnd.

7.8  Europeiska radgivande nimnden for forskning pd
vigtransportomrddet (European Road Transport Research Advi-
sory Council — ERTRAC), har ocksd antagit en strategisk forsk-
ningsagenda. Huvudpunkter dr milj6, energi och resurser. En
minskning av de specifika koldioxidutslippen (per kilometer)
med upp till 40 % f6r personbilar och upp till 10 % for tunga
kommersiella fordon senast 2020 ir ett av de fraimsta maélen i
agendan. Didr finns ocksd ett sdrskilt kapitel som &gnas éat
branslen.

7.9  Sjotransporter har generellt allminhetens stod, vare sig
det ror sig om flod-, kanal-, kust-eller havstransporter. Flod-,
kanal- och kusttransporter ar energieffektiva alternativ till
vagtransporter och bor uppmuntras inom energimixen.

7.10  Den interkontinentala sjofarten anvinder faktiskt mer
kolviten 4n flyget och vixer ocksd snabbare. Den stir for ca
95 % av virldshandelns volym och ar relativt effektiv. Den
svarar dock for en betydande del av utslippen av svavel och
kvaveoxid.

7.11 T och med globaliseringen av forsorjningskedjan och de
asiatiska ekonomiernas utveckling vintas den interkontinentala
sjofarten till volymen 6ka med 75 % de ndrmaste 15 dren.
Foljden blir 6kade utsldpp eftersom denna trafik ar dieseldriven.
Kommer vi med okade utslipp och en minskande tillgdng pa
kolvitebranslen till sist att f& uppleva en tid dd langdistanstrans-
porter av gods mellan storre hamnar pd samtliga fem konti-

nenter fraktas i jattelika bulkfartyg som drivs med alternativa
brinslen i likhet med moderna ubétar, hangarfartyg och isbry-
tare? Det skulle i sanning fordndra energimixen inom transport-
sektorn.

7.12  Inom sjofartssektorn utvecklas inom ramen for teknik-
plattformen WATERBORNE forskning for att uppnd en forbatt-
ring av fartygsmotorernas prestanda over lag och minska
friktionen. Dessutom testas mojliga brénslealternativ, daribland
vdte.

7.13  Personbilar ar multifunktionella och oumbarliga fordon
for de flesta av oss i vért dagliga liv. En strategi for att forindra
transportmixen rymmer emellertid ocksd mojligheter att ersitta
resor med innerstads- och forortsbussar, och personbilar med
eldrivna tdg och sparvagnar.

7.14  Vid valet av de lampligaste och mest effektiva brinslena
mdste man vaga in de olika drivmedlens relativa energidensitet.
Det giller alltsd att inrikta sig pd anvidndning av brinslen med
den hogsta densiteten. I nedanstdende tabell ges ndgra exempel
pa densitetsvirden uttryckta i MJ/Kg. I nedanstdende tabell ges
nagra exempel pa densitetsvirden uttryckta i MJ/Kg.

Brinslen el
Spillvatten i en damm pd 100 meters hojd 0,001
Bagass (1) 10
Tra 15
Socker 17
Metanol 22
Kol (antracit, brunkol) 23-29
Etanol (bioalkohol) 30
Gasol 34
Butanol 36
Biodiesel 38
Olja 42
Gasohol eller E10 (90 % bensin och 10 % alkohol) 44
Bensin 45
Diesel 48
Metan (gasformigt brinsle som mdste komprimeras) 55
Vite (gasformigt brinsle som maste komprimeras) 120
Karnklyvning (uran, U 235) 85 000 000
Karnklyvning (vite, H) 300 000 000
Bindningsenergi frén helium (He) 675 000 000
Massa-energi-relation (Einstein-relationen) 90 000 000 000

(") Wikipedia: Bagass: Biomassa som blir 6ver sedan sockret utvunnits ur socker-
roret

Kalla: ].L. Cordeiro, baserat pa uppgifter frin IEA och USA:s energiministerium
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7.15  Sammanfattningsvis finns helt klart mojligheter att
dndra transportmixen pd ett sitt som avsevirt skulle paverka
beroendet av kolviten i EU:s transportsektor. Losningen pé detta
dr en oOkad elproduktion som kommer att mojliggora en vidar-
eutveckling av eldrivna transporter och ocksd utgora en energi-
killa for en eventuell ytterligare utveckling av vattenkraften

8. Vitesamhillet

8.1  Miljoskador orsakas frimst av dmnen som hirror frin
forbranningen av fossila brinslen, men ocksd av tekniska
metoder for att utvinna, transportera och forddla dem. De
storsta  skadorna dr emellertid forknippade med brinslenas
slutanvandning. Utéver koldioxid sldpps vid forbrianningen
ocksd ut partiklar i luften som tillkommer under raffineringen
(exempelvis blyhaltiga dmnen).

8.2 Ar 2020 forutspas en global efterfrigan pa 15 miljarder
ton oljeekvivalenter med en arlig 6kning pd over 2 %. Denna
efterfrigan mdste fortsitta att tickas frimst av fossila branslen,
som i dag utgor mellan 85 % och 90 % av virldens energiutbud.
Man kan emellertid redan notera ett stigande intresse for
brinslen med lagt kol/viteforhdllande (C/H), dir man gir fran
kol till olja och till metan for att gradvis nd fram till en full-
standig dekarbonering, dvs. till anvindning av vite som energi-
barare.

8.3  Under en hearing i Portugal presenterades intressant
information frén ett experiment med tekniken med vitedrivna
bransleceller som utforts pd en kollektivtrafikbuss i Porto. Det
har varit ytterst intressant att notera allminhetens skiftande
instillning till vitet. Informationen om experimentet bidrog till
att vasentligt minska misstron mot och radslan for detta brinsle.
Man ska komma ihdg att vite inte ar en fritt tillginglig primar
energibdrare. Vdte mdste produceras genom anvindning av
foljande:

— Kolviten som olja och gas, resurser som dn sd linge ar
rikliga men inte fornybara.

— Elektrolys frin vatten genom anvindning av el.

Arsproduktionen av vite i virlden ligger pd 500 miljarder
kubikmeter, motsvarande 44 miljoner ton. Den utvinns till 90 %
genom en kemisk process for reformering av litta kolviten
(fraimst metan) eller genom krackning av tyngre kolviten (olja)
och till 7 % genom forgasning av kol. Endast 3 % produceras
genom elektrolys.

8.4  Med avseende pd Portugals energimix, som redan inne-
héller en betydande andel fornybara brinslen, visade berik-
ningar enligt livscykelmetoden att méingden utslipp av vixthus-
gaser vid anvindning av vite som framstillts med traditionella
metoder, dvs. elektrolys, dr 4,6 ganger hogre dn utslippen frin
motorer som drivs med diesel eller naturgas, och tre gnger
hégre dn utsldppen frén bensinmotorer. Det betyder att mojlig-
heten till en allmin anvindning av vite 4r avhingig av utveck-

lingen av fornybara energikdllor med mycket laga utslipp av
vaxthusgaser.

8.5  Forbrukningskurvan har visat att det for att halla moto-
rerna effektiva, ocksd ndr de gdr pa tomgéng, krivs en vitefor-
brukning som &r betydligt hogre 4n den for traditionella
brinslen. For kollektivtrafiken, som tvingas till frekventa stopp
pa grund av trafiken eller vid héllplatserna, innebér detta uppen-
barligen att det krivs fortsatta reflexioner betriffande en fram-
tida anvidndning av vite.

8.6  Man madste dock beakta att experimenten i Porto ingick i
ett mycket bredare sammanhang dn CUTE-projekten (Clean
Urban Transport for Europe). De overgripande resultaten av
projektet avviker fran de resultat som diskuterades under hear-
ingen beroende pd olika geografiska forhéllanden, pd trafiken
och de metoder som anvindes. Pd det hela taget var resultaten
positiva och belyste dven problem som rorde projektets utveck-
ling. Det storsta problemet 4r enligt kommissionen den bris-
tande formégan bland ledande politiker att i grunden inse den
potential och de fordelar som en avsevirt okad anvindning av
vite 1 stadstransporterna skulle medfora.

8.7  Den lampligaste losningen for att begrinsa utslippen
forefaller vara helt eldrivna fordon, vilket kriver att man
utvecklar produktionen av el fran fornybara energikillor, eller
fordon som gir pd en blandning av naturgas och vite, tmin-
stone sd linge dessa dmnen finns i tillrdcklig omfattning. Det
har dnnu inte gjorts ndgra detaljerade studier om detta alter-
nativ, men enligt vissa parametrar for effektivitet och energipo-
tential verkar denna 16sning mest effektiv.

8.8  En annan tillfillig 16sning vore anvindning av en bland-
ning av vite och metan, med en lig andel vite. Denna metod
utgor forsta steget mot anvindning av vite for mobilitetsidn-
damadl. Den innebir fa nackdelar eftersom systemen for distribu-
tion och lagring i fordonen dr desamma. Blandningen kan
anvindas i nu existerande fordon, den har samma prestanda
som metan men ger mindre utsldpp och har snabbare forbrin-
ning, vilket innebdr farre partiklar och ligre kviveoxidhalter.

8.9  Studier som nyligen genomférts av Denver Hithane
Project, Colorado State University och i Kalifornien med stod av
USA:s energiministerium och National Renewable Energy Labo-
ratories visar att en blandning av 15 % H, med CH, minskar
den totala mangden kolviten med 34,7 %, mingden kolmon-
oxid med 55,4 %, kvaveoxider med 92,1 % och koldioxid med
11,3 %, vilket framgdr av en studie frin ENEA (¥).

8.10  Produktion av H, med hjilp av fornybar energi dr det
enda alternativ som inte dr en ekologisk villfarelse. Som dmne
for att lagra energi gor vite det namligen mojligt att synkroni-
sera energiutbudet, som 4r periodiskt till sin natur (natt och dag,
arscykler, etc.), och den varierande och frikopplade efterfrigan
pa energi. Vite mdaste produceras genom anvindning av den

(®) Ecomondo — Rimini november 2006 — Ing. Giuseppe Nigliaccio, ENEA.
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minst energikrdvande tekniken, med en fullstindig analys av
produktionscykeln och dess koppling till den energitjinst som
krivs. Alla fornybara energikillor som gér att anvidnda i form av
virme, el eller brinsle maste utnyttjas direkt, utan omvig via
den langre vitecykeln.

8.11  En annan viktig aspekt 4r att produktionen madste ligga
ndra konsumtionen, vilket sinker de kostnader och utslipp som
fororsakas av transporterna. Detta argument géller generellt och
ar annu mer relevant om man ser till energieffektiviteten, med
tanke pd spridningskostnaderna i samband med 6verforing och
distribution. Den andra aspekten som mdste beaktas dr darfor
produktionens geografiska spridning.

8.12  Mojligheten att anvinda vite dr ocksd beroende av hur
distributionsnitet 4r fordelat geografiskt. Liksom i fallet med
komprimerad naturgas, som har ett mycket glest och i vissa
medlemsstater praktiskt taget obefintligt distributionsndt, saknas
ocksd helt distributionsstdllen for fordon med vitedrivna brins-
leceller. Anvindningen av komprimerad naturgas, och i fram-
tiden av vitgas, maste stodjas av politikinsatser som syftar till
massdistribution.

8.13  Kommissionen har anslagit 470 miljoner euro for inrat-
tandet av det gemensamma foretaget for bransleceller och vitgas
(KOM(2007) 571 slutlig), EESK haller for 6vrigt pa att utarbeta
ett yttrande i dmnet vilket borde pdskynda utvecklingen av
viteanvandningen. Detta dr sidkert av intresse ocksd for trans-
portsektorn. Till EU-finansieringen kommer ett lika stort anslag
fran det privata niringslivet, sammanlagt en miljard euro, for att
paskynda utvecklingen mot vite i EU. Medlen ska finansiera
teknikinitiativ som ror framstillning av vitedrivna brinsleceller
och ett program for forskning kring denna teknik och inf6-
randet av den. Forskningen, som ska pdgé i sex ar ska bedrivas
av bade privata och offentliga partner inom niringslivet och den
akademiska varlden i EU. Den har ett tydligt syfte: marknadslan-
sering av vitedrivna fordon under perioden 2010-2020, dvs.
med start om tre 4r.

8.14 Redan i dag skulle mnga vitedrivna fordon kunna
slappas ut pd marknaden. Det saknas emellertid ett gemensamt,
standardiserat och forenklat forfarande for typgodkidnnande av
dessa fordon. Vitedrivna fordon omfattas for nirvarande inte av
gemenskapens system for typgodkdnnande. Faststillda EU-
normer skulle minska biltillverkarnas riskmarginal vad giller
forskning, eftersom tillverkarna skulle kunna bedoma vilka
prototyper som skulle fa verkliga avsittningsmojligheter.

8.15  Projektet "Zero Regio”, som samfinansieras av Europe-
iska kommissionen, omfattar konstruktion och test av tvd inno-
vativa infrastrukturer for flerbrinsle- och viteforsorjning, en i
Mantua och en i Frankfurt. De ska driva fordon med brinsle-
celler med hjilp av olika teknikalternativ for produktion och
distribution av vite. I Mantua produceras vitgas pa sjilva servi-
cestationen, via en reformer pd 20 mc/h som drivs med
naturgas. Tekniken bygger pd en katalytisk hogtemperaturpro-
cess med ett forblandat flode av dnga och naturgas som
omformas till vitgas under en rad olika steg. Fordonsparken
bestdr for ndrvarande av tre Fiat Panda som ar forsedda med
brinsleceller. Man planerar ocksd att distribuera en blandning av
vite och metan for att bidra till en minskning av koldioxidut-
slappen. Servicestationerna i Mantua och Frankfurt kallas ocksa
for “grona servicestationer”, eftersom de dr utrustade med
solceller pd 8 respektive 20 kWp som kan generera el frin

fornybara energikillor motsvarande ca 30 000 kWh/ar, vilket
innebdr en minskning av koldioxidutslippen med ca 16 ton/ar.

8.16  Tekniken for att binda och avskilja koldioxid dr mycket
kostsam och péaverkar den slutliga produktionseffektiviteten.
Den medfér niamligen stora problem vad giller eventuella fram-
tida risker for férorening av grundvattnet eller plotsliga utslapp
av vildiga méingder koldioxid. Tanken att producera vite genom
att anvinda kol forefaller problematisk (°).

8.17  Nyligen utforda studier (') har pekat pa ett hittills forbi-
sett problem, niamligen den potentiella vattenférbrukningen om
vitesamhillet skulle utvecklas snabbt. Studien bygger pa dagens
vattenforbrukning bide vad giller produktionen via elektrolys
och kylningen av kraftverken. Uppgifterna i studien dr mycket
oroande. Man riknar med att det bara for kylningen gar &t
5 000 liter vatten per 1 kg vite och enligt dagens effektivitets-
standarder 6ver 65 kW kg.

8.18 Trots de begrinsningar som pdpekats utgér anvind-
ningen av vite som en for transportindamadl anpassad energiba-
rare en utmaning for framtiden, och mojligheten att fa se fordon
i trafiken som delvis eller helt drivs med vite kan bli verklighet
inom en relativt snar framtid, forutsatt att forskningen fortgar
och stods av nationella och europeiska myndigheter.

8.19  Som redan foreslagits vad giller energieffektivitet (TEN/
274) anser EESK att det vore ytterst vardefullt att fa tillgang till
en webbportal dir information om akademisk forskning och
experiment som utforts i de olika regionerna och stiderna kan
spridas till en bredare allminhet och framfor allt till lokal
forvaltningspersonal. Utbytet av basta praxis dr viktigt ndr det
giller politikinsatser som 1 stor utstrickning omfattas av subsi-
diaritetsprincipen, dvs. som beslutas pé lokal nivé.

(°) Dagens etablerade teknik utgors av s.k. kraftverk for pulvriserat kol
med en konventionell dngcykel och hantering av de forbranningspro-
dukter som avges under processen. | praktiEen produceras dnga vid
"konventionella” tryck och temperaturer for att sedan driva turbiner i
anldggningar som fortfarande ar mycket vanliga. Det finns for nirva-
ran(fo’e fyra olika slags anlaggningar. I fallande ordning i forhéllande till
hur tekniskt avancerade de dr och deras miljopaverkan ror det sig om
superkritiska och ultrasuperkritiska anldggningar for pulvriserat kol,
forbrianning i fluidiserad bidd, forgasning med kombinerad cykel och
till sist anlaggningar som bygger pa syreforbranning. I dag f>i7nns tvd
alternativ som under alla omstandigheter innebir geologisk inkapsling
av koldioxid. Det ror sig om forbranning av ko%i pannor dir man
anvander syre for att f4 en hog koncentration av koldioxid vid utsldppen
och pd sd vis sinker kostnaderna for bindning och avskiljning, samt
anvandning av IGCC-tekniken, dvs. forgasning med kombicykel, som

enerar en syntetisk gas som successivt renas och dar den hogvirdiga
%rénnbara delen skiljs fran koldioxiden.

(") Webber, Michael E. "The water intensity of the transitional hydrogen

economy”. Environmental Research Letters, 2 (2007) 03400.



C 162/60

Europeiska unionens officiella tidning

25.6.2008

820 Pi denna portal bor man tillhandahdlla foljande
uppgifter om genomsnittliga koldioxidutslapp i atmosfiren i
Europa

— vid produktion av en kilowattimme elektricitet,

— inom jordbruket och dieselproduktionen vid produktion av
en liter substitut for dieselbrinsle, och

— inom jordbruket och bioetanolproduktionen vid produktion
av en liter bioetanol.

Detta dr en forutsittning for att vi ska kunna se hur mycket
koldioxid vi sldpper ut och hur mycket vi koldioxid vi sparar
och for att vi korrekt ska kunna uttrycka sparade kilowattimmar
i mingd koldioxid.

9. EESK:s allminna kommentarer och rekommendationer

9.1 T enlighet med Jacques Barrots begdran har EESK utar-
betat detta yttrande for att till kommissionen och de 6vriga
gemenskapsinstitutionerna framfora de forslag som det civila
samhillet anser nodvindiga for att kunna mota de utmaningar
som Kyotoprotokollet innehiller.

9.1.1  EESK anser att man madste knyta debatten om framti-
dens brinslemix till en omfattande forandring av dagens trans-
portslag som innebdr att man prioriterar kommunala trans-
porter inom och utanfor stinderna. Detta medfor att man maste
modernisera bilparken och forbittra infrastrukturen. Man maste
hoja jarnvagens kvalitet och gora den effektivare genom inve-
steringar i infrastruktur och rullande materiel. Den elproduktion
som krévs for att frimja jarnvagens utveckling méste darfor i allt
hogre grad inriktas pd fornybara energikillor och branslen med
allt lagre kolhalt.

9.2 T ett tidigare yttrande (TEN/274, foredragande: Edgardo
Maria lozia) framholl EESK klart och tydligt att man inom trans-
portsektorn har "lagt mycket energi pa att minska forbrukningen
och utsldppen, men det finns dndd skal att begidra ytterligare
satsningar eftersom detta dr den sektor dar forbrukningen okar
mest och en av de sektorer som ger upphov till mest vixthus-
gaser” och att "beroendet av tredje land for brinslen som
anvinds for transporter (...) 6kar den europeiska industrins
ansvar for att bidra till energieffektivitet, minskade utslipp och
minskad import av oljeprodukter och gas”.

9.3  EESK delar och stoder asikten att effektivitet, sikerhet
och héllbarhet bor vara de riktlinjer som ska ligga till grund for
EU-institutionernas bedémning av vilken politik som ska foras
och vilka dtgirder som ska vidtas for en renare energianvind-
ning, en renare och mer vilbalanserad transportsektor och ett
storre ansvarstagande fran de europeiska foretagens sida utan att
dventyra deras konkurrenskraft samt for att skapa en ram som
framjar forskning och innovation.

9.4  Framtidens brinslemix inom transportsektorn maéste
sdledes kidnnetecknas av foljande: en Gvergripande minskning av
vixthusgaserna, i mojligaste man minskat forsérjningsberoende
av tredje land och diversifiering av energikillorna, samt kost-
nader som ir forenliga med det europeiska ekonomiska syste-
mets konkurrenskraft.

10. Utmaningar i samband med de framtida brinslevalen
inom EU:s transportsektor: satsning pa forskning

10.1  Om det allra viktigaste dr att respektera Kyotomadlen,
madste merparten av de tillgingliga offentliga och privata resur-
serna inriktas pd forskning om sddana brinslen som till fullo
uppfyller de krav pd energieffektivitet, miljomaissig héllbarhet
och laga utslapp som miljovinliga transporter innebar.

10.2  Samarbetet mellan universitet, forskningscentrum,
bransleindustrin och tillverkningsindustrin, sirskilt bilindustrin,
maste utvecklas visentligt. I sjunde ramprogrammet, FP7, som
inrdttades med radets beslut nr 971/2006/EEG om det sirskilda
programmet Samarbete, faststills malet om en ledande stillning
inom centrala omrdden inom forskning och teknik. I prioriter-
ingarna ingdr milj6é och transporter.

10.2.1  Ett bortglomt omrade tycks vara att forbittra effekten
i de traditionella batterierna. Utvecklingen av elbilar hinger
sarskilt pd om det gér att minska vikten pé de traditionella batte-
rierna och 6ka deras rackvidd och prestanda. EESK hoppas att
kommissionen gor ett sarskilt dtagande i denna riktning.

10.3 I sitt yttrande (') om sjunde ramprogrammet uttryckte
EESK oro over sdvil den forvdntade bristen pd fossila brinslen
och de stindigt stigande priserna som effekterna pa klimatet.
Kommittén forordade ytterligare medel till forskning inom ener-
gisektorn i stort, men framholl att de medel som avsatts for att
klara av problemen inom transportsektorn torde kunna ricka:
4,1 miljarder euro for perioden 2007-2013.

11. Sikerstillande av de europeiska ekonomiernas konkur-
renskraft och tillgingen till energi till rimligt pris

11.1  EESK framhaller det grundliggande inslaget i strategin
for att uppritthdlla EU:s konkurrenskraft, som utan tvekan
bygger pd rimliga och stabila priser. Transporterna har alltid
varit ett oundgingligt instrument for att forflytta varor, passage-
rare och djur till marknaderna. I dag dr de ocksd av vital bety-
delse for en annan viktig europeisk ndringsgren, nimligen
turismen. Den tredje aspekten av héllbarhet, priserna, utgér den
svdraste utmaningen. I dag finns inga alternativ till de fossila
brinslena som kan konkurrera med priset pa olja eller naturgas.
Trots de senaste drens prishojningar dr dessa brinslen fortfa-
rande de mest konkurrenskraftiga.

(") EUT C 185, 8.8.2006, s. 10 (foredragande: Gerd Wolf, medforedra-
gande Antonello Pezzini).
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11.2  Samtidigt som EESK hoppas pa en stadigt 6kad anvand-
ning av biobrdnslen och andra fornybara branslen anser
kommittén det nodvindigt att utveckla den tillimpade forsk-
ningen kring andra generationens agrobrinslen, dir man
anvinder biomassaavfall eller biomassa som inte kommer frén
livsmedel, och som inte har de nackdelar som kidnnetecknar
forsta generationens brinslen, dvs. brinslen frimst frén
spannmadl, betor och sockerror eller oljevixtfroer f6r anvindning
i livsmedel och foder ('?). For att kunna gora en verklig jamfo-
relse med priset pd fossila brinslen méste man ta hinsyn till
internaliseringen av samtliga externa kostnader (skador pé
miljon, lokalisering av produktionskillorna, omvandlingskost-
nader, vattenforbrukning, markanvindning, etc.).

11.3  Parallellt med en gradvis 6vergédng till biobrdnslen méste
det, ndr det inte gir att blanda olika komponenter, ske en
successiv anpassning eller dversyn av distributionssystemen dar
de nya produkternas fysiska egenskaper beaktas.

11.4  EESK stoder de positiva aspekterna i denna strategi,
men dr medveten om att strategin, framfor allt i inlednings-
skedet, kommer att bli kostnadskrivande och kan komma att
minska det europeiska systemets konkurrenskraft. Vi vill darfor
understryka att EU for att undvika denna risk, och for att inte
begrinsa de globala resultaten, mdste bli drivande i en utveck-
ling som kommer att leda ocksd andra delar av vdr planet i
samma riktning.

11.5 De nodvindiga investeringarna pd omradet alternativa
energikillor som hirror frin biomassa maste omgirdas av en
stabil rattslig ram. Detta krdver en anpassning av bransledirekt-
iven till de nya produktionsmetoderna och ett strukturerat
samarbete med tillverkningsindustrin sd att innovationsproces-
serna dr i takt med industrins verkliga potential. Innovation och
forskning pé detta omrdde mdste vid sidan av programmen
inom sjunde ramprogrammet Z4gnas sirskild uppmirksamhet
savil pa central som lokal niva.

11.6  For att de insatser och investeringar som gors for att
utveckla nya effektiva och héllbara brinslen inte ska vara
forgaves maste dessa processer atfoljas av initiativ for att hoja
fordonens genomsnittliga reshastighet, sinka bransleforbruk-
ningen och sitta in insatser vid exempelvis europeiska knut-
punkter som utgor “flaskhalsar” i den nationella trafiken eller
stadstrafiken. Det kommunala transportbolaget Carris i
Lissabon, som kompletterar de traditionella sparvagnarna (den
legendariska nr 28) med en busspark bestdende av miljovanliga
bussar, har minskat koldioxidutslippen med 1,5 % tack vare
atgirder som har gjort det mojligt att oka reshastigheten, t.ex.
en fordubbling av antalet separata korfalt.

Bryssel den 13 februari 2008

(') Se EESK:s yttrande TEN/286 frdn plenarsessionen den 24-25 oktober
2007.

11.7  Transportforetaget i Coimbra i Portugal, SMTUC, har
for sin del gjort forsok med en blé linje, eldrivna bussar som
trafikerar stadens centrum. De har separata korfilt men inga
fasta héllplatser, eftersom passagerarna kan stiga pd bussarna var
som helst. Rutten markeras med ett blatt streck i gatan, vilket
ocksd dr till hjalp for besokare utifrdn och for de mdnga turister
som uppskattar detta effektiva och rena transportsitt. I Coimbra
dr dessutom tradbussar sdrskilt uppskattade. De kan tack vare
sina extrabatterier ta sig ur en trafikstockning genom att avvika
fran sitt vanliga "spar”. Detta transportsitt kombinerar mycket
laga fororenings- och bullernivier med en medellivslingd som
ar mycket hogre dn for andra transportmedel, vilket gor det
mojligt att klara av de hoga initiala inkopskostnaderna.

11.8  EESK rekommenderar att man stoder dessa stadstrans-
porter genom ldmpliga skatteincitament (minskade kvoter for
forvarv av miljovanliga transportmedel, alternativt sirskilda
resurser till lokala myndigheter och lagre priser pd miljobussar)
och informationskampanjer som uppmuntrar till resor med
miljobussar. Kampanjerna ska samordnas pd EU-nivd genom
forbattring och utbyggnad av infartsparkeringarna, dar siker-
heten vid behov maste dka och priserna hallas nere genom att
de integreras i biljettpriset for kollektivtrafiken, ett system som
redan tillimpas i flera europeiska stider.

11.8.1  Gronboken "Mot en ny kultur for rorlighet i stider”
KOM(2007) 551, som lades fram av kommissionen den 25
september 2007, tar upp dessa problem och foreslar 16sningar
som ror stod till projekt fér upprustning av stadstransporterna
via initiativ som finansieras av ERUF och Civitas-programmet.
gronboken propagerar kommissionen kraftigt for miljovinliga
stadstransporter och EESK stoder denna ansats. Kommittén fore-
sldr ocksd att man undersoker ytterligare konkreta initiativ pa
grundval av dessa positiva erfarenheter och utokar samarbetet
med Europeiska investeringsbanken (EIB) och Europeiska
banken for dteruppbyggnad och utveckling (EBRD).

11.9  Som EESK redan har papekat (**) ar det i kollektivtra-
fiken som stadstrafiken definitivt har sin framtid. Vid de hear-
ingar som héllits under arbetet med detta yttrande presenterades
tva forskningsprojekt som redan befinner sig pd experimentsta-
diet: en eldriven smabil, som inte krdver nigot korkort, och en
cybernetisk bil som styrs genom ett komplext fjarrkontroll-
system och som fir framforas pa forutbestimda vagstrickor.
Dessa bilar skulle kunna hyras for transporter inne i stiderna,
och skulle kanske kunna ersitta de vigavgifter som stora och
fororenande fordon maste erldgga.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordférande
Dimitris DIMITRIADIS

(") EUT C 168, 20.7.2007, 5. 77-86.



