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MOTIVERING

1) BAKGRUND TILL FORSLAGET
Motiv och syfte

Syftet med forslaget dr att faststidlla harmoniserade bestimmelser om konstruktionen av
motorfordon for att dirigenom trygga den inre marknadens funktion och skapa bittre
forutséttningar att skydda miljon mot utslipp till atmosfaren.

For att den inre marknaden 1 Europeiska unionen ska kunna fungera vil maste det finnas
gemensamma normer som begrédnsar utslédppen av luftféroreningar fran motorfordon. Genom
att vidta atgirder pa gemenskapsniva hindrar man att det uppstar olika produktstandarder i
medlemsstaterna som leder till en fragmentering av den inre marknaden och onddiga hinder
vid handeln inom gemenskapen.

Medlemsstaterna och deras medborgare dr oroade dver de risker som luftféroreningarna
innebir for minniskornas hilsa och for miljén. Aven om luftkvaliteten har forbittrats under
det senaste artiondet dr den fortfarande ett stort problem i Europeiska unionen, sérskilt i och
kring stidder och 1 tittbefolkade regioner.

Allmiin bakgrund

Euro 4-normen for tunga lastbilar och bussar ska tillimpas fran och med den 9 november
2006 och Euro 5-normen frdn och med den 1 oktober 2008, i bada fallen ndr det géller nya
typgodkénnanden' .

Om politiken for att minska nivderna for utsldpp fran tunga motorfordon inte dndras &r risken
stor att den inre marknaden fungerar sdmre till f6ljd av att medlemsstaterna ensidigt vidtar
atgdrder. Problemet med dalig luftkvalitet kommer ocksa att kvarstd i Europeiska unionen och
luftféroreningarna kommer att fortsétta skada manniskors hilsa.

Gallande bestimmelser

Utslappskraven for tunga fordon och motorer faststills idag i direktiv 2005/55/EG' som det
genomforts genom direktiv 2005/78/EG.

Forenlighet med Europeiska unionens politik och mél pia andra omriden

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG av den 28 september 2005 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om &atgiarder mot utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran
motorer med kompressionstdndning som anvénds i fordon samt mot utslidpp av gasformiga féroreningar
fran motorer med gnisttindning drivna med naturgas eller motorgas (LPG) vilka anvénds i fordon (EUT
L 275, 20.10.2005, s. 1).

Kommissionens direktiv. 2005/78/EG av den 14 november 2005 om genomforande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om atgirder mot utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar fran motorer med
kompressionstindning som anvinds i fordon samt mot utslipp av gasformiga fororeningar fran motorer
med gnisttdndning drivna med naturgas eller gasol vilka anvinds i fordon och om andring av bilagorna
I-1V samt bilaga VI till det direktivet (EUT L 313, 29.11.2005, s. 1).
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Forslaget har utarbetats inom ramen for programmet Ren luft i Europa som fungerade som
tekniskt underlag nir den tematiska strategin for luftfororening utarbetades’. I programmet
bedomdes utsldppsnivaer, luftkvaliteten nu och i framtiden samt kostnader for och nyttan med
ytterligare atgérder for att forbéttra luftkvaliteten. Med utgingspunkt 1 detta har
kommissionen identifierat de éatgdrder som bor vidtas for att uppnd nddvindiga
luftkvalitetsnivaer. Euro 6 dr en av flera sddana dtgidrder som &r viktiga for att minska
utsldppen av ozonbildande dmnen (som kvdveoxider och kolvdten) och partikelformiga
dmnen.

Forslaget ligger helt i linje med mélen for Europeiska unionens strategi for hallbar utveckling
och bidrar vésentligt till Lissabonsstrategins mal.

2) SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
Extern experthjilp
Berorda omrdden

I forslaget krdavdes att den fordonsteknik som skulle anvidndas for att minska utsldppen skulle
analyseras, liksom de kostnader som uppstir i samband med de olika mojliga gransviardena
enligt Euro 6.

Metoder

Under 2004 skickade kommissionen ut ett frdgeformuldr till de berdrda parterna om
scenarierna for utsldppsgranserna i den nya Euro 6-normen for tunga fordon. I frdgeformuliret
beskrevs flera scenarier for nya grinsvirden, och kommissionen frdgade om den teknik som
skulle krdvas for att fordonen ska klara dessa grinsviarden och ddrmed sammanhingande
kostnader. En oberoende grupp av experter tillsattes for att granska svaren pa frageformuléret.
Syftet var att bedoma och validera de berorda parternas svar och nd en gemensam standpunkt
om den teknik som krdvdes och de kostnader som respektive scenario medfér. Denna
information anvidndes for att simulera konsekvenserna av ett flertal av scenarierna for
utsldppsgrinser.

De viktigaste organisationer och experter som radfragats

Uppgifter samlades in fran ett antal olika berdrda parter inom bilindustrin och sammanstélldes
av en grupp konsulter ledda av TNO i Nederldanderna.

Sammanfattning av inhdmtade och anvinda rdd

Konsultgruppen sammanfattade den information som de berdrda parterna ldmnat om
kostnaderna. Kommissionen anvdnde gruppens rapport som underlag for analysen av de olika
scenarierna for utsldppsgrianser. De gransvdrden som foredras har valts ut pa grundval av
teknisk genomforbarhet och kostnadseffektivitet.

Offentliggorande av expertrdad

3 KOM(2005) 446 slutlig, 21.9.2005.
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Expergruppens rapport kan lisas pd GD Néringslivs webbplats”.
Konsekvensanalys
En konsekvensanalys dr under utarbetande, och fem olika alternativ beaktas:

(1) Ingen fordndring av politiken: Utsléppsgranserna enligt Euro 5 (direktiv 2005/55/EG
1 dess dndrade lydelse) fortsétter att gilla for tunga fordon.

Om insatserna for att minska nivderna for utslépp fran motorfordon inte &ndras &r risken stor
att den inre marknadens funktion forsdmras. I brist pa stringare europeiska utsldppsnormer
kommer medlemsstaterna sannolikt att inféra egen lagstiftning eller vidta andra atgérder, till
exempel forbjuda vissa typer av fordon att komma in 1 stdder eller inféra lagutslappszoner.

Problemet med dalig luftkvalitet kommer att kvarstd i1 Europeiska unionen och
luftféroreningarna kommer att fortsdtta skada ménniskors hilsa. Programmet Ren luft i
Europa visade att luftféroreningarna, trots minskade utslépp, fortfarande véntas ha betydande
konsekvenser for hilsan 1 EU 2020.

Detta alternativ anses darfor inte realistiskt.

(2) Lagstiftning pa europeisk niva: Den befintliga Euro 5-lagstiftningen revideras genom
att man faststiller nya Euro 6-utsléppsgrénser i Europeiska unionen.

Fordelarna med detta alternativ, jamfort med det att inte &ndra politiken alls, dr att det
sakerstdller att den inre marknaden fungerar vil och forbattrar luftkvaliteten. Det kommer att
leda till battre folkhilsa och darmed dven ldgre hélso- och sjukvardsutgifter.

De indirekta konsekvenserna av lagstiftningsalternativet kan vara positiva vad géller den
europeiska industrins konkurrenskraft internationellt, sdrskilt pd marknader med stringa
miljokrav.

Betriffande detta alternativ har man 6vervdgt mojligheten att inféra Euro 6 i en eller tva
etapper. Man beslutade att inféra Euro 6 i en enda etapp, eftersom en stor majoritet av de
tillfrdgade 1 det offentliga samradet stodde det forslaget.

Darfor ar EU-lagstiftning det alternativ som foresprékas har.

3) Lagstiftning i medlemsstaterna: Medlemsstaterna utarbetar egna utsldppsnormer
och/eller vidtar andra atgirder (t.ex. tillfdlliga trafikbegrdnsningar for fordon som
inte uppfyller kraven enligt mer ambitidsa normer).

Detta alternativ skulle fd negativa effekter for den inre marknadens funktion, t.ex. for
marknaden for nyttofordon, och for den fria rorligheten for varor som transporteras med
sadana fordon. Detta alternativ har darfor avvisats.

(4) Skatteldttnader i medlemsstaterna: Medlemsstaterna infor frivilligt skatteldttnader
for fordon som klarar strdngare utsldppsgrénser dn Euro 5.

4 http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant_emission/index.htm
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Hur genomforbar denna typ av atgérd ar pa lang sikt kan ifragasittas. Denna politik skulle
alltsd kunna leda till stor osdkerhet bland tillverkare vad géller efterfragan pa renare fordon.

Olika slag av skatteldttnader 1 grannlinder skulle ocksd kunna fa of6rutsidgbara
gransoverskridande effekter, bade vad géller monstren for fordonskdp och luftfororeningar.
Dérfor kan detta utgora ett hot mot den fortsatta existensen for den inre marknaden f6r fordon.

Detta alternativ garanterar saledes inte att de politiska mélen uppnds och kan till och med fa
negativa effekter for den inre marknadens funktion genom att efterfrigan pa specifika
fordonstyper inte kan forutségas sikert.

Detta ar alltsa inget alternativ att folja.

(5) Sjdlvreglering: Sjilvreglering genom ataganden som avtalas med bilindustrin i syfte
att minska utsldppen frén nya fordon.

Det dr inte sdkert att sjdlvreglering ger tillrdckliga garantier for att en viss utsldppsniva
kommer att nas eller att det kommer att finnas ldmpliga pafoljder om &tagandena inte fullgors.
Dessutom dr det inte sékert att ett alternativ som bygger pa frivillighet skulle medfora nagra
ytterligare fordelar for industrin, regeringarna eller allménheten.

Euro-utsldppsnormerna anvinds allmidnt pd ménga tillvixtmarknader. Hur regleringen av
utsldpp 1 EU utvecklas far darfor betydande konsekvenser i vdrlden. Att g& fran reglering till
sjdlvreglering skulle foljaktligen rubba den globala harmoniseringsprocessen.

Alternativet sjilvreglering kommer dérfor inte att diskuteras vidare.

3) FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER
Sammanfattning av den foreslagna atgirden

Det viktigaste i denna forordning &r att den fOreskriver &nnu stringare utsldppsgrinser for
partiklar (PM) och kviveoxider (NOx).

Ett av kraven dr att utsldppen av partikelmassa frén fordon med kompressionstaindningsmotor
minskar avsevért (66 %). Trots att denna lagre utsldppsgrins inte foreskriver ndgon sirskild
teknik, kommer den 1 praktiken att krdva inférande av dieselpartikelfilter.

Utslappskravet for partikelmassa kan uppfyllas med véggfiltrering (open filters) eller
halvgenomléppliga filter (closed filters). Fordelen med halvgenomsldppliga filter &r att de
minskar de ultrafina partiklar som anses mest skadliga for hilsan. For att forhindra att det i
framtiden utvecklas véggfiltrering som klarar den nya grinsen for partikelmassa, men som
slapper igenom ett stort antal ultrafina partiklar finns det planer pa att i ett senare skede infora
en ny norm som begrdnsar antalet partiklar som far sldppas ut. For nirvarande ar det inte
dndamalsenligt att faststilla antalet partiklar eftersom forskning pagér vid FN:s ekonomiska
kommission for Europa inom ramen for programmet for partikelmétning. En arbetsgrupp
inom FN:s ekonomiska kommission for Europa utreder fortfarande denna fraga. Nér
resultaten av programmet for partikelmétning ar klara kommer en norm for antalet partiklar
att genomforas.
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For fordon med kompressionstdandningsmotor planeras en minskning av kvaveoxidutsldppen
med 80%. For att uppfylla detta krav behovs vidareutveckling av motorn (t.ex.
avgasatercirkulation, EGR) och efterbehandling av avgaserna (t.ex. selektiv katalytisk
reduktion, SCR) enligt den senaste tekniken. Enligt forslaget ska dven utsldppen frdn fordon
med gnisttindningsmotor minskas.

I forslaget ingar ett krav pa att information om OBD-systemet och information om reparation
och underhall av fordon ska finnas tillganglig pa webbplatser i det standardiserade format som
utvecklats av de berdrda parternas tekniska kommitté (det s.k. Oasis-formatet).

Inférande av harmoniserade internationella krav &r ett viktigt inslag for att minska
provningskostnaderna for bilindustrin och kommer att stirka de europeiska motor- och
fordonstillverkarnas konkurrenskraft. I detta sammanhang inférs genom forslaget nya krav
som utvecklats inom ramen for FN-ECE WP.29 — virldsforumet for harmonisering av
fordonsforeskrifter — och som ror foljande:

1. Internationella harmoniserade stationédra och transienta korcykler for utvirdering av
utslapp (WHSC och WHTC).

2. Metoder for utslappsprov och métning.

3. Internationella harmoniserade OBD-system.

Genom forslaget infors ocksd krav pd typgodkdnnande av komponenter i systemet for
avgasefterbehandling, t.ex. katalysatorer och dieselpartikelfilter.

Rittslig grund
Den rittsliga grunden for detta forslag ér artikel 95 1 fordraget.
Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig, eftersom forslaget avser ett omrade dér gemenskapen
inte dr ensam behorig.

Mialen for forslaget kan inte 1 tillrdcklig utstrdckning uppnis av medlemsstaterna eftersom
man vill undvika att det uppstar hinder pa den inre marknaden och eftersom luftféroreningar
har gransoverskridande konsekvenser.

Atmostfériska modeller och métningar av luftfororeningar visar att utsléppen av fororeningar i
en medlemsstat bidrar till de fororeningshalter som uppmats i andra medlemsstater. Darfor
behdvs det samlade insatser pd EU-nivd for att 16sa problemet med luftféroreningar.

Malen kan béttre uppnds genom atgéarder pd gemenskapsniva eftersom man dé kan undvika
den fragmentering av den inre marknaden som annars skulle uppstd. Genom att det 1 forslaget
faststills enhetliga normer for utsldpp av fororeningar frdn motorfordon garanterar det bittre
luftkvalitet i Europeiska unionen, och problemet med grianséverskridande luftféroreningar kan
ddarmed atgérdas.

Forslaget dr darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.
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Proportionalitetsprincipen

Forslaget dr forenligt med proportionalitetsprincipen eftersom det inte gar utdver vad som dr
nodvindigt for att uppnd malen att garantera att den inre marknaden fungerar vil och att
sakerstélla en hog miljoskyddsniva.

Den kostnads-nyttoanalys som ingar i konsekvensanalysen av forslaget visar att de valda
utsldpssgranserna medfor fordelar for samhéllet som helhet.

Val av regleringsform

Det foreslagna réttsinstrumentet dr en forordning. Andra regleringsformer vore otillrackliga
av foljande skél:

— En forordning anses vara ldmplig genom att den garanterar efterlevnad utan att kridva
inforlivande 1 medlemsstaternas lagstiftning.

Forslaget anvinder det forfarande pé tva nivder” som har anvints dven i andra réttsakter, till
exempel det tidigare direktivet om utsldpp fran tunga fordon’. Detta forfarande innebir att
forslag och lagstiftning kommer att 1dggas fast pa tva skilda — men parallella — plan:

— De huvudsakliga bestimmelserna kommer att ldggas fast av Europaparlamentet och
rddet 1 en forordning grundad pé artikel 95 1 fordraget genom
medbeslutandeforfarandet (nedan kallat medbeslutandeférslaget).

— De tekniska specifikationerna for tillimpningen av de huvudsakliga bestimmelserna
kommer att ldggas fast 1 en forordning som kommissionen antar med hjélp av en
foreskrivande kommitté (nedan kallat kommittéforslaget).

4) BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.

5) OVRIGA UPPLYSNINGAR
Simulering, pilotfas och 6vergiangsperiod

Forslaget innehaller allmidnna 6vergangsperioder i syfte att ge fordonstillverkare tillracklig tid
for omstéllning.

> Direktiv 2005/55/EG (EUT L 275, 20.10.2005, s. 1) som det genomforts genom direktiv 2005/78/EG
(EUT L 313,29.11.2005, s. 1)
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Forenklingar

Forslaget innebdr att lagstiftningen forenklas.

I meddelandet fran kommissionen till till rddet, Europaparlamentet, Europeiska ekonomiska
och sociala kommittén samt Regionkommittén med titeln “Uppdatera och forenkla
gemenskapens lagstiftning”® klargors att systemet for typgodkédnnande av motorfordon ir ett
prioriterat omrade nédr det géller att forenkla gemenskapslagstiftningen. Direktiven
2005/55/EG, 2005/78/EG och 2006/51/EG kommer att upphora att gilla. Dessutom kommer
direktiv 80/1269/EEG’ , med senare dndringar, som avser motoreffekten hos motorfordon
ocksa att upphora att gélla; dess tekniska krav ingar i detta forslag.

Forslaget innebédr forenklingar av administrativa forfaranden for offentliga myndigheter
(europeiska eller nationella). Forslaget ingdr 1 kommissionens l6pande program for
uppdatering och forenkling av gemenskapens regelverk och i1 dess lagstiftnings- och
arbetsprogram enligt referensdokument 2007/ENTR/009.

Upphivande av gillande lagstiftning

Om fOrslaget antas kommer nuvarande lagstiftning att upphdra att gilla. Detta beskrivs
nirmare i artikel 15 i forslaget.

Europeiska ekonomiska samarbetsomréidet (EES)

Detta forslag berdr en EES-frdga och bor dérfor gilla i hela EES.

6 KOM(2003) 71 slutlig, 11.2.2003.
Rédets direktiv 80/1269/EEG av den 16 december 1980 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om motoreffekten hos motorfordon (EGT L 375, 31.12.1980, s. 46).
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2007/0295 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om typgodkinnande av motorfordon och motorer med avseende pa utslapp fran tunga
fordon (Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhall av fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 95,

med beaktande av kommissionens forslag®,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande’,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget'®, och

av foljande skél:

(M

)

3)

Den inre marknaden utgdr ett omrdde utan inre grénser dér fri rorlighet for varor,
personer, tjinster och kapital méste garanteras. Déarfor finns ett heltickande
gemenskapsomfattande typgodkdnnandesystem for motorfordon. De tekniska kraven
for typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa utslipp bor darfor
harmoniseras for att kraven inte ska skilja sig at mellan olika medlemsstater och for
att sékerstélla en hog miljoskyddsniva.

Denna  forordning ar en ny sarrattsakt  inom  gemenskapens
typgodkdnnandeforfarande enligt Europaparlamentets och rédets direktiv
2007/46/EG om faststillande av en ram for godkdnnande av motorfordon och
sldapvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som ir avsedda for sidana fordon (“"ramdirektivet”)''. Bilagorna IV, VI och
X1 till det direktivet bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

Pé begiran av Europaparlamentet har en ny metod for lagstiftningsarbetet inforts for
gemenskapens fordonslagstiftning. 1 denna forordning bor dérfor faststillas
grundliggande bestdimmelser om utsldpp fran fordon, medan de tekniska
specifikationerna  faststdlls 1  genomfOrandeatgirder som antas enligt
kommittéforfaranden.

EUT L 263,

[
1L
AL
9
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“4)

)

(6)

(7

®)

©)

I  gemenskapens sjitte  miljohandlingsprogram, som  antogs  genom
Europaparlamentets och rddets beslut nr 1600/2002/EG av den 22 juli 2002, faststills
att det finns ett behov av att minska fororeningarna till en nivd som innebdr minsta
mojliga skadliga effekt pd maéanniskors hilsa, sdrskilt ndr det géller kénsliga
befolkningsgrupper och miljon som helhet. I gemenskapslagstiftningen faststélls
lampliga normer for luftkvaliteten och skyddet av médnniskors hélsa — sdrskilt nir det
géller kdnsliga individer — samt for nationella utsldppstak. Programmet Ren luft i
Europa (CAFE) har lett till att en tematisk strategi for luftfororeningar har antagits'?.
En av slutsatserna i den tematiska strategin &dr att det dr nodvindigt att ytterligare
minska utsldppen fran transportsektorn (luft-, sjo- och landtransport), hushéllen och
energi-, jordbruks- och industrisektorerna for att EU:s mal for luftkvaliteten ska
kunna uppnds. Minskningen av fordonsutsldpp bor i detta sammanhang ses som en
del i en global strategi. Euro 6-normen &r en av de dtgédrder som vidtas for att minska
de faktiska utslippen under drift av luftféroreningar som partikelformiga
fororeningar och ozonbildande &mnen som kvéveoxider och kolvéten.

For att EU:s mal for luftkvaliteten ska kunna uppnas kravs fortsatta anstrangningar
for att minska fordonsutsldppen. Industrin bor av detta skél ges tydliga besked om
framtida utslédppsgranser.

For att luftkvaliteten ska forbéttras och gransvérdena for fororeningar och nationella
utsldppstak uppratthdllas dr det sdrskilt nddvindigt att kvaveoxidutsldpp frén tunga
fordon minskas avsevért. Faststillande av griansvirden for att minska
kvaveoxidutsldpp péd ett tidigt stadium bor ge fordonstillverkarna i hela Europa
mojlighet att planera langsiktigt.

Nér utsldppskraven faststills &ar det wviktigt att beakta konsekvenserna for
marknadernas och tillverkarnas konkurrenskraft, de direkta och indirekta kostnader
som drabbar fOretagen samt de vinster som genereras 1 form av stimulerad
innovation, forbdttrad luftkvalitet, ldgre hélsorelaterade kostnader och oOkad
forvéntad livslidngd.

For att forbéttra den inre marknadens funktion, sarskilt ndr det géller fri rorlighet for
varor, etableringsfrihet och frihet att tillhandahélla tjénster, krdvs obegrinsad tillgang
till reparationsinformation om fordonen genom ett standardiserat format for att fa
fram teknisk information, samt en effektiv konkurrens pd marknaden for tjanster som
avser information om reparation och underhdll av fordon. En stor del av denna
information géller system for omborddiagnos och deras samverkan med andra
system 1 fordonet. Det bor faststdllas tekniska specifikationer som tillverkarnas
webbplatser ska f6lja, liksom riktade atgirder som sdkerstéller rimlig tillgang for
sma och medelstora foretag.

Kommissionen bor folja utvecklingen nir det géller utslapp som hittills inte omfattas
av lagstiftning och som uppkommer till f6ljd av den mer omfattande anvindningen
av nya brinsleblandningar, motortekniker och system for begrdansning av utslédpp och
vid behov ldgga fram ett forslag for Europaparlamentet och radet i syfte att reglera
sadana utslapp.

12

KOM(2005) 446, 21.9.2005.
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(10)

&y

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Det dr lampligt att frimja inférande av alternativbrénslefordon, som kan ha laga
kvdveoxid- och partikelutsldpp. Gransvédrden bor darfor inforas for kolvéten, andra
kolviten &n metan samt metan.

For att se till att utsldppen av ultrafina partiklar begransas (hogst 0,1 pm) bor
kommissionen ges behorighet att inféra en metod som grundar sig pa antal partiklar,
som ett komplement till den nuvarande metoden som grundar sig pa massa. Den
antalsbaserade metoden bor bygga pa resultaten fran det program for partikelmétning
(Particulate Measurement Programme — PMP) som genomfors inom ramen for FN:s
ekonomiska kommission for Europa och vara forenlig med de nuvarande ambitidsa
miljomélen.

Kommissionen bor anta internationella harmoniserade korcykler 1 den
provningsmetod som fungerar som underlag for lagstiftningen om EG-
typgodkdnnande med avseende pa utsldpp. Man bor ocksd Overviga att anvinda
PEMS (Portable Emissions Measurement Systems) for att kontrollera de faktiska
utsldppen och att infora forfaranden for att begriansa utsldapp utanfor cyklerna (OCE).

System for omborddiagnos (OBD) dr viktiga for att begransa utsldppen nér fordonet
ar 1 bruk. Eftersom det ar viktigt att de verkliga utsldppen kontrolleras bor
kommissionen 16pande kontrollera kraven for sddana system och toleranstrosklarna
for felsignaler.

For att 6vervaka hur denna sektor bidrar till de globala utsldppen av vaxthusgaser bor
kommissionen infora matning av bransleforbrukningen och koldioxidutsldppen frén
tunga fordon.

For att béttre begrinsa de faktiska utsldppen, inbegripet utslipp utanfér cyklerna
(OCE) och underlitta 6verensstimmelsekontrollen av fordon som ér i drift bor man
inféra provningsmetoder och prestandakrav pd grundval av anvdndning av PEMS
(Portable Emission Measuring Systems).

For att mélen for luftkvaliteten ska kunna uppnds bor kommissionen infora
harmoniserade bestimmelser for att se till att utsldppen utanfor cyklerna fran tunga
fordon och motorer begriansas for en rad olika miljé- och driftsforhallanden.

Ett vdl fungerande efterbehandlingssystem och, sérskilt 1 friga om NOx, &r ett
grundliaggande krav for att folja de etablerade normerna for utslipp av fororeningar.
Atgirder bor vidtas for att sérja for att system dir reagens anviinds fungerar korrekt.

Medlemsstaterna far besluta om ekonomiska incitament for att paskynda
utsldppandet pd marknaden av fordon som uppfyller de krav som antagits pa
gemenskapsniva. Denna forordning bor inte paverka medlemsstaternas rétt att lata
utslépp ligga till grund for berdkningen av fordonsskatter.

Medlemsstaterna bor foreskriva pafoljder for overtrddelser av bestimmelserna i
denna forordning och vidta de &tgidrder som krdvs for att se till att dessa péafoljder
tillimpas. Sanktionerna bor vara effektiva, proportionella och avskrickande.
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(20) Kraven pd motoreffekten hos motorfordon enligt direktiv 80/1269/EG bor inforas 1
denna forordning och i forordning (EG) nr 715/2007. Férordning (EG) nr 715/2007
bor darfor dndras 1 enlighet med detta och direktiv 80/1268/EG bor upphdra att gélla.

(21) Artikel 14.6 1 forordning (EG) nr 715/2007 bor strykas, eftersom det direktiv som det
hinvisas till upphdvs genom denna f6rordning. Forordning (EG) nr 715/2007 bor
dérfor dndras 1 enlighet med detta.

(22) For att forenkla gemenskapslagstiftningen dr det ldmpligt att ersdtta de géllande
direktiven med en forordning. Genom att en férordning anvinds kommer de utforliga
tekniska  foreskrifterna  att  vara  direkt tillimpliga pé& tillverkare,
godkidnnandemyndigheter och tekniska tjdnster, och uppdateringar kan ske snabbt
och effektivt. Géllande lagstiftning om utsldpp frdn tunga fordon 1 direktiven
2005/55/EG, 2005/78/EG och 2006/51/EG bor upphora att gélla.

(23) De atgidrder som dr nddviandiga for att genomfora denna férordning bor antas i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
ska tillimpas vid utévandet av kommissionens genomférandebefogenheter'.

(24) Kommissionen bor ges behdrighet att infora grinsvirden baserade pd partikelantal 1
bilaga I, faststdlla tilliten NO,-halt i gransviardet for NOx, faststdlla sdrskilda
forfaranden, prov och krav for typgodkénnande och en métmetod for partikelantal,
samt vidta atgdrder som ror utsldpp utanfor cyklerna, tillgdng till information om
reparation och underhéll av fordon och koércykler som anvinds for att méta utslépp.
Eftersom dessa atgdrder har en allmédn rdckvidd och avser att komplettera denna
forordning genom tilldgg av nya icke vésentliga delar, bor de antas i enlighet med det
foreskrivande forfarandet med kontroll 1 artikel 5a 1 beslut 1999/468/EG.

(25) Eftersom maélen for denna forordning, ndmligen att forverkliga den inre marknaden
genom inférande av gemensamma tekniska krav betriffande utsldapp frén
motorfordon och genom att garantera oberoende aktorer samma tillgdng till
information om reparation och underhéll av fordon som auktoriserade aterforséljare
eller verkstader, inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och de
darfor battre kan uppnds pa gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta atgirder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen 1 artikel 5 1 fordraget. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna forordning inte utéver vad som
ar nodvéndigt for att uppna dessa maél.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

I denna forordning faststdlls gemensamma tekniska krav for typgodkidnnande av motorfordon,
motorer och reservdelar med avseende pa utslapp.

13 EGT L 184, 17.7.1999, s.23. Beslutet dndrat genom beslut 2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006,
s. 11).
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Dérutover faststélls 1 denna forordning bestimmelser om Overensstimmelse for fordon och
motorer 1 drift, hallbarheten hos utslappsbegransande anordningar, system fér omborddiagnos,
matning av bransleforbrukning, koldioxidutslapp och dieselrok samt tillgédng till information
om reparation och underhall av fordon.

Artikel 2

Tillimpningsomrdde

Denna forordning ska tillimpas pa fordon med en referensvikt pa hogst 2 610 kg i1
kategorierna M, M», N; och N, enligt bilaga II till direktiv 2007/46/EG och alla motorfordon
1 kategorierna M3 och Ns enligt den bilagan.

Denna forordning ska tillimpas utan att det paverkar tillimpningen av artikel 2.2 i foérordning
(EG) nr 715/2007.
Artikel 3
Definitioner
I denna forordning giller foljande definitioner:

(1) motor: framdrivningskéllan i ett fordon for vilken typgodkdnnande far meddelas som
separat teknisk enhet enligt definitionen i artikel 3.25 1 direktiv 2007/46/EG.

(2) gasformiga fororeningar: avgasutsldpp som bestdr av kolmonoxid, kvidveoxider,
uttryckt som kvivedioxidekvivalenter (NO,), och kolviten.

3) partikelformiga fororeningar: avgasdmnen som avldgsnas frdn de utspddda
avgaserna vid en hogsta temperatur pa 325 K (52 °C) med hjdlp av de filter som
beskrivs 1 provningsforfarandet for kontroll av genomsnittliga utsldpp fran

avgasroret.
(4) utsldpp fran avgasror: utsldapp av gas- och partikelformiga fororeningar.
(5) vevhus: utrymmen i eller utanfér motorn som &r kopplade till oljetraget med inre eller

yttre rorledningar genom vilka gaser och angor kan avges.

(6) utsldppsbegrinsande anordning: de komponenter i ett fordon som styr eller
begransar utslépp fran avgasroret.

(7 system for omborddiagnos eller OBD-system: system for kontroll av utsldpp med
forméga att identifiera det sannolika felstillet med hjélp av felkoder som lagrats i ett
datorminne.

(8) manipulationsstrategi: en strategi for begransning av utslapp som forsamrar effekten

hos systemen for begrdnsning av utsldpp vid miljo- eller driftsforhéllanden som
motsvarar normal kdrning eller ligger utanfor typgodkannandeprovningen.
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)

(10)

&y

(12)

(13)

(14)

ursprunglig utsldppsbegrdnsande anordning: utslappsbegransande anordning eller en
kombination av sddana anordningar som omfattas av det typgodkdnnande som
beviljats for fordonet 1 fraga.

ersdttande utsldppsbegrdnsande anordning: en utsldppsbegrinsande anordning eller
en kombination av sddana anordningar avsedd att ersdtta en ursprunglig
utsldppsbegriansande anordning och som kan godkidnnas som separat teknisk enhet
enligt definitionen 1 artikel 3 i direktiv 2007/46/EG.

information om reparation och underhall av fordon: all information som krivs for
diagnos, underhall, kontroll, periodisk 6vervakning, reparation, omprogrammering
eller ominstallation av originaldata ndr det giller fordonet, och som tillverkarna
tillhandahéller sina auktoriserade aterforséljare eller verkstdder, inklusive alla senare
andringar och tilligg till denna information. Denna information omfattar all
information som krévs for att installera delar eller anordningar pé fordon.

oberoende aktor: andra foretag @n auktoriserade aterforséljare och verkstader som
direkt eller indirekt dr delaktiga i reparation och underhall av motorfordon, sirskilt
reparatorer, tillverkare eller aterforsiljare av utrustning for reparation, verktyg eller
reservdelar, utgivare av teknisk information, bilklubbar, aktérer som ger hjdlp pa
végarna, aktdrer som erbjuder kontroll och provningstjdnster och aktdrer som
erbjuder utbildning for installatrer, tillverkare och reparatorer av utrustning for
fordon som drivs med alternativa brénslen.

alternativbrinslefordon: fordon som konstruerats for att kunna drivas med minst ett
slags bransle som antingen dr gasformigt vid omgivningens temperatur och under
atmosfarstryck eller som huvudsakligen har framstillts frdn annat &mne é&n
mineralolja.

referensvikt: fordonets vikt 1 korklart skick utom den enhetliga forarvikten pa 75 kg
och med ett fast tilligg pa 100 kg.

Artikel 4
Tillverkarnas skyldigheter

Tillverkarna ska visa att alla nya fordon som siljs, registreras eller tas i bruk inom
gemenskapen, alla nya motorer som séljs eller tas i bruk inom gemenskapen och alla
nya ersittande utslédppsbegrinsande anordningar som kriaver typgodkédnnande enligt
artikel 8 och som siljs eller tas 1 bruk inom gemenskapen, ir typgodkédnda i enlighet
med denna forordning.

Tillverkarna ska se till att typgodkdnnandeforfarandena for kontroll av
produktionsdverensstimmelse, hallbarheten hos utsldppsbegrinsande anordningar
och dverensstimmelsen hos fordon som ér i drift f6ljs.

De tekniska dtgdrder som tillverkarna vidtar ska i enlighet med denna forordning
sakerstélla att utslapp fran avgasror begransas effektivt under fordonets hela normala
livslangd och vid normal anvindning.
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Dérfor ska foljande korstrackor och tidsperioder tillampas nir det géller provning av
héllbarheten hos utsldppsbegransande anordningar for typgodkdnnande och kontroll
av Overensstimmelsen hon fordon eller motorer som ér 1 drift:

a) 160000 km eller fem ar, beroende pa vilket som intrdffar forst, for motorer
monterade i fordon i kategori M;, N; och M.

b) 300000 km eller sex &r, beroende péd vilket som intriffar forst, for motorer
monterade 1 fordon i kategori N, N3 med en totalvikt som inte Gverstiger 16
ton och Mj kategori I, kategori II och kategori A, samt kategori B med en
totalvikt som inte dverstiger 7,5 ton.

c) 700000 km eller sju ar, beroende pa vilket som intraffar forst, for motorer
monterade 1 fordon 1 kategori N3 med en totalvikt Gverstigande 16 ton och M3,
kategori III och kategori B med en totalvikt 6verstigande 7,5 ton.

Kommissionen ska, i enlighet med forfarandet i artikel 39.9 i direktiv 2007/46/EG,
faststdlla de sérskilda forfaranden och krav som ska gilla for tillimpningen av
punkterna 1 och 2 i denna artikel.
Artikel 5
Krav och provningar

Tillverkarna ska sdkerstdlla att de utsldppsgranser som anges i bilaga I {6ljs.

Tillverkarna ska utrusta motorn och fordonet pa ett sadant sétt att komponenter som
kan paverka utsldppen dr utformade, konstruerade och monterade sa att motorn eller
fordonet vid normal anvindning dverensstimmer med denna forordning.

Det ska vara forbjudet att anvéinda manipulationsstrategier som forsdmrar effekten
hos utrustning for kontroll av utslépp.

Kommissionen ska i enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 39.9 1 direktiv
2007/46/EG anta tillimpningsforeskrifter for denna artikel. Dessa bestimmelser ska
inbegripa

a) utslapp frdn avgasrdr, inbegripet testcykler, utslapp utanfor cyklerna,
partikelantal, utslipp vid tomgang, roktithet och de utsldppsbegrinsande
systemens korrekta funktion och regenerering,

b)  utslépp fran vevhuset,

c) OBD-system och utsldppsbegrinsande anordningars funktion efter
ibruktagande,

d) hallbarheten hos utslédppsbegriansande anordningar, ersittande
utslédppsbegrinsande anordningar, dverensstimmelsen hos motorer och fordon 1
drift, produktionsdverensstimmelse och trafikduglighet,

e)  koldioxidutsldpp och brinsleférbrukning,
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f)  beviljande av forlingning av typgodkinnande,
g)  provningsutrustning,

h)  referensbrinslen,

1)  maitning av motoreffekt,

1) sdrskilda bestimmelser for att se till att begridnsningen av NOx-utslapp
fungerar korrekt; bestimmelserna ska innebéra att fordon som behdver reagens
for att folja gransviardena for NOx-utslipp inte kan anvdndas utan sddant
reagens.

Kommissionen fér i enlighet med det forfarande som avses i artikel 39.9 i direktiv
2007/46/EG anta andra bestimmelser om sdrskilda forfaranden, prov och krav pa
typgodkénnande.
Artikel 6
Tillgang till information

Tillverkarna ska ge obegrinsad och standardiserad tillgang till information om OBD-
systemet och information om reparation och underhdll av fordon till oberoende
aktorer.

Artiklarna 6 och 7 i férordning (EG) nr 715/2007 ska tillampas.

Kommissionen ska i enlighet med forfarandet i artikel 39.9 1 direktiv 2007/46/EG for
genomforandet av punktl 1 denna artikel faststdlla och uppdatera tekniska
specifikationer for tillhandahdllande av information om OBD-systemet och
information om reparation och underhall av fordon.

Kommissionen féar i enlighet med det forfarande som avses i artikel 39.9 1 direktiv
2007/46/EG anta andra bestimmelser som behovs for genomforandet av punkt 1 i
denna artikel.

Artikel 7

Skyldigheter avseende system dir forbrukningsbart reagens anviinds

Tillverkare, reparatorer och anvdndare fir inte manipulera system déar
forbrukningsbart reagens anvénds.

Anvéndarna ska se till att fordonet inte anvinds utan forbrukningsbart reagens.

Artikel 8

Tidtabell for tillimpning av typgodkinnande av fordon och motorer
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1. Med verkan fran det datum som anges i artikel 16 andra stycket forsta meningen ska
de nationella myndigheterna av skdl som avser utsldpp vigra att bevilja EG-
typgodkdnnande eller nationellt typgodkdnnande av nya motortyper eller
fordonstyper som inte uppfyller kraven i denna forordning.

Typgodkidnnandeintyg for tidigare utsldppsgrianser én Euro 6 far utfirdas for fordon
och motorer avsedda for export till tredjeldnder, om det tydligt framgar av intygen att
fordonen och motorerna i fraga inte far sldppas ut pa gemenskapsmarknaden.

2. Fran och med den 1 oktober 2014 ska de nationella myndigheterna nér det géller nya
fordon som inte uppfyller kraven 1 denna fOrordning betrakta intyg om
overenssstimmelse som ogiltiga med avseende pa tillimpningen av artikel 26 i
direktiv 2007/46/EG, och de ska av skil som avser utslédpp forbjuda att sidana fordon
registreras, sdljs eller tas i drift.

Fran och med samma datum ska den nationella myndigheterna forbjuda att nya
motorer som inte uppfyller kraven i denna forordning siljs eller anvinds, utom nér
det géller erséttningsmotorer till fordon 1 drift.

3. Utan att det pdverkar tillimpningen av punkterna 1 och 2 i denna artikel och nér de
tillimpningsbestammelser som avses 1 artikel 4.3, artikel 5.4 forsta stycket och
artikel 6.2 forsta stycket trader i kraft fir de nationella myndigheterna inte av skil
som avser utsldpp fran fordon végra att efter ansékan av en tillverkare bevilja EG-
typgodkinnande eller nationellt typgodkdnnande for en ny fordonstyp eller motortyp
eller forbjuda att ett nytt fordon registreras, siljs eller tas 1 drift eller nya motorer
sdljs eller anvinds, om fordonet eller motorerna i frdga uppfyller kraven i denna
forordning.

Artikel 9

Medlemsstaternas skyldigheter i fraga om typgodkiinnande av reservdelar

De nationella myndigheternas ska forbjuda forsdljning och installation i fordon av nya
ersittande utsldppsbegrinsande anordningar som &r avsedda att monteras pa fordon som
godkénts med stdd av denna férordning, om de inte &r av en typ for vilken ett typgodkdnnande
har meddelats i enlighet med denna férordning.

Artikel 10

Ekonomiska incitament

1. Nér tillimpningsbestimmelserna for denna forordning trdder 1 kraft far
medlemsstaterna infora ekonomiska incitament for serietillverkade motorfordon som
uppfyller kraven i denna forordning.

Dessa incitament ska gilla alla nya fordon som slépps ut pa marknaden i den berérda
medlemsstaten och som uppfyller kraven i denna forordning. De ska dock upphora
att gélla senast den 1 oktober 2014.
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Nar tilldmpningsbestimmelserna for denna forordning trdder 1 kraft far
medlemsstaterna infora ekonomiska incitament for eftermontering pa fordon 1 drift
enligt de utsldppsgranser som anges 1 bilaga I och for skrotning av fordon som inte
uppfyller kraven i denna forordning.

De ekonomiska incitamenten enligt punkterna 1 och 2 féar for ingen motorfordonstyp
overskrida de merkostnader som uppstér for de tekniska anordningar som krévs for
att sdkerstdlla Overensstimmelse med de utsldppsgrinser som anges i1 bilaga I,
inklusive kostnaderna for installationen i fordonet.

Kommissionen ska informeras om planer pa att infora eller &ndra sidana ekonomiska
incitament som avses i punkterna 1 och 2.

Artikel 11

Pafoljder

Medlemsstaterna ska faststdlla sanktioner vid Overtrddelser av bestdmmelserna i
denna forordning och vidta erforderliga atgérder for att se till att de verkstills.
Péafoljderna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna
ska meddela dessa bestimmelser till kommissionen senast [ /8 mdnader efter det att
denna forordning trditt i kraft] och ska utan drojsmal meddela eventuella dndringar
som paverkar bestimmelserna.

Atminstone foljande vertridelser fran tillverkarnas sida ska medféra sanktioner:

a) Léamnande av falsk uppgift under godkdnnandeforfarandet eller forfaranden
som leder till aterkallande.

b)  Forfalskning av testresultat, antingen for typgodkidnnande eller om
overensstimmelse for fordon 1 drift.

c¢) Undanhéllande av uppgifter eller tekniska specifikationer som kan leda till
aterkallande eller indraget typgodkdnnande.

d)  Anvindning av manipulationsstrategier.
e)  Vigran att [amna tillgang till uppgifter.

Aven manipulering av system dir forbrukningsbart reagens anviinds ska betraktas
som en Overtradelse fran tillverkarens, reparatorens respektive anvéndarens sida.

Att kora ett fordon utan forbrukningsbart reagens ska betraktas som en Gvertrddelse
fran anvéndarens sida.

Artikel 12

Revidering
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Nar det partikelmétningsprogram har avslutats som genomfors inom ramen for FN:s
ekonomiska kommission for Europa under ledning av vérldsforumet for
harmonisering av foreskrifter for fordon ska kommissionen, utan att fGrsdmra
miljoskyddet inom gemenskapen

a)  infOra antalsbaserade gransvirden for partikelutslapp och om lampligt faststélla
ett varde for tillaiten NO,-halt i gransvardet for NOx, 1 enlighet med artikel 39.2
i direktiv 2007/46/EG,

b)  infora en médtmetod for partikelantalet.

Kommissionen ska faststélla korrelationsfaktorer mellan den europeiska transienta
cykeln (ETC) och den europeiska stationdra cykeln (ESC) enligt direktiv
2005/55/EG a ena sidan, och den internationella harmoniserade transienta korcykeln
(WHTC) och den internationella harmoniserade stationédra korcykeln (WHSC) & den
andra, och anpassa grinsvdrdena i1 enligt med detta.

Kommissionen ska se dver de forfaranden, prov och krav som avses i artikel 5.4
liksom de provcykler som anvénds for att méta utslapp.

Om man vid 6versynen finner att dessa forfaranden, prov, krav och provcykler inte
langre dr adekvata eller inte ldngre avspeglar de verkliga utsldppen ska de anpassas
sa att de avspeglar utslédppen vid verklig kérning pa vig.

Kommissionen ska folja utvecklingen ndr det giller de fororeningar som anges i
artikel 3.2. Om kommissionen anser det ldmpligt att reglera utsldppen av ytterligare
fororeningar ska denna forordning &ndras 1 enlighet med detta.

Artikel 13

Andringar av forordning (EG) nr 715/2007

Forordning (EG) nr 715/2007 ska éndras pa foljande sétt:
1.  Artikel 5.3 ska dndras pa foljande sétt:

1) Efter led h ska ordet "och” strykas.

i1)  Foljande ska ldggas till som led j:

”’J) métning av motorvarvtal.”

2. Tartikel 14 ska punkt 6 utga.

Artikel 14

Andringar av direktiv 2007/46/EG
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Bilagorna IV, VI och IX till direktiv 2007/46/EG ska éndras i enlighet med bilaga II till den
hir forordningen.

Artikel 15

Upphiivande

1. Radets direktiv 80/1269/EEG, kommissionens direktiv 88/195/EEG, 97/21/EG,
1999/99/EG och 2005/78/EG samt direktiv 2005/55/EG ska upphora att gélla fran
och med den 1 oktober 2014.

2. Héanvisningar till de upphdvda direktiven ska betraktas som hinvisningar till denna
forordning.
Artikel 16
Ikrafttridande

Denna forordning trdder i1 kraft den tjugonde dagen efter det att den offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Forordningen ska tillimpas frdn och med den 1 april 2013. Artiklarna 8.3 och 10 ska dock
tillimpas fran och med ikrafttradandet och punkterna 1 a1, 1 bi,2a,3ai,3bi,3cioch3di
i bilaga II ska tillimpas frén och med den 1 oktober 2014.

Denna férordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
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BILAGA 1

Griansvarden for Euro 6

Gransvirden
CcO THC NMHC CHy4 NOx (3) | NH; PM PM (1)
massa antal
(mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (ppm)
h) h) h) h) h) (mg/kW | (/kWh)
h)
ESC 10
(CDh
1500 130 400 10
ETC 10
(CDH
4000 160 400 10
ETC 10
(PD)
4000 160 500 400 10
WHSC
(2)
WHTC
(2)
Anmérkning:

PI = Gnistténdning.

CI = Kompressionstindning.

(1) En gréns for partikelantalet ska bestimmas senare.

(2) Grénsvirden for internationella harmoniserade stationdra och transienta kdrcykler (WHSC och WHTC) och kommer att

inféras nédr korrelationsfaktorer faststéllts for de nuvarande cyklerna (ESC och ETC).

(3) Tillaten NO2-halt i gransvardet for NOx kan faststdllas senare.
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BILAGA 11

Andringar av direktiv 2007/46/EG

Direktiv 2007/46/EG ska éndras pa foljande sétt:
1. Del 1 bilaga IV ska éndras pa foljande sétt:
a) Tabellen dndras pé foljande sétt:
1) Punkt 40 ska utgé.

i1) Foljande ska inféras som punkt 41a:

Tillamplighet
Omréde Foérordning |EUT
M, My [M; |N; N |[N; |O; [O2 |O; [O4
41a Utslipp | [EG) nr|[L..,....s...] x? (X" Ix X" |x%|x
(Euro 6) ]
tunga [reference to this
fordon/ [number of | Regulation to be
tillgang  till | this inserted]
information | Regulation
to be
inserted]

iii) Foljande anmérkning ska laggas till:

For fordon som har en referensvikt som overstiger 2610 kg och som inte dr typgodkdnda (pa
tillverkarens begiran och forutsatt att referensvikten inte Overstiger 2840 kg) enligt forordning
(EG) nr 715/2007."

b) Tabellen 1 tilligget ska dndras sa att den far foljande lydelse:
1) Punkt 40 ska utga.

i1) Foljande ska inforas som punkt 41a:

Omréde Forordning EUT M,

4la Utsldapp (Euro 6) tunga [[EG)nr.../...] [L.,...s...] |A
fordon, med undantag
for alla krav som r0r | [number of this|[reference to
OBD-system och | Regulation to be |this Regulation
tillgdng till | inserted]) to be inserted)
information/Tillgang till
information

2. Tabellen i tilldgget till bilaga VI ska dndras pa foljande sétt:

a) Punkt 40 ska utga.
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b) Foljande ska inforas som punkt 41a:

Giller for
Omréde Forordning Andrad genom
version:

4la Utslipp (Euro 6)|[EG)nr.../...]
tunga fordon/ tillgdng

till information [number of this
Regulation to be
inserted)]
3. Bilaga XI ska dndras pé foljande sétt:

a) Tabellen i tilldgg 1 ska dndras pé foljande sétt:
1) Punkt 40 ska utgé.

i1) Foljande ska inféras som punkt 41a:

o .. . M; <2 500 M, > 2 500
Post |Omrade Forordnin ! ! M M
Ok (ke ’ :
41a | Utslapp (Euro 6) [[EG)nr .../...] |G+H G+H G+H G+H
tunga fordon/
tillgang till | [number of this
information Regulation  to
be inserted)
b) Tabellen i tilldgg 2 ska dndras pa foljande sétt:
1) Punkt 40 ska utga.
i1) Foljande ska inforas som punkt 41a i tabellen:
Post | Omrade Fi')rordning Ml M2 M3 N1 N2 N3 Ol 02 03 04
41a | Utslapp (Euro 6) | [EG) nr [ X X X X X X
tunga fordon/|.../...]
tillgdng till
information [number  of
this
Regulation to
be inserted]

.c) Tabellen i tilligg 4 ska éndras pa foljande sitt:
1) Punkt 40 ska utga.

i1) Foljande ska inforas som punkt 41a:
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Post | Omrade Férordning M2 M3 N1 Nz N3 Ol 02 03 04
41a | Utslapp (Euro 6) tunga | [EG)nr .../...] |H H H H H
fordon/ tillgdng till
information [number of this
Regulation to
be inserted)]
d) Tabellen i tilldgg 5 ska éndras pa foljande sétt:
1) Punkt 40 ska utga.
i1) Foljande ska inféras som punkt 41a:
. . . Mobilkranar i
Post Omréade Forordning Kategori N3
4la Utslapp (Euro 6) [[EG) nr .../...] X
tunga fordon/ tillgang
till information [number of this

Regulation to be inserted)
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