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MOTIVERING

1. Forslagets bakgrund

Forslagets syfte och mal

Forslagets mél ar att stirka gemenskapskraven pa okad sdkerhet for fotgdngare och andra
oskyddade trafikanter mot skador vid kollisioner med motorfordon.

Kraven regleras for nirvarande i direktiv 2003/102/EG'. T enlighet med artikel 5 i det
direktivet undersoktes genomforbarheten av vissa krav i fasII i direktivet och eventuell
anvindning av aktiva sdkerhetssystem. I undersdkningen fann man att kraven inte é&r
genomforbara.

Kommissionen foreslar darfor en ny forordning som underlag for genomforbara krav med
aktiva sdkerhetssystem. Denna modell har fordelen att forordningen ér direkt tillimplig i hela
EU, inte behdver inforlivas i nationell rétt och ger niringslivet och tillsynsmyndigheterna en
enhetlig uppséttning bestimmelser.

I direktiv 2005/66/EG av den 26 oktober 2005 om anvdndningen av frontskydd pa
motorfordon regleras dessutom anvindningen av frontskydd och skyddet av oskyddade
trafikanter vid kollision med fordon med frontskydd. Kommissionen foreslar hirmed att
kraven i det direktivet kombineras med kraven i direktiv 2003/102/EG om fotgéngarskydd.

Allmin bakgrund

Den 21 december 2000 lade kommissionen fram ett meddelande om mdjligheten att lata
industrin frivilligt ata sig att forbéttra sdkerheten for fotgédngare och andra oskyddade
trafikanter vid kollisioner med motorfordon. I meddelanden tillkinnagav kommissionen att
man skulle inleda diskussioner med FEuropean Automobile Manufacturers Association
(ACEA) for att utverka ett sadant atagande och samtidigt fora diskussioner med Japan
Automobile Manufacturers Association (JAMA) och Korea Automobile Manufacturers
Association (KAMA).

I ett meddelande® av den 11 juli 2001 presenterade kommissionen ACEA:s atagande om
fotgingarskydd for radet och Europaparlamentet. Atagandet omfattande en serie provningar
for att forbéttra motorfordonens fronter, samt en rad aktiva och passiva sékerhetsatgirder for
okad fotgingarsdkerhet, bl.a. att alla motorfordon skulle forses med lasningsfria bromsar
(ABS) och varselljus, att avancerade aktiva sdkerhetssystem skulle inforas senare samt att
stela viltfingare skulle dras tillbaka frdn marknaden frivilligt. Sedan dess har JAMA och
KAMA gjort liknande ataganden, vilket lett till att 99 % av de befintliga tillverkarna omfattas
av identiska ataganden.

! EUT L 321, 6.12.2003, s. 15.
2 EUT C 261, 30.10.2003, s. 576, KOM(2001) 389 slutlig.
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I meddelandet fran juli 2001 tillkdnnagav kommissionen att den skulle besluta om att godta
industrins ataganden genom en rekommendation eller foresld ny lagstiftning om
fotgidngarskydd efter att ha radfragat Europaparlamentet och radet.

Béide Europaparlamentet och radet vilkomnade huvuddelen av industrins dtaganden nir det
géller forbattrad konstruktion av bilfronter.

Europaparlamentet efterlyste i sin resolution av den 13 juni 2002 ett ramdirektiv med datum
for tillimpning, vilka mal som skall uppnds och hur de skall overvakas. Darfor atog sig
kommissionen att ldgga fram forslag till ramlagstiftning med utgédngspunkt i de aktuella
delarna av atagandena.

Lagforslaget lades fram inom medbeslutandeforfarandet och resulterade 1 direktiv
2003/102/EG om skydd for fotgingare och andra oskyddade trafikanter.

Diérefter har kommissionen enligt rddets och parlamentets onskemal lagt fram forslag om
kontroll av frontskydd, som antogs som direktiv 2005/66/EG. Lampligen bor detta direktiv
Overensstimma med alla forslag om é&ndring av fotgéngarskyddsdirektivet genom att
nddvindiga bestimmelser tas med i den foreslagna forordningen.

Befintliga bestimmelser pé forslagets omride

Det nu géllande direktivet &r 2003/102/EG om skydd for fotgéngare och andra oskyddade
trafikanter. Den genomforbarhetsundersokning som gjorts i enlighet med artikel 5 i det
direktivet har visat att direktivets krav inte dr genomforbara. Foreliggande forslag utgar frn
de nu gillande kraven, men dndrade sé att de &r genomforbara.

Enligt direktiv 2005/66/EG om anvindningen av frontskydd pa motorfordon skall frontskydd
kontrolleras antingen som originalutrustning eller pa eftermarknaden. Forslaget kombinerar

de hér kraven med dem som ror fotgdngarskydd och ger dirigenom ett enhetligt skydd for
fotgéingare och andra oskyddade trafikanter.

Overensstimmelse med EU:s évriga politikomriden och mal

Forslaget overensstimmer fullstdndigt med malet att minska antalet dodsolyckor 1 trafiken,
enligt kommissionens vitbok om en europeisk transportpolitik.

2. Samrad med berorda parter och konsekvensbedomning

Samrad med berorda parter

Metoder for samradet, malgrupper och de svarandes profil

Alla samrédd rorde enbart dndrade krav i fas I av fotgédngarskyddsdirektivet, eftersom kraven
pa frontskydd skall forbli i sin nuvarande form.
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Ett mote holls med foretrddare for europeiska, japanska och koreanska biltillverkare, dd man
diskuterade kraven i fas II av det gillande direktivet och vad som kunde anses nddvéndigt for
genomforbara 16sningar.

Ett oppet samrad holls 6ver Internet 1 juni och juli 2005. Kommissionen fick 17 svar, som
finns pa
http://ec.europa.eu/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/consu
Itation_phase II/contributions.htm.

Sammanfattning av svaren och hur de har beaktats

Allmént kan ségas att samradet visade att det foreliggande forslaget kan godtas av snart sagt
alla involverade som bade genomforbart och tillrackligt sékert for oskyddade trafikanter.

Svaren fran Internetsamradet rorde fragor som har beaktats i forslaget eller som kommer att
infogas 1 tillimpningsforeskrifterna.

En nérmare redovisning av svaren aterfinns i konsekvensbeddémningen till detta forslag.

Inhimtande och anvindning av expertrad

Berorda omrdden

Analys av fordonskonstruktion samt statistik dver fordonsolyckor och skador.

Metoder

Analys av skaderapporter fran olycksdatabaser och simuleringar av resultat av scenarier med
olika hastighet och omrade dar fordonet tréffar den oskyddade trafikanten.

Tillfragade organisationer och experter

Det brittiska Transport Research Laboratory (TRL).

Sammanfattning av inhdmtade och anvinda rad

TRL uppgav att vissa krav 1 det nuvarande direktivet behdvde ses Gver for att se till att de &r
genomforbara och rekommenderade att aktiva sidkerhetssystem borde goras obligatoriska for
att 0ka sikerheten for oskyddade trafikanter.
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Offentliggorande av expertrad

TRL:s rapport, med en utdkad granskning av fordelarna med bromsassistans, finns pé:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/index.htm

Konsekvensbedomning
Alternativ som inte beaktades under konsekvensbeddmningen var foljande:
1) Lagstiftning av medlemsstaterna

Det befintliga direktivet dr en del av systemet for typgodkidnnande av hela fordon som innebér
fullstdndig harmonisering pd EU-niva av lagstiftningen om fordonskonstruktion. Detta system
har existerat sedan 1970 i syfte att sékerstélla en vdl fungerande inre marknad for bilindustrin
och samtidigt trygga fordonskonstruktionernas sikerhet och kvalitet.

Om direktivet upphévs skulle medlemsstaterna fa frihet att inféra egen lagstiftning pé
omradet. Detta skulle leda till ldg harmonisering 1 den inre marknadens funktion och den fria
rorlighet for fordon skulle inte 1dngre kunna garanteras.

Dérfor foreslas inte att lagstiftningen avldgsnas.
2) En frivillig 6verenskommelse

Det maste erinras om att direktivet antogs pa direkt begidran av parlamentet och rddet om
lagstiftning, sedan kommissionen lagt fram ett samrddsdokument om en tidigare frivillig
overenskommelse om fotgingarskydd. P4 grund av denna begéran infordes huvuddelen av
den frivilliga dverenskommelsen i det nu existerande direktivet. P4 lagstiftarnas begiran
infordes ocksa det frivilliga forbudet mot viltfangare i ett direktiv".

En ny frivillig 6verenskommelse i frdgan ansags darfor inte 1amplig.
Foljande alternativ beaktas i bedomningen:
3) Det befintliga direktivet kvarstar

En mgjlighet hade varit att inte dndra kraven i fas II men skjuta upp genomforandet av dem.
Kommissionen kan emellertid inte bortse fran att kraven i fas II av det befintliga direktivet har
visat sig ogenomforbara och att de inte nddvéndigtvis kommer att bli mer genomforbara med
tiden. Kommissionen maste déarfor vidta ndodvéindiga och ldmpliga dtgdrder for att dndra
kraven och ombesdrja erforderlig rittssikerhet i friga om genomforbarhetsaspekten®.

Alternativet att fortsidtta med det befintliga direktivet avvisades dérfor. Det befintliga
direktivet tjinar dock som utgingspunkt for jamforelser av fordelarna med de andra
alternativen.

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26 oktober 2005 om anvindningen av
frontskydd p& motorfordon och om é&ndring av radets direktiv 70/156/EEG, EUT L 309, 25.11.2005,
s. 37.

4 Se artikel 5 i direktiv 2003/102/EG.
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4) Industrins forslag godtas

Efter att ha overvigt genomforbarheten foreslog industrin att fas I-kraven skulle fortsétta att
tillimpas 1 stéllet for fas II-kraven, och att bromsassistans skulle bli obligatoriskt. Detta
alternativ granskades men avvisades slutligen, eftersom kommissionen ansdg att nigra av de
passiva kraven kunde tillimpas stringare. De potentiella resultaten av det hir alternativet
anvands dock vid jimforelser med det slutliga alternativet.

5) Endast kraven om passiv sikerhet dndras.

Att bara dndra de befintliga kraven for att géra dem mer genomforbara skulle mojliggora en
realistisk forbattring av fordonsfronter. Onekligen skulle det dock leda till lagre sdkerhet,
vilket inte dverensstimmer med kraven i artikel 5 1 det befintliga direktivet. Eftersom detta
alternativ inte “’sidkrar en minst likvirdig skyddsverkan som de befintliga bestimmelserna”
avvisades det dock.

6) Det befintliga direktivets fas II-krav dndras till en kombination av aktiva och passiva
sakerhetsatgirder for att né erforderlig sdkerhet

Det dr erkint att de befintliga kraven inte dr genomforda och méste dndras. TRL granskade
och utvirderade anvidndningen av bromsassistans i kombination med dndrade krav pad passiv
sikerhet. Enligt artikel 5 1 det befintliga direktivet skall kommissionen nu ldgga fram ett
forslag som “sdkrar en minst likvirdig skyddsverkan som de befintliga bestimmelserna”.
Rapporten ger vid handen att den foreslagna kombinationen av @ndrade passiva atgiarder och
nya aktiva atgdrder skulle ge ett avsevért stiarkt skydd for oskyddade trafikanter jamfort med
de befintliga kraven.

Dérfor har detta alternativ valts for forslaget.

3. Forslagets réttsliga utformning

Sammanfattning av forslaget

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om skydd av fotgédngare och andra
oskyddade trafikanter fore och vid kollisioner med motorfordon och om é&ndring av
ramdirektivet om typgodkinnande av motorfordon.

Rittslig grund

Artikel 95 i fordraget.

Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen &r tillimplig eftersom fOrslaget inte omfattas av gemenskapens
exklusiva behdorighet.
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Forslagets mal kan inte uppnas 1 tillrackligt stor omfattning av medlemsstaterna, eftersom
forslaget kommer att ingd 1 EU:s system for typgodkédnnande av fordon.

Forslagets mal kan bittre uppnas med gemenskapsatgirder, eftersom man da undviker hinder
for handeln mellan medlemsstaterna. Den nuvarande anvéndningen och tillimpningen av
EU:s typgodkinnandesystem for fordon visar systemets acceptans och virde 1 ett europeiskt
sammanhang. Det ger tydliga krav pa konstruktion av fordon sa att deras sdkerhet forbittras
pa ett enhetligt sitt.

Forslaget 0verensstimmer dérfor med subsidiaritetsprincipen.

Proportionalitetsprincipen

Forslaget overensstimmer med proportionalitetsprincipen eftersom det inte gér utover vad
som dr nddvéndigt for att nd malet att skapa sdkerhet for oskyddade trafikanter.

TRL lamnade i sin rapport en kostnads-nyttoanalys som visar att forslaget ger avsevirda
fordelar for samhéllet som helhet.

Val av regleringsform

Foreslagen regleringsform: forordning.

Andra regleringsformer vore otillrdckliga av foljande skal:

Forordning anses lamplig eftersom den innebér snabb efterlevnad utan att behdva inforlivas i
medlemsstaternas lagstiftning.

4. Inverkan pa budgeten

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.

5. Ytterligare information

Simulation, pilotfas och dvergangsperiod

Det finns flera dvergéngsperioder i forslaget sa att tillverkarna far tillrdckligt med tid for att
konstruera och tillverka nya fordon.
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Forenkling

Genom forslaget forenklas forvaltningsforfarandena for de nationella myndigheterna och for
kommissionen.

Eftersom forslaget dr en forordning behdver det inte inforlivas i nationell lagstiftning.

Upphiivande av befintlig lagstiftning

Om forslaget antas upphavs direktiven 2003/102/EG och 2005/66/EG.

Oversyn/revision/tidsbegriinsning

Forslaget innehaller en klausul om &versyn sé att sdkerhetsnivan forblir kontinuerlig.

Europeiska ekonomiska samarbetsomridet

Forslaget berér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet och bor dérfor omfatta det.
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2007/0201(COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om skydd av fotgingare och andra oskyddade trafikanter

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 95,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skal:

(1)

)

3)

Den inre marknaden utgoér ett omradde utan inre grinser dér fri rorlighet for varor,
personer, tjdnster och kapital méste garanteras. Darfor finns ett gemenskapsomfattande
typgodkdnnandesystem for motorfordon. De tekniska kraven for typgodkinnande av
motorfordon med avseende pa fotgdngarskydd bor harmoniseras for att undvika att
krav antas som 4r olika i olika medlemsstater och for att sdkerstélla en vil fungerande
inre marknad.

Denna forordning dr en sérrdttsakt inom gemenskapens typgodkénnandeforfarande
enligt Europaparlamentets och radets direktiv [.../.../EG] av den [datum] om
typgodkidnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon
(’ramdirektivet”)®.

Erfarenheten har visat att lagstiftning om motorfordon ofta har ett ytterst detaljerat
tekniskt innehdll. Dérfor bor en forordning antas 1 stillet for ett direktiv, for att
undvika oforenligheter mellan genomforandeatgirderna och en onddig lagstiftnings-
volym i medlemsstaterna. For enhetlighetens skull pd detta omrade bor dérfor en
forordning ersitta Europaparlamentets och réadets direktiv 2003/102/EG av den
17 november 2003 om skydd for fotgdngare och andra oskyddade trafikanter fére och
vid kollision med ett motorfordon och om #ndring av radets direktiv 70/156/EEG’ och

© ® 9 N W»n

EUTC

EUTC

EUTC

[Forslag till nytt ramdirektiv under antagande, KOM(2003) 418 och KOM(2004) 738.]
EUT L 321, 6.12.2003, s. 15.
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(4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(In

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26 oktober 2005 om
anviandningen av frontskydd pd motorfordon och om é&ndring av rédets direktiv
70/156/EEG'?, i vilka stadgas om montering och anvindning av frontskydd pé fordon
och dédrigenom om skydd av fotgéngare. Detta innebédr att medlemsstaterna upphaver
lagstiftningen om inforlivande av de upphévda direktiven.

Kraven 1 fasIl av genomforandet av direktiv 2003/102/EG har visats vara
ogenomfOrbara. 1 artikel 5 i det direktivet aldggs kommissionen att ligga fram
nodvéindiga forslag for att rdda bot pa eventuella problem med kravens
genomforbarhet, eventuellt med hjilp av aktiva sdkerhetssystem, och samtidigt
sdkerstilla att oskyddade trafikanters sékerhet inte forsdmras.

En undersdkning bestdlld av kommissionen visar att kraven pa fotgéngarskydd kan
forbéttras avsevirt med hjélp av en kombination av passiva och aktiva atgirder som
ger ett starkare skydd dn de befintliga bestimmelserna. Sérskilt framhalls det aktiva
sdkerhetssystemet bromsassistans, som i kombination med &ndringar av kraven pa
passiv sdkerhet avseviart kommer att stirka skyddet. Darfér bor montering av
bromsassistanssystem bli obligatorisk i nya motorfordon.

Fordon utrustade med kollisionsundvikande system bor inte &ldggas att uppfylla vissa
krav i den hér forordningen, i den man de kan undvika kollisioner med fotgéngare 1
stdllet fOr att bara lindra verkningarna av sadana kollisioner.

Med det 6kande antalet tyngre fordon som framfors pa stadsgator bor bestimmelserna
om fotgingarskydd gilla inte bara fordon med en storsta vikt pd hogst 2 500 kg, utan
ocksa efter en viss dvergingsperiod fordon i1 kategorierna M; och N; som overskrider
den gréinsen.

For att tillskapa béttre skydd for fotgéngare sa snart som mdjligt bor tillverkare som
vill ansdka om typgodkinnande enligt de nya kraven innan dessa blir obligatoriska
kunna gora det, forutsatt att erforderliga tillimpningsatgérder redan har trétt 1 kraft.

De 4tgirder som dr nddvindiga for att genomfora denna forordning bor antas i enlighet
med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utdvandet av kommissionens genomforandebefogenheter' .

Sarskilt bor kommissionen ges befogenhet att anta tekniska foreskrifter for
tillampningen av provningskrav, prestandakrav for vissa kollisionsundvikande system
och genomforandeatgirder pa grundval av Overvakning. Eftersom dessa atgirder har
generell tillimpning och &r avsedda att dndra icke-vdsentliga delar av denna
forordning genom tilligg av nya icke-vdsentliga delar bor de antas genom det
foreskrivande forfarandet med kontroll enligt artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

For en smidig Overgang fran bestdmmelserna 1 direktiven 2003/102/EG och
2005/66/EG till den hdr forordningen bor forordningens tillimpning uppskjutas med
en viss tid efter dess ikrafttrddande.

11

EUT L 309, 25.11.2005, s. 37.
EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut 2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006,
s. 11).

10



SV

(12) Eftersom malen for denna forordning, ndmligen att fullborda den inre marknaden
genom inférande av gemensamma tekniska krav pa fotgidngarskydd, inte i tillrdcklig
utstrackning kan uppnés av medlemsstaterna pa grund av de nddvindiga atgiardernas
omfattning och de dérfor béttre kan uppnas pa gemenskapsniva, kan gemenskapen
vidta atgérder i1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér denna férordning inte utdver vad
som dr nodviandigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITELI

Syfte, tillimpningsomrade och definitioner

Artikel 1

Syfte

I denna forordning faststills krav for konstruktion och funktion av fordon och frontskydd i
syfte att minska antalet skador och deras allvarsgrad nir det géller fotgédngare och andra
oskyddade trafikanter som tréffas av sddana fordons fronter samt i1 syfte att undvika sddana
kollisioner.

Artikel 2
Tillimpningsomrdde

1. Denna férordning skall tillimpas pa

(a) motorfordon i kategori M; enligt definitionen i artikel [3.11] i och avsnitt A i
bilaga II till direktiv [.../.../EG],

(b) motorfordon i kategori N; enligt definitionen i artikel [3.11] och avsnitt A i
bilaga II till direktiv [.../.../EG] och med forbehall t6r punkt 2 i denna artikel,

(c) frontskydd monterade som originalutrustning pa sddana fordon som avses i
ledena och b eller som siljs som separata tekniska enheter avsedda for
montering pa sadana fordon.

2. Avsnitten 2 och 3 1 bilagal skall inte tillimpas pd fordon av kategori N1 dér

forarsétets R-punkt antingen ligger framom framaxeln eller, i lingsriktningen, hogst
1000 mm bakom framaxelns tviargaende mittlinje.

11
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Artikel 3

Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

(1)  vindrutestolpar: den yttersta och frimsta delen av den konstruktion som &r
avsedd att halla uppe taket och som 16per fran karossen till fordonstaket.

(2) bromsassistanssystem: ett system som assisterar fOraren genom att garantera
att storsta mojliga deceleration pafors i nodbromslégen.

(3)  stotfangare: en framre, ldgre, yttre struktur pa ett fordon, inbegripet fasten,
som dr avsedd att skydda fordonet vid en frontalkollision i lag hastighet med
ett annat fordon.

(4)  frontskydd: en separat struktur eller flera separata strukturer, sdsom en
viltfangare eller en kompletterande stotfangare som &r avsedd att skydda
fordonets ytteryta som komplement till originalstdtfangaren, fran skada vid
kollision med ett foremal, med undantag for strukturer med en vikt p4 mindre
an 0,5 kg som endast dr avsedda att skydda strélkastarna.

(5)  storsta vikt: storsta tekniskt tilldtna tjinstevikt enligt tillverkarens uppgifter i
enlighet med punkt 3.8 i bilaga I till direktiv [.../.../EG].

(6)  fordon i kategori N; som hdrletts fran M;: sddana fordon i kategori N; med en
storsta vikt pa hogst 2500 kg och som framom vindrutestolparna har samma
allménna struktur och form som ett befintligt fordon i kategori M.

Kapitel 11

Tillverkarnas skyldigheter

Artikel 4
Tillverkarnas skyldigheter

I enlighet med artikel 9 skall tillverkarna se till att fordon som slédpps ut pa
marknaden &r forsedda med kontrollerade bromsassistanssystem som uppfyller
kraven 1 avsnitt 4 i bilaga I och uppfyller kraven i avsnitten 2 eller 3 1 bilaga 1.

I enlighet med artikel 10 skall tillverkarna se till att sddana frontskydd som antingen
ar monterade som originalutrustning pad fordon som slidpps ut pd marknaden eller
levereras som separata tekniska enheter uppfyller kraven i avsnitt 5 i bilaga .

Tillverkarna skall till godkdnnandemyndigheterna ldmna ldmpliga uppgifter om
fordonets och frontskyddets egenskaper och provningsforhallanden. Uppgifterna
skall innehélla sddan information som krdvs for funktionskontroll av drift av
eventuella aktiva sidkerhetsanordningar som &r monterade pa fordonet.

12
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For frontskydd som siljs som separata tekniska enheter skall tillverkarna till
godkdnnandemyndigheterna ldmna ldmpliga uppgifter om skyddets egenskaper och
provningsforhdllanden. Uppgifterna skall innehalla information om de fordon for
vilka skyddet har provats samt fullstindiga monteringsanvisningar.

Sadana frontskydd som utgdr separata tekniska enheter fir endast distribueras,
erbjudas till forsdljning eller sdljas om de &tfoljs av en forteckning dver fordonstyper
for vilka frontskyddet &r typgodkdnt och av tydliga monteringsanvisningar.
Monteringsansvisningarna skall innehélla sérskilda krav p4 monteringen, inbegripet
fastsittningssitt for de fordon som skyddet har godkints for, sa att de godkéinda
komponenterna kan monteras pa fordonet pd ett sitt som uppfyller relevanta
bestimmelser 1 avsnitt 6 1 bilaga 1.

Kommissionen skall anta genomforandedtgirder med tekniska bestimmelser for
tillimpningen av kraven 1 bilaga I.

Dessa 4tgdrder, som dr avsedda att dndra icke-vésentliga delar av denna férordning
bl.a. genom att komplettera den, skall antas genom det foreskrivande forfarandet med
kontroll enligt artikel 40.2 1 direktiv [.../.../EG].

Artikel 5
Ansokan om EG-typgodkinnande

Tillverkaren skall till godkdnnandemyndigheten l&imna informationsdokumentet, i
enlighet med mallen i del 1 1 bilaga II, vid ans6kan om EG-typgodkénnande av en
fordonstyp med avseende pa fotgéngarskydd.

Tillverkaren skall till den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkidnnande-
provningarnas utférande ldmna ett fordon som &r representativt for den fordonstyp
som godkédnnandet avser.

Tillverkaren skall till godkdnnandemyndigheten l&dmna informationsdokumentet, i
enlighet med mallen i del 2 i bilaga II, vid ansékan om typgodkénnande av en
fordonstyp med avseende pa montering av frontskydd.

Tillverkaren skall till den tekniska tjinst som ansvarar for typgodkdnnande-
provningarnas utférande ldmna ett fordon som &r representativt for den fordonstyp
som godkédnnandet avser, pd vilken frontskyddet skall monteras. P4 den tekniska
tjdnstens begdran skall tillverkaren ocksd ldmna sdrskilda komponenter eller
materialprov.

Tillverkaren skall till godkdnnandemyndigheten l&imna informationsdokumentet, i
enlighet med mallen i del 3 1 bilaga II, vid ansokan om EG-typgodkénnande som
separat teknisk enhet av en frontskyddstyp.

Tillverkaren skall till den tekniska tjinst som ansvarar for typgodkidnnande-
provningarnas utforande ldmna ett provexemplar av det frontskydd som
godkinnandet avser. Om den tekniska tjdnsten anser det nddvandigt far den begéra
ytterligare provexemplar. Provexemplaren skall tydligt och outplénligt médrkas med
sokandens handelsnamn eller varumérke och typbeteckning. Tillverkaren skall
bereda plats for det obligatoriska EG-typgodkénnandemarket.
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Kapitel 111

Skyldigheter for medlemsstaternas myndigheter

Artikel 6
Beviljande av EG-typgodkinnande

1. Om de tillimpliga kraven &r uppfyllda skall godkdnnandemyndigheten bevilja EG-
typgodkidnnande och utfirda ett typgodkinnandenummer 1 enlighet med
numreringssystemet i bilaga VII till direktiv [.../.../EG]

En godkdnnandemyndighet far inte tilldela samma nummer till en annan fordonstyp
eller frontskyddstyp.

2. Vid tillimpningen av punkt1 skall godkdnnandemyndigheten utfirda EG-
typgodkédnnandeintyg som upprittas i enlighet med féljande:

(a) Mallenidel 11 bilaga III f6r en fordonstyp med avseende pé fotgdngarskydd.

(b) Mallen i del 2 1 bilaga III for en fordonstyp med avseende pa montering av
frontskydd.

(c) Mallen idel 3 i bilaga III for en frontskyddstyp som separat teknisk enhet.

Artikel 7
EG-typgodkiinnandemdirke for separata tekniska enheter

Varje frontskydd som Overensstimmer med en typ som EG-typgodkénts som en separat
teknisk enhet skall forses med ett EG-typgodkidnnandemirke for separat teknisk enhet 1
enlighet med bilaga IV.

Artikel 8

Andring av typ och indringar av godkiinnanden

Varje dndring av fordonet framom vindrutestolparna eller av frontskyddet som péaverkar
antingen strukturen, de huvudsakliga matten, materialet 1 fordonets ytterytor,
fastsittningsmetoderna eller laget for externa eller interna komponenter, och som avsevirt
paverkar provningsresultaten skall betraktas som en dndring i den mening som avses i
artikel [13] 1 direktiv [.../.../EG] och dérfor forutsétta en ny ansdkan om typgodkénnande.
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Artikel 9
Tidplan for tillimpning pa fordon

Med verkan fran det datum som anges i artikel 15 andra stycket skall de nationella
myndigheterna av skdl som avser fotgdngarskydd vidgra att bevilja EG-
typgodkinnande eller nationellt typgodkdnnande av foljande nya fordonstyper:

a)  fordon i kategori M; som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitt 4 1 bilaga I,

b)  fordon i kategori M; med en storsta vikt pa hogst 2500 kg som inte uppfyller
de tekniska kraven 1 avsnitt 2 eller avsnitt 3 i bilaga I, och

c) fordon i kategori N; som hérletts frdn M; med en storsta vikt pa hogst 2500 kg
som inte uppfyller de tekniska kraven 1 avsnitten 2 och 4 eller avsnitten 3 och 4
i bilaga I.

Med verkan frdn [DATUM 33 mdnader efter denna forordnings ikrafitrdidande], nér
det géller nya fordon 1 kategori M, eller i kategori N; som hérletts fran M;, med en
storsta vikt pd hogst 2500 kg, som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitt4 i
bilaga I, skall de nationella myndigheterna av skdl som avser fotgingarskydd
betrakta intyg om Gverensstimmelse som inte langre giltiga vid tillimpningen av
artikel [26] 1 direktiv [.../.../EG], och skall forbjuda registrering, forséljning och
ibruktagande av sadana fordon.

Med verkan fran [DATUM 56 mdnader efter denna forordnings ikrafttridande] skall
de nationella myndigheterna av skél som avser fotgdngarskydd végra att bevilja EG-
typgodkinnande eller nationellt typgodkidnnande av foljande nya fordonstyper:

a)  fordon i kategori M; som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitt 4 i bilaga I,

b)  fordon i kategori M; med en storsta vikt pa hogst 2500 kg som inte uppfyller
de tekniska kraven i avsnitt 3 1 bilaga I, och

c)  fordon i kategori N; som hérletts frin M; med en storsta vikt pd hogst 2500 kg
som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitten 3 och 4 i bilaga I.

Med verkan fran [DATUM 60 madnader efter denna forordnings ikrafitridande], nér
det giller nya fordon 1 kategori M, eller 1 kategori N; som hérletts frdn M;, med en
storsta vikt pd hogst 2500 kg, som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitten 2 och
4 eller avsnitten 3 och 4 1 bilaga I, skall de nationella myndigheterna av skil som
avser fotgéngarskydd betrakta intyg om Overensstimmelse som inte langre giltiga vid
tillimpningen av artikel [26] 1 direktiv [.../.../EG], och skall férbjuda registrering,
forsdljning och ibruktagande av sddana fordon.

Med verkan fran [DATUM 78 manader efter denna forordnings ikrafttrdidande], nér
det giller en ny fordonstyp som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitten 3 och 4 i
bilaga I, skall de nationella myndigheterna av skél som avser fotgdngarskydd vigra
att bevilja EG-typgodkdnnande och nationellt typgodkédnnande.
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Med verkan fran [DATUM 78 mdnader efter denna forordnings ikrafttrdidande] skall
de nationella myndigheterna av skél som avser fotgéngarskydd betrakta intyg om
Overensstimmelse som inte langre giltiga vid tillimpningen av artikel [26] 1 direktiv
[.../.../EG], och skall férbjuda registrering, forsédljning och ibruktagande av f6ljande
nya fordon:

a) fordon i kategorierna M, eller N; som inte uppfyller de tekniska kraven i
avsnitt 4 i bilaga I, och

b)  fordon i kategori My, eller i1 kategori N; som hérletts fran M;, med en storsta
vikt pa hogst 2500 kg, som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitten 2 eller
3 i bilagaI.

Med verkan fran [DATUM 116 mdnader efter denna forordnings ikrafitrdidande]
skall de nationella myndigheterna av skél som avser fotgédngarskydd betrakta intyg
om Overensstimmelse som inte ldngre giltiga vid tillimpningen av artikel [26] i
direktiv [.../.../EG], och skall forbjuda registrering, forsdljning och ibruktagande av
foljande nya fordon:

a) fordon i kategorierna M, eller N; som inte uppfyller de tekniska kraven i
avsnitt 4 i bilaga I, och

b)  fordon i kategori My, eller 1 kategori N; som hérletts frin M;, med en storsta
vikt pa hogst 2500 kg, som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitt3 i
bilaga I.

Med verkan frdn [DATUM 138 madnader efter denna forordnings ikrafitridande],
ndr det géller nya fordon som inte uppfyller de tekniska kraven i avsnitten 3 och 4 1
bilaga I, skall de nationella myndigheterna av skdl som avser fotgingarskydd
betrakta intyg om Overensstimmelse som inte ldngre giltiga vid tillimpningen av
artikel [26] 1 direktiv [.../.../EG], och skall forbjuda registrering, forséljning och
ibruktagande av sadana fordon.

Utan att det pdverkar tillimpningen av punkterna 1-8 i denna artikel, och fOrutsatt att
atgirder som antas i1 enlighet med artikel 4.6 trdder i kraft, far de nationella
myndigheterna inte, om en tillverkare begir det, av skdl som avser fotgéingarskydd
vigra att bevilja EG-typgodkénnande eller nationellt typgodkdnnande av en ny
fordonstyp eller forbjuda att ett nytt fordon registreras, séljs eller tas i bruk om
fordonet uppfyller de tekniska kraven i avsnitten 3 eller 4 1 bilaga 1.

Artikel 10

Tillimpning pd frontskydd

De nationella myndigheterna skall vdgra att bevilja EG-typgodkidnnande eller
nationellt typgodkénnande av nya fordonstyper forsedda med frontskydd, eller nya
frontskyddstyper som tillhandahdlls som separata tekniska enheter, som inte
uppfyller kraven 1 avsnitten 5 och 6 i bilaga I.
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De nationella myndigheterna skall med avseende pa frontskydd betrakta intyg om
Overensstimmelse som ogiltiga vid tilldimpningen av artikel [26] 1 direktiv
[.../.../EG] och skall forbjuda registrering, forsdljning och ibruktagande av nya
fordon som inte uppfyller kraven i avsnitten 5 och 6 1 bilaga I till denna f6rordning.

Kraven 1 avsnitten 5 och 6 1 bilagal till denna fOrordning skall tillimpas pa
frontskydd som tillhandahélls som separata tekniska enheter vid tillimpningen av
artikel [28] i direktiv [.../.../EG].

Artikel 11
Kollisionsundvikande system

Fordon som é&r utrustade med kollisionsundvikande system skall inte behdva uppfylla
provningskraven i avsnitten 2 och 3 i1 bilaga I for att beviljas EG-typgodkidnnande
eller nationellt typgodkidnnande for en fordonstyp med avseende pa fotgéngarskydd
eller for att fa sdljas, registreras eller tas i bruk.

Kommissionen far anta genomforandeatgirder med nddvéindiga prestandakrav for
tillampningen av punkt 1.

Dessa atgirder, som dr avsedda att dndra icke-vésentliga delar av denna férordning
bl.a. genom att komplettera den, skall antas genom det foreskrivande forfarandet med
kontroll enligt artikel 40.2 i direktiv [.../.../EG].

Kraven skall garantera ett skydd som med avseende pa faktisk verkan ar &tminstone
likvardigt med det som ges av avsnitten 2 och 3 i bilaga I till denna férordning.

Artikel 12

Overvakning

De nationella myndigheterna skall arligen forse kommissionen med resultaten av den
Overvakning som avses i punkterna 2.2, 2.4 och 3.2 i bilaga I, senast den 28 februari
aret efter det ar de insamlades.

Kravet att 1dimna dessa resultat skall upphora att gélla fran och med den [datum, 5 dar
efter denna forordnings ikrafttrddande].

Kommissionen far pa grundval av resultaten av den dvervakning som gjorts enligt
punkterna 2.2, 2.4 och 3.2 1 bilaga I anta ldmpliga genomforandeétgérder.

Dessa atgérder, som dr avsedda att dndra icke-vésentliga delar av denna férordning
bl.a. genom att komplettera den, skall antas genom det foreskrivande forfarandet med
kontroll enligt artikel 40.2 1 direktiv [.../.../EG].

Kommissionen kommer att dvervaka anvdndning av bromsassistans och annan teknik
som kan Oka skyddet for oskyddade trafikanter, och kommer att senast /datum, 5 ar
efter denna forordnings ikrafttrddande] se 6ver denna forordnings tillimpning med
avseende pa faktisk utbredning, anvindning och vidareutveckling av tekniken och
ldmna en rapport 1 frigan till Europaparlamentet och ridet, i forekommande fall
atfoljd av forslag.

17

SV



SV

Artikel 13
Pidfoljder

1. Medlemsstaterna skall faststdlla bestimmelser om pafoljder for tillverkares
Overtrddelse av bestdmmelserna 1 denna f{O6rordning och vidta alla nddvédndiga
atgarder for att se till att de tillimpas. Pafoljderna skall vara verkningsfulla,
proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna skall anmila dessa bestimmelser
till kommissionen senast den [datum, 18 mdnader efter denna forordnings
ikrafitrddande] och skall utan drojsmél anméla alla senare &dndringar som pdverkar
dem.

2. De typer av overtrddelser som skall forenas med péfoljder skall atminstone vara
foljande:

a) ldmnande av falsk uppgift under godkinnandeforfarandet eller forfaranden som
leder till aterkallande,

b)  forfalskning av provningsresultat vid typgodkénnande,

c¢) undanhallande av uppgifter eller tekniska specifikationer som kan leda till
aterkallande eller indraget typgodkénnande,

d)  vigran att lamna tillgang till uppgifter.

Kapitel IV

Overgéngs- och slutbestimmelser

Artikel 14
Upphdévande

Med verkan frén den dag som anges i artikel 15 andra stycket skall direktiven 2003/102/EG
och 2005/66/EG upphora att gélla.

Hanvisningar till de upphidvda direktiven skall betraktas som hdnvisningar till den hidr
forordningen.

Artikel 15
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Den skall borja tillimpas den [DATUM nio mdnader efter ikrafttrddandet], med undantag for
artikel 9.9 som skall borja tillimpas dagen for ikrafttradandet.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

BILAGA
BILAGA I

TEKNISKA BESTAMMELSER FOR PROVNING AV FORDON OCH
FRONTSKYDD

I denna bilaga giller f6ljande definitioner:

motorhuvens framre kant: den framre Ovre yttre strukturen, vilket dven omfattar
motorhuven och framskdrmarna, omradet Over och bredvid strdlkastarna och
eventuella dvriga karossdelar.

referenslinje for motorhuvens frimre kant: den geometriska forbindningslinjen for
kontaktpunkterna mellan en rak 1 000 mm lang stav och motorhuvens frémre yta, nér
den raka staven, som halls parallellt med bilens ldngsgaende vertikalplan och lutas
50° bakét och dess undre dndpunkt befinner sig 600 mm ovanfor marken, fors dver
motorhuvens framre kant utan att forlora kontakt med den. I frdga om fordon vars
motorhuv &r vinklad i 50°, vilket innebér att den raka staven har stdndig kontakt med
motorhuven, eller atminstone flera kontaktpunkter med denna, skall den raka staven
lutas bakat i 40°. I fraga om fordon som har en sddan form att den nedre &nden av
staven forst kommer i1 kontakt med fordonet, skall den beréringspunkten anses vara
referenslinje for motorhuvens framre kant. I fraga om fordon som har en sadan form
att den Ovre dnden av staven forst kommer i kontakt med fordonet, skall
omslutningsavstandet pd 1 000 mm anses vara referenslinje for motorhuvens framre
kant. Stotfangarens ovre kant skall ocksa anses vara motorhuvens framre kant 1 detta
atagande om den vidrors av den raka staven vid detta forsok.

omslutningsavstand pda 1 000 mm: den geometriska kurva som beskrivs pa den
fraimre Over ytan av ena dndpunkten pd ett 1 000 mm langt bojligt band, nér detta
halls 1 bilens framre och bakre vertikalplan och fors 6ver framkanten pa motorhuvens
stotfdngare och frontskyddet. Bandet skall hallas strackt under hela forfarandet med
ena Adndpunkten 1 kontakt med markreferensnivan, i1 vertikalled nedanfor
stotfingarens frimre yta och med den andra dndpunkten i1 kontakt med den frimre
over ytan. Fordonet skall placeras i normalt korlage.

motorhuvens ovansida: den yttre struktur som innefattar alla yttre strukturer utom
vindruta, vindrutestolpar och strukturer bakom dem. Hér ingér alltsd bl.a. motorhuv,
framskarmar, ventilationsluckor, torkaraxel och undre delen av vindruteramen.

frontens ovansida: de yttre strukturer som inbegriper ovansidan av alla yttre
strukturer utom vindrutan, vindrutestolparna och strukturer bakom dem.

markreferensnivd: det horisontala planet parallellt med marknivan, som utgor
marknivén for ett fordon som placerats i vila pd en plan yta med handbromsen
atdragen och med fordonet i normalt korlédge.

normalt korldge: fordonets lige pd marken i korklart skick. Dicken skall ha
rekommenderat lufttryck, framhjulen skall vara riktade rakt fram, alla vitskor som
behovs for fordonets drift skall vara maximalt pafyllda, fordonet skall vara forsett
med den standardutrustning som tillverkaren tillhandahaller, p& forarsitet respektive
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1.8.

1.9.

1.10.

2.1.

2.2.

fraimre passagerarsatet skall det finnas en vikt pd vardera 75 kg, fjadringen skall vara
instéilld for en hastighet pd 40 km/h eller 35 km/h vid normala driftsvillkor enligt
anvisningar fran tillverkaren (géller 1 synnerhet fordon med aktiva fjadringssystem
och fordon utrustade med nivareglering).

vindruta: fordonets frimre glasparti som uppfyller alla relevanta krav i bilaga I till
direktiv 77/649/EEG".

huvudislagskriterium (Head Performance Criterion, HPC-virde): berdkning for ett
givet tidsintervall av den storsta resultanten av acceleration under en kollision. Den
berdknas pd basis av resultanten av accelerometerutslag over tid som maximivirde
(beroende pa t; och t,) 1 foljande ekvation:

153

[a dt} | (t,—1,)

2 — 1 4

HPCzl

I formeln &r a resultanten av accelerationen uttryckt som multipel av g, och t; och t,
ar de tva tidpunkter (uttryckta 1 sekunder) under kollisionen som anger borjan och
slutet av den registrering ddr HPC nér sitt storsta vdrde. Virden pd HPC dir
tidsintervallet (t; - t;) &r storre dn 15 ms skall inte beaktas vid berdkningen av
maximivardet.

krokningsradie: radien 1 det cirkelsegment som nédrmast beskriver rundningen hos
den aktuella komponenten.

Foljande provningar skall utforas pa fordonen:
Benform mot stotfangare:
En av foljande provningar skall utforas:

a)  Légre benform mot stotfangare: Provningen utfors vid en kollisionshastighet pa
40 km/h. Den storsta dynamiska knédbojningsvinkeln far inte overstiga 21,0°,
den storsta dynamiska skjuvningsforskjutningen av knéet far inte Overstiga
6,0 mm och accelerationen uppmétt vid skenbenets 6ver dnde fr inte Gverstiga
200 g;

b)  Ovre benform mot stétfangare: Provningen utfors vid en kollisionshastighet pa
40 km/h. Den momentana summan av islagskrafterna med avseende pa tiden
far inte Overstiga 7,5 kN, och bojmomentet pa provkroppen far inte dverstiga
510 Nm.

Ovre benform mot motorhuvens framkant:

Provningen utférs med en kollisionshastighet pd hogst 40 km/h. Den momentana
summan av islagskrafterna med avseende pa tiden bor inte Overstiga ett tinkbart mal
pa 5,0 kN och bojmomentet pd provningskroppen skall registreras och jaimforas med
ett tinkbart mal pa 300 Nm.

12

EGT L 267, 19.10.1977, s. 1.
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24.

3.1.

3.2.

SV

Denna provning skall utforas endast for 6vervakning, och resultaten skall registreras
fullstindigt.

Huvudform for barn/smaviaxt vuxen mot motorhuvens ovansida:

Provningen utférs med en kollisionshastighet pad 35 km/h med en provkropp pa
3,5 kg. HPC-virdet far inte 6verstiga 1000 pa tva tredjedelar av provningsomradet pa
motorhuven och 2000 for den aterstdende tredjedelen av provningsomradet pa
motorhuven.

Huvudform for vuxen mot vindrutan:

Provningen utfors med en kollisionshastighet pd 35 km/h med en provkropp pa
4,8 kg. HPC-virdet skall registreras och jaimforas med ett tinkbart mal pa 1000.

Denna provning skall utféras endast for 6vervakning, och resultaten skall registreras
fullsténdigt.

Foljande provningar skall utforas pa fordonen:
Benform mot stotfingare:
En av foljande provningar skall utforas:

a)  Légre benform mot stotfangare: Provningen utfors med en kollisionshastighet
pa 40 km/h. Den storsta dynamiska kndbojningsvinkeln far inte Overstiga
19,0°, den storsta dynamiska skjuvningsforskjutningen av knédet far inte
Overstiga 6,0 mm och accelerationen uppmatt vid skenbenets 6ver dnde far inte
Overstiga 170 g.

Dessutom féar tillverkaren ange stotfangarprovningsbredder pd upp till
sammanlagt 264 mm dédr den uppmaétta accelerationen vid skenbenets Ovre
ande inte far overstiga 250 g.

b)  Ovre benform mot stotfingare: Provningen utfors med en kollisionshastighet
pa 40 km/h. Den momentana summan av islagskrafterna med avseende pa tiden
far inte Overstiga 7,5 kN, och bdjmomentet pa provkroppen fér inte Gverstiga
510 Nm.

Ovre benform mot motorhuvens framkant:

Provningen utférs med en kollisionshastighet pd hogst 40 km/h. Den momentana
summan av islagskrafterna med avseende pa tiden bor inte Overstiga ett tinkbart méal
pa 5,0 kN och bdjmomentet pa provningskroppen skall registreras och jaimforas med
ett tinkbart mal pa 300 Nm.

Denna provning skall utforas endast for 6vervakning, och resultaten skall registreras
fullstdndigt.
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

Huvudform for barn/smaviaxt vuxen mot motorhuvens ovansida:

Provningen utférs med en kollisionshastighet pa 35 km/h med en provkropp pa
3,5 kg. HPC-vérdet skall uppfylla kraven 1 punkt 3.5.

Huvudform for vuxen mot motorhuvens ovansida:

Provningen utfors med en kollisionshastighet pd 35 km/h med en provkropp pa
4,5 kg. HPC-vérdet skall uppfylla kraven i punkt 3.5.

Uppmaitt HPC-vérde far inte overskrida 1000 pa hélften av provningsomradet for
huvudform for barn, och far dessutom inte dverskrida 1000 pé tva tredjedelar av de
kombinerade provningsomraddena for huvudformerna for barn respektive vuxna.
HPC-virdet for aterstdende omrdden far inte Overskrida 1700 for bigge
huvudformerna.

Foljande provningar skall utforas pa fordonen:

En referensprovning for att faststélla vid vilka driftsférhallanden som systemet med
lasningsfria bromsar (ABS) aktiveras.

En provning for att kontrollera att bromsassistanssystemet utloses korrekt for att
pafora fordonet maximalt uppnéelig deceleration.

Foljande provningar skall utforas pé frontskydd:
Léagre benform mot frontskydd:

Provningen utfors med en kollisionshastighet pa 40 km/h. Den storsta dynamiska
kndbojningsvinkeln  fir inte Overstiga 21,0°, den storsta dynamiska
skjuvningsforskjutningen av knéet far inte Overstiga 6,0 mm och accelerationen
uppmiatt vid skenbenets over dnde far inte dverstiga 200 g.

Nar det dock géller frontskydd som godkints som separat teknisk enhet for
anvindning enbart pa angivna fordon med en stdrsta vikt pa hogst 2,5 ton och som
har typgodkénts fore den 1 oktober 2005, eller fordon med en storsta vikt pa mer én
2,5ton far provning enligt punkt5.1 ersdttas med provningen 1 antingen
punkt 5.1.1.1 eller punkt 5.1.1.2.

Provningen utfors med en kollisionshastighet pa 40 km/h. Den storsta dynamiska
knébojningsvinkeln  far inte Overstiga 26,0°, den storsta dynamiska
skjuvningsforskjutningen av knédet fir inte Overstiga 7,5 mm och accelerationen
uppméitt vid skenbenets over dnde far inte dverstiga 250 g.

Tvé provningar skall utforas pa fordonet, en med frontskyddet monterat och en utan
frontskyddet monterat, med en kollisionshastighet pa 40 km/h. Varje par av
provningar skall utforas i likvdrdiga ldgen enligt 6verenskommelse med behorig
provningsmyndighet. Vérdena for storsta dynamiska kndbojningsvinkel, storsta
dynamiska skjuvningsforskjutning av kndet samt accelerationen uppmitt vid
skenbenets Ovre dnde skall registreras. I samtliga fall far virdet for fordonet med
frontskydd inte 6verstiga 90 % av virdet for fordonet utan frontskydd.
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.1.1.

Om frontskyddets ldgre hojd overstiger 500 mm skall provningen av lagre benform
mot frontskydd erséttas med provningen av dvre benform mot frontskydd i enlighet
med punkt 5.2.

Ovre benform mot frontskydd:

Provningen utférs med en kollisionshastighet pa 40 km/h. Den momentana summan
av islagskrafterna med avseende pa tiden far inte dverstiga 7,5 kN och bdjmomentet
pa provningskroppen far inte verstiga 510 Nm.

Nér det dock giller frontskydd som godkints som separat teknisk enhet for
anvindning endast pa angivna fordon med en storsta vikt pad hogst 2,5 ton och som
typgodkints fore den 1 oktober 2005, eller fordon med en storsta vikt pd mer &n
2,5 ton, far provningen enligt punkt 5.2 ersdttas med provning enligt antingen
punkt 5.2.1.1 eller punkt 5.2.1.2.

Provningen utfors med en kollisionshastighet pa 40 km/h. Den momentana summan
av islagskrafterna med avseende pa tiden far inte dverstiga 9,4 kN och bdjmomentet
pa provningskroppen far inte dverstiga 640 Nm.

Tva provningar skall utforas pd fordonet, en med frontskyddet monterat och en utan
frontskyddet monterat, med en kollisionshastighet pd 40 km/h Varje par av
provningar skall utforas i likvirdiga ldgen enligt 6verenskommelse med behdrig
provningsmyndighet. Virdena for storsta dynamiska kndbdjningsvinkel, storsta
dynamiska skjuvningsforskjutning av kndet samt accelerationen uppmaétt vid
skenbenets ovre dnde skall registreras. I samtliga fall far virdet for fordonet med
frontskydd inte 6verstiga 90 % av virdet for fordonet utan frontskydd.

Om frontskyddets ldgre hojd dr mindre én eller lika med 500 mm skall provningen av
ovre benform mot frontskydd ersdttas med provningen av lidgre benform mot
frontskydd i1 enlighet med punkt 5.1.

Ovre benform mot frontskyddets framkant. Provningen utférs med en
kollisionshastighet pa 40 km/h. Den momentana summan av islagskrafterna pa
provkroppens topp och botten, med avseende pé tiden, bor inte dverstiga ett tdnkbart
mal pa 5,0 kN och bdjningsmomentet pa provkroppen bor inte dverstiga ett tdnkbart
mal pd 300 Nm. Bigge resultaten skall registreras for 6vervakning.

Huvudform for barn/smavéxt vuxen mot frontskydd. Provningen utfors med en
kollisionshastighet pa 35 km/h med en provkropp for huvudform f6r barn/smavéxt
vuxen pa 3,5 kg. HPC-vérdet, berdknat frn resultanten av accelerometrarnas viarden
over tid, far 1 samtliga fall inte 6verstiga 1000.

Konstruktions- och installationsbestimmelser for frontskydd

Foljande krav skall tillimpas bide pa frontskydd som levereras monterade pé nya
fordon och frontskydd som levereras som separata tekniska enheter for montering pa
sdrskilda fordon.

Frontskyddets komponenter skall vara s& konstruerade att alla stela ytor som kan
bringas 1 kontakt med en sfar p4 100 mm har en minsta krékningsradie pa 5 mm.
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Frontskyddets totala vikt, inklusive samtliga fasthallningsdon, far inte Overskrida
1,2 % av den totala vikten pa det fordon for vilket det &r konstruerat, eller 18 kg.

Frontskyddets hojd nir det &r monterat pa ett fordon fér inte ligga mer dn 50 mm
ovanfor referenslinjen fér motorhuvens framre kant.

Frontskyddet far inte 6ka bredden pa det fordon som det dr monterat pa. Om
frontskyddets totala bredd dr mer &n 75 % av fordonets bredd, skall systemets kanter
viandas in mot ytterytan for att minska risken for nedsmutsning. Detta krav skall
anses uppfyllt om frontskyddet dr inféllt eller integrerat i karosseriet eller om
skyddets kant dr vént sé att det inte kan bringas 1 kontakt med en sfar pa 100 mm och
mellanrummet mellan skyddets kant och kringliggande karosseri inte Overstiger
20 mm.

Med forbehéll for punkt 6.1.4 far mellanrummet mellan frontskyddets komponenter
och bakomliggande ytteryta inte Overstiga 80 mm. Lokala oregelbundenheter i
bakomliggande kaross (t.ex. Oppningar i galler eller luftintag) skall inte beaktas.

Vid varje liage i sidled pa fordonet far, for att bevara fordonsstétfangarens verkan,
avstindet i lingsled mellan den frimsta delen av stotfangaren och den framsta delen
av frontskyddet inte Gverstiga 50 mm.

Frontskyddet far inte signifikant minska stotfangarens verkan. Detta krav skall anses
uppfyllt om det finns hogst tvd vertikala komponenter och inga horisontella
komponenter i frontskyddet som dverlappar stotfangaren.

Frontskyddet far inte lutas framom vertikalplanet. Frontskyddets oversta delar far
inte stricka sig uppat eller bakat (mot vindrutan) med mer &n 50 mm fran fordonets
referenslinje for motorhuvens framre kant med frontskyddet avldgsnat.

Montering av ett frontskydd far inte dventyra Overensstimmelsen med kraven i
fordonets typgodkidnnande.

Med avvikelse frin avsnitten 2, 3 och 5 far den berdrda typgodkdnnandemyndigheten
anse att kraven avseende nagon av de provningar som anges ddr uppfyllda genom
likvardig provning som utfors enligt kraven for en annan provning i enlighet med
denna bilaga.
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BILAGA 11
Mallar till informationsdokument som tillverkarna skall ldamna.

Del 1:

Informationsdokument for typgodkinnande av fordon med avseende pa fotgingarskydd.

Del 2

Informationsdokument for typgodkidnnande av fordon med avseende pa montering av
frontskydd.

Del 3

Informationsdokument for typgodkidnnande av frontskydd som separat teknisk enhet.

26

SV



SV

Del 1
(MALL)
Informationsdokument nr ............
for EG-typgodkédnnande av ett fordon med avseende pa fotgédngarskydd.

Foljande upplysningar skall, diar sa é&r tillampligt, ldmnas 1 tre exemplar med
innehallsforteckning. Alla ritningar skall ldamnas i lamplig skala med tillrdcklig detaljgrad i
formatet A4 eller vikt till formatet A4. Eventuella fotografier skall vara tillrackligt
detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektronisk styrning
skall upplysningar om dennas prestanda ldmnas.

0 ALLMANT
0.1. Fabrikat (tillverkarens firmanamn):
0.2. Typ:

0.2.1. Handelsbeteckning (om tillimpligt):
0.3. Typidentifikationsmérkning, om séddan finns pa fordonet ® M,
0.3.1. Markningens placering:

0.4. Fordonskategori'”:

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.8. Namn och adress for monteringsanldggning(ar):

0.9. Namn och adress for tillverkarens ombud (om tillimpligt).........ccccoveeiiennennn.
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

1.1. Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordon:

1.6. Motorns placering och montering:

9. KAROSSERI

9.1. Typ av karosseri:

® Om typidentifikationsmérkningen innehéller tecken som inte &r relevanta for beskrivningen av det

fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska

dokumentationen, skall dessa tecken erséttas av symbolen "?" i dokumentationen (t.ex. ABC??712377).
M Stryk det som ej ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas nir mer &n en post &r tillimpbar).
© Klassificerad enligt definitionerna i avsnitt A i bilaga II till direktiv [.../.../EG].
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9.2.

9.23

9.23.1

Forekommande material samt konstruktion:
Fotgédngarskydd

Utforlig beskrivning, inklusive fotografier eller ritningar, av fordonet med avseende
pa struktur, métt, aktuella referenslinjer och konstruktionsmaterial i fordonets front
(inte och yttre) skall anges. Beskrivningen skall sérskilt innefatta upplysningar om
eventuella monterade aktiva skydd.
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Del 2
(MALL)
Informationsdokument nr ............
for EG-typgodkédnnande av fordon med avseende pa montering av frontskydd

Foljande upplysningar skall, diar s& é&r tillimpligt, ldmnas 1 tre exemplar med
innehallsforteckning. Alla ritningar skall ldamnas i lamplig skala med tillrdcklig detaljgrad 1
formatet A4 eller vikt till formatet A4. Eventuella fotografier skall wvara tillrackligt
detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektronisk styrning
skall upplysningar om dennas prestanda ldmnas.

0 ALLMANT
0.1. Fabrikat (tillverkarens firmanamn):
0.2. Typ:

0.2.1. Handelsbeteckning (om tillimpligt):
0.3. Typidentifikationsmirkning, om sédan finns pé fordonet ® :
0.3.1. Markningens placering:

0.4. Fordonskategori®:

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.8. Namn och adress for monteringsanldggning(ar):

0.9. Namn och adress for tillverkarens ombud (om tillimpligt).........ccoeeveriienenns
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

1.1. Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordon:

2. MATT OCH VIKTER: (i kg och mm) (Se ritning om tillimpligt)

2.8 Storsta tillatna lastade vikt enligt tillverkarens uppgifter:

2.8.1. Fordelning av denna vikt pa axlarna (max. och min.):

®) Om typidentifikationsmérkningen innehéller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av det

fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska
dokumentationen, skall dessa tecken ersittas av symbolen "?" i dokumentationen (t.ex. ABC??123?7?).
Stryk vad som inte &r tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas ndr mer dn en post &r
tillampbar).

© Klassificerad enligt definitionerna i avsnitt A i bilaga II till direktiv [.../.../EG].
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9.1.

9.24.

9.24.1.

9.24.2.

9.24.3.

9.24.4.

9.24.5

KAROSSERI
Typ av karosseri:
Frontskydd

Allmédn konstruktion (ritningar eller fotografier) dér frontskyddets ldge och
fastsittning framgar:

Ritningar och/eller fotografier, i forekommande fall, av luftintagsgaller, kylargaller,
dekorativa lister, médrken, emblem och infdllningar samt alla andra yttre utskjutande
delar och avsnitt av ytterytan som kan betraktas som kritiska (t.ex.
belysningsutrustning). Om de delar som ndmns 1 foregaende mening inte &r kritiska
fir de for dokumentationsindamal ersittas med fotografier, eventuellt beledsagade
av mattuppgifter och/eller text:

Fullstindig  redogorelse  for  fastsdttningsanordningar, och  fullstindiga
monteringsanvisningar, inkl. erforderliga vridmoment:

Ritning av stotfangare:

Ritning av golvlinjen vid fordonets front:
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Del 3
(MALL)
Informationsdokument nr ............
for EG-typgodkénnande av frontskydd som separat teknisk enhet.
Foljande upplysningar skall, diar s& é&r tillimpligt, ldmnas 1 tre exemplar med
innehallsforteckning. Alla ritningar skall ldamnas i lamplig skala med tillrdcklig detaljgrad 1
formatet A4 eller vikt till formatet A4. Eventuella fotografier skall wvara tillrackligt
detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektronisk styrning
skall upplysningar om dennas prestanda ldmnas.

0 ALLMANT
0.1. Fabrikat (tillverkarens firmanamn):
0.2. Typ:

0.2.1. Handelsbeteckning (om tillimpligt):

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.7. EG-typgodkidnnandemairkets placering och anbringningsmetod:
1. BESKRIVNING AV ANORDNINGEN

1.1 Detaljerad teknisk beskrivning (inkl. fotografier eller ritningar):

1.2. Sammanséttnings- och monteringsanvisningar, inkl. erforderliga vridmoment:
1.3. Forteckning 6ver fordonstyper som den kan monteras pa:
1.4 Eventuella restriktioner av anvéndning och villkor for montering:
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BILAGA III
Mallar for EG-typgodkénnandeintyg.

Del 1:

EG-typgodkdnnandeintyg for typgodkidnnande av fordon med avseende pé fotgéingarskydd.

Del 2:

EG-typgodkdnnandeintyg for typgodkidnnande av fordon med avseende pd montering av
frontskydd.

Del 3:

EG-typgodkidnnandeintyg for typgodkdnnande av frontskydd som separat teknisk enhet.
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Del 1
(MALL)
(storsta format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

STAMPEL for

EG-typgodkdnnande-
myndigheten

Meddelande om

— EG-typgodkénnande

utdkning av EG-typgodkinnande )

— avslag pa ansdkan om EG-typgodkinnande
— A4terkallande av EG-typgodkinnande
betriffande en fordonstyp med avseende pé fotgéngarskydd
i enlighet med forordning (EG) nr ........... [ , genomford genom .........

senast dndrad genom forordning (EG) nr ........... [oieeernnnn

EG-typgodkdnnandenummer:

Skal f6r utokning

AVSNITT I
0.1. Fabrikat (tillverkarens firmanamn):
0.2. Typ:

0.2.1. Handelsbeteckning (om tilldmpligt):

0.3. Typidentifikationsmérkning, om s&dan finns p& fordonet ®:

0.3.1. Maérkningens placering:

0.4. Fordonskategori ®;

(1
@

Stryk det som ej ar tilldmpligt.

Om typidentifikationsmérkningen innehéller tecken som inte &r relevanta for beskrivningen av det
fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska
dokumentationen, skall dessa tecken erséttas av symbolen "?" i dokumentationen (t.ex. ABC??12377?).
@ Enligt definitionen i avsnitt A i bilaga II till direktiv [.../.../EG].
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0.5. Tillverkarens namn och adress:

0.8. Namn och adress for monteringsanldggning(ar):
0.9. Tillverkarens ombud:
AVSNITT 1T
1. Ytterligare information (om tillampligt ) (se tilligget)
2. Teknisk tjanst med ansvar for provningarnas utforande:
3. Provningsprotokollets datum:
4. Provningsprotokollets nummer:
5. Anmirkningar (om tillimpligt) (se tillagget)
6. Ort:
7. Datum:
8. Underskrift:
Bilagor:

Informationspaket.

Provningsprotokoll.
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till EG-typgodkédnnandeintyg nr ............
om typgodkédnnande av fordon med avseende pa fotgidngarskydd

i enlighet med forordning (EG) nr .................. [N

SV

I.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Ytterligare information

Kortfattad beskrivning av fordonstypen med avseende pé struktur, matt, linjer och

konstruktionsmaterial:

Motorns placering: fram/bak/centralt '

Drift: framhjuls-/bakhjuls-'

Vikt hos fordon inldmnat for provning:

- Framaxel:
- Bakaxel:

- Totalt:

Stryk det som ej r tillampligt.
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L.5.

1.5.1.

Provningsresultat enligt kraven i bilaga I till forordning (EG) nr .../....:

Provningsresultat enligt avsnitt 2:
Provning Uppmiitt vérde Godként/ ej
godként
Bojningsvinkel . grader
Lagre benform mot —
2 Skjuvnings- ~ foooooo-
stotfangare TR s mm
e forskjutning
(1 forekommande fall) - -
Acceleration vid |-
skenben [T &
Ovre benformmot | oA av KN
e islagskrafter
stotfAngare
(i forekommande fall) | Bojmoment o Nm
Summaav 0 |- KN @
Ovre benform mot islagskrafter [T
motorhuvens framkant | ... L. @
Béjmoment | Nm
HPC-virden
Huvudform for i omrade A
barn/smaviaxt vuxen (12 vérden)®
(3,5 kg) mot HPC-virden
motorhuvens ovansida | i omrade B
(6 virden)’
Huvudform {6r vuxen | HPC-vérden @
(4,5 kg) mot vindruta | (5 vérden)*

T

Enligt de virden som anges i avsnitt 2 i bilaga I till férordning (EG) nr [...../....].

Endast i 6vervakningssyfte.

I enlighet med kommissionens [genomférandebestimmelser].
I enlighet med kommissionens [genomférandebestimmelser].
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Anmirkningar: (t.ex. avser vinsterstyrda och hogerstyrda fordon)

1.5.2.

1.5.3.

Provningsresultat enligt avsnitt 3:

Provning Uppmiitt virde Godkant/ ej
godként V

Bojningsvinkel ___________ grader

Lagre benform mot —

o Skjuvnings-  foeeeeeooo-

stotfangare frskiutning e mm

(1 forekommande fall) JURIE
Acceleration vid ~ |-------ooeoo-
skenben @ [TTTUTC g

Ovre benform mot | SUMIma 8V KN

e islagskrafter

stotfangare

(i forekommande fall) | Béjmoment . Nm
Summaav | N @

Ovre benform mot islagskrafter [T

motorhuvens framkant R ©
Bojmoment [ Nm

Huvudform fo6r HPC-virden

barn/smévixt vuxen (9 virden)’

(3,5 kg) mot

motorhuvens

ovansida

Huvudform for vuxen | HPC-virden

(4,5 kg) mot vindruta | (9 vérden)’

Krav enligt avsnitt 4:

Upplysningar om

bromsassistanssystem
@

Anmiérkningar: ©

[ N O S

Enligt de virden som anges i avsnitt 3 i bilaga I till férordning (EG) nr [..../....].

Endast i 6vervakningssyfte.

I enlighet med kommissionens [genomforandebestimmelser].

Ange ndrmare upplysningar om systemets funktionssétt.

Ange ndrmare upplysningar om den provning som genomforts for kontroll av systemet.

37



SV

Del 2
(MALL)
(storsta format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

STAMPEL for

EG-typgodkinnande-
myndigheten

Meddelande om

— EG-typgodkinnande

utdkning av EG-typgodkinnande

— avslag pa ansdkan om EG-typgodkannande

— A4terkallande av EG-typgodkinnande
betrdffande en fordonstyp med avseende pa montering av frontskydd
1 enlighet med forordning (EG) nr .../.... genomf6rd genom .....
senast dndrad genom forordning (EG) nr ........... oveerean.
EG-typgodkdnnandenummer:
Skal for utdkning:
AVSNITT I
0.1 Fabrikat (tillverkarens firmanamn):

0.2 Typ

0.2.1  Handelsbeteckning (om tillimpligt):

0.3 Typidentifikationsmérkning, om s&dan finns p4 fordonet ®:

0.3.1  Maérkningens placering:

0.4 Fordonskategori :

M
@

Stryk det som ej r tillimpligt.

Om typidentifikationsmérkningen innehéller tecken som inte dr relevanta for beskrivningen av det
fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska
dokumentationen, skall dessa tecken erséttas av symbolen "?" i dokumentationen (t.ex. ABC??1237??).
@ Enligt definition i avsnitt A i bilaga II till direktiv [.../.../EG].
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0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.8 Namn och adress for monteringsanldggning(ar):
0.9. Tillverkarens ombud:
AVSNITT 11
l. Ytterligare information (om tillampligt ) (se tillagget)
2. Teknisk tjanst med ansvar for provningarnas utforande:
3. Provningsprotokollets datum:
4. Provningsprotokollets nummer:
5. Anmirkningar (om tillampligt) (se tilldgget)
6. Ort:
7. Datum:
8. Underskrift:
Bilagor:

Informationspaket.

Provningsprotokoll.
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till EG-typgodkinnandeintyg nr

Tillagg

om typgodkénnande av fordon med avseende pa montering av frontskydd

i enlighet med forordning (EG) nr .................. [ooeeieienns

Ytterligare information, i forekommande fall:

Anmérkningar:

Provningsresultat enligt kraven 1 avsnitt 5 1 bilaga I till férordning (EG) nr .../....:

barn/smavéaxt vuxen (3,5
kg) mot frontskydd

(minst 3 varden)

Provning Uppmiitt véirde Godkint/ej
godként
Lagre benform mot e I
frontskydd Bojningsvinkel | grader
- 3 provningslagen | | ..
(om tillampligt) Skjuvnings- |
S RO mm
forskjutning
Accelerationvid | 77
skenben | U g
Ovre benformmot | | ...
frontskydd Summaav | ... kN
- 3 provningslagen islagskrafter | ......
(om tillampligty | | ...
Bojmoment | ... Nm
Ovre benform mot Summa av islaes- |
frontskyddets framkant 8L kN
. . krafter
- 3 provningslagen | | ..
(endast for overvakning) Béjmoment | v
...... Nm
Huvudform for HPC-virden | 777
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Del 3
(MALL)
(storsta format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

STAMPEL for

EG-typgodkinnande-

myndigheten

Meddelande om

— EG-typgodkinnande

utdkning av EG-typgodkinnande

— avslag pé ansékan om EG-typgodkéinnande "
— sterkallande av EG-typgodkinnande "

betridffande en frontskyddstyp som separat teknisk enhet
1 enlighet med forordning (EG) nr .../.... genomford genom .........

senast dndrad genom foérordning (EG) nr ........... Jovieeerennn
EG-typgodkdnnandenummer:

Skal for utdkning:

AVSNITT I

0.1 Fabrikat (tillverkarens firmanamn):

0.2 Typ:

0.3 Typidentifikationsmérkning, om sadan finns pé frontskyddet
0.3.1  Maérkningens placering:

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.7. EG-typgodkdnnandemaérkets placering och anbringningssatt:

0.8. Namn och adress for monteringsanldggning(ar):

M
@

Stryk det som ej r tillimpligt.

@.

Om typidentifikationsmérkningen innehéller tecken som inte dr relevanta for beskrivningen av det

fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska
dokumentationen, skall dessa tecken ersittas av symbolen "?" i dokumentationen (t.ex. ABC??123?7?).
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0.9.

Namn och adress for tillverkarens ombud (om tillimpligt):

AVSNITT 11
1. Ytterligare information (om tilldmpligt ) (se tilligget)
2. Teknisk tjdnst med ansvar for provningarnas utforande:
3. Provningsprotokollets datum:
4. Provningsprotokollets nummer:
5. Anmirkningar (om tillampligt) (se tilligget)
6. Ort:
7. Datum:
8. Underskrift:
Bilagor:
Informationspaket.
Provningsprotokoll.
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Tillagg
till EG-typgodkdnnandeintyg nr ......
for typgodkannande av en frontskyddstyp som separat teknisk enhet
i enlighet med forordning (EG) nr .................. [ooeeiaieans
Ytterligare information,
Fastséttningsmetod:
Sammanséttnings- och monteringsanvisningar:

Forteckning over fordon pa vilka frontskyddet kan monteras, eventuella restriktioner
for anvéndningen och nédvéndiga villkor for montering:

SV

Anmirkningar:

Provningsresultat enligt kraven i avsnitt 5 i bilaga I till férordning (EG) nr .../...

Provning Uppmiitt virde Godkant/
Ej godkint
Lagre benform mot N R
frontskydd Bojvinkel - grader
- 3 provningsldagen | | .
(om tillampligt) Skjuvnings- |
forskjutning | 77 mm
Accelerationvid | 7
skenben | U &
Ovre benformmot | | ...
frontskydd Summaav | ... kN
- 3 provningslagen islagskrafter | ...
(om tillampligt)
Bojmoment | ... Nm
Ovre benformmot | | ...
frontskyddets framkant | Summaav | ... kN
- 3 provningslagen islagskrafter | ...,
(endast 6vervakning) | | ..
Bojmoment | ... Nm
Huvudform for HPC-varden | 7
barn/smavaxt vaxen | | UV
(3,5 kg) mot frontskydd | (minst 3 virden) | 7
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BILAGA 1V

EG-TYPGODKANNANDEMARKNING
Mairkningen skall besta av:

En rektangel kring den gemena bokstaven “e¢” foljd av det sdrskilda numret eller
bokstaven/bokstdverna for den medlemsstat som beviljat EG-typgodkénnande for
separat teknisk enhet

— 1 for Tyskland

- 2 for Frankrike

— 3 for Italien
- 4 for Nederlanderna
— 5 for Sverige

— 6 for Belgien

— 7 for Ungern

— 8 for Tjeckien

- 9 for Spanien

— 11 for Forenade kungariket
— 12 for Osterrike

— 13 for Luxemburg
— 17 for Finland

— 18 for Danmark

— 19 for Ruménien
— 20 for Polen

— 21 for Portugal

— 23 for Grekland

— 24 for Irland

— 26 for Slovenien

- 27 for Slovakien
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1.2.

1.3.

1.4.

29

32

34

36

49

50

for Estland
for Lettland
for Bulgarien
for Litauen
for Cypern

for Malta

I ndrheten av rektangeln skall anbringas det grundliggande godkidnnandenummer
som ingar i avsnitt4 av det typgodkédnnandenummer som avses i [bilaga VII till
direktiv .../.../EG], foreganget av tva siffror som anges det lopnummer som tilldelats
den senaste storre tekniska dndringen av denna forordning den dag EG-
typgodkénnandet beviljades. I denna forordning ér 16pnumret O1.

En asterisk som infogas efter lopnumret visar att frontskyddet godkdndes med det
villkor f6r benkollisionsprovningen som ér tilldtet enligt punkterna 5.1.1 eller 5.2.1 i
bilaga I. Om godkidnnandemyndigheten inte medger detta villkor skall asterisken
erséttas med ett mellanslag.

EG-typgodkidnnandemairket skall vara tydligt ldsbart och outplanligt.
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Tillagg

Exempel pa EG-typgodkédnnandemérkning

9

el| = ®

011471 !

Anordningen med ovanstdende EG-typgodkédnnandemérkning &r ett frontskydd som har
typgodkénts 1 Tyskland (el) enligt denna forordning (01) med det grundlédggande
godkdnnandenumret 1471.

Asterisken visar att frontskyddet har godkédnts med det villkor for benkollisionsprovning som

medges 1 punkt 5.1 i bilaga [. Om godkdnnandemyndigheten inte medger detta villkor ersitts
asterisken med ett mellanslag.
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