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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

Bryssel den 31.1.2007
KOM(2007) 18 slutlig

2007/0019 (COD)

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 98/70/EG nir det giller specifikationer for bensin, diesel och
gasoljor och om inforande av ett system for hur utsliipp av vixthusgaser skall 6vervakas
och minskas i samband med anvéindning av vigtransportbrinslen och om indring av
radets direktiv 1999/32/EG nir det giller specifikationen for brinsle som anvinds av
fartyg pa inre vattenvigar och om upphivande av direktiv 93/12/EEG
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MOTIVERING

BAKGRUND TILL FORSLAGET
e Motiv och syfte

I direktiv 98/70/EG' faststills minimispecifikationer for bensin och dieselbrinslen
som anvinds bade i vidgtransport och i1 andra sammanhang. Specifikationerna
faststilldes av hilso- och miljoskil. Detta forslag till 6versyn av direktiv 98/70/EG
kommer att bidra till att minska luftférorenande utslapp och utslapp av véixthusgaser
frdn brinsle som anvinds bade i1 végtransport och pa annat sétt. Det kommer ocksa
att bidra till genomforandet av gemenskapens strategier for luftkvalitet och for
klimatfordndringar. Det kommer att leda till lagre utsldpp av partiklar. Det kommer
ockséd att gora det mojligt att anvdnda storre volymer biobrinsle samtidigt som
hinsyn tas till milj6- och hilsokrav. Det kommer att minska utsldppen av
vixthusgaser fran de brénslen som omfattas av reglerna.

De viktigaste skilen till en 6versyn av direktivet dr utvecklingen inom brinsle- och
motorteknik och den okade anvdndningen av biobrédnsle. Andra viktiga skal till
oversynen ar gemenskapens mal for luftkvalitet 1 den tematiska strategin for
luftfororening och det 16pande behovet av att tackla vixthusutslappen.

e Allmén bakgrund

Direktiv 98/70/EG 4ndrades senast genom direktiv 2003/17/EG*. Den #ndringen
avsdg endast svavelhalterna for bensin och diesel. Den stindiga utvecklingen av
gemenskapslagstiftningen rorande fororenande utsldpp och kopplingen mellan
fordonsteknik och brénslekvalitet innebdr att bradnslekvaliteten maste ses Over
parallellt.

I artikel 9 foreskrivs behovet av dversyn och en eventuell granskning av direktiv
98/70/EG. I artikeln ndmns

— beddmning av utslidpp frdn motorfordon,
— utvecklingen av strategin for koldioxid och bilar,
— och utvecklingen av alternativa bréinslen.

Man bor géra en bedomning av huruvida dessa faktorer innebédr att
briinslespecifikationerna behdver ses over. Aven andra sirskilda frigor behdver
begrundas. Ett brett samrad med branschens aktorer har visat att det finns ett antal
ytterligare fragor som maéste tas upp.

e Gillande bestimmelser

Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och
dieselbrinslen och om dndring av radets direktiv 93/12/EEG.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/17/EG av den 3 mars 2003 om &andring av direktiv
98/70/EG om kvaliteten pa bensin och dieselbrénslen.
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Direktiv 98/70/EG 1 dess édndrade lydelse genom direktiv 2003/17/EG upprittar
minimispecifikationer for bensin och diesel som skall sldppas ut pa EU-marknaden.
Det omfattar gransvérdet for svavel for gasoljor som anvinds i mobila maskiner som
inte dr avsedda for vigtransport.

I direktiv 1999/32/EG"® upprittas grinsvirden for svavel for vissa typer av flytande
brinsle och avser bland annat sdrskilt brinsle som anvinds for fartyg péd inre
vattenvagar.

Direktiv 93/12/EEG” reglerade tidigare svavelhalten i flytande brénsle, men sedan
det dndrades genom direktiven 98/70/EG och 99/32/EG ér det endast en artikel kvar
som giller.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omriden

I den tematiska strategin for luftféroreningar faststélls en rad mal for minskade
luftfororeningar i EU. Forslaget dr forenligt med de mél som pa olika sitt syftar till
att minska eller atminstone undvika ytterligare utsldpp av de viktigaste fororenande
amnena.

Detta forslag dr dessutom en del av EU:s Kyotostrategi som grundar sig pa att
konvergerande atgirder vidtas inom bade industri, transport, energi,
byggnadsindustri och jordbruk.

Forslaget ar forenligt med strategin for héllbar utveckling, eftersom syftet dr att 1
mesta mojliga man minska eller helt undvika fororenande utslédpp som innebar miljo-
eller hilsopaverkan och att minska utsldppen av véxthusgaser fran transport. Detta
maste emellertid goras péd ett kostnadseffektivt sidtt med tanke pé fordelarna for
samhillet.

Syftet med det foreslagna direktivet &r att géra det ldttare att uppnd gemenskapens
aktuella och framtida mal for biobrénsle. Gemenskapens biodrivmedelsstrategi’ skall
”koncentreras pa (...) att se till att anvindningen av biodrivmedel inte ger upphov till
miljoproblem eller tekniska problem.” Oversynen behandlar begrinsningar av
biobrédnsleanvindningen och genomforbara dndringar utan att anvindningen leder till
okad miljopaverkan. Man konstaterar ocksa att ytterligare oversyner av griansvéirden
och instrument kan komma att behovas allteftersom brénsle- och biobrinsletekniken
och volymerna utvecklas.

Forslaget paverkar Lissabonstrategin och den inre marknaden.
Brinslespecifikationerna pédverkar inte bara brinsleleverantdrerna, utan ocksa
tillverkarna av bade fordon, mobila maskiner som inte dr avsedda for vagtransport
och komponenter for brinsle- och avgassystem. Fordndringar av specifikationen kan
leda till 6kade eller minskade kostnader for dessa sektorer. Specifikationen har ocksa
effekter pd branslekostnaderna och brinslemarknadernas storlek samt pa den totala
energidtgangen, utslippen av vixthusgaser och folkhdlsan med avseende pa

Direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att minska svavelhalten i vissa flytande brianslen och om
andring av direktiv 93/12/EEG.

Rédets direktiv 93/12/EEG av den 23 mars 1993 om svavelhalten i vissa flytande brénslen.

En EU-strategi for biodrivmedel - KOM(2006) 34, 8.2.2006.
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luftféroreningar. Effekterna av eventuella kostnadsfordndringar har beddmts och
beaktats, och de foreslagna éndringarna forvéntas inte 6ka de totala kostnaderna for
samhillet.

Forslaget dr forenligt med principen om béttre lagstiftning, eftersom det innehéller
forenklingar av industrins skyldigheter, upphidvande av ett direktiv, samstimmighet
med strategierna for klimatfordndring, héllbar utveckling, biobrinsle och forbattrad
luftkvalitet.

De foreslagna specifikationerna har definierats pd grundval av de bésta tillgéngliga
teknikerna 1 syfte att minska utsldppen av fororenande d@mnen och vixthusgaser sa
mycket som mdjligt utan att det ddrigenom uppstar andra skador pd miljon. Potentiell
viaxelverkan péd vissa omraden har beaktats, en minskning av svavlet kan exempelvis
oka utsldppen av viaxthusgaser.

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
e Samrid med berérda parter
Metoder, mdlsektorer och deltagarnas allmdinna profil

Med tanke pa att direktivets innehdll & mycket tekniskt anordnades samrad med
relevanta berdrda parter pd EU-nivd. Under samrddet diskuterades &versynens
omfattning och parterna uppmanades att yttra sig om alla aspekter av Gversynen.
Man triaffades vid tvd sammantrdden och det fanns dédrefter mgjlighet att skicka
skriftliga kommentarer. En majoritet av svararna godkidnde att synpunkterna
publiceras och dessa aterfinns pa webbplatsen
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/fuel _quality/library.

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Eftersom Oversynen behandlar ett sidant brett utbud av fragor ar det inte mojligt att
presentera  ndgon  sammanfattning av de olika synpunkterna  hér.
Konsekvensbedomningen redogoér for parternas viktigaste asikter om Oversynens
olika delar, i synnerhet i de fall dir det finns olika &sikter. I de fall dsikterna skiljer
sig at har kommissionen fOrsokt identifiera det rimligaste tillvigagangssittet
samtidigt som man framhaller att det rdder en viss osdkerhet och undviker risken for
negativa miljo- eller hdlsoeffekter.

e Extern experthjilp
Berdrda fackomraden/sakkunskaper

Oversynen omfattar frigor rorande frimst luftféroreningar, forbrinnings- och
motorteknik, oljeraffinering, biobrénsleteknik och utslédpp av vaxthusgaser.

Metoder

Oversynen av brinslekvalitetsdirektivet omfattar en mingd omraden och ett stort
antal industrisektorer. Manga aspekter och underliggande fragor ar 1 hog grad
tekniska.
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Kommissionen har dérfor anlitat organisationer med lampliga expertkunskaper.
Kunskaperna har inhdmtats fran Gemensamma forskningscentret (GFC),
samradsprocessen och genom dialoger och mdten med enskilda aktorer eller grupper
av aktorer.

Gemensamma forskningscentret har med stod av olika aktorer genomfort tekniska
undersokningar avseende ndgra av de tekniska omrédden som behandlas i dversynen.
Forskningscentret har rapporterat om arbetet vid sammantradena med aktoérerna och
dé besvarat fragor och kommentarer. Forskningscentret presenterade sina slutsatser
den 28 februari 2006.

De viktigaste organisationer och experter som radfragats

I det forskningsarbete som utforts av Gemensamma forskningscentret deltog ocksa
forskningsavdelningarna for sammanslutningen for Europas biltillverkare (EUCAR)
och Europas oljeindustri (CONCAWE). En ldng rad aktorer har lamnat sina bidrag
till processen. Bidragen presenteras i bilaga 1 till konsekvensbedomningen.

Sammanfattning av avgivna och beaktade rekommendationer

For ett stort antal omrdden som behandlas i Gversynen finns det inga eller endast
smirre kontroverser om slutsatserna. Dessa omraden dr avgridnsade fordonstflottor,
slutdatum for 10 ppm svavel i diesel, 6versyn av direktiv 1999/96/EG, Gversyn av
politiken for koldioxid och bilar, 6versyn av direktiv 1999/30/EG.

P4 vissa omridden finns det sérintressen inom industrin som pédverkar en viss
instéllning. Det kan gélla grianserna for FAME 1 diesel, specifikationen for diesel
som inte anvdnds inom vigtransport, dieseldensiteten, oxygenathalten i bensin,
bensinens angtryck.

Pa ett antal andra omraden finns det en tydlig skillnad i instéllning mellan olika
sektorer, vanligen fordonstillverkningen och oljeindustrin. Dessa omraden dr World
Wide Fuel Charter, polyaromatiska kolviten, rengoérande tillsatser och
metalltillsatser. Det rader meningsskiljaktigheter om effekterna av metalltillsatser pa
systemen for utsldppskontroll samt gransvérdena for etanol och &ngtryck.

Vissa delar av industrin hdvdar att metalltillsatser okar skaderiskerna for fordonens
avgaskontroll, medan detta motségs av tillverkarna av tillsatserna. Det har hittills inte
varit mdjligt att godkénna négot test som kan visa huruvida metalltillsatserna medfor
skador eller inte.

Anvindningen av etanol i bensinblandningar kan leda till 6kade fororenande utslapp
som bidrar till markndra ozon. Hogre halter av etanol i blandningarna fungerar inte i
somliga fordon. Anvindningen av etanol och andra biobrinslen gor det mdjligt att
minska utsldppen av vixthusgaser frdn végtransporter under hela livscykeln.
Beddmningen av denna paverkan &r omtvistad, i synnerhet av etanolindustrin.

Forekomsten av potentiellt allvarliga risker med oaterkalleliga konsekvenser har
framhallits nir det giller vissa omrdden, bland annat av fordonstillverkare och
oljeindustrin. Dessa risker dr bland annat skador pa fordon och okade utsléapp av
fororeningar och vaxthusgaser.
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Tillvdgagangssidtt for att gora experternas rekommendationer allmdnt tillgdngliga

Kommentarerna fran aktorerna rérande alla delar av Oversynen har publicerats pa
Internet enligt ovan, utom 1 de fall aktérerna bad att synpunkterna skulle fa vara
konfidentiella.

e Konsekvensanalys

Kommissionen har gjort den konsekvensbedomning som var planerad enligt
arbetsprogrammet. Rapporten finns att tillgd under namnet SEC(2007) 55. I
konsekvensbeddmningen behandlas féljande 16 omraden:

a)  Huruvida brénslespecifikationerna i direktivet bor ersdttas med dem som
bilindustrin foreslagit i World Wide Fuel Charter.

b)  Huruvida ett gransvirde for FAME (biodiesel) bor inforas i direktivet, eftersom
det dnnu inte finns nagot faststéllt gransvirde. Ett gransvérde skulle begrinsa
den volym FAME som kan anvéndas i blandningar.

¢)  Huruvida minimispecifikationer for motorgas, naturgas och biobrinsle i
direktivet skulle medfora nagra miljovinster.

d) Huruvida en specifik branslespecifikation for anvdndning i avgrinsande
fordonsflottor skulle medfora ndgra miljovinster.

e)  Vilket obligatoriskt datum som bor faststdllas for gransvirdet 10ppm for
svavelhalten i diesel. Denna svavelnivd behdvs for att forbéattra effektiviteten
hos tekniken for fororeningskontroll.

f)  Huruvida nagra parametrar behover &dndras efter Oversynen av direktiv
1999/96/EG® for att se till att de fordon som uppfyller de stringare
utsldppsspecifikationerna fungerar korrekt.

g) Huruvida nagra parametrar behdver dndras efter oversynen av de frivilliga
overenskommelserna om koldioxid och bilar sé att biltillverkarna far mojlighet
att uppfylla sina ataganden.

h)  Huruvida det behdvs nidgon dndring av brénsleparametrarna efter dversyn av
direktiv 1999/30/EG’ for att gora det méjligt att uppnd grinsvérdena for
luftkvalitet.

1) Huruvida grinsvérdet for polyaromatiska kolviten (for ndrvarande 11 %) 1
diesel bor dndras for att minska férorenande fordonsutslapp.

Direktiv 1999/96/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgiarder mot utslapp av gas-
och partikelformiga fororeningar fran motorer med kompressionsténdning som anvénds i fordon samt
mot utsldpp av gasformiga fororeningar frdn motorer med gnisttdndning drivna med naturgas eller
motorgas (LPG) vilka anvénds i fordon och om éndring av radets direktiv 88/77/EEG och bekriftelse av
den obligatoriska utsldppsnormen for kviveoxider for kraftmotorer.

Direktiv 1999/30/EG om gréansvirden for svaveldioxid, kvdvedioxid och kvdveoxider, partiklar och bly
i luften.
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1) Huruvida det behdvs nagra dndringar av specifikationen for gasoljor som
anvinds i mobila maskiner som inte anvénds for végtransport sa att det gér att
infora maskiner som uppfyller nya utsldppsgrianser.

k)  Huruvida det behdvs ndgon dndring av direktivet nédr det géller potentiella
miljévinster av en bredare anvindning av rengorande tillsatser i bréansle.

1)  Huruvida det behdvs ndgon dndring av direktivet nir det giller den potentiella
anvindningen av metalltillsatser 1 brédnsle, eftersom deras effekter pa fordon
och utslapp ér oklara.

m) Huruvida den hogsta densiteten for diesel bor dndras med sikte pad hogre
densitet for FAME (biodiesel) for att underlétta blandningar av FAME och
diesel.

n) Huruvida det behdvs ndgon dndring av griansvirdet for oxygenater i bensin i
syfte att frimja anvéndningen av biobrinsle.

o)  Huruvida det behdvs ndgon éndring av det maximala angtrycket for bensin i
syfte att frimja anvdndningen av biobridnsle, med tanke pa att ett fordndrat
angtryck kan leda till 6kade utslépp av flyktiga organiska foreningar.

p) Huruvida direktivet bor dndras for att ta hinsyn till utsldpp av vaxthusgaser
under bréinslets hela livscykel och ddrigenom skapa ett teknikneutralt
incitament for att minska kolbasen i transportbrinslet och utveckla nya och
béttre biobrinslen.

Alternativen skiljer sig at mellan de olika omradena. For punkterna f) och g) tycks det enda
alternativet vara att inte vidta ndgra atgéarder. For Ovriga atgarder 6vervégdes allt mellan ingen
atgiard och upp till sex olika handlingsalternativ. Handlingsalternativen innefattar frivilliga
atgirder for en eller flera delar av industrin, inférande eller atstramande av befintliga
griansvarden 1 specifikationen samt inforande av nya bestimmelser 1 direktivet.

3. FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER
e Sammanfattning av den foreslagna atgiarden

For majoriteten av de omraden som beddmningen omfattade kom man fram till
slutsatsen att det dr bdst att inte vidta nigra atgérder. Pé ett antal omrdden kommer
forandringar av direktivet att leda till en minskning av fororenande utslipp och
utsldpp av viéxthusgaser och ldgre totala kostnader. De viktigaste foreslagna
forandringarna dr som foljer:

1)  Grénsvirdet 10 ppm for svavel 1 diesel skall inforas senast 2009. Detta kommer
att leda till minskade f6rorenande utsléapp, frimst ldgre partikelutsldpp, samt
underldtta inforandet av annan utrustning for fororeningskontroll och ge klara
besked till industrin.

2)  Den hogsta halten polyaromatiska kolvéten i diesel kommer att minskas till
8 % frdn 2009. Detta kan leda till minskade utslipp av partiklar och
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3)

4)

S)

6)

polyaromatiska kolvéten, men bade halten och datumet har valts for att se till
att det inte uppstér nagra kostnader i samband med den foreslagna dndringen.

Gransvardet for svavel 1 gasoljor som inte dr avsedda for fordon 1 végtransport
kommer att sénkas frdn 1000ppm till 10ppm for landbaserad anvéndning och
fran 1000ppm till 300ppm for inre vattenvigar. Fordndringen for landbaserad
utrustning kommer att gora det ldttare att infora mer avancerade motorer och
utrustning for utsldppskontroll och att minska partikelutsldppen fran befintlig
utrustning. Fordndringen fOr inre vattenvigar kommer att leda till att dessa
motorer klarar typgodkénnandekraven i fraga om fororenande utslapp.

For att gora det mgjligt att anvdnda storre volymer biobrénsle i bensin infors en
separat bensinblandning med hdgre oxygenathalt (med upp till 10 % etanol).
Av samma skél okas griansvirdet for angtryck for bensin blandad med etanol.
Alla pd marknaden férekommande blandningar kommer att forses med tydlig
mérkning. Dessa fordndringar kommer att underldtta utvecklingen pé
biobrdanslemarknaden samtidigt som man undviker risken att skada befintliga
fordon. Hogre utslépp av flyktiga organiska foreningar kommer att bekdmpas
genom utsldppskontrollen pa bensinmackar for alla branslen. Kommissionen
kommer att 1dgga fram ett forslag om obligatorisk aterforing av bensingaser pé
mackar 2007.

Fran och med 2009 kommer det bli obligatoriskt att Overvaka véxthusgaserna
under hela livscykeln. Fr.o.m. 2011 skall dessa utsldpp minskas med 1 % per
ar. Ddrigenom kommer brénslesektorn att bidra till gemenskapens langsiktiga
mal for minskade utsldpp av vixthusgaser samtidigt med anstringningarna att
forbéttra fordonens effektivitet. Det kommer ocksé att stimulera utvecklingen
av briansle med ldgre kolinnehall liksom andra &tgérder for att minska
utsldppen fran produktionskedjan.

Det tillitna hogsta angtrycket for etanolblandningar har é&ndrats for att
mojliggora en utveckling av biobrinsleindustrin under de forsta aren. Eftersom
basbensin skulle kunna tillverkas pa ett sétt som mojliggér hogre halter av
biobrinsle och etanol med ldgre angtryck har oljebolagen uppmanats att
utveckla sadana blandningar dven i Europa. Nir denna basbensin med lagre
angtryck finns tillgdnglig i tillrackliga mingder skulle gransvérdet for ngtryck
kunna ses over.

Det foreslagna direktivet klargér hur undantaget for angtryck fir anvédndas vid
arktiskt klimat eller hart vinterklimat. P4 sa sitt undviker man feltolkningar, okar
rittssdkerheten och infor en ny dversynsklausul. Det foreslagna direktivet innebér
ocksa en uppdatering av direktiv 98/70/EG genom att inaktuella delar tas bort.

e Rittslig grund

Denna rittsakt har tva réttsliga grunder (artikel 95 och artikel 175), eftersom den
andrar en akt och upphdver en annan (bada dessa grundar sig pa artikel 95, ex artikel
100a) och @ndrar en tredje akt som grundar sig pa artikel 175 (ex artikel 130s).

e Subsidiaritetsprincipen
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Forslagets mél kan inte uppnds av medlemsstaterna, eftersom det finns en marknad
som tidcker hela EU for vdgfordon, vars drift paverkas av brinslekvaliteten. Om
beslut fattas pa medlemsstatsnivé skulle de olika specifikationerna innebéra slutet for
den inre marknaden for transportbrinsle. Detta skulle vara olyckligt ur ett
ekonomiskt perspektiv och skulle ocksd skapa osdkerhet i energiforsorjningen,
eftersom varje medlemsstats marknad skulle bli beroende av att fa brinsle enligt sin
specifikation, vilket skulle forhindra handel mellan medlemsstater vid
marknadsstorningar.

Fordelarna med att begriansa skador pd miljo och hélsa orsakade av
végtransportbriansle kommer att bli storre och minska kostnaderna om det finns en
enda brinslespecifikation for hela EU. Eftersom luftfororeningar sprids over
granserna bor gemensamma atgdrder vidtas for att minska utsldppen 1 hela
gemenskapen.

Forslaget dr darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.
e Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:

Forslaget dr utformat som ett direktiv med miniminivder for brinslespecifikationen
av miljo- och hilsoskdl. Andra tekniska aspekter av brénslespecifikationer tas inte
upp 1 direktivet, utan skall regleras genom europeiska normer i enlighet med
principerna om bittre lagstiftning.

Forslaget 0kar inte den ekonomiska eller administrativa bordan for gemenskapen,
medlemsstaterna, regionerna eller kommunerna. Kraven pa dessa skiljer sig inte fran
dem i det befintliga direktivet.

Vid utarbetande av forslagen har kostnader och fordelar analyserats ingdende i1
konsekvensbedomningen. De foreslagna atgdrderna har valts sé att fordelarna alltid
uppvéager kostnaderna. Pa detta sétt minskas de totala kostnaderna for ekonomiska
aktorer och medborgare.

e Val av regleringsform
Foreslagen regleringsform: direktiv.

For att skapa sdkerhet maste brinslekvaliteten regleras genom bindande lagstiftning.
Saledes krivs ett direktiv eller en forordning. Eftersom det endast dr den slutliga
specifikationen av brédnslet som behdver kontrolleras, men inte hur den uppnas, ar
nagon forordning inte nddvéndig.

BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.
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OVRIGA UPPLYSNINGAR
e Forenklingar

Forslaget innebér en forenkling av lagstiftningen genom att det dndrar tva befintliga
direktiv (direktiv 98/70/EG och direktiv 1999/32/EG®). Direktiven i sina nya
skepnader dr kortare och tydligare, undviker den nya &verlappningen och ldmnar
mindre utrymme for rittsosdkerhet.

e Upphivande av gillande lagstiftning

Forslaget kommer att leda till att ett befintligt, Overflodigt direktiv upphdvs
(93/12/EEG’).

e Oversyn/idndring/tidsbegrinsning
Forslaget innehaller en bestimmelse om dversyn.
e Jamforelsetabell

Medlemsstaterna skall till kommissionen Overlimna texten till de nationella
bestimmelser genom vilka direktivet inforlivas tillsammans med en jaimforelsetabell
mellan dessa bestaimmelser och bestimmelserna 1 detta direktiv.

e Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Den forslagna rittsakten berér en EES-friga och bor darfor omfatta Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

BESKRIVNING AV DELARNA

Artikel 1

Punkt 1. Hér dndras artikel 2 genom tilligg av en ny punkt 5 som tydligare
definierar betydelsen av arktiska forhallanden eller hdrda vinterforhallanden.

Punkt 2. Andring av artikel 3. Punkt 2 och leden a och b utgir, eftersom de ér
overflodiga. Led c dndras for att tilldta saluféring av bensin som uppfyller kraven i
bilaga V.

Punkt 3 skall ersdttas med ett krav pa att alla brinslen som uppfyller
specifikationerna i bilaga III och V skall vara mirkta.

Punkterna 4-6 utgar, eftersom de ar dverflodiga. De olika undantagen géller inte
efter aren 2003, 2005 respektive 2007.

Punkt 7 skall ersdttas for att klargora hogsta tillatna blyhalt for de smé kvantiteter
blyhaltig bensin som medlemsstaterna kan fa tillata.

Noterna 1 och 3 ovan.
Not 4 ovan.
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Punkt 3. Andring av artikel 4. I punkt 1 skall leden a och b utgi, eftersom de &r
overflodiga. Led e ersdtts sd att den 1 januari 2009 faststills som den dag dé all
diesel skall innehalla hogst 10 mg/kg svavel.

Punkterna 2 och 3 utgar, eftersom de ar dverflodiga. De olika undantagen giller inte
efter aren 2003 respektive 2007. Punkt 4 utgar, eftersom forfarandet for att hantera
undantagen enligt punkterna 2 och 3 inte langre behovs.

Punkt 5 ersdtts med en text som infOr stringare svavelspecifikationer for gasoljor
som anvénds i mobila maskiner som inte dr avsedda for végtransport.

Punkt 6 laggs till for inférande av strangare bestimmelser senast den 31 december
2009 om svavelhalten i gasoljor avsedda for anvdndning pa inre vattenvigar 2009.
Den tillditna svavelhalten kommer att sénkas ytterligare senast den 31 december
2011.

Punkt 4. Hir dndras rubriken och en ny punkt infors 1 artikel 6 som innebér att de
medlemsstater som vill utnyttja undantaget for bensinens angtryck pa sommaren vid
arktiska forhédllanden eller harda vinterforhdllanden maste sdka kommissionens
godkédnnande for detta.

Punkt 5. Hir infors tvd nya artiklar. Enligt den forsta artikeln dr medlemsstaterna
skyldiga att krdva av bréinsleleverantérerna att rapportera om utslippen av
viaxthusgaser fran den brinsle de levererar under brénslets hela livscykel.
Rapportmetoden skall faststdllas i enlighet med direktiv 2003/30/EG. Senare
kommer en bestimmelse att trdda 1 kraft om att de rapporterade utslippen maste
minskas.

Enligt den andra artikeln skall kommissionen 1 enlighet med forfarandet i1 artikel 11.2
anta bestimmelser for dndring av specifikationerna for blandningar av etanol och
bensin, 1 synnerhet angtrycket.

Punkt 6. Hir infors en ny artikel enligt vilken kommissionen skall fortsétta att
utveckla lampliga testmetoder for anvandning av metalltillsatser i brénsle.

Punkt 7. Hir ersétts den ursprungliga artikeln om kommissionens skyldighet att
regelbundet rapportera om direktivet. Den forsta rapporten ska komma senast den 31
december 2012 och dérefter kommer en rapport vart tredje ar. Rapporterna skall vid
behov atfoljas av forslag. De delar som skall ingéd i rapporten faststélls i den hér
artikeln.

Punkt 8. Hér ersdtts den ursprungliga artikel 11 (enligt forteckningen i bilaga 111
punkt 80 i férordning (EG) nr 1882/2003'%) for hanvisning till det foreskrivande
forfarandet med kontroll.

Punkt 9. Artikel 14 utgér, eftersom den dr overflodig.

Punkt 10. Bilaga I till direktiv 98/70/EG &r 6verflodig och utgér.

10

EGT L 284, 31.10.2003, s. 1.
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Punkt 11. Bilaga II till direktiv 98/70/EG é&r 6verflodig och utgar.
Punkt 12. I bilaga III hojs gransvirdet for angtryck for etanolblandningar.

Punkt 13. I bilaga IV dndras den tillatna halten av polyaromatiska kolvéten 1 diesel
till 8 % och fotnot 3 &ndras till f61jd av att den 1 januari 2009 faststélls som den dag
da all diesel far innehélla hogst 10mg/kg svavel.

Punkt 14. Bilaga V infors med specifikationer for bensin med upp till 10 % etanol.
Specifikationerna innebir en 6kning av den hogsta halten for alla oxygenater och den
totala oxygenathalten hojs till 3,7 %.

Punkt 15. Bilaga VI infors med en hojning av hogsta tillatna angtryck for olika
etanolblandningar.

Artikel 2

Direktiv 1999/32/EG behandlar det brinsle som anvinds av fartyg pa inre
vattenvigar. Fordndringarna 1 det hér forslaget som avser brianslespecifikationen for
dessa fartyg medfor konsekvensidndringar av det direktivet.

Artikel 3

Tillsammans med tidigare fordndringar av direktiv 93/12/EEG genom direktiven
1998/70/EG och 1999/32/EG innebér detta att endast en punkt i artikel 2 1 93/12/EG
fortfarande géller. Av denna anledning upphor direktivet i fraga att gélla.

Artikel 4

Dag for inforlivande &r senast den 31 december 2008.
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2007/0019 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 98/70/EG nir det galler specifikationer for bensin, diesel och
gasoljor och om inforande av ett system for hur utsldpp av vixthusgaser skall 6vervakas
och minskas i samband med anvindning av vigtransportbrinslen och om dndring av
radets direktiv 1999/32/EG niir det giller specifikationen for brinsle som anvinds av
fartyg pa inre vattenvigar och om upphivande av direktiv 93/12/EEG
(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT.

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 95
och artikel 175.1,

med beaktande av kommissionens forslag'’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'?,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande',

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget', och

av foljande skal:

(D) I Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om
kvaliteten pa bensin och dieselbrinslen och om &ndring av radets direktiv 93/12/EEG"
faststdlls minimispecifikationer med avseende pd hédlsa och miljé for bensin och
dieselbrénslen som anvinds bade i vagtransport och i andra sammanhang.

2) I kommissionens meddelande till radet och Europaparlamentet — Tematisk strategi for
luftfororening'® faststills mél for att minska de fororenande utsldppen fram till 2020.
Malen sattes pd grundval av en omfattande analys av kostnader och fordelar. Enligt
maélen skall svaveldioxidutsldppen minskas med 82 %, kviveoxidutsldppen med 60 %,
utsldppen av flyktiga organiska foreningar (VOC) med 51 % och utsldppen av primédra

! EUTCI[...],[...],s. [...].
2 EUTCI...],[...],s. [...].
N EUTCI[...],[...],s. [...].
; EUTCL...][...],s. [...].

Rédets direktiv 93/12/EEG av den 23 mars 1993 om svavelhalten i vissa flytande brinslen (EGT L 74,
27.3.1993, s. 81).

Meddelande fran kommissionen till radet och Europaparlamentet, Tematisk strategi for luftfororening -
KOM(2005) 446 slutlig.
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3)

4)

)

(6)

(7

®)

partiklar PM2.5 med 59 % jamfort med utslippen under 2000. Foljderna av
dndringarna av direktiv 98/70/EG rorande VOC-utsldppen fran bensinmackar bor
behandlas i kommande lagstiftning.

Gemenskapen har inom ramen for Kyotoprotokollet atagit sig att uppfylla méalen for
utslidpp av vixthusgaser for perioden 2008-2012. Inlandstransporterna star for
nirvarande for upp emot 20 % av dessa utsldpp. Gemenskapen héller pa att begrunda
vilken nivd pd véxthusutsldppen som bor efterstravas efter Kyotoatagandet. Alla
sektorer kommer att behova bidra till de framtida malen.

En aspekt av transportens utsldpp av vixthusgaser atgdrdas genom gemenskapens
politik for koldioxid och bilar. Forbranning av végtransportbrinsle bidrar i betydande
grad till de totala utslippen av vixthusgaser i gemenskapen. Overvakning och
minskning av utsldppen av vixthusgaser fran brdnslen under hela livscykeln kan
hjdlpa gemenskapen att uppfylla sina mal rérande minskade utsldpp av vixthusgaser
genom anvindning av transportbrinsle som inte dr kolbaserat.

Gemenskapen har antagit forordningar om begrinsning av fororenande utsldpp fran
latta och tunga vagfordon. Brinslespecifikationen dr en av de faktorer som péverkar
mojligheterna att begrdnsa den typen av utslédpp.

Syftet med Europaparlamentets och radets direktiv 2003/30/EG av den 8 maj 2003 om
frimjande av anvdndningen av biodrivmedel eller andra fornybara drivmedel for
transport'’ dr att frimja anvindningen av biobrénsle i gemenskapen. Gemenskapens
strategi for biobrinslen har vidareutvecklats i kommissionens meddelande fran 2006 —
En EU-strategi for biodrivmedel'®. Aven om det enligt meddelandet 4r av intresse att
vidareutveckla biobrinsle och biobrinsleteknik, vill man ocksa framhalla att tillvixten
av biobrinsle inte fir leda till 6kad miljoforstéring och man understryker behovet av
att ytterligare minska utsldppen av véixthusgaser. Meddelandet tar ocksa upp behovet
av vidareutveckling av biobrénsleteknik.

I direktiv 98/70/EG kopplas ett undantag for for bensinens hogsta dngtryck sommartid
till arktiskt klimat eller hart vinterklimat. Eftersom tillimpningen av dessa
bestimmelser har gett upphov till rittsosdkerhet bor villkoren klargoras for nir
undantaget far tillimpas.

I Europaparlamentets och ridets direktiv 97/68/EG av den 16 december 1997 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot utsldpp av gas- och
partikelformiga fororeningar fran forbranningsmotorer som skall monteras i mobila
maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pa vig'’, faststills
utslédppsgranser for motorer som anvinds i mobila maskiner som inte ar avsedda att
anviandas for vigtransport. Dessa typer av maskiner behdver kunna fa viss typ av
brénsle for att motorerna skall kunna fungera pé rétt sitt.

EUT L 123, 17.5.2003, s. 42.

En EU-strategi for biodrivmedel - KOM(2006) 34, 8.2.2006.

Europaparlamentets och ridets direktiv 97/68/EG av den 16 december 1997 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om &tgirder mot utsliapp av gas- och partikelformiga fororeningar fran
forbranningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner som inte &r avsedda att anvidndas for
transporter pa vdg, EGT L 59, 27.2.1998, s. 1, éndrad genom direktiv 2004/26/EG (EUT L 146,
30.4.2004, s. 1).
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©)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Forbranning av végtransportbriansle utgér 20 % av utsldppen av vixthusgaser i1
gemenskapen. Ett sdtt att minska utsldppen &r att minska dem under brénslets hela
livscykel. Detta kan goras pa flera olika sdtt. Mot bakgrund av gemenskapens
ambitioner att ytterligare minska utsldppen av véxthusgas och den betydande roll som
utsldppen fran végtransport spelar 1 det sammanhanget dr det onskvért att ta fram ett
system som stiller krav péd brénsleleverantorerna att rapportera utsldppen av
vaxthusgaser under hela livscykeln for det brinsle som de levererar och att minska
dessa utsldpp med en faststilld siffra per ar frdn och med 2010. Eftersom en av
foljderna av detta direktiv kommer att vara en 6kad mojlighet att anvinda biobrénsle,
kommer systemet for att rapportera om och minska véxthusgaserna att utarbetas i
samordning med direktiv 2003/30/EG.

Manga olika branscher har en del i tillhandahdllandet av de olika brénslen som
kommer att bidra till minskat kolinnehall 1 transportbrinsle, och ett brett samrad med
berorda parter kommer darfor att hallas i enlighet med direktiv 2003/30/EG.

Kommissionens mal &r att minst 10 % av transportbréinslena skall bestd av biobrénsle
senast 2020. Fortsatta framsteg inom fordons- och bréinsletekniken kombinerat med en
fortsatt Onskan att se till att miljo- och hilsoskyddet ar optimerat forutsitter att
brinslespecifikationerna ses dver regelbundet pd grundval av ytterligare studier och
analyser av hur tillsatser och komponenter i biobrdnsle paverkar de fororenande
utslappen. Dérfor bor regelbundna rapporter utarbetas om mdjligheten att underlétta en
minskad anvindning av kol 1 transportbrénsle.

Anviandning av rengorande tillsatser kan bidra till att halla motorerna rena och ddrmed
minska de fororenande utsldppen. For ndrvarande finns det inget tillfredsstidllande sétt
att testa rengoringsegenskaperna hos brénslen. Ansvaret for att informera kunderna om
fordelarna med rengorande tillsatser och hur de skall anvindas aligger darfor
leverantorerna av brénslet och fordonen. Kommissionen bor éndd undersdka om en
vidareutveckling kan leda till en béttre metod for att optimera anvindningen av och
fordelarna hos rengoérande tillsatser.

De ndrmare bestimmelserna om blandningar av etanol och bensin bor ses over pa
grundval av erfarenheterna fran tillimpningen av direktiv 98/70/EG, sérskilt nédr det
giller gransvirdena for &ngtryck och eventuella alternativ for att se till att
etanolblandningarna inte dverskrider godtagbara grinser for ngtryck.

Blandas etanol med bensin 0kar brinslets angtryck, och detta maste hallas nere for att
begrénsa luftfororenande utslapp.

Blandningar av etanol och bensin ger en icke-linjar fordndring av dngtrycket. Om det
skall kunna sidkerstéllas att angtrycket for bensin bestdende av tva lagliga bensin-
etanolblandningar inte Overskrider angtrycksgransen, maste ett hogsta éangtryck
faststillas for sddana blandningar sd att det motsvarar den faktiska Okning av
angtrycket som uppstar nir en viss procent etanol blandas i bensinen.

For att frdmja anvdndningen av brinslen med lagt kolinnehdll samtidigt som
luftfororeningsmalen iakttas, rekommenderas bensinraffinaderierna att tillhandahalla
bensin med lagt angtryck i de volymer som behdvs. Eftersom detta inte ér fallet, 6kas
gransen for etanolblandningars angtryck sa att biobrédnslemarknaden kan utvecklas.

15

SV



SV

(17)

(18)

(19)

(20)

@2y

(22)

(23)

24)

(25)

I radets direktiv 98/70/EG anges att vissa dtgédrder skall antas i enlighet med radets
beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid
utévandet av kommissionens genomforandebefogenheter™.

Beslut 1999/468/EG har dndrats genom beslut 2006/512/EG genom vilket det infors
ett foreskrivande forfarande med kontroll for antagande av atgidrder med allmin
rdckvidd vilka dr avsedda att dndra icke-visentliga delar av en grundlidggande rattsakt
som antagits 1 enlighet med forfarandet i artikel 251 1 fordraget, bl.a. genom strykning
av vissa av dessa delar eller komplettering genom tilldgg av nya icke-vésentliga delar.

I samband med att det nya systemet for overvakning av utsldpp av vixthusgaser
inrdttas bor kommissionen f4 befogenheter att inféra metoder for rapportering om
livscykelutsldapp av vixthusgaser frdn vigtransportbrinsle och briansle som anvinds
for mobila maskiner som inte dr avsedda for vigtransport. Eftersom det ror sig om
atgiarder med allmén rickvidd avsedda att komplettera detta direktiv genom tilldgg av
nya icke-vésentliga delar, bor atgérderna, liksom atgérderna for anpassning av tillatna
analytiska metoder enligt artikel 10 1 direktiv 98/70/EG, antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som fastlaggs i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

I direktiv 98/70/EG finns ett antal branslespecifikationer varav somliga har blivit
inaktuella. Dér ges dven ett antal undantag som inte heller dr aktuella ldngre. Av
tydlighetsskil bor dessa delar utga.

Biobrinsletekniken édr pd frammarsch. Ytterligare forskning behdvs nér det géller alla
mojliga metoder for att omvandla biomassa till transportbrénsle. Det dr déarfor lampligt
med en balanserad instdllning till de grédnsvdrden som faststills i direktivet sd att
anvindningen av olika biobridnslen kan 6ka om det visar sig lampligt. Bland dessa
ingdr foljande: metanol, etanol, hdgre alkoholer, etrar och andra oxygenater.

Direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att minska svavelhalten i vissa flytande
brinslen och om #ndring av direktiv 93/12/EEG*' behandlar vissa aspekter av
brinsleanvindning péd inre vattenvigar. Avgridnsningen mellan det direktivet och
direktiv 98/70/EG maéste klargoras. I bada direktiven faststélls den hogsta svavelhalten
1 gasoljor som anvinds for transporter pd inre vattenviagar. For tydlighetens och
rittssdkerhetens skull bor de direktiven anpassas sé att bara ett av dem faststéller
svavelhalten.

Direktiven 98/70/EG och 99/32/EG bor dirfor dndras 1 enlighet med detta.

Rédets direktiv 93/12/EEG av den 23 mars 1993 om svavelhalten i vissa flytande
brinslen” har genomgétt omfattande forandringar under &ren och innehéller inte
langre négot av vikt. Det bor dérfor upphévas.

Eftersom mélen for en inre marknad for véagtransportbrénsle och mobila maskiner som
inte dr avsedda att anvdndas fOr végtransporter och maélen for efterlevnad av

20

21

22

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet senast &ndrat genom beslut 2006/512/EG (EUT L 200,
22.7.2006, s. 11).

Rédets direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att minska svavelhalten i vissa flytande brinslen
och om #ndring av direktiv 93/12/EEG (EGT L 121, 11.5.1999, s. 13).

EGT L 74,27.3.1993, s. 81, direktivet senast dndrat genom direktiv 1999/32/EG.
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minimigranserna for miljoskydd vid anvéndning av brénslet inte kan uppnas i
tillrackligt hog grad av medlemsstaterna, utan béttre pa gemenskapsniva (eftersom det
ar fraga om att skapa en inre marknad for brénslena och underldtta marknaden for
fordonen och maskinerna) far gemenskapen vidta atgirder 1 enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen
1 samma artikel gar detta direktiv inte utdover vad som dr nddvindigt for att uppné
dessa mél.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andring av direktiv 98/70/EG

Direktiv 98/70/EG skall dndras pa foljande sitt:

1.

I det forsta stycket i artikel 2 skall f6ljande laggas till som punkt 5:

”?5. Med arktiska forhdllanden eller harda vinterforhdllanden avses
vintertemperaturer under oktober—april som i regionen eller medlemsstaten i fraga i
medeltal ligger under medeltalet for gemenskapen 1 sin helhet.”

Artikel 3 skall dndras pa foljande sétt:

I punkt 2 skall leden a och b utga.

I punkt 2 ¢ skall "eller bilaga V” laggas till.
Punkt 3 skall erséttas med foljande:

”3. Brinsle som foljer specifikationen i bilaga III skall mérkas pd det eller de
nationella spriken med ”Bensin med lagt biobransleinnehall”.

Brinsle som foljer specifikationen i bilaga V skall mirkas pa det eller de nationella
spraken med ”Bensin med hogt biobréinsleinnehall”.

c)  Punkterna 46 skall utga.
d)  Punkt 7 skall ersittas med foljande:

7. Utan hinder av punkt 1 far medlemsstaterna dven fortséttningsvis tillata
forséljning av smd miangder blyhaltig bensin med en blyhalt pa hogst 0,15 g/l med
hogst 0,5% av den totala forsdljningen, for anvdndning i dldre fordon av
karakteristiskt slag och for distribution genom sérskilda intressegrupper.”
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3.

d)

Artikel 4 skall dndras pa foljande sétt:
(a) Punkt 1 skall dndras pé foljande sétt:
1. Leden a och b skall utga.

ii. I led d skall ”Utan att det paverkar tillimpningen av led c".
skall utga.

iii.  Led e skall erséttas med foljande:

”e) Senast den 31 december 2008 skall medlemsstaterna se till att dieselbrinsle
endast far saluforas 1 deras ldnder om det uppfyller miljospecifikationerna i bilaga
Iv.”

(b) Punkterna 2—4 skall utga.
(©) Punkt 5 skall erséttas med foljande:

”5.  Medlemsstaterna skall se till att gasoljor som &r avsedda att anvéndas i mobila
maskiner som inte anvédnds for vagtransport och i jord- och skogsbruksmaskiner, och
som salufors i1 deras ldnder efter den 1 januari 2008 har ett svavelinnehall pd mindre
an 1000 mg/kg. Senast den 31 december 2009 skall den hogsta tillatna svavelhalten i
gasoljor avsedda att anvdndas i mobila maskiner som inte anvinds for véigtransport
och 1 jord- och skogsbruksmaskiner, utom fordon pd inre vattenvigar, vara 10
mg/kg.”

Foljande punkt skall 1aggas till som punkt 6:

”6. Medlemsstaterna skall, senast den 31 december 2009, se till att den hogsta
tillatna svavelhalten 1 gasoljor avsedda att anvindas i fordon pa inre vattenvagar &r
300 mg/kg. Medlemsstaterna skall se till att denna halt sanks till 10mg/kg senast den
31 december 2011.”

Artikel 6 skall dndras pa foljande sétt:

a) Bilagans rubrik skall ersdttas med foljande: “Saluféring av bréinsle med
stringare miljospecifikationer och hogre dngtryck”.

b)  Foljande punkt skall inféras som punkt 1a:

”la. Genom undantag frén bilaga III far en medlemsstat vidta atgarder for att se till
att det i hela eller delar av landet tillats ett hogre angtryck &n det som anges som
hogsta tillatna for sommarperioden enligt fotnot 5 1 bilaga III och fotnot 4 1 bilaga V,
under forutséttning att det i medeltal rader extremt kalla vintertemperaturer.”

c)  Ipunkt 2 skall "punkt 1” ersdttas med ”punkt 1 eller 1a.”
Foljande artikel 7a och artikel 7b skall inforas:

"Artikel 7a
Minskade utsléipp av viaxthusgaser
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1. Fran och med den 1 januari 2009 skall medlemsstaterna aldgga leverantorerna
av bransle for vigtransport och mobila maskiner som inte &r avsedda for végtransport
som sldpps ut pd marknaden att 6vervaka och rapportera om utslédppen av vixthusgas
frén dessa brinslen under hela livscykeln.

2. Frén och med den 1 januari 2011 skall medlemsstaterna aldgga leverantérerna
av bransle for vigtransport och mobila maskiner som inte dr avsedda for végtransport
som sldpps ut pa marknaden att minska utsldppen av vixthusgas fran dessa branslen.
Minskningen skall motsvara ytterligare 1 % av utslédppen under 2010 per ar for varje
kalenderar fram till och med 2020. Den nivd pa utsldppen av véxthusgaser per
energienhet for livscykeln som rapporteras 2020 far vara hogst 90 % av den niva som
rapporteras 2010.

3. I enlighet med forfarandet i artikel 11.2 skall de dtgérder antas som krivs for
att overvakningen, rapporteringen och kontrollen av utsldppen av viaxthusgaser under
livscykeln, baserade pd en exakt definition av de faktorer som skall beaktas for
berdkning av utsldppen, skall uppfylla de krav i punkterna 1 och 2 som utformats for
att dndra icke-visentliga delar av det hér direktivet genom komplettering.

Artikel 7b
Etanol blandat med bensin

De atgérder som ror blandning av etanol och bensin, sdrskilt &ngtrycket enligt bilaga
VI och eventuella alternativ, som utformats for att dndra de icke-vésentliga delarna
av det hiar direktivet (bl.a. genom tilldgg) skall antas i enlighet med fGrfarandet i
artikel 11.2.”

Foljande artikel skall inféras som artikel 8a:

" Artikel S8a
Metalltillsatser

Kommissionen skall fortsitta att utveckla ldmpliga testmetoder for anvdndning av
metalltillsatser i brénsle."

Artikel 9 skall erséttas med f6ljande:

”Artikel 9
Rapport

Kommissionen skall, senast den 31 december 2012 och déarefter vart tredje ar, ligga
fram en rapport for Europaparlamentet och radet, vid behov tillsammans med ett
forslag.

Rapporten skall sérskilt behandla f6ljande:

(a) Anvéindningen av biobridnsle inom ramen for detta direktiv och
anviandningen och utvecklingen av fordonstekniken, med beaktande
av malet att transportbrinslet senast 2020 skall bestd av minst 10 %
biobrinsle i enlighet med kommissionens energistrategi®, och maélet
att minska kolinnehallet i transportbrinsle.
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(b) Gemenskapens politik for koldioxidutslapp fran véigtransportfordon.
(©) Grénsvérden for angtryck for blandningar av etanol och bensin.

(d) Gransvirden for fororenande utsldpp for motorer som anvinds pé inre
vattenvégar pd grundval av en granskning av pdverkan av fororeningar
och vixthusgaser.

(e) Okad anviindning av rengdrande tillsatser i brinsle.
) Anvindningen av metalltillsatser 1 bransle.
* KOM(2007) 1, 10.1.2007.”
Artikel 11 skall ersittas med foljande:
"Artikel 11
Kommittéforfarande
1. Kommissionen skall bitrddas av en kommitté.

2. Nir det hénvisas till denna punkt skall artikel 5al-4 och artikel 7 1 beslut
1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 1 det beslutet.”

Artikel 14 skall utga.

Bilaga I skall utga.

Bilaga II skall utga.

Bilaga III skall éndras pa foljande sétt:

Foljande skall ldggas till fotnot 5: ”Om brénsle innehéller etanol far det hogsta
angtrycket sommartid 6verskrida 60 kPa enligt virdena i tabellen i bilaga VI.”

Bilaga IV skall dndras pa foljande sitt:

(a) I raden for ”Polycykliska aromatiska kolvéten” skall virdet i
kolumnen ”maximum” ersittas med 8.

(b) Fotnot 3 skall ersittas med foljande:

”(3) Fram till den 31 december 2008 skall dieselbriansle med en maximal svavelhalt
pa 10 mg/kg saluforas och tillgdngen skall sdkerstillas genom en ldmpligt balanserad
geografisk tickning i medlemsstaten. Frdn och med den 1 januari 2009 skall allt
dieselbrédnsle som salufors 1 en medlemsstat ha en hogsta svavelhalt pd 10 mg/kg.”

Bilaga V till det hir direktivet skall ldggas till.

Bilaga VI till det hér direktivet skall laggas till.
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Artikel 2
Andring av direktiv 1999/32/EG

Artikel 4b 1 direktiv 1999/32/EG skall dndras pa foljande sitt:

a)
b)

c)

Punkt 1 a skall utga.
Punkt 2 b skall utga.
Foljande punkt skall inféras som punkt 2a:

”2a. De fartyg avsedda for transport pd inre vattenvégar som innehar ett certifikat
som intygar att fartyget uppfyller kraven i den internationella konventionen frén
1974 om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss, 1 dess dndrade lydelse, far, nar dessa
fartyg ar till sjoss, anvdnda brénsle som specificeras i detta direktiv.

Nar dessa fartyg inte &r till sjoss skall de anvénda den typ av brédnsle som specificeras

1 direktiv 98/70/EG.”

Artikel 3
Upphivande

Direktiv 93/12/EEG skall upphora att gélla.

Artikel 4
Inforlivande

Medlemsstaterna skall sétta i1 kraft de lagar och andra forfattningar som é&r
nodvindiga for att folja detta direktiv senast den [31 december 2008]. De skall
genast Overldmna texterna till dessa bestimmelser till kommissionen tillsammans
med en jamforelsetabell for dessa bestimmelser och bestimmelserna 1 detta direktiv.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hénvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hdnvisning nir de offentliggdrs. Nérmare
foreskrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjélv utfarda.

Medlemsstaterna skall till kommissionen Overldmna texten till de centrala
bestdmmelser 1 nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 5
Ikrafttriadande

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 6
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den [...]

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
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ANNEX
BILAGA V

MILJOSPECIFIKATIONER FOR MARKNADSBRANSLEN AVSEDDA FOR
FORDON MED STYRD TANDNING

Typ: Bensin med hog andel biobrinsle

Parameter (1) Enhet Gréinsvﬁrden(Z)
Minsta Hogsta

Researchoktantal 95 —
Motoroktantal 85 —
Angtryck, sommartid (3) kPa — 60,0 (4)
Destillering:
— avdunstning vid 100 °C % viv 46,0 —
— avdunstning vid 150 °C % viv 75,0 —
Kolviteanalys
— olefiner % viv — 18,0
— aromatiska foreningar % VIV — 35,0
— bensen % v/v — 1,0
Syrehalt % m/m — 3,7
Oxygenater
— Metanol 3
— Etanol, stabiliseringsmedel kan vara nddvandigt % vIiv 10
— Isopropylalkohol % VIV — 12
— Tertidr-butylalkohol % vIv — 15
— Isobutylalkohol % viv — 15
— Etrar som innehéller 5 eller flera kolatomer per molekyl % vIv — 22
— Andra oxygenater % viv - 15
Svavelhalt mg/kg — 10
Blyhalt g/l — 0,005

(1) Testmetoderna skall vara de som specificeras i EN 228:1999. Medlemsstaterna far anta de analytiska metoder som specificeras i EN
228:1999 som ersittningsstandard om det kan visas att dessa dr minst lika tillforlitliga och exakta som den analysmetod de ersétter.

[2] De virden som anges i specifikationen ar verkliga virden. Vid faststillandet av gransvéirden har villkoren i ISO 4259 Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of test” tillimpats, och vid faststillandet av ett
minimivarde har en minsta skillnad pa 2R 6ver noll beaktats (R=reproducerbarhet). Resultatet fran enskilda métningar skall tolkas pa
grundval av de kriterier som anges i ISO 4259 (offentliggjord 1995).

(3) Sommarperioden skall borja senast den 1 maj och sluta tidigast den 30 september. For medlemsstater med arktiska forhallanden eller
hérda vinterforhdllanden skall sommarperioden borja senast den 1 juni och sluta tidigast den 31 augusti.

(4) For medlemsstater med arktiska forhéllanden eller harda vinterforhédllanden skall det maximala angtrycket inte dverstiga 70,0 kPa. Om
brénsle innehaller etanol far det hdgsta angtrycket sommartid 6verskrida 60 kPa for den médngd som visas i tabellen i bilaga VI.

(5) Andra priméra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som hogst motsvarar den som anges i EN 228:1999.
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BILAGA VI

UNDANTAG FOR ANGTRYCK FOR BENSIN MED ETANOL

Etanolhalt (%v/v) Undantag for angtryck (kPa)
0 0

1 3,65
2 5,95
3 7,20
4 7,80
5 8,0
6 8,0
7 7,94
8 7,88
9 7,82
10 7,76

Det tilldtna undantaget for dngtryck for ett etanolinnehall som ligger mellan de uppréknade
vérdena skall faststdllas genom linjdr extrapolering mellan de véirden for etanolhalt som ligger
ovanfor och under det mellanliggande virdet.
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