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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN

Handlingsplan for godslogistik

INLEDNING

I halvtidsoversynen av vitboken om gemenskapens transportpolitik fran 2001
betonas logistikens centrala betydelse for att garantera en hallbar och
konkurrenskraftig rorlighet i Europa och for att bidra till uppfyllandet av andra mél,
som t.ex. en renare miljd, en trygg energiforsorjning och transportsékerhet.

Godslogistik handlar om planering, organisation, hantering, kontroll och utférande
av godstransporter 1 forsorjningskedjan. Godslogistiken dr en av drivkrafterna bakom
EU:s konkurrenskraft och saledes en viktig bidragande faktor till nylanseringen av
Lissabonagendan om  tillvixt och  sysselsdttning.  Produktions-  och
distributionsndtverken dr beroende av hogkvalitativa och effektiva logistikkedjor for
att organisera transporter av rdmaterial och fardiga varor inom och utanfor EU.
Godslogistik ér framst en foretagsrelaterad verksamhet och en uppgift for industrin.
Myndigheterna har dock en tydlig roll nér det géller att skapa lampliga ramvillkor.

Enligt uppskattningar uppgar logistikindustrins andel av BNP till nérmare
14 procent. Under senare ar har logistikindustrin haft en tillvixtgrad som ligger 6ver
genomsnittet i EU:s ekonomi. Virdet av handeln inom och utanfér EU har till
exempel okat med 55 procent sedan 1999. Denna tillvdxt beror pd den europeiska
integrationen, péa liberaliseringen och pd den relativt ldga kostnaden for
godstransporter, som har lett till fordandrade monster for produktion och handel bade
inom EU och globalt. En konsekvens av tillvdxten dr att den plotsliga 6kningen av
containerhandeln och linjesjofarten orsakar en stor overbelastning i vissa hamnar och
i forbindelserna med inlandet.

I Europa finns flera vérldsledande logistikforetag. Ett vélfungerande europeiskt
regelverk for logistik kan utgoéra en plattform for diskussioner om logistikrelaterade
fragor med andra handelspartner.

Logistikpolitiken méste genomforas pa alla forvaltningsnivéer. Det finns ett okat
behov av en sammanhingande EU-strategi for logistikfragor som mojliggdr ett
nidrmare samarbete mellan och en 6kad samordning av de olika transportpolitiska
dimensionerna, och som maste vara en grundlaggande faktor for beslutsfattande.

Denna handlingsplan for godslogistik dr ett av flera politiska initiativ som
Europeiska kommissionen lanserar gemensamt for att Oka effektiviteten och
hallbarheten hos EU:s godstransporter.” I handlingsplanen liggs ett antal atgirder pa
kort och medellang sikt fram som kommer att hjdlpa EU att hantera de nuvarande
och framtida utmaningarna och garantera ett konkurrenskraftigt och haéllbart

KOM(2006) 314.
EU:s agenda for godstransporter, KOM(2007) 606.
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1.1.

2.1.

godstransportsystem 1 Europa. Man kommer att behdva beakta den externa
dimensionen hos alla dessa atgdrder med sikte pa en effektiv integrering av
tredjeldnder och i synnerhet grannldnderna 1 logistikked;jan.

Processen hittills

Europeiska kommissionen lade 1 juni 2006 fram ett meddelande om godslogistik 1
Europa3 .

Meddelandet och dess foreslagna atgdrdsomraden fick stod av Europeiska rédet
(transport) i1 december 2006°. Europaparlamentet avgav ett positivt yttrande i
september 2007°. Europeiska ekonomiska och sociala kommittén gav uttryck for
brett stod for kommissionens strategi.’

De @mnen som behandlas 1 denna handlingsplan bygger pa omfattande samrad med
aktdrerna.

ATGARDER
e-transport och intelligenta transportsystem (ITS)

Avancerad informations- och kommunikationsteknik kan i hog grad bidra till sam-
modalitet genom att forbéttra infrastrukturen och trafik- och flottledningen, genom
att mojliggdra en béttre sparning av varor inom transportniten och genom nérmare
forbindelser mellan foretag och myndigheter. Ett antal hinder for en mer omfattande
och smidig anvédndning av intelligenta transportsystem inom godslogistiken maéste
dock Overvinnas, déribland den otillrickliga standardiseringen av de olika
informationsutbytena och marknadsaktorernas olika formaga att anvédnda intelligenta
transportsystem. Rittsliga krav kan ocksd hindra anvindningen av dessa system.
Dessutom maste datasidkerhet och fragor om skydd av privatlivet beaktas.

Begreppet e-transport 4r en vision av ett pappersfritt och elektroniskt
informationsflode som forenar det fysiska varuflodet i1 ett papperslost spar som
skapas genom intelligenta transportsystem. E-transporter omfattar mdjligheten att
spara gods under transporten via olika transportslag och att automatisera utbytet av
innehdllsmissiga uppgifter i reglerings- eller handelssyfte. Detta kommer att bli mer
praktiskt ~ och  ekonomiskt  Overkomligt genom ny  teknik  som
radiofrekvensidentifiering (RFID)’ och genom anviandningen av
satellitnavigeringssystemet Galileo. Gods ska kunna identifieras och sparas oavsett
vilket transportslag det fraktas med. En nddvéndig forutséttning for detta ar att ett
standardgrinssnitt infors for de olika transportslagen och att grénssnittets
driftskompatibilitet mellan transportslagen sdkras.

N o v AW

KOM(2006) 336.

Den 12 december 2006.
P6_TA(2007)0375.
TEN/262.

KOM(2007) 96 slutlig.
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Konceptet med e-transporter skulle 1 framtiden kunna leda till ett ”Internet for
gods”, dir information skulle goras tillgianglig on-line pd ett sékert sétt, enligt den
befintliga modellen med ”Internet for ménniskor”. En aspekt av detta dr mojligheten
att se och jidmfora information pd Internet om de tjdnster som
godstransportoperatorerna erbjuder. Ytterligare en aspekt av e-transporter ar
administrativ ~ forenkling.  Erfarenheten visar att informationssystem for
administrativa uppgifter ocksa kan anvidndas for kommunikation mellan foretag.

GenomfGrandet av ett system for sjofartsutbyte av information fran fartyg till land,
frén land till fartyg och mellan aktorer, med anvéndning av tjdnster som SafeSeaNet,
LRIT (langdistanssystem for identifiering och sparning) och AIS (automatiska
identifieringssystem), kommer att mdjliggora sdkrare och mer &dndamalsenlig
navigations- och  logistikverksamhet, vilket ddrmed skulle forbattra
sj0fartstransporternas integration med andra transportslag (”e-sjofart”).

Utvecklingen av system som RIS (flodinformationstjinster), ERTMS (det europeiska
trafikledningssystemet), TAF (telematikapplikationer for godstratik) och VTMIS
(systemet for trafikledning och information till sjéss) vittnar om de framsteg som
gjorts inom andra transportslag. Inom végtransportsektorn ar utvecklingen av
intelligenta transportsystem, som ska bidra till en battre forvaltning av infrastruktur
och transporter, emellertid ldngsam. En sammanhédngande anvédndningsstrategi for
intelligenta transportsystem, som omfattar de sdrskilda kraven hos vigtransporter —
exempelvis for navigationssystem, digitala fardskrivare och vigtullsystem — skulle
kunna bidra avsevirt till en stor fordndring inom logistikkedjan.

Kommissionen haller dérfor pa att utarbeta ett omfattande initiativ for intelligenta
transportsystem for 2008, genom vilket en detaljerad fardplan for utvecklingen och
anvindningen av intelligenta transportsystem i Europa kommer att inforas, och som
ddrmed ocksd kommer att hantera de viktigaste tekniska tillimpningarna for
godslogistik.

e-transport

Utarbetande, tillsammans med aktorerna, av en firdplan for inforandet av
e-transporter, som kommer att utvidga konceptet med “Internet for gods” och
identifiera problemomraden dir EU-dtgiirder som t.ex. standardisering krivs.

Tidsfrist: Faststdllande av atgédrdsomréden senast 2009.

Insatser for en standard for informationsfloden i syfte att garantera
integrationen och driftskompatibiliteten hos transportslagen pa dataniva och
skapa en oOppen och stabil dataarkitektur framst for uppgiftsfloden mellan
foretag och myndigheter och mellan myndigheter.

Tidsfrist: 2010.

Krav pa atgirder for faststillande av en uppsittning med standarduppgifter for
att beskriva gods, diribland foreskrifter (med beaktande av de nuvarande
foreskrifterna for farligt gods, levande djur etc.) och teknik som RFID
(radiofrekvensidentifiering).
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Tidsfrist: 2009.
Utarbetande av ett forslag om ”e-sjofart”.
Tidsfrist: 2009.

Inom ramen for handlingsplanen for intelligenta transportsystem:

Inrittande av en ram for utvecklingen av teknik for intelligenta
transportsystem som idven omfattar godslogistik, daribland o6vervakning av
transporter av farligt gods och levande djur, sparning och digitala kartor.

Tidsfrist: 2009.

Inrittande av ett regelverk for standardisering av funktionella specifikationer
for ett enda grinssnitt (ombordenhet) for genomforande och utbyte av
information mellan foretag och myndigheter och mellan foretag.

Tidsfrist: 2010.

Paskyndade insatser for driftskompatibilitet inom elektronisk avgiftsbetalning®,
och inforlivande av nodvindiga bestindsdelar i ett enda grinssnitt.

Tidsfrist: 2008.

Hillbar kvalitet och effektivitet
Fortlopande arbete for att kartligga flaskhalsar

Under 2006 uppmanades aktorerna att identifiera operativa, infrastrukturrelaterade
och administrativa flaskhalsar, varav nira 500 uppticktes. Denna inventering ger for
forsta gangen en Overgripande bild av de sarskilda hindren for godslogistiken i
Europa. Foretrddare for industrin och de offentliga myndigheterna har erbjudit sig att
agera som samlingspunkt for logistikindustrins aktorer och hjélpa till att analysera
och foresla 16sningar for de flaskhalsar som rapporteras.

Fortsatt arbete med att kartligga flaskhalsar och dkade insatser for att finna
praktiska losningar pa flaskhalsarna dir det dr mojligt, samt beaktande av
rittsliga atgirder vid behov.

Tidsfrist: Fortlopande. De forsta resultaten 2008.

Personal och utbildning inom godslogistik

P4 ménga omraden inom godslogistiken rader det brist pa yrkesutbildad personal.
Dérfor kommer EU, i1 ndra samarbete med arbetsmarknadens parter, att undersoka
vilka atgérder som kan vidtas for att oka attraktionskraften hos logistikyrken och for
att frimja rorlighet 6ver grinserna for personal inom sektorn. Inom denna ram skulle
de sammanhéllningspolitiska instrumenten (Europeiska socialfonden och Europeiska

Direktiv 2004/52/EG.
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2.2.3.

regionala utvecklingsfonden) kunna lindra dessa brister genom insatser inriktade pa
utbildning (&tgirder och infrastruktur).

I dag varierar utbildningen vid universitet och andra institutioner i hog grad 1 Europa.
Atgirder behovs for att fokusera pa och 6ka kvalifikationerna hos logistikpersonal,
framfor allt genom 6kad kompetens inom transporter, och for att stodja livsldngt
larande. Ett frivilligt europeiskt certifikat for godslogistiker skulle kunna utgora ett
positivt bidrag till konsekvensen och kvaliteten hos den europeiska utbildningen.
Certifikatet skulle vidare vara inriktat pd alla kunskapsnivéder, och vid behov
differentieras mellan sektorsspecifika krav, eller vara ett grundlaggande certifikat for
ytterligare sektorsspecifik utbildning inom sjilva industrin. Omsesidigt erkind
certifiering for godslogistik och ddarmed forknippade omrdden (t.ex. magasinering)
kan underldtta rorligheten. Vederborlig hdnsyn bor tas till befintliga
utbildningsstandarder.

Kommissionen kommer att arbeta tillsammans med arbetsmarknadens parter
och med andra berorda aktorer inom EU for att utarbeta en forteckning dver
minimikvalifikationer och utbildningskrav pi olika specialiseringsnivier som
ska inforlivas i ett system som garanterar Omsesidigt erkinda
utbildningscertifikat.

Tidsfrist: 2009.

Kommissionen kommer att inleda en dialog med arbetsmarknadens parter
inom EU for att finna sitt att forbattra transportlogistikyrkets attraktionskraft,
och for att framhiva maojligheterna att inrikta EU:s sammanhallningspolitik pa
logistikutbildning.

Tidsfrist: inleds 2008, darefter fortlopande.

Forbdttra resultatet

Resultatindikatorer for godslogistikkedjor dr anvéndbara instrument for att frimja
tjdnsternas kvalitet. Dessa indikatorer kan ocksda anvédndas for att médta de
miljoméssiga och sociala konsekvenserna. Indikatorer finns redan for kombinerade
transporter pd jarnvdg, for lufttransporter och for nérsjofart. Det finns dock én sa
lange inget gemensamt system for resultatindikatorer for olika transportslag eller for
godslogistik.

Inrittande, i samrdd med aktorerna, av en uppsittning oOvergripande
indikatorer som mojliggor basta mojliga miatning och registrering av liaget for
godslogistikkedjorna (t.ex. hallbarhet och effektivitet) i syfte att frimja en
overgang till mer effektiva och renare transportslag och generellt forbéttra
logistikutforandet’. Kommissionen kommer direfter att 6verviiga att inforliva
dessa i en kod for bésta praxis eller i en rekommendation.

Tidsftrist: I slutet av 2009.

Beslut 1600/2002/EG.
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2.24.

2.2.5.

2.2.6.

Intermodala terminaler for riktmdrkning

Effektiviteten hos intermodala terminaler, ddribland hamnar och flygplatser, &r
avgorande for genomforandet av logistiken. Dessa terminaler fortjinar separata
atgédrder i form av riktmérkning, med utgéngspunkt 1 det ovanndmnda initiativet for
att framja resultatindikatorerna. En uppsittning allmidnna europeiska riktmirken
(savdl statiska som dynamiska) borde utarbetas, vilket skulle gora det mojligt att
infora ytterligare specifikationer pa lokal nivd. Riktmirkena borde utarbetas i nira
samarbete med industrin och borde spridas i lamplig omfattning.

P& grund av olika sdrdrag borde en avsevdrd differentiering Overvidgas mellan
landterminaler, hamnar, flygplatser och inre vattenvigshamnar.

Utarbetande, tillsammans med industrin, av en uppsittning allminna
(dynamiska savil som statiska) riktmérken for terminaler, med multimodala
inlandsterminaler som ett forsta steg, och inforlivande av dessa i en kod for
bésta praxis eller en rekommendation och spridning av information om dessa
riktmérken.

Tidsfrist: 2010.

Frdmjande av bdsta praxis

De multimodala godstransporterna ér fortfarande tdmligen underutnyttjade. Detta kan
bero pd bristande kunskaper om fordelarna med alternativa transportslag, pé
integrationen mellan transportslagen eller pd merkostnaderna for omlastning. Dessa
problem kan hanteras genom ett omfattande initiativ for utbyte av god praxis och for
praktiskt stod genom anvéndningen av nédtverk med logistikinstitut och genom en
utvidgad rickvidd for Shortsea Promotion Centres (nationella center for frdmjande
av ndrsjofart) till att omfatta inlandstransportlogistik.

Utvidgad roll for Shortsea Promotion Centres och deras europeiska nitverk till
att omfatta inlandstransportlogistik.

Tidsfrist: Fortlopande.

Inrittande av nitverk mellan logistikinstitut och frimjande av industrins
initiativ for utbyte av erfarenheter och spridning av basta praxis.

Tidsfrist: 2010.

Statistik

En avsevird mingd statistik finns tillginglig. Denna statistik ger dock inte ndgon
palitlig bild av Europas logistikmarknad. Relevanta indikatorer och métinstrument
maste utvecklas for att situationen och dess utveckling over tid ska kunna beddmas.
Samtidigt maste medlemsstaternas och foretagens administrativa borda begrinsas till
ett minimum.
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2.3.

2.3.1.

2.3.2.

Kommissionen kommer, tillsammans med aktorerna, att se over tillgiingligheten
hos och faststilla krav pa uppgifter om godslogistik for alla transportslag och
bedoma forbittringar av insamlingen av statistik.

Tidsfrist: 2009.

Forenkling av transportkedjorna
Forenklade administrativa krav
Logistikindustrin méste folja de administrativa lagstadgade kraven.

En forenkling och decentralisering av utbytet av godsrelaterad information kan
avsevirt minska kostnaden for lagstadgade krav, framfor allt genom anvéndning av
informations- och kommunikationsteknik. Enligt lagstiftningen om fortullning far
icke-gemenskapsgods bland annat redan omséttas fritt i hamnar, eller inforas i ett
transiteringssystem for fortullning pé ett tullkontor pa bestimmelseorten.

Arbetet bor bygga pa de initiativ som vidtagits till f6ljd av kommissionens forslag till
beslut om en papperslds miljo for tullen och handeln'. Detta forslag innehaller en
regel om att den information som ldmnas av ekonomiska aktdrer endast behdver
lamnas en géng (en enda kontaktpunkt” eller ”’single window’) och att godset ska
kontrolleras av dessa myndigheter samtidigt och pd samma stille (en enda
kontrollpunkt” eller ”one-stop-shop”).

Kommissionen kommer att arbeta med ett “europeiskt omréde for sjétransporter utan
hinder” dir bade fartygets fardviag och gods kan spéras pa ett palitligt och sdkert sitt,
vilket kommer att minska behovet av enskilda kontroller vid transporter mellan
gemenskapens hamnar. Detta skulle gora det mojligt for narsjofarten att fullt ut
utnyttja den inre marknaden.

Inrittande av en enda kontaktpunkt (”single window”) och en enda
kontrollpunkt (”one-stop-shop”) for administrativa forfaranden inom alla
transportslag.

Tidsfrist: Driftklar senast 2012.

Utarbetande av ett lagstiftningsforslag om forenkling och underlittande av
nérsjofarten for att skapa ett omrade for sjotransporter utan hinder.

Tidsfrist: 2008

Ett enda transportdokument

Godstransporter méste i dag &tfoljas av ett transportdokument''. Sidana
transportdokument &r normalt specifika for de olika transportslagen. Multimodala
transportdokument finns, men de anvinds inte i elektroniskt format i tillricklig
utstrackning. Kommissionen kommer déarfor att arbeta for att inrdtta ett enda

10

KOM(2005) 609.
Forordning 11/60 och direktiv 92/106/EG.
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2.3.3.

2.34.

europeiskt transportdokument som kan anvéndas for alla transportslag, vilket skulle
underldtta multimodala godstransporter och forbéttra systemet med multimodala
fraktsedlar eller multimodala godslistor. Kommissionen kommer att undersdka
mojligheten att géra detta dokument obligatoriskt och utfirda det i elektroniskt
format.

I samridd med de beriérda parterna kommer kommissionen att undersoka de
nirmare forutsittningarna for och mervirdet i att infora ett
transportdokument for alla  godstransporter, oavsett transportslag.
Kommissionen kommer dérefter att overviga att ligga fram ett limpligt
lagstiftningsforslag.

Tidsfrist: 20009.

Ansvarsbestimmelser

Multimodala transporter drabbas av friktionskostnader pa grund av avsaknaden av
enhetliga ansvarsbestimmelser for alla transportslag. Insatser for att skapa en
multimodal regelstruktur for ansvarsskyldighet gors pé global nivd (FN:s
kommission for internationell handelsriatt, UNCITRAL), men eftersom inga snabba
framsteg gors kommer kommissionen att borja undersdka andra alternativ for
Europa:

(1)  Antagandet av en rittsakt med en standardméssig ansvarsklausul for alla
transporter kan overviagas. Denna rattsakt skulle kunna vara en reservklausul,
vilket innebér att om parterna i ett transportavtal inte enas om nigot annat sa
géller standardklausulen automatiskt. De avtalsslutande parterna skulle ocksa
uttryckligen kunna ndmna detta i transportavtalet.

(2) Skillnaderna mellan de befintliga internationella ansvarssystemen kan
hanteras genom inforlivande av de delar inom logistikkedjan som for
nirvarande inte omfattas av nagot ansvarssystem for nagot transportslag.

Bedomning av behovet av att infora en standardmaissig ansvarsklausul
(reservklausul) inom EU.

Tidsfrist: Samrad senast 2008, mdjligt forslag 2009.

Bedomning av behovet av ett rittsligt instrument for att gora det mojligt att
fullt ut ticka de Dbefintliga internationella transportslagsbaserade
ansvarssystemen inom hela den multimodala logistikkedjan.

Tidsfrist: Samrad senast 2009, mdjligt forslag 2010.

Sdkerhet

Sdkerheten ror skydd mot och forhindrande av brott, kriminalitet och avsiktliga
brottsliga handlingar som t.ex. terrorism. Sékerhet har alltmer blivit en inneboende
del av logistikens kvalitet och konkurrenskraft. Vad giller sékerheten i

SV



SV

24.

forsorjningskedjan for extern handel har tullkodexen'? setts 6ver och idén med en
godkind ekonomisk aktor har inforts, tillsammans med minimikrav i friga om skydd
och sdkerhet fran och med 2008.

En jimvikt méste nds mellan sékerhetsforfaranden som uppfyller de hogsta kraven
och de fria handelsstrommarna. Exempelvis bor man — innan man fattar négra
beslut — noggrant studera det samlade mervirdet, och de samlade effekterna pa
handelsstrommarna, av en fullstindig och hundraprocentig kontroll av containrar.
Smart teknik kan anvéndas for att undvika forseningar. Standardisering och bésta
praxis kan anvdndas for att minimera sdkerhetskravets effekter pé
handelsstrommarna.

Oversynen av lagstiftningen om sjdfarts- och hamnsiikerhet kommer att utgora ett
tillfélle att bedoma kraven f0r tilltrdde till hamnar och undersoka utvecklingen av en
europeisk modell for mangfunktionella passerkort.

Utarbetande av europeiska standarder i enlighet med befintlig lagstiftning,
internationella konventioner och standarder, for att underlitta transportslagens
sikra integration i logistikkedjan.

Tidsfrist: 2008

Forenklade krav for hamntilltride inom ramen for arbetet med riktlinjer och
miniminormer for sjofarts- och hamnsékerhetsfragor.

Tidsfrist: 2008.

Fordonsdimensioner och lastenheter

Aven om EU-lagstiftningen'>  innehaller allménna  begrinsningar  for
fordonsdimensioner och fordonsvikt inom den internationella vigtrafiken och for
dimensioner inom den nationella trafiken har medlemsstaterna ett visst
handlingsutrymme. Detta skapar inkonsekvens for operatérerna och forsvarar
genomforandet. Samtidigt har den tekniska utvecklingen och de forédndrade
transportkraven gjort att de nuvarande normerna ifragasatts. Samtidigt som det dérfor
kan finnas en mojlighet att se over den nuvarande EU-lagstiftningen, méste man
dock beakta de effekter som en eventuell dndring av de nuvarande granserna kan fa
nir det giller trafiksdkerhet, energieffektivitet, koldioxidutslapp, farliga utslidpp,
véaginfrastruktur och intermodala transporter, daribland kombinerade transporter. Det
eventuella behovet av strangare kriterier for fordon, fordonsutrustning och forare,
samt restriktioner angdende valet av fardvég, borde ocksa utvirderas.

For att underlitta vid omlastning mellan transportslag och i linje med den tekniska
utvecklingen borde forslaget till direktiv om intermodala lastenheter'* dndras i syfte
att 6ka de intermodala godstransporternas konkurrenskraft. Forslaget syftar till att
minska de friktionskostnader som uppstdr vid byte av transportslag, genom att
harmonisera vissa specifikationer for de intermodala lastenheterna, och till att

13
14

Forordning (EG) 648/2005.
Direktiv 96/53/EG.
KOM(2003) 155 slutlig.
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2.5.

forbattra transportsdkerheten genom att inféra dterkommande kontroller av alla
enheter. EU:s standardiseringsorgan ska var for sig ges i uppdrag att inrétta nya
standarder for lastenheter som kan anvidndas inom alla transportslag.

Studie av alternativen till en idndring av standarder for fordonshéjder och
fordonsdimensioner och beaktande av mervirdet av en uppdatering av
direktiv 96/53/EG.

Tidsfrist: 2008.

Uppdatering av 2003 ars forslag om intermodala lastenheter efter de tekniska
framstegen.

Tidsfrist: 2007.

Inrittande av ett uppdrag for standardisering av en optimal europeisk
intermodal lastenhet som kan anvindas inom alla markbundna transporter.

Tidsfrist: 2007.

Utvirdering av forenligheten mellan lastenheter inom flygtransporter och
andra transportslag, och om mojligt utarbetande av forslag.

Tidsfrist: 2010.

”Grona” godstransportkorridorer

Idén med transportkorridorer utmérks av en koncentration av godstrafik mellan stora
centraler och av relativt langa transportstrickor. Inom dessa korridorer kommer
industrin att uppmuntras att forlita sig till sam-modalitet och till avancerad teknik for
att bemota de Okande trafikvolymerna och samtidigt frimja en héllbar miljo och
energieffektivitet. Grona transportkorridorer kommer att aterspegla ett integrerat
transportkoncept inom vilket nérsjofart, jarnvigstransporter, transporter pd inre
vattenviagar och vigtransporter kompletterar varandra for att géra det mojligt att vilja
miljovénliga transporter. Korridorerna kommer att utrustas med ldmpliga
omlastningsanldggningar pa strategiska platser (som t.ex. kusthamnar,
inlandshamnar, rangerbangirdar och andra relevanta logistikterminaler och
inrdttningar) och med distributionsdepaer, till en borjan for biobrdnslen och senare
for andra former av grona drivmedel. De grona korridorerna kan anvéndas for att
experimentera med miljovinliga, innovativa transportenheter, och med avancerad
teknik for intelligenta transportsystem. Ett antal initiativ fors samman for att frimja
detta mal, déribland det godsorienterade jarnvéigsnitet, sjomotorvigar och Naiades.
De mojligheter som TEN-T-riktlinjerna erbjuder i frdga om utveckling och integration
av multimodala transportkedjor bor beaktas.

Réttvis och icke-diskriminerande tillgdng till korridorer och omlastningsanlédggningar
ar ett krav for sam-modalitet och maste sdkras. Restriktioner for tilltrade till
marknaden for terminalverksamhet, bland annat i hamnar och pa rangerbangérdar,
kan fa efterverkningar for dessa anldggningars kunder. Ett Oppet och icke-
diskriminerande tilltrdde till dessa anldggningar for operatdrer och kunder bor
sakerstéllas 1 enlighet med reglerna i fordraget.
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2.6.

Definition av grona transportkorridorer och inledande av samarbete mellan
myndigheter och godstransportoperatorer for att identifiera forbittringar i
syfte att ordna en limplig infrastruktur for hallbara transporter.

Tidsfrist: 2008.

Forstirkning av de grona korridorerna inom TEN-T och inom ramen for
Marco-Polo-prioriteringarna.

Tidsfrist: 2010
Utveckling av ett godsorienterat jirnviagsnit.
Tidsfrist: Forslag senast 2008. Korridorstruktur senast 2012.

Framja inrittandet och erkinnandet av sjomotorviagar, bland annat genom
béttre samordning av olika finansieringskillor.

Tidsfrist: 2008.
Genomforande av programmet Naiades for transporter pa inre vattenvigar.

Tidsfrist: Fullstdndigt genomforande senast 2013.

Godslogistisk i tatortsmiljo

Godslogistiken har en betydande titortsdimension. Distribution i storstadsregioner
kraver effektiva granssnitt mellan riksvégstransporter pd langre strickor och mellan
distribution till den slutliga bestimmelseorten pa kortare strickor. Dessutom maste
distributionsprocessen mellan produktionsanlédggningarna och konsumenterna i
tatortsomraden vara effektiv och ren.

En helhetsvision borde omfatta godstransporter och betona aspekter som
markanvindning, miljohénsyn och trafikledning, vid sidan av ett antal andra faktorer.
Att underldtta hanteringen av efterfrigan pa gods- och passagerartransporter borde
vara en inneboende del hos stadsplaneringen och gora det mojligt att anvinda
innovativa losningar baserade pd informations- och kommunikationsteknik.

Kommissionen kommer att frimja utbyte av erfarenheter mellan foretridare
for titortsomraden for att bidra till inridttandet av en uppsittning
rekommendationer, bista praxis, indikatorer och standarder for
transportlogistik i titorter, diribland godstransporter och transportfordon.

Tidsfrist: Handlingsplan for transporter 1 tatorter ar 2008.

Utarbetande av rekommendationer om gemensamt antagna riktméirken eller
resultatindikatorer for att mita effektiviteten och hillbarheten hos leveranser
och terminaler, och mer allmint hos titorternas transportlogistik och
stadsplanering.

Tidsfrist: 2011.
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Forstiarkning av fraktaspekten inom CIVITAS for att forbéattra samordningen
eller integrationen mellan passagerar- och godstransporter, mellan interurban
transportlogistik (transporter pa linga strickor) och transportlogistik i
titorter. Detta kan leda till en integrerad ”CIVITAS-frakt”.

Tidsfrist: 2010.

FRAMTIDEN

De éatgéirder som det redogdrs for ovan dr avsedda att hjdlpa godslogistikindustrin
med att uppnd langsiktig effektivitet och tillvixt genom att hantera fragor som
trafikstockningar, fororeningar och buller, koldioxidutslédpp och beroende av fossila
brinslen som, om de inte kontrollerades, skulle dventyra industrins effektivitet.
Dessa atgdrder maste 4tfoljas av lingsiktiga insatser 1 samarbete med
medlemsstaterna for att inrdtta en gemensam grund for investeringar i morgondagens
godstransportsystem.

Europeiska kommissionen kommer att rapportera om de framsteg som gjorts i
genomforandet av handlingsplanen &r 2010. Rapporten kommer dven att gora det
mojligt att bedoma vilka ytterligare atgérder som kommer att behdvas pa de
ovanndmnda omradena och att utveckla EU:s godstransportpolitik i enlighet med den
ekonomiska kontexten och den tekniska utvecklingen.
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