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Det transeuropeiska transportnitet
Rapport om genomforandet av riktlinjerna under perioden 2002-2003

i enlighet med artikel 18 i beslut nr 1692/96/EG

INLEDNING

I denna rapport ges en bedomning av hur det transeuropeiska transportnitet (nedan dven kallat
“TEN-T”) har utvecklats i forhallande till de riktlinjer som faststills i beslut 1692/96/EG".
Riktlinjerna utgdr en allmén referensram for forverkligandet av transportnétet och vidare
faststills 1 dessa de projekt av gemensamt intresse som skall ha slutforts 2010. Foljande
transportsdtt omfattas av riktlinjerna: végnét, jarnvdgsndt och nédt av inre vattenvigar,
sjomotorvigar, kusthamnar och inlandshamnar, flygplatser och andra forbindelsepunkter
mellan olika transportnét samt trafikstyrnings- och navigeringssystem.

Enligt artikel 18.3 1 beslutet skall kommissionen med hjédlp av medlemsstaterna lagga fram en
rapport om genomforandet av riktlinjerna vartannat &r.

Den hidr rapporten omfattar en tvaarsperiod, fran 2002 till och med utgangen av 2003. 1
uppgifterna om investeringar hénvisas till ’gamla” och ’nya” medlemsstater och till Bulgarien
och Rumainien, och det gors delvis skillnad mellan EU-152, EU-10° och EU-2* och EU-27
(alla tre grupperna av lander).

POLITISK BAKGRUND

I juli 1996 antog Europaparlamentet och radet beslut nr 1692/96/EG om gemenskapens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet. Riktlinjerna utgér en allmén
referensram for forverkligandet av transportnitet och for faststéllandet av projekt av
gemensamt intresse. Vid Europeiska radets mote i Essen 1994 lades sarskild vikt vid fjorton
av dessa projekt.

I september 2001 antog kommissionen sin vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram
till 2010: Viagval infor framtiden”. Mot bakgrund av de allt vérre trafikstockningarna och de
allt hogre externa transportkostnaderna forordade kommissionen att den gemensamma
transportpolitiken skulle ldgga storre tonvikt vid en omstillning av trafiken i syfte att frimja

Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, EGT L 228, 9.9.1996.

Belgien, Danmark, Tyskland, Grekland, Spanien, Frankrike, Irland, Italien, Luxemburg, Nederlidnderna,
Osterrike, Portugal, Finland, Sverige och Férenade kungariket.

Tjeckien, Estland, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen, Slovenien och Slovakien.
Bulgarien och Ruménien.
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hallbarhet. Overlag o6kar persontransporterna inte lika snabbt som BNP, medan
godstransporterna okar mer dn BNP. I praktiken 0kar vigtransporterna i ungefdr samma takt
som BNP i likhet med sjo- och lufttransporterna.
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Efterfriagan pa transporter jimfort med tillvixten av BNP under perioden 1995-2004 i
EU-25°

Den 22 maj 2001 antog Europaparlamentet och rédet beslut nr 1346/2001/EG® som giller en
dndring av riktlinjerna for det transeuropeiska transportnitet ndr det géller kusthamnar,
inlandshamnar och intermodala terminaler. I beslutet betonas transportnitets multimodala
dimension och innebér ddrmed en reaktion pa den senaste utvecklingen.

I oktober 2001 foreslog kommissionen en dndring av beslut nr 1692/96/EG om gemenskapens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet. Europaparlamentet godtog
forslaget med nagra éndringar vid forsta behandlingen. Nér det inte hinde ndgot med forslaget
1 rddet beslutade kommissionen att ldgga fram mer omfattande dndringar av riktlinjerna och
inrattade en hognivagrupp med representanter fran EU-27 och Europeiska investeringsbanken
och med den tidigare vice ordforande for kommissionen Karel Van Miert som ordférande.
Den 1 oktober 2003 lade kommissionen fram ett nytt forslag som kompletterade forslaget fran
2001, baserat pd hognivdgruppens arbete och med beaktande av kommentarerna fran
Europaparlamentet vid den fOrsta behandlingen. 1 enlighet med hognivagruppens
rekommendationer faststilldes i1 beslutet 30 prioriterade projekt av avsevird betydelse for den
internationella trafiken. Bland de prioriterade projekten aterfinns dven projekt i de nya
medlemsstaterna.

Kailla: EU Energy and Transport in Figures: Statistical Pocketbook, 2005.
6 Beslut nr 1346/2001/EG om é&ndring av beslut nr 1692/96/EG med avseende pa kusthamnar,
inlandshamnar och intermodala terminaler samt projekt nr 8 i bilaga III (EGTL 185, 6.7.2001, s. 1).
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I april 2004 antog Europaparlamentet och rddet de reviderade riktlinjerna genom beslut
nr 884/2004/EG’ om #ndring av beslut nr 1692/96/EG. De indrade riktlinjerna ger hogre
prioritet at viktiga projekt och de knappa ekonomiska resurserna koncentreras till projekt av
europeiskt intresse, t.ex. gransoverskridande strickor och naturliga hinder, och har ar 2010
som tidsram for fullbordandet.

Vidare bor det inom ramen for det allmidnna maélet att skapa hallbar rorlighet for bade
personer och varor inforas mekanismer for att stddja utvecklingen av sjomotorvigar mellan
medlemsstaterna i syfte att minska trafikstockningarna pa végnétet eller forbattra tilltradet till
randomraden samt till Gregioner och Ostater.

GENOMFORANDET

Infor utarbetandet av rapporten analyserades de medel som avsatts for genomférandet av det
transeuropeiska transportnitet under 2002 och 2003, bade per projekt och per medlemsstat,
och de prioriterade projekten &dgnades sidrskild uppmédrksamhet. 1 syfte att Gvervaka
utbyggnaden av det transeuropeiska transportndtet har det upprittats en prognos for
investeringarna 1 och det praktiska genomforandet av transportnitet under perioden 2004—
2020.

De totala investeringarna 1 det transeuropeiska transportndtet 1 EU-27 var under
tvaarsperioden 2002-2003 ungefir 82 miljarder euro.

En allmin bedomning av kéllorna till investeringarna i transportnétet under denna period visar
att nationella offentliga medel stod for 78 %, den klart storsta delen av investeringarna i
transportndtet under perioden 2002—-2003. Tillsammans med lan fran EIB bidrog dessa bada
kéllor till mer dn 90 % av investeringarna i transportnétet.

KAPITEL 1

1.1 Genomforandet i stort

De totala investeringarna i1 det transeuropeiska transportnitet i EU-27 uppgick till 38,5
miljarder euro 2002 och 43,8 miljarder euro 2003.

Nér det giéller transportsitt gick investeringarna under perioden 2002-2003 framst till
jarnvégar (46 %), foljt av vagar (33 %), flygplatser (12 %), hamnar (6 %) och inre vattenvagar
(2 %). Denna fordelning innebér ingen storre skillnad jaimfort med perioden 1998-2001.

Europaparlamentets och radets beslut nr 884/2004/EG av den 29 april 2004 om &ndring av beslut nr
1692/96/EG om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet, EUT L
201,7.6.2004.
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Figur 2: Investeringar i olika transportsiitt 2002 och 2003
1.2 Genomforandet per transportsitt och sektor
1.2.1  TEN-T— Vigndtet

I riktlinjerna definieras det transeuropeiska vignitet som bestdende av motorvigar och andra
vigar av hog standard. Vignitet 1 EU-27, inrdknat bdde befintliga och planerade végar, dr
ungefér 95 700 km varav 74 500 km é&r befintliga végar och 21 200 km planerade till 2020.

De totala investeringarna i det transeuropeiska vignitet 1 EU-27 uppgick till 11,53 miljarder
euro 2002 och 15,61 miljarder euro 2003 (sammanlagt 27,14 miljarder euro under perioden
2002-2003). Jamfort med investeringarna under de foregdende dren 6kade det genomsnittliga
arliga beloppet for investeringar i vigar nagot under perioden 2002-2003.

1.2.2  TEN-T — Jdrnvdgsnditet

Det transeuropeiska jarnvagsnitet i EU-27 bestod sammanlagt av ungefar 83 300 km 2003.
Hoghastighetslinjer samt nya och uppgraderade linjer utgjorde 9 600 km 2003 och
konventionella linjer 73 700 km.

De totala investeringarna 1 det transeuropeiska jirnvigsnitet i EU-27 uppgick till 18,82
miljarder euro 2002 och till 18,92 miljarder euro 2003 (sammanlagt 37,74 miljarder euro
under perioden 2002-2003).

1.2.3  TEN-T — Inre vattenvdgar

Det transeuropeiska nitet for inre vattenvégar bestar av floder och kanaler samt bifloder och
forgreningar som binder samman dessa. Nitets vattenvagar skall uppfylla minst de tekniska
krav som géller for vattenvégar av klass IV, som medger passage av 80— 85 m langa och 9,5
m breda fartyg eller prdmsystem.
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De ldander som har inre vattenvagar som tillhor det transeuropeiska transportnitet 1 EU-27 &r
Belgien, Bulgarien, Finland, Frankrike, Italien, Litauen, Luxemburg, Nederldnderna, Polen,
Portugal, Ruminien, Slovakien, Tjeckien, Tyskland, Ungern och Osterrike.

Det befintliga® transeuropeiska nitet av inre vattenvigar i EU-27 var ungefir 14 100 km 2003.
De viktigaste vattenvédgarna i nitet &r Rhen, Main och Donau. Floden Donau ér en av de
viktigaste delarna av transportnétet i EU-10 och EU-2.

De totala investeringarna i transportnétets inre vattenvagar i EU-15 uppgick till 892 miljoner
euro 2002 och 943 miljoner euro 2003 (sammanlagt 1 853 miljoner euro under perioden
2002-2003).

1.2.4 TEN-T — Hamnar

Beslut nr 1346/2001/EG’ rérande 4ndringar av de riktlinjer som antogs 1996 med avseende pa
kusthamnar, inlandshamnar och intermodala terminaler samt projekt nr 8 i bilaga III antogs av
Europaparlamentet och radet den 22 maj 2001. Enligt beslutet dr forbindelsepunkter som
innefattar kusthamnar, inlandshamnar och intermodala terminaler &r en fOrutséttning for att de
olika transportslagen skall kunna integreras i ett multimodalt nét.

De totala investeringarna i hamnar inom det transeuropeiska transportnétet i EU-27 uppgick
till 2,66 miljarder euro 2002 och till 2,64 miljarder euro 2003 (sammanlagt 5,3 miljarder euro
under perioden 2002-2003).

1.2.5  TEN-T - Flygplatser

Det transeuropeiska transportndtet omfattar ungefar 350 flygplatser. De 60 storsta
flygplatserna handhar mer 4n 80 %'’ av alla passagerare och mer dn 90 % av den
internationella trafiken till ldnder utanfér gemenskapen.

De totala investeringarna 1 flygplatser inom det transeuropeiska transportnitet i EU-27
uppgick till 4,55 miljarder euro 2002 och till 5,73 miljarder euro 2003 (sammanlagt 10,28
miljarder euro under perioden 2002-2003). Eftersom Malpensaflygplatsen, det prioriterade
projektet nr 10, slutfordes 2001 minskade de genomsnittliga arliga investeringarna under
perioden 2002—-2003 jamfort med siffrorna for 2000 och 2001.

1.2.6  Nitet for kombinerade transporter

Det transeuropeiska nétet for kombinerade transporter omfattar jirnvégar och inre vattenvagar
som ldmpar sig for kombinerade transporter, och sjofartsforbindelser som mdjliggér langviga
transporter av gods samt och intermodala terminaler med anldggningar som mojliggor
omlastning av gods mellan jirnvigar, inre vattenvigar, sjovdgar och vigar. Aven limplig
rullande material omfattas. Syftet med att inbegripa kombinerade transporter ar att betona den
multimodala dimensionen av nétet.

Siffrorna for inre vattenvagar under uppforande eller planerade inre vattenvégar ingar inte i siffran for
de i dagsliget befintliga nétet av inre vattenvégar.

Op. cit. 6.

Op. cit. 5.
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1.2.7  Trafikstyrnings- och navigationssystem

Riktlinjerna for det transeuropeiska transportnétet omfattar den telematiska infrastrukturen for
trafikstyrningssystem  och  trafikinformationstjdnster. ~ Syftet dr att  sdkerstilla
driftskompabilitet och kontinuitet for tjinsterna dver granserna.

Den handlingsplan for vigtransporttelematik som ministerradet godkdande 1997 utvecklades
av Europeiska kommissionen med hjédlp av en grupp foretrddare pa hog nivd fran samtliga
medlemsstater. 1 dessa forslag, som handlar om forskning och utveckling, teknisk
harmonisering, koncentration och samordning, finansiering och lagstiftning, faststélldes fem
prioriterade omraden: RDS-TMC-baserade informationstjdnster, elektronisk avgiftsbetalning,
utbyte av trafikdata/informationshantering,  grénssnittet =~ ménniska/maskin ~ och
systemarkitektur. Andra prioriterade tillimpningar géllde information och végledning fore
och wunder resan, styrning, drift samt kontroll av regional trafik och stadstrafik,
kollektivtransporter, avancerade system for fordonssékerhet/fordonskontroll och nyttofordon.

[ den vitbok om transportpolitik som offentliggjordes 2001 tillkdnnagavs ocksa att
kommissionen skulle ldgga fram ett forslag till ett direktiv om driftskompabilitet mellan
avgiftstullsystem i syfte att frimja den Overgripande prispolitik som skall utvecklas mellan
2001 och 2010. Direktivet om driftskompatibilitet mellan elektroniska vigtullsystem 1
gemenskapen'' dr av mycket stor vikt for driftskompabiliteten och for kontinuiteten i det
transeuropeiska vignitets tjanster.

KAPITEL 2
2.1 Overgripande fragor
2.1.1  Driftskompatibilitet

Ett av det transeuropeiska ndtets viktigaste mal dr att uppnd driftskompatibilitet mellan de
nationella néten. Driftskompatibilitet mellan jarnvégsndten bor integrera nationella
konventionella tdg och hoghastighetstdg 1 syfte att géra de internationella tjinsterna
effektivare och didrmed konkurrenskraftiga. Storre driftskompatibilitet, dvs. mojlighet for tag
att passera nationsgrinserna utan att behova stanna eller atgirda tekniska skillnader, skulle i
visentlig grad forbéttra transporterna och minska driftskostnaderna.

2.1.2  Forskning och utveckling

Forskning och utveckling dr en av de omfattande dtgdrder som omfattas av riktlinjerna for det
transeuropeiska nétet. Inom ramen for det femte (1998-2002) och det sjitte (2002—-2006)
ramprogrammet for forskning, teknisk utveckling och demonstration inleddes en rad
nyckelatgérder inom ramen for olika sérskilda program, exempelvis hallbar rorlighet och
intermodalitet, landtransport och marinteknik, effektiva energisystem samt tjinster till
medborgarna.

Framfor allt har forskningsprogrammet inom transportomradet bidragit till EU:s politik nér
det giller det transeuropeiska transportnitet genom att bidra till planeringen och

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/52/EG av den 29 april 2004 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska vagtullsystem i gemenskapen (Text av betydelse for EES), EUT L 166, 30.4.2004.

SV



SV

finansieringen av investeringsprogrammet och utvecklingen av ny infrastruktur och nya
tjdinster. Det har gett utvdrderingsmetoder och programvaruverktyg som hjilper
beslutsfattarna att bedoma effekterna av olika infrastrukturplaner. Nya losningar for effektiv
drift av nitverk och terminaler har ocksa utvirderats.

213 Miljoskydd

Hallbar miljoutveckling och miljoskydd ar en viktig 6vergripande fraga av hogsta relevans for
utvecklingen av det transeuropeiska transportnédtet men ocksa for olika overgripande fragor.
Det finns redan internationella dtaganden, normer och rekommendationer for flera miljofragor
som har samband med transport.

Enligt artikel 8 i riktlinjerna i beslut nr 1692/96 skall medlemsstaterna vid utarbetandet och
genomforandet av projekt ta hidnsyn till skyddet av miljon genom att gora
miljokonsekvensbedomningar av de projekt av gemensamt intresse som skall genomforas, i
enlighet med direktiv 85/337/EEG och med tilldampning av direktiv 92/43/EEG.

Medlemsstaterna méste ta hdnsyn till resultaten av miljokonsekvensbedémningen vid
utarbetandet av projekt, déribland projekt med anknytning till det transeuropeiska
transportnétet. Rittsliga bestimmelser om strategiska miljobedomningar i gemenskapen
faststdlldes genom Europaparlamentets och radets direktiv 2001/42/EG av den 27 juni 2001
om beddmning av vissa planers och programs miljopdverkan. Medlemsstaterna skulle ha
inforlivat detta direktiv 1 sin nationella lagstiftning senast juli 2004. Direktivet géller for alla
transportplaner och transportprogram som ger upphov till framtida planer och program.

KAPITEL 3

31 Allmin bedomning av genomforandet av det transeuropeiska transportnitet
under perioden 2002-2003

De totala investeringarna i det transeuropeiska transportnitet i EU-27 uppgick till 82,3
miljarder euro under perioden 2002—-2003.

Storre delen av investeringarna gick till jirnvdgar (ungefdr 38 miljarder euro), foljt av végar
(ungefar 27 miljarder euro) och flygplatser (ungefar 10 miljarder euro).
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Figur 3: Investeringar i det transeuropeiska transportnitet i EU-27 under 2000 och 2001 jimfort med
investeringarna under 2002-2003 i miljarder euro.
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De léander dar det gjordes mest investeringar under perioden 2002—2003 var Italien (22,56
miljarder euro), Spanien (9,88 miljarder euro), Forenade kungariket (7,91 miljarder euro),
Tyskland (7,39 miljarder euro) och Frankrike (6,2 miljarder euro).

25000

IT ES UK DE FR NL BE AT EL PT IE SE FI DK LU

m JARNVAGAR m VAGAR OFLYGPLATSER O HAMNAR m INRE VATTENVAGAR

Figur 4: Investeringar i det transeuropeiska transportnitet per land och transportsitt i EU-15 under 2002
och 2003 i miljoner euro
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Figur S: Investeringar i det transeuropeiska transportniitet per land och transportsiitt i EU-10 och EU-2
under 2002 och 2003 i miljoner euro

I EU-10 och EU-2 var linderna med de storsta investeringarna under perioden 2002-2003
Tjeckien (1,66 miljarder euro), Ungern (1,40 miljarder euro) och Polen (0,87 miljarder euro).

3.2 Prioriterade projekt

Det transeuropeiska transportnétet bestdr av manga projekt av gemensamt intresse. Vissa
projekt ar emellertid sérskilt intressanta for Europeiska unionen pa grund av deras omfattning,
den roll de kan spela for att frimja handeln Gver grinserna och stirka sammanhéllningen i
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EU, eller den utstrickning i vilken de kan bidra till att koncentrera fjérrtrafiken till
miljovénliga transportsitt.

Riktlinjerna fran 1996'* omfattar 14 prioriterade projekt som skall vara slutférda 2010. Den
29 april 2004 antog Europaparlamentet och radet 2004 ars riktlinjer'> som omfattar 30
prioriterade projekt som skall vara slutférda 2020.

Vid utgéngen av 2003 hade foljande tre prioriterade projekt slutforts:

e PP9 Jarnvigsforbindelsen Cork—Dublin—Belfast—Stranraer (Irland, Forenade kungariket)
1989-2001.

e PP10 Malpensaflygplatsen (Milano, Italien) 1995-2001.
e PP11 fast forbindelse dver Oresund (Danmark, Sverige) 1992-2001.

Investeringarna i de prioriterade projekten fram till slutet av 2004 uppgick till 88,5 miljarder
euro. De aterstdende investeringarna i dessa projekt for perioden 2005-2020 uppgar till 252
miljarder euro. De totala investeringarna och investeringar i de prioriterade projekten, enligt
medlemsstaternas uppgifter 2004, kommer att uppgd till runt 340 miljarder euro for hela
perioden 1996-2020. Under forutséttning att medlemsstaterna i framtiden inriktar sig pa
investeringar 1 de prioriterade projekten kan dessa eventuellt slutforas fore 2020.

33 Finansieringskillor

Forutom nationell finansiering (fran offentliga myndigheter) samfinansieras en viss del av
investeringarna i det transeuropeiska transportnitet genom olika gemenskapsfonder, som
TEN-T-budgeten, Sammanhallningsfonden, Europeiska regionala utvecklingsfonden (Eruf),
det strukturpolitiska foranslutningsinstrumentet (Ispa) och finansiering fran Europeiska
investeringsbanken (EIB). Dessa finansieringskdllor har alla sina specifika kriterier for
stodberittigande, mél och finansieringsvillkor. Ett begrdnsat antal projekt, huvudsakligen
inom flygplats- och hamnsektorerna, far finansiering fran den privata sektorn.

3.3.1  TEN-T-budgeten

Under perioden 2002-2003 finansierades totalt 1,19 miljarder euro frin TEN-T-budgeten. I
linje med riktlinjerna for det transeuropeiska transportnitet gar huvuddelen av medlen till
jarnvégar, namligen 49,6 % av det totala TEN-T-stodet under perioden. Dessutom betonades
ater vikten av globalt system for satellitnavigering (GNSS) under perioden 2002—-2003. Totalt
250 miljoner euro (21,0 %) anslogs till Galileo och ytterligare 52,4 miljoner (4,4 %) till det
associerade projektet European Geostationary Navigation Overlay Service (Egnos).

3.3.2  Europeiska regionala utvecklingsfonden (Eruf)

2002 och 2003 gav Eruf stdd till investeringar i TEN-T-infrastruktur i de omraden som ar
stodberéttigade enligt mal 1 och 2. Till skillnad fran andra gemenskapsfonder forvaltas Eruf
decentraliserat i medlemsstaterna. Enligt de férordningar som ticker perioden 2000-2006 kan
dataregistren pa gemenskapsnivé inte skilja TEN-relaterade och icke TEN-relaterade utgifter
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per ar, inom till exempel transportomradet. Detaljerade och korrekta siffror for hur mycket
Eruf lagt pd TEN-projekt finns alltsd inte tillgdngliga for ndrvarande och de siffror som ges
skall betraktas som basta tillgdngliga uppskattningar.

P& grundval av anslagen for 2000-2006 (mél 1 och 2) som har gjorts i medlemsstaternas
programdokument berdknas Erufs totala anslag for alla transportinvesteringar till 34,1
miljarder euro for hela perioden, inklusive bdde TEN-relaterade och icke TEN-relaterade
utgifter.

3.3.3  Sammanhdallningsfonden

Det totala budgeten f6r Sammanhallningsfonden uppgar till 28,2 miljarder euro, varav ungefar
hélften anslds till transportprojekt som har stor betydelse for utvecklingen av det
transeuropeiska transportnitet. Under perioden 2002—2003 anslogs cirka 3,03 miljarder euro

fran Sammanhallningsfonden till transportinfrastrukturprojekt i Grekland, Portugal, Spanien
och Irland."*

3.34  Ispa-fonden

Genom att stddja investeringar 1 de prioriterade omradena transport och miljo bidrog det
strukturpolitiska foranslutningsinstrumentet (Ispa) till att forbereda linderna i Central- och
Osteuropa infor anslutningen. 1 samband med transportinfrastrukturprojekt stddde Ispa
byggandet av och dterstillandet av transportinfrastruktur och dess integrering i EU:s
transportndt. Det totala bidraget fran Ispa till transportprojekt 2002 och 2003 var 1,06
miljarder euro.

3.3.5  Lan fran Europeiska investeringsbanken

EIB finansierar ett stort antal TEN-T-projekt under forutsittning att de genomgér en teknisk,
ekonomisk och miljomaéssig beddmning och att projekten 6verensstimmer med EU:s mal.

En viktig aspekt i EIB-lanen &r att de kan ticka upp till 50 % av projektets kostnader. En
annan fordel med dem jamfort med l1an fran affarsbanker &ar att de har langfristigare lan.
Dessutom beviljas EIB-1an utan projektspecifika premier eftersom EIB kriver att lanen ticks
av en garanti.

EIB-lanen under 2002 och 2003 uppgick till ndstan 12 miljarder euro och EIB kommer att ha
tillgang till cirka 50 miljarder euro for 14n till TEN-T-projekt for perioden 2004-2010.

3.3.6  Allmdn bedémning av finansieringskdllor

Man kan dra slutsatsen att den nationella offentliga finansieringen stod for den absolut storsta
delen av de investeringar som gjordes i1 det transeuropeiska transportnitet under perioden
2002-2003. Tillsammans med finansiering fran privata kéllor stod den for omkring 78 % av
de totala investeringarna i TEN-T-infrastruktur. Aven om det exakta beloppet for den privata
finansieringen dr svart att faststilla (eftersom det ar svart att f4 fram investeringsuppgifter for
infrastruktur inom den privata sektorn — till exempel hamnar och flygplatser) &r det en
jamforelsevis liten andel.

14 Killa: Europeiska kommissionen, Arsredovisning for Sammanhéllningsfonden (2002), KOM (2003)

697 och Arsredovisning for Sammanhéliningsfonden (2003), KOM (2004) 766.
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Som en konsekvens av detta dr nationell offentlig finansiering fortfarande den storsta
finansieringskillan for projekt med anknytning till det transeuropeiska transportnétet.

EIB-stod under 2002-2003 var den nist storsta finansieringskdllan med lan pd ndstan 12
miljarder euro 1 ldn (14,6 %). Finansieringen fran andra gemenskapsfonder
(Sammanhallningsfonden, Eruf, Ispa och TEN-T-budgeten) var relativt liten, med andelar pa
1,2 % (Eruf), 1,3 % (ISPA), 1,4 % (TEN-T-budgeten) och 3,7 % (Sammanhallningsfonden).

Tabell 1: Fordelning av TEN-T-finansieringskéllor i miljoner euro

2002 2003 2002-03 I %
TEN-T-budgeten 563,4 626,6 1 190,0 1,4 %
ISPA 539,1 524,7 1 063,8 1,3 %
Sammanhéllningsfonden 1 504,6 1526,1 3030,7 3,7%
EIB 58978 6 090,9 11 988,7 14,6 %
Eruf (beriknad) 500,0 500,0 1 000,0 1,2 %
Nationell budget och privata
killor 29 540,4 344744 64 014,8 77,8 %
Totalt 38 545,3 43 742,7 82 288,0 100,0 %

SLUTSATSER

De totala investeringarna i det transeuropeiska transportnitet i EU-27 under tvaarsperioden
2002-2003 visar att de genomsnittliga arliga investeringarna i transportnitet 6kade jamfort
med 2000 och 2001.

Investeringarna berdknas emellertid 1 fasta priser och efter diskussioner med
medlemsstaternas representanter star det klart att de uppskattade investeringarna i
transportnétet kan vara missvisande. Till exempel investerade Italien, pa grund av en mycket
intensiv investeringsperiod under aren 2002 och 2003, mer 4n 22 miljarder euro i det
transeuropeiska transportnitet. De genomsnittliga arliga investeringarna under dessa tva ar var
nistan dubbelt sd stora som under de sex foregaende aren. Dessutom utgor dessa 22 miljarder
euro mer dn 25 % av de totala investeringarna i EU-27. Med hénsyn till detta och vid en mer
detaljerad analys star det klart att de totala investeringarna per land jaimfort med utvecklingen
av BNP — sérskilt i EU-15 — minskade. I Danmark investerades exempelvis bara 0,09 % av
BNP i det transeuropeiska transportndtet medan Slovenien anslog 1,46 % av BNP till
utbyggnaden av transportnétet.

Niér det géller finansiering kan man dra slutsatsen att det fortfarande helt klart dr nationella
offentliga medel som bidrar till den storsta andelen av investeringarna i det transeuropeiska
transportndtet. I syfte att optimera de knappa gemenskapsmedlen och underlitta ett samordnat
genomforande av vissa projekt, sdrskilt gransoverskridande projekt, har kommissionen i
samforstdnd med de berdrda medlemsstaterna och efter samrdd med Europaparlamentet utsett
“europeiska samordnare”. De europeiska samordnarna agerar i kommissionens namn och for
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dennas rakning och skall arbeta for att genomférandet av projekten av gemensamt intresse
skall g& snabbare.

Slutforandet av de 30 prioriterade projekten for internationell trafik 2020 &r overlag pa god
vdg. De arliga investeringarna under 2002 och 2003 uppgick till ungefdr 40 miljarder euro.
Arbetet med att 4 bort flaskhalsarna, sérskilt pad gransoverskridande striackor, dr fortfarande
forsenat och maste bli béttre.
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