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Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om ”"Meddelande frin kommissionen
till Europaparlamentet, ridet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt regionkommittén
- En integrerad havspolitik f6r Europeiska unionen”

KOM(2007) 575 slutlig

(2008/C 211/07)

Den 10 oktober 2007 beslutade kommissionen att i enlighet med artikel 262 i EG-fordraget ridfriga
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om

"Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén — En integrerad havspolitik for Europeiska unionen”.

Facksektionen for transporter, energi, infrastruktur och informationssamhillet, som svarat for kommitténs
beredning av drendet, antog sitt yttrande den 4 april 2008. Foredragande var Anna Bredima-Savopoulou,
medféredragande Eduardo Manuel Chagas.

Vid sin 444:e plenarsession den 22-23 april 2008 (sammantrddet den 22 april) antog Europeiska ekono-

miska och sociala kommittén foljande yttrande med 152 roster for och 4 nedlagda roster.

1. Slutsatser och rekommendationer

1.1  EESK uppskattar det unika samrdd som skett kring gron-
boken om Unionens framtida havspolitik: En europeisk vision for
oceanerna och haven och har aktivt bidragit till detta med sitt
yttrande i frigan och genom att delta i tvd konferenser (').

1.2 I meddelandet framhalls den minskliga faktorns bety-
delse inom havsklustret. EESK ser positivt pd det avtal som
slutits mellan arbetsmarknadsparterna (ETF och ECSA () om
att infora vissa bestimmelser i ILO-konventionen (}) om arbete
till sjoss frin 2006 i gemenskapslagstiftningen. Kommittén
skulle girna se ett globalt genomforande av normer for arbete
till sjoss sd att lika villkor for allt sjofolk i enlighet med konven-
tionerna kan sikerstillas s snart som mojligt. Lika viktigt ar att
medlemsstaterna ratificerar de internationella instrumenten for
fiskerisektorn, inbegripet ILO:s konvention om arbete inom
fisket fran 2007.

1.3 EESK stoder Gversynen av de bestimmelser som innebir
att fiskare och sjofolk 4r undantagna frin EU:s sociala lagstift-
ning, en 6versyn som bor ske i nira samarbete med arbetsmark-
nadsparterna, och begir fortydliganden i friga om intyget om
maritim kompetens. Man bor beakta mojligheten att infora ett
intyg for maritim kompetens for sjofolk som ar obligatoriskt i
farjetrafik inom EU och frivilligt for andra tjdnster.

1.4 “Floating University” ger de studenter som deltar sjoerfa-
renhet. Tanken pa ett flytande universitet pa havet passar in i en
bredare trend och bor utforskas ytterligare av kommissionen i
stravan att vicka goda studenters intresse for en karridr till
sjoss (). Arbetsmarknadsparterna i EU bor snarast mojligt ta
upp och undersoka frigan om sjofolkets livsstil.

(") EUTC168,20.7.2007,s. 50-56.

() ETF: Europeiska transportarbetarforbundet, ECSA: Europeiska gemen-
skapens redarforbund.

(*) ILO: Internationella arbetsorganisationen.

() The Economist, 1 september 2007.

1.5  Nér man utformar EU:s framtida politik bér man i friga
om hantering av olyckor till sjoss lata sig ledas av foljande over-
vaganden:

— Kuststater bor ta sitt ansvar i ansvarskedjan for maritim
sikerhet och miljoskydd. Detta forutsitter en atstramning av
reglerna for fartygsregister samt ett funktionellt nitverk for
overvakning och hjilp med stod av satellitspdrning och
vélutrustade patruller pé vattnet och i luften.

— Arbetet med att forebygga allvarliga olyckor till havs bor inte
ensidigt riktas in pd den minskliga faktorn genom att sjofolk
alaggs ett orimligt ansvar. Det bor grunda sig pa ett integ-
rerat system dar risken for minskliga misstag (av kaptenen
och besittningen) minskas med hjilp av moderna elektro-
niska sikerhetssystem och genom en stravan efter bittre
fartyg och bittre utrustning ombord. Det maritima rattssys-
temet bor dessutom pa ett tydligt och rittvist sitt fordela
ansvaret mellan sjofolksyrkena, kustbevakningen, fartygs-
dgarna, sjofartsregistren och sjofartsmyndigheterna.

1.6 EESK dterupprepar att sjofartsniringen anvinder bunker-
olja av dalig kvalitet eftersom raffinaderierna inte tillhandahaller
bittre oljekvalitet. Kommittén stoder globala initiativ for att ta
itu med frigan om kvaliteten pa bunkerolja for att dstadkomma
ett genombrott i frigan om luftfororeningar fran fartyg.

1.7 I meddelandet och handlingsplanen tar man inte hinsyn
till den stora andelen fororeningar i haven som viéllas av olja
fran fritidsbatar, framfor allt med tanke pd hur kénsliga de kust-
stater som trafikeras mest av dessa fritidsbatar 4r (°). Problemet
med miljofororeningar i havet forvirras dessutom av militira
fartygs verksamhet — dessa fartyg omfattas inte av EU:s bestim-
melser.

() IMO/FAO/UNESCO-IOC/WMO/WHO[IAEA/EN/UNEP:s ~expertgrupp
for vetenskapliga aspekter pd marint miljoskydd — GESAMP.
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1.8 Nedsmutsningen av floder och hav (Ostersjén och Svarta
havet) frén killor pd land 4r en annan frdga dar EU bor oka sina
anstrangningar. Ur ett politiskt perspektiv bor man ta itu med
problemen pa en multilateral snarare dn pa en bilateral niva.

1.9 EU bor spela en ledande roll internationellt ndr det
handlar om att ta itu med milj6frigor. Det finns utrymme for
okat samarbete och okad samordning av EU-lindernas stind-
punkter inom internationella organisationer utan att man dven-
tyrar deras individuella deltagande. EU:s medlemslinders bidrag
av sakkunskap till internationella organisationer har gott
anseende, och detta bor forstirkas snarare dn undergrivas.

1.10  Nir det giller ett "europeiskt sj6transportomrade utan
hinder” medger EESK fordelen med att det har bekriftats handla
om ett virtuellt havsomrdde. I linje med EESK:s uppfattning
betonas i meddelandet att begreppet endast dr tankt att avse
forenklade forvaltnings- och tullformaliteter och handelslatt-
nader inom EU:s inre marknad.

1.11  EESK stoder det symboliska budskapet i meddelandet,
ndmligen att Europa dr och alltid har varit en sjofartsnation.
Kommittén véntar dock fortfarande pa konkreta atgarder for att
detta ska omsittas i praktiken.

1.12  Kommittén dterupprepar vilken roll den kan spela nar
det handlar om att genomfora sjofartspolitiken, inbegripet fysisk
planering, att frimja EU:s identitet och kulturarv pé sjofartsom-
radet och att informera allmidnheten om den globala uppvirm-
ningen.

1.13  EESK stiller sig bakom férslagen om ett europeiskt
ndtverk for Gvervakning av havet och forbattrat samarbete
mellan medlemsstaternas kustbevakningsorgan. Dessa dtgirder
kommer att frimja sjosikerhet och sjofartsskydd, kontroll av
fiske, kontroll av yttre grianser och skydd av havsmiljon.

EESK vill upprepa sin stindpunkt att det dr onskvirt med ett
samordnat forhdllningssitt till bilaterala avtal med tredje land
om dntring av fartyg for att uppnd okad sikerhet. Kommittén
uppmanar EU att vidta dtgirder mot det dkade antalet attacker
av vipnade ranoverfall och kapningar till sjoss mot handels-
fartyg i Sydostasien och Afrika.

2. Inledning

2.1 I meddelandet om en integrerad havspolitik for EU och
den handlingsplan som bifogas talas det om att 29 specifika
atgarder ska vidtas i framtiden, och hirigenom tar man hinsyn

till de synpunkter pd gronboken som uttalats av EU-institutio-
nerna och berorda parter.

2.2 Den aldrig tidigare skddade samradsrunda som inleddes
genom gronboken utmynnade i ett brett samforstind om
behovet av ett holistiskt, integrerat, sektorsovergripande och
strategiskt tillvigagangssitt i friga om varldshaven. Malet att en
splittrad bild, som ibland fir oavsedda konsekvenser, ska ersittas
av en bred vision fortjanar allmént stod.

2.3 EESK:s stoder det symboliska budskapet i meddelandet,
namligen att Europa 4r och alltid har varit en sjofartsnation. De
29 atgdrderna i handlingsplanen far alla stod (foremal for speci-
fika kommentarer) men 4r inte tillrdckliga.

3. Allminna synpunkter
3.1 Miljéaspekter

3.1.1  EESK faster stor vikt vid att man bevarar havsmiljons
integritet och ser till att hela den rad av ménskliga aktiviteter
som paverkar den inte leder till en gradvis forsamring.

3.1.2  EESK vilkomnar kommissionens planer pé att koncen-
trera sig pa att gora det internationella samarbetet mer effektivt,
forbattra den politiska samordningen, genomfora befintlig
lagstiftning och stimulera miljoteknik (gemenskapens sjitte
miljéhandlingsprogram — 6EAP). Man bor framhdva arbetet med
att genomfora konventionen om forhindrande av havsforore-
ningar fran landbaserade killor (°).

3.1.3  Ackumuleringen av koldioxid och andra vixthusgaser i
atmosfiren till f6ljd av alltfor stora utslapp héller redan pé att
leda till en storre absorption av koldioxid i varldshaven, och
denna process forvantas fortgd. Den forsurning av virldshaven
som detta leder till kommer formodligen att 6ka belastningen
pd havsmiljon. Forskningen kring dessa effekter pd havet maste
liksom forskningen kring miljévanliga metoder for &terabsor-
bering av koldioxid utokas ytterligare. Energiresurser fran havet
kommer ocksa att bli viktiga ndr Europas energiutbud ska diver-
sifieras.

3.1.4 1 meddelandet tar man inte hinsyn till den stora
andelen fororeningar i hav och floder som véllas av olja frin
fritidsbétar, framfor allt med tanke pd hur kinsliga de kuststater
som trafikeras mest av dessa fritidsbatar dr (°). Problemet med
miljofororeningar i havet forvarras dessutom av militdra fartygs
aktiviteter — dessa fartyg omfattas inte av EU:s bestimmelser —
som haéller pa att bli allt mer skadliga for miljon och turismen.

(°) Pariskonventionen av den 4 juni 1974, dndrad genom protokollet av
den 26 mars 1986 och ersatt av Konventionen for skydd av den marina
miljon i nordostra Atlanten (OSPAR) som antogs i Paris
september 1992 och tradde i kraft mars 1998.

() IMO/FAO/UNESCO-IOC/WMO/WHO/IAEA/EN/UNEP:s ~expertgrupp
for vetenskapliga aspekter pd marint miljoskydd — GESAMP.
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3.1.5 EESK dterupprepar att the sjofartsndringen anvinder
bunkerolja av délig kvalitet eftersom raffinaderierna inte tillhan-
dahéller bittre oljekvalitet. Kommittén stoder globalt initiativ for
att ta itu med frigan om kvaliteten pd bunkerolja (%) for att
dstadkomma ett genombrott i frigan om luftfororeningar frin

fartyg.

3.1.6  Fororeningar i havet och luften frdn alla killor
forsamrar havsmiljon och fir hilsorelaterade, sociala och ekono-
miska dterverkningar. Det finns tillrickligt med &tgirder for att
kontrollera och mildra utsldppen i haven frin fartyg, inklusive
boter for fororenarna, och efterlevnaden av dessa bor kontrol-
leras rigorost. Det finns dock inte ndgot liknande ramverk for
att ta itu med nedsmutsning av hav och floder fran andra killor
(t.ex. industri, stider, jordbruk och bekdmpningsmedel). EESK ar
radd for att kust- och havsturismen, Europas storsta havsrelate-
rade bransch, kommer att bli lidande om man inte vidtar
heltickande och effektiva tgirder. Sddana dtgirder skulle ocksa
bidra till att vidmakthalla omfattningen av och mangfalden i
havsmiljon, inklusive fiskbestdnden.

3.1.7  EESK framhaller behovet av ett bilateralt avtal mellan
EU och linderna soder om Medelhavet i linje med de arliga
handlingsplanerna inom grannskapspolitiken. Avtalet kommer
att leda till att de tredjelinder som ber6rs tillsammans med EU:s
medlemsstater delar ansvaret att hélla haven rena genom att
kontrollera luftfororeningarna och utslippen av avfall i floderna
(t.ex. i Nilens delta). Det slutliga syftet skulle vara att bevara det
gemensamma arvet i Medelhavsomradet.

3.2 Sociala aspekter

3.2.1 I meddelandet framhélls den minskliga faktorns bety-
delse inom havsklustret. I stravan efter ritt balans mellan ekono-
miska, sociala och miljorelaterade aspekter pd en hallbar havs-
politik i handlingsplanen bér man 4gna den sociala aspekten
vederborlig hansyn.

3.2.2  EESK ser positivt pa det avtal som slutits mellan arbets-
marknadsparterna (ETF och ECSA) om att infora vissa bestim-
melser i ILO-konventionen om arbete till sjoss frdn 2006 i
gemenskapslagstiftningen. Kommittén skulle girna se globalt
genomforande av normer for arbete till sjoss for att sikerstilla
lika villkor for allt sjofolk genom konventionerna s snart som
mojligt. Lika viktigt dr att medlemsstaterna ratificerar relevanta
internationella instrument for fiskerisektorn, inbegripet ILO:s
konvention om arbete inom fisket frin 2007.

3.2.3  Nir det giller utvecklingen av en handlingsplan om
okade kvalifikationer for EU-sjofolk vill EESK rikta uppmérk-
samheten pd Oversynen av IMO:s STCW-konvention (°) om

(°) Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande om
“Energimix inom transportsektorn”, CESE 269/2008, 13.2.2008.

() IMO: Internationella sjofartsorganisationens, STCW: Standards of
Training Certification and Watchkeeping of Seafarers (normer for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthéllning).

internationella utbildnings- och certifieringskrav. Alla EU-forslag
bor vara forenliga med IMO/ILO-systemet.

3.24 EESK stoder oversynen av de bestimmelser som
innebdr att fiskare och sjofolk dr undantagna frén EU:s sociala
lagstiftning, en Oversyn som bor ske i ndra samarbete med
arbetsmarknadsparterna, och begir fortydliganden i friga om
intyget om maritim kompetens. Man bor beakta huruvida det ar
mojligt att infora ett intyg for maritim kompetens for sjofolk
som dr obligatoriskt i farjetrafik inom EU och frivilligt for andra
jdnster.

3.2.5  Arbetet med att frimja en europeisk karridr till sjoss
kan endast bli effektivt om resurser laggs pa stringare kvalitets-
normer, vilket skulle ge EU:s sjofolk konkurrensfordelar i form
av kvalitet snarare 4n kostnader.

3.2.6  Den globalt sett okande bristen pa kvalificerat sjofolk
kan fé allvarliga konsekvenser for sikerhetsinfrastrukturen inom
EU:s sjofart och laget kommer att forvirras om inte EU och
medlemsstaterna gor gemensam sak for att komma till ritta
med problemet. Om ingenting gérs kommer Europa att sakna
det kunnande och den erfarenhet som krivs pa viktiga sjosi-
kerhetsomraden (fartygsinspektion, overvakning, lagstiftning,
forsakring, fartygstjanster, sjoraddning, kustbevakning och lots-
ning). Dessutom kan sjofartskluster komma att flytta till andra
regioner. Verksamheten pd detta omrdde har inte visat sig till-
rackligt effektiv, och EESK beklagar att kommissionen inte avser
att behandla frigan forrén i slutet av 2009.

3.2.7  Kommittén ir oroad Gver att sd manga i fortid lamnar
utbildningen vid sjobefilsskolorna i vissa medlemsstater och att
sd manga som redan péborjat en yrkeskarridr inom sjofarten
overger denna tidigt. Sjofartssektorn i EU kan dventyras om inte
den nuvarande krisen uppmirksammas omedelbart. Losningar i
form av en overgripande strategi bor tas fram for att gora
sjofartsyrken mer attraktiva. Projektet om karridrvigar som
genomfors av arbetsmarknadsparterna (ECSA och ETF) bor
utvecklas ytterligare. Atgirder for att locka folk till sjofartsyrken
bor kompletteras med atgirder for att f dem att stanna.

3.2.8  "Floating University” ger de studenter som deltar i dess
resa sjoerfarenhet. Tanken pé ett flytande universitet pd havet
bor utforskas ytterligare av kommissionen i arbetet med att
vicka intresse bland goda studenter for en karridr till sjoss. P4
samma sitt skulle man i de stora europeiska hamnarna kunna
skapa skolor som "Harbour school” (*) dir man undervisar barn
i grundskolan — och eventuellt dven pd hogre stadier — i alla
havsrelaterade dmnen och ger dem kunskap om den marina
miljon, fartygen och navigationens grunder. Denna verksamhet
skulle bedrivas pa land, vilket 4r littare, men dndd ndra havet.

("% Se "New York Harbor School”,
http:/[www.newyorkharborschool.org
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3.2.9  EESK uppmanar kommissionen att granska befintlig
bdsta praxis i medlemsstaterna pd gymnasienivéd i frdga om att
locka ungdomar till en framtida karridr pé sjon.

3.2.10  Ndr man utformar den framtida politiken bor man i
frdga om hantering av olyckor till sjoss lita sig ledas av foljande
overvaganden:

— Kuststater bor bira sin del av ansvaret for sjofartssikerhet
och miljoskydd. Detta innebir stringare regler vad giller
fartygsregister, fungerande bevakning och understddjande
nitverk i kombination med satellitovervakning och vilutrus-
tade patruller till sjoss och i luften.

— Arbetet med att forebygga olyckor till sjoss bor inte enbart
inriktas p& den minskliga faktorn sd att otillborligt ansvar
laggs pa sjofolk. Det bor baseras pd ett integrerat system
som minskar risken for manskliga misstag (kapten och
besittning) genom modern elektronisk sdkerhetsutrustning
och stravan efter forbdttrad utformning och utrustning pa
fartyget. Det maritima rittssystemet bor tydligt och réttvist
fordela ansvaret mellan sjofolksyrken, kustbevakning, far-
tygsdgare, sjofartsregister och sjéfartsmyndigheter.

3.211  Sjofolk kan behova vidta atgirder som gar lingt
utover deras normala plikter under mycket svira viderforhal-
landen. IMO:s generalsekreterare uttryckte saken pé foljande sitt:
"Arbetsmiljon dr av sddan natur att den ibland placerar sjofolk i
situationer som de inte kan forbereda sig pd. Hur de reagerar ar
ett prov pd deras mod — det méste man vara medveten om och
erkdnna” (''). Kommissionen uppmanas ta hinsyn till ovan-
stdende ndr den lagger forslag till framtida atgdrder mot olyckor
till havs.

3.3 Ekonomiska frigor

3.3.1 Det kommande meddelandet om EU:s sjotransport-
politik (2008-2018) bor skapa en limplig ram for att locka
investeringar till sjéfarten och bidra till att stirka den ledarstill-
ning globalt som EU:s sjofart har, liksom dess roll som kataly-
sator i frdga om maritima kluster.

3.3.2 EESK vilkomnar kommissionens erkinnande av
behovet av globala regler for en global industri, vikten av inter-
nationell reglering av sjofarten och stodet for att finna losningar
pa regleringsfrdgor i internationella organ (t.ex. IMO). Sj6fartens
globala karaktdr, den globala arbetsmarknad som sjofarten

(") IMO Award for Exceptional Bravery at Sea, 19.11.2007.

verkar pd samt den europeiska sjofartens konkurrenslige pd den
globala marknaden ir faktorer som bor beaktas.

3.3.3  Behovet av att forbattra effektiviteten i den befintliga
hamnkapaciteten och hamntjansterna och av att utoka kapaci-
teten och skapa bittre forbindelser till inlandet maste papekas

pa nytt.

3.3.4  EESK konstaterar att dess forslag har beaktats nidr det
giller ratificering av IMO:s konventioner i medlemsstaterna och
internationellt, liksom forslagen om hamnutveckling, om att
minska luftfororeningarna fran fartyg, om bildandet av sektors-
overgripande kluster och om ett europeiskt ndtverk av havs-
kluster. Den europeiska sjofartens stora betydelse for europeisk
och internationell handel och fér de europeiska medborgarnas
dagliga liv har ocksé erkants.

3.3.5  Nir det giller ett "europeiskt sjotransportomrdde utan
hinder” i linje med EESK:s (*?) asikter betonas i meddelandet att
begreppet endast avser ett virtuellt havsomrdde med férenklade
forvaltnings- och tullformaliteter och handelslittnader for
sjofartstjdnster inom EU:s inre marknad. Kommittén konstaterar
att kommissionen inlett ett samrad i syfte att ta fram ytterligare
forslag for att genomfora konceptet effektivt.

3.3.6  Kommittén anser att det finns utrymme f6r nirmare
samarbete/samordning mellan EU:s medlemsstater inom interna-
tionella organisationer utan att detta dventyrar deras enskilda
deltagande. EU:s medlemsldnders bidrag av sakkunskap till inter-
nationella organisationer har gott anseende, och detta bor
forstirkas snarare 4n undergravas.

3.3.7  EESK stoder avsikten att utnyttja EU:s inflytande gente-
mot tredje linder for att uppmuntra dem till att driva igenom
och ratificera viktiga internationella havskonventioner. EU:s
hamnstatskontroll bér kontrollera efterlevnaden av internatio-
nella miljonormer och sociala normer hos fartyg fran bade EU
och tredje land.

4. Sirskilda kommentarer
4.1 Kustomrdden och éar

4.1.1  Det dr tillfredsstillande att EESK:s forslag om frimjande
av kustturism och en databas for EU-finansiering for kustom-
rdden beaktats. EU bor nu koncentrera sig pd Oarna genom
foljande dtgarder:

— Forbittrad infrastruktur pd oar for att uppmuntra havs-
turism.

(") Yttrandet om  “Gronbok —  Unionens framtida  havspolitik”
(KOM(2006) 275 S]utli}%), EUT C 168, 20.7.2007, s. 50-56, yttrandet
om "EU:s gemensamma hamnpolitik”, EUT C 168, 20.7.2007, s. 57-62,
yttrandet om "Hoghastighetsvattenvigar och integreringen av dem i logistik-
kedjan”, CESE 1204/2007, 18.12.2007.
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— Utstrackning av turistsisongen for dar genom (kulturell verk-
samhet och sport).

— Forbittrade kommunikationer mellan 6ar och fastland
genom ny teknik finansierad av EU.

— Uppbyggande av avsaltningsanlidggningar, med respekt for
den naturliga miljon, for att kunna hantera vattenbrist, som
pa grund av klimatforindringarna kommer att bli en av de
stora utmaningarna i Medelhavsomradet.

4.2 Norra ishavet och forbindelserna med tredje land

421  EESK vilkomnar forslagen om ett utokat samarbete om
forvaltningen av Medelhavet och Svarta havet, utvidgningspoli-
tiken, den europeiska grannskapspolitiken och den norra dimen-
sionen.

422 Cirka 20 %-30 % av virldens oupptickta oljereserver
ligger under Norra ishavet. P4 grund av klimatfordndringarna
kan sjotransportleder i Norra ishavet ligga 6ppna en stor del av
aret fram emot 2015. En Oppning av dessa sjotransportleder ar
lockande med avseende pd bdde avstind och sikerhet: Till
exempel dr avstindet mellan Shanghai och Rotterdam via den
arktiska rutten 1 600 km kortare dn via Suez. Kortare sjotrans-
portleder kan innebira avsevirt ligre brinsleférbrukning och
mindre utsldpp. Mot bakgrund av de ménga rittsliga och miljo-
missiga problem som omfattar flera linder kommer ett fortydli-
gande av internationell lagstiftning om havsis att bli nodvindigt,
anser kommittén. Kommittén ser med intresse fram emot den
aviserade rapporten om Norra ishavet, som kommer att
behandla de geopolitiska foljderna av klimatférandringarna. De
eventuella miljokonsekvenserna av anvindningen av nya
sjofartsleder genom Arktis bor studeras i forvig.

4.3 Overvakning till havs

43.1 EESK stiller sig bakom forslagen om ett europeiskt
ndtverk for overvakning av havet och forbittrat samarbete
mellan medlemsstaternas kustbevakningsorgan. Dessa dtgarder
kommer att frimja sjosikerhet och sjofartsskydd, kontroll av
fiske, kontroll av yttre granser och skydd av havsmiljon.

4.4 Nedsmutsning av hav och floder

441 Nedsmutsningen av floder och hav (Ostersjon och
Svarta havet) frdn killor pd land ar en frdga ddr EU bor oka sina
anstrangningar i handlingsplanen. Ur ett politiskt perspektiv bor
man ta itu med problemen pé& en multilateral snarare 4n pd en
bilateral niva.

4.5 Fiske

4.5.1 Mot bakgrund av att marina arter minskar orovickande
eller forsvinner vill EESK understryka behovet av ett rationellt
utnyttjande av fiskeresurserna. Forslagen om fiskeforvaltning ar
ett steg i ratt riktning. Fiske ar ett av de farligaste yrkena, och
mer bor goras for att forbittra sikerhetskulturen bland yrkesfis-
karna. Detta giller sarskilt sikerhetsdtgirderna for fiskefartyg pé

mindre dn 24 meter (det finns en lucka i befintliga internatio-
nella konventioner och EU:s direktiv). EESK erinrar om att
kravet pd att fiskarter ska bevaras far sociala konsekvenser och
detta maste beaktas. Fiskarnas arbete till havs paverkas ofta av
deras brist pa resurser och det ar sina liv de riskerar.

4.5.2  De fysiska och ekonomiska riskerna for yrkesfiskare ar
mycket stora och forklarar flykten fran yrket. Kommittén ser det
som angeliget att man inom EU:s projekt och program
utvecklar fiskefartygens teknik. Inom ramen for ett utbyte av
basta praxis om metoder for att gora fiskaryrket mer lockande
rekommenderar EESK stor spridning av den handbok f6r fore-
byggande av olyckor till havs och fiskares sikerhet som nyligen
publicerades gemensamt av de europeiska arbetsmarknadsorga-
nisationerna Européche och ETF. Lika viktigt 4r det att medlems-
staterna paskyndar ratificeringen av ILO:s konvention om arbete
inom fisket (juni 2007). Slutmalet &r att fisket ska bli mer ling-
siktigt héllbart och attraktivt.

4.6 Atervinning av fartyg

4.6.1 I sitt yttrande om "Gronbok om bdttre nedmontering
av fartyg” (KOM(2007) 269 slutlig) uttalade EESK nyligen
farhdgor over att det finns "en akut brist pd nedmonteringsan-
laggningar som 4r forenliga med principerna om en héllbar
milj6 och ett hallbart samhalle”. Denna situation "kommer att
forvirras i och med att antalet fartyg som tas ur bruk kulmi-
nerar de nirmaste dren pd grund av den virldsomfattande
avvecklingen av enkelskroviga oljetankfartyg” (**). Anldggnin-
garna och arbetsvillkoren i s6dra Asien (dar den absolut storsta
delen av atervinning av fartyg dger rum) bor anpassas till inter-
nationellt godtagbara standarder.

4.6.2  EESK stoder det arbete som pagér pd internationell nivd
om att fordldrade fartyg ska skrotas pd ett effektivt, sikert och
miljomassigt hallbart sitt. Att ta fram en obligatorisk konven-
tion senast 2008-2009 ir en prioritet. Under tiden bor IMO:s
riktlinjer frimjas. Detta internationellt erkinda riktmarke bor
stilla tydliga krav pd skeppsigare att tillhandahilla information
om potentiellt farliga material pd deras fartyg, och faststilla
miniminormer for dtervinningsanldggningar nar det giller hilsa
och sikerhet och forvaltning av farliga material.

4.7 Avtal om dntring av fartyg och sikerhet

4.7.1  Okad sikerhetsstrivan har fatt flera EU-linder att ingd
bilaterala avtal med tredje land om éntring av fartyg. EESK vill
upprepa sin stdndpunkt att det dr onskvirt med ett samordnat
forhallningssitt frin EU-medlemsstaternas sida till sidana ini-
tiativ samt en samordnad arbetsférdelning mellan medlemssta-
terna, inbegripet deras flottor, vid tillimpningen av sddana
regler. Ett alternativ kan vara att EU:s medlemsstater tidigare-
ldgger ratificeringen av konventionen om bekdmpning av olag-
liga handlingar mot sjofartssikerheten (SUA) och dess protokoll,
som inbegriper garantier for att skydda rederiernas legitima
handelsintressen och minskliga rittigheter for sjofolk.

(") Yttrandet om “Gronbok om bittre nedmontering av  fartyg”
KOM(2007) 269 slutlig, EUT C 1701, 13.12.2007.
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4.7.2  EESK hyser oro infor det 6kade antalet attacker mot
handelsfartyg och vipnade rdnéverfall och kapningar till sjoss,
sarskilt 1 Sydostasien och Afrika. Kommittén uppmanar EU att
vidta atgdrder sd att handelsfartyg eskorteras av orlogsfartyg i
farliga vatten.

4.8 Landstrom

48.1 Som en dtgird for att minska utslippen av vixthus-
gaser frin fartyg i hamn foreslir kommissionen att man
anvinder landstrom (handlingsplanen). Genom att anvinda

Bryssel den 22 april 2008.

landstrom forbrukar fartygen inget brinsle och slipper darfor
inte ut fororenande dmnen (SOx, NOx, partiklar) eller CO,.

4.8.2  EESK:s stoder detta forslag men vill rikta uppmérksam-
heten pd att en enda 16sning kanske inte passar alla typer av
fartyg. Dessutom kan landstrom genereras i kraftverk som drivs
av fossila brinslen, tex. kol, och som dirmed producerar
sd mycket koldioxid att fordelarna forsvinner. Kommittén
uppmanar dirfor kommissionen att beakta detta och att foresld
rimliga dtgdrder med utgdngspunkt i ett helhetstinkande.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordférande
Dimitris DIMITRIADIS

Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om “Forslag till Europaparlamentets
och ridets forordning om indring av rddets forordning (EG) nr 1172/98 om statistikrapportering
om varutransporter pi vig, med avseende pd kommissionens genomférandebefogenheter”

KOM(2007) 778 slutlig — 2007/0269 (COD)

(2008/C 211/08)

Den 27 februari 2008 beslutade radet att i enlighet med artikel 285.1 i EG-fordraget rddfraga Europeiska

ekonomiska och sociala kommittén om

"Forslag till Europaparlamentets och ridets forordning om dndring av rddets forordning (EG) nr 1172/98 om statistik-
rapportering om varutransporter pd vig, med avseende pd kommissionens genomforandebefogenheter”.

Eftersom kommittén till fullo stdr bakom forslaget, som inte féranleder ndgra sirskilda kommentarer, beslu-
tade EESK vid sin 444:e plenarsession den 22-23 april 2008 (sammantridet den 22 april) med 145 roster
for, inga roster emot och 2 nedlagda roster att avge ett positivt yttrande (*) om forslaget.

Bryssel den 22 april 2008.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordférande
Dimitris DIMITRIADIS

(") Kommitténs yttrande om det foreskrivande forfarandet med kontroll hdller f6r ndrvarande pé att utarbetas (KOM
(2007) 741 slutlig, (KOM(2007) 822 slutlig, KOM(2007) 824 slutlig och KOM(2008) 71 slutlig).



