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MOTIVERING

1) BAKGRUND

e Motiv och syfte

De nationella forfarandena for typgodkdnnande av lokomotiv anses i dag vara ett av de
storsta hindren for skapandet av nya jarnvagsforetag inom godstrafik samt ndgot som 1i
hog grad stér i vigen for driftskompatibiliteten hos det europeiska jarnvégssystemet.
Eftersom ingen medlemsstat pa egen hand kan besluta att det tillstand for ibruktagande
som den utfirdar skall gdlla pd andra medlemsstaters territorium kravs det ett
gemenskapsinitiativ for att harmonisera de nationella férfarandena, férenkla dessa och
pa ett mer systematiskt sitt tillimpa principen om dmsesidigt godkdnnande.

Denna utvidgning forutsitter dndring av forordning (EG) nr°881/04 om inréttande av
en europeisk jarnviagsbyra (nedan kallad byrén), samt direktiven om
driftskompatibilitet (96/48/EG, 2001/16/EG, 2004/50/EG) och sékerhet (2004/49/EG).

e Allmén bakgrund

Detta forslag &r ett led 1 ett mer omfattande initiativ som syftar till att forbattra den
tekniska delen av regelverket for jarnviagen, framfor allt direktiven om
driftskompatibiliteten hos jdrnvégen, direktivet om jarnvigssidkerhet och direktivet om
inrdttande av jarnvagsbyran.

En av de centrala aspekter som aterstar att forbdttra for att underldtta den fria
rorligheten for tg ror forfarandet for typgodkénnande av lokomotiv. Enligt tillverkarna
och jarnvigsforetagen dr dessa forfaranden ofta mycket utdragna och kostsamma. De
havdar ocksd att de behdriga myndigheterna stiller krav som inte skulle vara
motiverade rent tekniskt sett.

Inom ramen fOor programmet for enklare lagstiftning avser kommissionen att
konsolidera och sla ihop de direktiv som ror driftskompatibiliteten hos jarnvagen.

Pa grundval av alla erfarenheter fran tio ars genomforande av direktiven om
driftskompatibilitet foresldr kommissionen flera forbittringar av den tekniska delen av
regelverket.

Det hir forslaget miste ses tillsammans med forslagen om ihopslagning och
omarbetning av direktiven om driftskompatibiliteten hos jirnvigen samt om &ndring av
direktivet om jarnvégssdkerhet. Dess syfte dr att dndra forordning (EG) nr°881/2004
om inrdttande av byran.

e Gallande bestimmelser

Forfarandet for ibruktagande av rullande materiel omfattas av artikel 14 i de bdda
direktiven om driftskompatibilitet och artikel 14 1 direktivet om jarnvagssidkerhet.
Anmilan av nationella regler omfattas av artikel 16 1 direktiven om driftskompatibilitet
och artikel 8 i direktiven om jarnvagssidkerhet. Byran omfattas av bestimmelserna i den
forordning genom vilken den inrittades, som enligt forslaget skall dndras.
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2)

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mél pi andra omriden

Genom detta initiativ kan jarnvégstransporternas konkurrenskraft forbattras. Genom att
sdnka kostnaderna for transportkedjan framjar det konkurrenskraften for hela industrin
1 Europeiska unionen. En dynamisk jarnvagssektor stirker ocksd den europeiska
jarnvégsindustrins vérldsledande stéllning och rdddar sysselséttningen inom sektorn.
En mer konkurrenskraftig jarnvdg bidrar ocksa till Europeiska unionens centrala
ataganden om hallbar utveckling och kamp mot klimatfoérandringar.

Foljaktligen ingar detta initiativ 1 den reviderade strategin for tillvixt och
sysselsdttning.

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
e Samrad med berorda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allmdnna profil

Det hir initiativet dr ett svar pd det starka trycket frén berorda parter. De forsta tecknen
pa dessa svarigheter framkom inom ramen for en undersokning om
sdkerhetscertifiering som utférdes 2004. Till foljd av denna undersdkning inréttade
kommissionen en arbetsgrupp som lade fram sina rekommendationer i slutet av 2005.
Kommissionen utarbetade i april 2006 ett samradsdokument dér flera olika alternativ
kartlades. Detta presenterades vid en workshop for alla berérda parter (behoriga
nationella myndigheter for jarnvagssdkerhet, industrin, operatdrer,
infrastrukturforvaltare och europeiska standardiseringsorgan etc.). De skriftliga
synpunkterna fran alla dessa parter samlades in och granskades som ett led i en
konsekvensbedomning som utférdes i enlighet med de géllande kraven.

Sammanfatining av svaren och av hur de har beaktats

Eftersom det rorde sig om ett initiativ som efterfragats av aktérerna inom sektorn var
alla svar positiva till ett kommissionsinitiativ. De skilde sig dock frén varandra nér det
gillde synen pa de olika alternativen. I konsekvensanalysen beskrivs de olika
alternativen och de olika aktdrernas syn pa dessa alternativ. Kommissionen har tagit
hénsyn till de olika asikterna vid utarbetandet av sitt forslag, som har tva delar. Dels
handlar det om att inleda det arbete som kan utféras omedelbart, utan att vinta pa
dndrad lagstiftning, och dels att dndra lagstiftningen for att skapa en sdkrare rittslig
ram som omfattar de tvd parternas rittigheter och skyldigheter i samband med
forfarandet for tillstdnd till ibruktagande av rullande materiel.

e Extern experthjilp

Berorda fackomraden/berord sakkunskap

De nationella forfarandena for typgodkdnnande av rullande materiel, nationella
tekniska foreskrifter och/eller sédkerhetsforeskrifter, kostnader och tidsgranser for dessa
forfaranden etc.
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Metoder

Kommissionens riktlinjer SEK(2005) 791 av den 15 juni 2005, uppdaterade 2006, har
anvants.

De viktigaste organisationer och experter som rddfrdagats

For granskningen av de olika stindpunkter som framforts av berdrda parter inom
sektorn och analysen av konsekvenserna av de olika alternativen utnyttjades den
sakkunskap som finns pa Europeiska jarnvéigsbyran.

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Négra potentiellt allvarliga risker med oaterkalleliga konsekvenser har inte patalats.
Se konsekvensanalysen.

Tillvdgagangssdtt for att gora experternas rekommendationer allmdnt tillgdnglica

Konsekvensanalysen har offentliggjorts pa Internet.

e Konsekvensanalys

Referensscenario: att begrinsa atgdrderna till att tillimpa den befintliga lagstiftningen
och endast ingripa i samband med klagomal.

Alternativ. som ej paverkar lagstiftningen: att offentliggéra arbetsgruppens
rekommendationer om Omsesidigt godkdnnande av rullande materiel och uppmana
medlemsstaterna att tillimpa dessa rekommendationer, uppmana jarnvigsbyran att
klassificera de nationella bestdmmelserna och identifiera vilka som motsvarar
varandra, uppmana jarnvigsbyran att fungera som radgivare eller medlare i nationella
tillstdndsforfaranden, skynda pa utvecklingen och Oversynen av europeiska normer,
kontrollera att principen om Omsesidigt erkdnnande tillimpas korrekt och vid behov
inleda overtradelseforfaranden.

Alternativ som péverkar lagstiftningen: Andring av lagstiftningen for att upphiva
skyldigheten att skaffa tillstand 1 varje medlemsstat, klargéra ansokningsforfarandet for
befintlig rullande materiel, ge jarnvdgsbyran mojlighet att utfarda tillstdnd till
ibruktagande och att fungera som samordnare, radgivare och medlare, ge de behdriga
organ som kontrollerar Overensstimmelse mdjlighet att utfirda tillstdnd till
ibruktagande, ge infrastrukturforvaltarna mojlighet att utfirda tillstand till
ibruktagande.

Kommissionen har genomfort en konsekvensanalys inom ramen fér kommissionens
lagstiftnings- och arbetsprogram. Rapporten om denna analys finns pa
http://ec.europa.eu/transport/rail/index en.html.
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3) FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER

e Sammanfattning av de foreslagna atgirderna
Den foreslagna 16sningen ér att infora ett tvadelat forfarande pa gemenskapsniva:

Dels skall jarnvdgsbyran uppmanas att granska de olika nationella férfarandena och
tekniska bestimmelserna och utarbeta och aktualisera en forteckning 6ver de krav som
bara kontrolleras en enda gdng. Samtidigt uppmanas medlemsstaterna i véntan pa en
andring av lagstiftningen att frivilligt tillimpa de rekommendationer fran
arbetsgruppen som kommissionen redan har offentliggjort.

Vidare skall tillimpning av principen om Omsesidigt erkdnnande av redan utfirdade
tillstdnd till ibruktagande goOras obligatorisk. Denna princip innebdr att rullande
materiel som redan fatt tillstdnd till ibruktagande i en medlemsstat inte skall behdva
ytterligare ett tillstdnd 1 en annan medlemsstat, utom for aspekter som avser nationella
sarkrav som exempelvis har att géra med lokalndtets egenskaper. Samtidigt méste
emellertid jarnvagsbyrans stadgar uppdateras sé att de omfattar de nya uppgifter som
byrén far.

e Riittslig grund

Artikel 71
e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillimplig satillvida som forslaget inte avser ett omrade dér
gemenskapen dr ensam behorig.

Medlemsstaterna kan av nedanstdende skél inte sjdlva uppnd malen i forslaget i
tillracklig utstrackning.

Detta initiativ syftar till att hantera problemet med rullande materiel for vilken tillstdnd
till ibruktagande foreligger 1 en medlemsstat men som inte automatiskt accepteras i en
annan medlemsstat. Detta problem har en grinsdverskridande aspekt som inte kan
regleras genom nationella atgarder, eftersom ingen enskild medlemsstat kan godkédnna
ibruktagandet av rullande materiel i en annan medlemsstat.

Mialen i1 forslaget kan uppnas lattare med en gemenskapsatgird av foljande skél:

Principen om att tillstdnd till ibruktagande ar begriansade till ett lands territorium &r
inskriven 1 direktiven om driftskompatibilitet pd jirnvdg och om jarnvigssidkerhet, och
ddrmed kan inga atgdrder pa nationell nivd uppnd syftet med detta forslag. De
nationella sdkerhetsmyndigheterna &r sammankopplade i ett nidt som samordnas av
jarnvagsbyran. Jarnvigsbyran dr ddrmed det gemenskapsorgan som lampligast kan
genomfora de atgirder som ingdr i detta forslag.

De tydligaste indikatorerna for att syftena med detta forslag har uppnétts ar att man
utarbetar en referenstabell over de nationella bestimmelserna, att denna antas av
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kommissionen, och att kommissionen sedan beslutar om att vissa nationella
bestammelser motsvarar varandra.

Genom att artikel 14 1 direktivet om jérnvdgssdkerhet dndras kan det tydligare
faststéllas vilka delar av ett tillstdnd som skall erkédnnas 6msesidigt och vilka delar som
uteslutande har att géra med det berdrda fordonets kompatibilitet med en viss
infrastruktur. Mojligheten att centralisera beslutet om att tillata ibruktagande sd att
detta beslutas av jarnvigsbyran har inte tagits med. Detta visar att forslaget inskranker
sig till de fragor som medlemsstaterna inte kan 16sa med egna initiativ pa nationell
niva.

Dérigenom ir forslaget forenligt med subsidiaritetsprincipen.

e Proportionalitetsprincipen

Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:
Forslaget ingér i ett paket som omfattar foljande:

— Ett meddelande.

— Ett forslag om é&ndring av forordningen om upprittandet av en europeisk
jarnvégsbyra (forordning (EG) nr 881/2004).

— Ett forslag om sammanslagning/omarbetning av direktiven om driftskompatibilitet
pa jarnvag (direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG).

— Ett forslag till andring av direktivet om sékerhet pa jarnvidg (2004/49/EG).

Forslagen har utarbetats med malsdttningen att antalet nddvandiga édndringar skall vara
sa litet som mojligt.

Detta forslag har sd gott som ingen inverkan pd kommissionens driftbudget. For
jarnvégsstyrelsen kommer budgetkonsekvenserna att vara under 2,2 miljoner euro
under de forsta fem aren, och kommer sedan att sjunka till under 0,5 miljoner euro. For
de behoriga myndigheterna och niringslivet forvantas uteslutande fordelar, eftersom
det viktigaste maélet ar att forenkla forfarandet for utfirdande av tillstand till
ibruktagande genom att ta bort onddiga kontroller och minska regleringen.

e Instrument
Foreslaget instrument: forordning.
Ovriga regleringsformer hade varit olimpliga av foljande skél:

Det handlar om att dndra en forordning.
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4)

S)

BUDGETKONSEKVENSER

For jarnvégsstyrelsen kommer budgetkonsekvenserna att vara under 2,2 miljoner euro
under de forsta fem aren, och kommer sedan att sjunka till under 0,5 miljoner euro (se
bifogad finansieringsdversikt).

YTTERLIGARE UPPGIFTER
e Forenkling
Genom forslaget forenklas forvaltningsforfarandena for myndigheter och enskilda.

Rullande materiel som redan fatt tillstand till ibruktagande i en medlemsstat skall inte
behova ytterligare ett tillstdnd 1 en annan medlemsstat, utom f6r aspekter som avser
nationella sarkrav som exempelvis har att gora med lokalnétets egenskaper.

Forslaget ingar 1 kommissionens lagstiftnings- och arbetsprogram och har dar
referensnummer 2006/TREN/005.

e Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

Detta utkast till rattsakt beror ett omrade som omfattas av EES-avtalet. Det bor darfor
utvidgas till att gélla Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

e Nirmare redogorelse for forslaget, efter kapitel eller artikel
1. Certifiering av befintlig rullande materiel (ny artikel 8a)

Jarnvdgsbyran uppmanas att underlitta forfarandet for certifiering av befintlig
rullande materiel genom att utveckla ett jimforelseredskap som gor det mojligt
att for varje kontrollerad parameter kontrollera hur géllande nationella
bestammelser dverensstimmer och inom ramen for konkreta projekt ge tekniska
rad fran fall till fall.

2. Nationella bestimmelser (artikel 11)

Inom ramen for direktiven om driftskompatibilitet pd jarnvag och direktivet om
jarnvagssdkerhet anmils nationella bestdmmelser. Dessa bor jdmforas,
klassificeras och redovisas pé ett enhetligt sitt pa byrans webbplats.

3. Anmélda organ (artikel 13)

En studie som genomfordes av kommissionen visade att de kriterier som skall
uppfyllas for medlemsstaternas anmilan av organ som fatt till uppgift att
genomfora kontrollforfarandena kan tolkas pa vitt skilda sitt. Det dr viktigt att
bedoma vilka effekter sddana tolkningsskillnader far och se till att de inte
medfor problem for det 6msesidiga erkédnnandet av Gverensstimmelseintyg och
EG-kontrollforklaring.

4. Bedomning av driftskompatibiliteten hos projekt som omfattas av
gemenskapsfinansiering (artikel 15)
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Jarnvagsbyran skall pd kommissionens begédran utvirdera enskilda ansdkningar
om gemenskapsfinansiering avseende infrastrukturprojekt i syfte att kontrollera
deras driftskompatibilitetsaspekt. Jarnvigsbyran bor ocksd kunna utvirdera
ansokningar om finansiering av projekt avseende rullande materiel, for att
kunna uttala sig om systemets samstimmighet.

Forhadllandet mellan jarnvédgsforetagen och fordonsinnehavare for godsvagnar
(ny artikel 16a)

I och med att den nya COTIF 1999-konventionen trdder i kraft har nya
bestimmelser om avtal om anvéndning av fordon tillkommit, och dédrigenom
har det gamla RIV-avtalet mellan jarnvagsforetag upphort att gilla. I de nya
bestimmelserna dr fordonsinnehavaren inte ldngre skyldig att registrera sina
vagnar hos ett jirnvagsforetag. Direktivet om jarnvigssdkerhet bor dndras sa att
begreppet fordonsinnehavare kan definieras och forhédllandet mellan
fordonsinnehavare och jarnvigsforetag preciseras, bland annat vad giller
underhall. Jarnvdgsbyran bor undersoka detta forhédllande och 1 forekommande
fall limna rekommendationer till kommissionen.

Certifiering av tagpersonal (artikel 17)

Efter det att det tredje jarnvéigspaketet har antagits dr det lampligt att hinvisa
till direktivet om certifiering av tagpersonal med ansvar for sidkerhetsfragor,
som omfattar flera uppgifter som skall utféras av byrén, frdn utveckling av
mallar for licenser och kompletterande intyg till studier av tilldmpningen av
smartkort.

Jarnvagsbyrans uppgifter inom ramen for ERTMS (ny artikel 21a)

Efter antagandet av det andra jérnvdgspaketet har flera initiativ kopplade till
utvecklingen och inforandet av ERTMS-systemet vidtagits, exempelvis
undertecknandet av ett avtalsprotokoll mellan kommissionen och olika aktdrer
inom sektorn, inrdttandet av en styrkommitté for genomfOrandet av detta
samarbetsavtal, kommissionens antagande av ett meddelande om inférandet av
ERTMS', utseende av en europeisk samordnare” for ERTMS-projektet, som &r
ett prioriterat projekt av gemenskapsintresse, faststillande av byrins roll som
systemmyndighet inom ramen for de olika &rliga arbetsprogrammen, och
antagandet de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (TSD) for
delsystemen kontrollstyrning och signalering for jarnvigssystemet for
konventionella tdg’. Med tanke pé den 6kande betydelsen av byrans verksamhet
inom detta omrade bor dessa uppgifter preciseras i denna forordning.

Tillfalliga uppgifter (artikel 21b)

Byran forfogar nu Over ett stort antal experter som ar specialiserade pa
driftskompatibilitets- och sékerhetsfragor for det europeiska jarnvigssystemet.
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10.

11.

Det dr lampligt att byran far behorighet att utfora tillfalliga uppgifter pa
kommissionens begiran, dven om detta inte uttryckligen foreskrivs i
forordningen om upprittandet av jarnvdgsbyrdn eller 1 dess arliga
arbetsprogram. En forutsittning for denna behorighet &r emellertid att den
tillfalliga uppgiften ar forenlig med byrans syften, att tillrickliga budgetmedel
finns till forfogande och att byréns dvriga prioriteringar respekteras.

Datum f6r antagande av arbetsprogrammet (artikel 25.2)

Datumet for antagandet av det rliga arbetsprogrammet bor dndras for att
mojliggdra en battre synkronisering med budgetforfarandet.

Information om resultaten av jairnvdgsbyrans verksamhet (artikel 25.3)

Nar arbetsprogrammet utarbetas dr det Onskvért att de vintade resultaten
faststélls for varje verksamhet, liksom dven vem verksamheten riktas till.
Kommissionen bor ocksa informeras om de tekniska resultaten av varje
verksamhet eftersom denna information &r mer omfattande dn den allménna
rapport som riktas till samtliga institutioner.

Styrelsens sammansittning (artikel 26.1)

Av praktiska skél dr det 1ampligt att utse suppleanter dven for observatorerna.
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2006/0274 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om Andring av forordning (EG) nr 881/2004 om inrittande av en europeisk
jarnvigsbyra

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel

71.1,

med beaktande av kommissionens forslag®,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande”,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande’, och

av foljande skal:

(1)

(2)

Genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 881/2004% inrittades en
europeisk jarnvigsbyra, som skall bistd med sakkunskap i tekniska fragor till
upprittandet av ett europeiskt jarnvigsomrade wutan granser. Till foljd av
gemenskapslagstiftningens utveckling inom omridena driftskompatibilitet och
jarnvéagssdkerhet, utvecklingen av marknaden och pa grundval av erfarenheterna fran
byrans arbete och forhédllandet mellan byrdn och kommissionen, bor vissa dndringar
goras 1 forordning (EG) nr 881/2004 och framfor allt bor vissa uppgifter 1aggas till.

Genom artikel 14 1 Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april
2004 om sikerhet p4 gemenskapens jarnvigar’ inrittades ett gemensamt forfarande for
tillstdnd att ta rullande materiel i bruk. I enlighet med principen om Omsesidigt
erkdnnande &r det nodvandigt att underlitta tillstindsforfarandet avseende
ibruktagande av rullande materiel i en annan medlemsstat 4n den som utfirdat det
forsta tillstdndet, genom att begrénsa antalet faktorer som den behoriga myndigheten
far granska. Darfor bor alla tekniska foreskrifter och sidkerhetsregler som dr 1 kraft i

© 0 N A w» A

EUTC,s..

EUTC,s..

EUTC,s..

EUTC,s..

EUT L 164, 30.4.2004, s. Rattelse i EUT L 220, 21.6.2004, s. 3.
EUT L 164, 30.4.2004, s. Rittelse i EUT L 220, 21.6.2004, s. 16.
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3)

(4)

)

(6)

(7)

(8)

varje medlemsstat klassificeras i tre grupper och resultaten av denna klassificering
redovisas 1 ett referensdokument. Byran bor underlitta denna klassificering genom att,
for varje verifierad parameter, sétta de tillimpliga nationella foreskrifterna i relation
till varandra och tillhandahalla tekniska yttranden dver specifika aspekter av projekt.

Nationella foreskrifter anmals till kommissionen inom ramen for direktiv .../../EG (*)
[direktivet om driftskompatibiliteten hos jdrnvdgssystemet] och direktiv 2004/49/EG.
Grinserna mellan de tvd uppsittningarna foreskrifter &r otydliga eftersom
sdkerhetsreglerna delvis beror delsystemen, som ocksd omfattas av foreskrifter som
ror driftskompatibilitet. Darfor bor de tva uppsittningarna foreskrifter jimforas och
klassificeras och redovisas pé ett enhetligt sétt pa byrans webbplats.

I enlighet med artikel 13 1 forordning (EG) nr 881/2004 far byran kontrollera
kvaliteten pa det arbete som utfors av de organ som anmélts av medlemsstaterna. En
studie som genomfordes av kommissionen visade dock att de kriterier som skall
uppfyllas for anmélan av dessa organ kan tolkas pa vitt skilda sitt. Utan att det
paverkar medlemsstaternas ansvar for valet av anmilda organ och deras kontroller av
att dessa kriterier uppfylls, dr det viktigt att utvdrdera vilka effekterna ar av dessa
tolkningsskillnader och kontrollera att de inte ger upphov till problem nér det géller
omsesidigt erkdnnande av intyg om Overensstimmelse och EG-kontrollforklaring.
Byrén bor darfor kunna fungera som samordnare inom detta omrade, exempelvis
genom att utféra informationsinsamlingsuppdrag.

I artikel 15 i1 forordning (EG) nr 881/2004 foreskrivs att byrdn pa kommissionens
begiran skall granska vissa ansdkningar om ekonomiskt bidrag frdn gemenskapen for
jarnvégsinfrastrukturprojekt med avseende pa driftskompatibiliteten. Begreppet
“infrastrukturprojekt” bor vidgas si att det ocksd blir mgjligt att bedéma hur
sammanhéngande systemet dr, exempelvis nir det giller projekt for genomforande av
ERTMS-systemet.

Till foljd av utvecklingen pd internationell niva, i synnerhet ikrafttridandet av den nya
COTIF 1999-konventionen, bor byran uppmanas att granska forhéllandet mellan
jarnvégsforetag och forvaltare av rullande materiel, i synnerhet ndr det géller
underhéll, och i forekommande fall utfirda rekommendationer. Denna uppgift bor utga
frén byrdns verksamhet 1 frdga om certifiering av verkstader.

Mot bakgrund av antagandet av det tredje jarnvigspaketet'®, bor hinvisning inforas till
direktiv .../.../EG (*) [direktivet om certifiering av tagpersonal med ansvar for
sikerhetsfragor] som omfattar flera uppgifter som skall utforas av byran.

Efter antagandet av det andra jarnvédgspaketet har flera initiativ kopplade till
utvecklingen och inférandet av ERTMS-systemet vidtagits, exempelvis
undertecknandet av ett samarbetsavtal mellan kommissionen och olika aktorer inom
sektorn, inrdttandet av en styrkommitté for genomforandet av detta samarbetsavtal,
kommissionens antagande av ett meddelande om inforandet av ERTMS'! beslut....,"”
som innebar att en europeisk samordnare utsidgs for ERTMS-projektet, som &r ett
prioriterat projekt av gemenskapsintresse, faststillande av byrans roll som
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)

(10)

(11)

(12)

systemmyndighet inom ramen for de olika érliga arbetsprogrammen och antagandet av
de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (TSD) for delsystemen
kontrollstyrning och signalering for jarnvigssystemet for konventionella tag". Med
tanke pad den O0kande betydelsen av byrdns verksamhet inom detta omrade bor dessa
uppgifter preciseras.

Byran forfogar nu Over ett stort antal experter som é&r specialiserade pa
driftskompatibilitets- och sdkerhetsfrdgor for det europeiska jarnvagssystemet. Byran
bor kunna utfora tillfalliga uppgifter pa kommissionens begéran, under forutséttning
att dessa ar forenliga med byréns uppdrag, tillgdngen till budgetmedel och byréns
Ovriga prioriteringar.

For att mojliggora en forbéttrad synkronisering med budgetforfarandet, bor datumet
for antagandet av byrans arbetsprogram andras.

I byrans arbetsprogram bor syftet anges for varje verksamhet liksom vem
verksamheten riktas till. Kommissionen bor ocksd informeras om de tekniska
resultaten av varje verksamhet eftersom denna information &r mer omfattande &n den
allménna rapport som riktas till samtliga institutioner.

Med tanke pé att det huvudsakliga malet for den planerade dtgéirden, som &r att byrans
uppdrag skall wutvidgas till att omfatta dess deltagande 1 fOrenklingen av
gemenskapsforfarandet for certifiering av rullande materiel, och den inte i tillrdcklig
utstrackning kan uppnés av medlemsstaterna och darfor, pa grund av den planerade
atgdrdens omfattning eller verkningar, béttre uppnds pd gemenskapsnivd, kan
gemenskapen vidta &tgdrder i1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i1 artikel 5 1
fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar inte direktivet
utover vad som dr nddvéndigt for att uppné detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 881/2004 skall &dndras pé foljande sitt:

(1)

Foljande artikel skall inféras som artikel 8a:
”Artikel S8a

Klassificering av nationella reglerl. Byrdn skall frimja andra medlemsstaters
godkédnnande av rullande materiel som tagits i bruk i en medlemsstat i enlighet med
de forfaranden som anges i punkterna 2-5.

Byran skall stegvis sammanstélla ett referensdokument som gor det mdjligt att sétta
alla nationella foreskrifter som medlemsstaterna tillimpar pd ibruktagande av
rullande materiel i relation till varandra. Detta dokument skall, for varje parameter
som anges i bilaga VI till direktiv 2004/49/EG, ange de nationella foreskrifterna i
varje medlemsstat och dven till vilken bilaga VI-grupp som dessa regler hor. Dessa
regler omfattar sddana som anmaéls inom ramen for artikel 16.3 i direktiv .../../EG (*)
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2)

3)

(4)

[direktivet om drifiskompatibiliteten hos jdrnvigssystemet], som anméls till foljd av
antagandet av TSD (specialfall, 6ppna punkter, undantag) och som anmils inom
ramen fOr artikel 8 i direktiv 2004/49/EG.

I samarbete med de nationella sidkerhetsmyndigheter som inrdttats i enlighet med
artikel 6.5 skall byrdn, for att stegvis minska antalet nationella foreskrifter i grupp B,
regelbundet uppdatera referensdokumentet och vidarebefordra det till kommissionen.
Den forsta versionen av dokumentet skall ldmnas till kommissionen senast ett ar efter
det att denna forordning tritt 1 kraft.

De nationella sidkerhetsmyndigheterna eller kommissionen kan begéra att byran, till
foljd av en ansdokan om ibruktagande av rullande materiel ldgger fram tekniska
utlatanden om

a)  tekniska foreskrifters likvéardighet for en eller flera parametrar,

b) en begdran om kompletterande upplysningar, om riskanalys eller om tester
och/eller varje resultat av en sddan begédran,

c)  skélen for ett avslag.

EUT ...”

I artikel 11 skall f6ljande punkt ldggas till som punkt 4:

4. Byran skall, i samforstind med medlemsstaterna och kommissionen, faststilla de
praktiska villkoren for 6verlamnandet av de handlingar som avses 1 punkt 1.”

Punkt 13 skall erséttas med foljande:

“Artikel 13
Anmilda organ

Utan att det pdverkar medlemsstaternas ansvar for de anméilda organ de utser, har
byran rétt att pA kommissionens begdran kontrollera om kriterierna for anmélan av
dessa organ, vilka anges i bilaga VII i direktiven om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet, uppfylls och bedéma kvaliteten pa det arbete som dessa organ
utfor. I forekommande fall skall byran avge ett yttrande till kommissionen.”

Artikel 15 skall ersdttas med foljande:
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()

(6)

”Artikel 15
Driftskompatibilitet hos jairnviagssystemet

For varje moderniserings-, ombyggnads- eller byggnadsprojekt som avser
jarnvégssystemet, och som omfattas av en ansokan om ekonomiskt bidrag frén
gemenskapen, skall byrdn pd kommissionens begdran granska projektet med
avseende pa driftskompatibiliteten. Byran skall avge sitt yttrande om projektets
overensstimmelse med relevanta TSD inom en tidsgrins som skall faststdllas i
samrad med kommissionen utifran projektets betydelse och de tillgingliga
resurserna. | detta yttrande skall de undantag som foreskrivs i artikel 7 i direktiv
96/48/EG och direktiv 2001/16/EG till fullo beaktas.”

Foljande artikel skall inforas som artikel 16a:

”Artikel 16a
Forhallande mellan fordonsinnehavare for godsvagnar och jarnvéigsforetag

Inom ett &r rdknat fran dagen for denna forordnings ikrafttrddande skall byrén
granska forhallandet mellan fordonsinnehavare och jarnvégsforetag med avseende pa
underhall, 1 enlighet med artikel 14b s 1 direktiv 2004/49/EG. Inom samma tidsgrans
skall byran lamna en rapport till kommissionen dér den, i forekommande fall,
utfardar rekommendationer for inférandet av ett frivilligt eller obligatoriskt system
for certifiering av fordonsinnehavare.

Byran skall 1 synnerhet granska

a)  fordonsinnehavarens organisatoriska, personalmissiga och materielmissiga
kapacitet for att klara underhéllet av de vagnstyper som denne forvaltar,

b) om tillhandahdllaren har tillgng till den information som denne behdver for
utfora det planerade underhallet (framfor allt underhallsjournaler och
underhéllsplaner),

c¢) om fordonsinnehavaren forfogar 6ver de verktyg som behdvs for kontroll och
Overvakning av vagnarnas skick.”

Artikel 17 skall dndras pé foljande sétt:

(a) Rubriken och punkt 1 skall ersdttas med foljande:
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(7)

(8)

)

(10)

"Artikel 17
Certifiering av tdgpersonal och yrkeskunskaper

1.  Byran skall utarbeta rekommendationer for faststidllandet av gemensamma
kriterier for faststillande av yrkeskunskaper och bedomning av den personal
som deltar i driften och underhéllet av jarnvigssystemet. Vid utarbetandet skall
byrén beakta kriterierna och prioriteringarna 1 direktiv .../.../EG [direktivet om
certifiering av tdgpersonal]”. Byran skall samrida med fSretridarna for
arbetsmarknadens parter i1 enlighet med bestimmelserna 1 artikel 4.”

(b)  Foljande punkt skall laggas till som punkt 4:

”4. Byran skall bidra till genomforandet av direktiv .../.../EG [direktivet om
certifiering av tagpersonal] och utfora alla uppdrag som den anfortros enligt det
direktivet.”

Artikel 18 skall ersdttas med foljande:

"Artikel 18
Registrering av rullande materiel

Byran skall uppritta och for kommissionen rekommendera en mall fér ansokan om
registrering samt gemensamma specifikationer for det nationella fordonsregistret i
enlighet med kraven 1 artikel 14 1 direktiv ..././EG [direktivet om
driftskompatibiliteten hos jdarnvigssystemet].”

Artikel 19 skall dndras pa foljande sitt:

(a) I punkt 1 skall f6ljande laggas till som led e:

”e) de tekniska foreskrifter som anméls av medlemsstaterna inom ramen for artikel
16.3 och 17.2 i direktiv ..././EG [direktivet om driftskompatibiliteten hos
jdrnvdagssystemet.”

(b)  Foljande punkt skall laggas till:

5. De databaser som upprittas enligt den hir artikeln och artikel 11 skall utvecklas
pa ett enhetligt sétt, 1 synnerhet nér det géller nationella foreskrifter.”

Kapitel 4 skall dndras pa foljande sétt:

(a) Rubriken till kapitel 4 skall erséittas med foljande:

”SARSKILDA UPPGIFTER”

Foljande artiklar skall inforas som artiklarna 21a och 21b:

Kontrollera titeln och hdnvisningen nér det tredje jarnvagspaketet antagits.
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“Artikel 21a
ERTMS

l. Byrén skall fungera som systemmyndighet for utvecklingen och inférandet av det
europeiska trafikstyrningssystemet, ’JERTMS” (European Rail Traffic Management
System). Dérfor skall byrén utfora de uppgifter som beskrivs i punkterna 2-5.

2. Byran skall inrdtta ett forfarande for behandling av ansdékningar om andring av
specifikationer for ERTMS.

3. Byran skall stodja kommissionens arbete med migrationen till ERTMS och
samordningen av installeringen av ERTMS ldngs de transeuropeiska
transportkorridorerna.

4. Byrdn skall, i samarbete med de anmilda organen och de nationella

sdkerhetsmyndigheterna, overvaka tilldimpningen av EG-kontrollforfarandena och
ibruktagandet inom ramen for sdrskilda projekt, i synnerhet for att bedoma den
tekniska driftskompatibiliteten mellan infrastrukturer och rullande materiel som
utrustats av olika konstruktdrer. I forekommande fall skall byrdn rekommendera
lampliga dtgéarder for kommissionen.

5. Byrén skall utarbeta en strategi for forvaltning av de olika versionerna av ERTMS
for att sidkerstidlla den tekniska och operativa driftskompatibiliteten mellan
infrastrukturer och rullande materiel som utrustats med olika versioner.

Artikel 21b
Ovriga uppgifter

Byran skall, 1 samforstind med kommissionen eller pa begéran av denna, utfora varje
tillfallig uppgift som ar forenlig med byrans syften enligt artikel 1, 4ven om detta
uppdrag inte uttryckligen foreskrivs i denna forordning eller i arbetsprogrammet
enligt artikel 25.2 ¢.”

(11)  Artikel 25 skall dndras pa foljande sétt:
(a) Punkt 2 c skall erséttas med foljande:

’c) senast den 30 november varje ar, efter att ha beaktat kommissionens yttrande,
anta byrans arbetsprogram for det kommande é&ret och skicka det till
medlemsstaterna, Europaparlamentet, radet och kommissionen. Detta arbetsprogram
skall antas utan att det pdverkar gemenskapens drliga budgetforfarande. Om
kommissionen inom 15 dagar fran den tidpunkt da arbetsprogrammet antagits
meddelar att den inte samtycker till det antagna arbetsprogrammet, skall styrelsen
behandla det igen och inom tvd ménader, vid den andra behandlingen, anta det
eventuellt dndrade arbetsprogrammet, antingen med tvd tredjedels majoritet,
inbegripet kommissionens foretrddare, eller med enhéllighet bland medlemsstaternas
foretradare,”

(b)  Foljande punkt skall ldggas till som punkt 3:
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”3. I byrdns arbetsprogram skall syftet anges for varje verksamhet. I princip skall en
rapport lamnas till kommissionen for varje verksamhet och/eller varje resultat.”

(12)  Artikel 26.1 skall ersittas med foljande:

1. Styrelsen skall besta av en foretrddare som utses av varje medlemsstat och fyra
foretrddare som utses av kommissionen samt av sex foretrddare som inte skall ha
rostritt, vilka pa europeisk niva skall foretrdda foljande grupper:

a)  Jarnvégsforetag.

b) Infrastrukturforvaltare.
¢) Jarnvégsindustrin.

d)  Fackforeningar.

e)  Resendrer.

f)  Godstransportkunder.

For var och en av dessa kategorier skall kommissionen utse en foretrddare och en
suppleant utifran en lista med fyra namn som tagits fram av deras respektive
europeiska organisationer.

Styrelseledamdterna och deras suppleanter skall utses pd grundval av relevant
erfarenhet och sakkunskap.”

(13)  Artikel 36 skall ersittas med foljande:

”1. Byréan skall vara 6ppen for deltagande av europeiska ldnder och lander som
omfattas av den europeiska grannskapspolitiken'’ som har ingtt sddana avtal med
gemenskapen som innebdr att de berdrda linderna antagit och tillimpar
gemenskapens lagstiftning inom det omrédde som omfattas av denna férordning."

Artikel 2

Denna forordning trdder i1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska
unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande

13 Se kommissionens meddelande KOM(2004) 373 slutlig, 12.5.2004.
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1.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

FORSLAGETS BETECKNING:

Forslag till dndring av forordning (EG) nr 881/2004 om inrdttande av en europeisk
jarnvégsbyra.

Detta forslag ingér i ett paket som bland annat inbegriper

ett meddelande,

ett forslag till sammanslagning/omarbetning av direktiven om driftskompatibilitet for

jarnvégar (96/48/EG och 2001/16/EG),

3.1.

3.2.

SV

ett forslag till &ndring av direktivet om jarnvégssidkerhet (2004/49/EG),

en sammanfattning av rapporten om konsekvensanalysen.

BERORDA DELAR I DEN VERKSAMHETSBASERADE
FORVALTNINGEN/BUDGETERINGEN

Rubrik 06: Energi och transport

Budgetkapitel 06 02: Land-, luft- och sjétransport.

BUDGETPOSTER

Budgetposter (driftsutgifter och utgifter for tekniskt och administrativt stod i
samband dirmed [f.d. B.A.-poster]) inklusive foljande rubriker:

Punkt 06 02 08 01 — Europeiska jarnvdgsbyradn — Bidrag enligt avdelningarna 1 och 2
(administrativa utgifter)

Punkt 06 02 08 02 — Europeiska jarnvdgsbyran — Bidrag enligt avdelning 3
(driftskostnader)

Tid under vilken dtgirden kommer att piga och paverka budgeten:

Eftersom vissa uppgifter dr fortlopande, finns ingen tidsgréns.
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3.3.

4.

4.

4.1.1.

Budgettekniska uppgifter:

Budgetpo
st

Typ av utgifter

Nya

Bidrag fran
Eftaliinder

Bidrag fran
ansokande
linder

Rubrik i
budgetplane
n

06.020801

e 16
Ieke. Dift.

oblig. utg.

NEJ

JA

NEJ

Nr 3 Intern
politik (2000—
2006)/Nr la
Konkurrenskr
aft for tillvaxt
och
sysselséttning
(2007-2013)

06.020802

Icke-
oblig.
utg.

Diff.

NEJ

JA

NEJ

Nr 3 Intern
politik (2000—
2006)/Nr 1a
Konkurrenskr
aft for tillvaxt
och
sysselséttning
(2007-2013)

1. Finansiella resurser

SAMMANFATTANDE UPPGIFTER OM RESURSER

Forteckning over atagandebemyndiganden och betalningsbemyndiganden

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Avsnitt n-+5
Typ av utgifter o 17 och
Arn n+1|n+2|n+3|n+4/| senar | Totalt
e
Driftsutgifter'®
Atagandebemyndiganden 8.1. a 1,685 2,185 | 1,685 | 1,685 | 1,685 | 0,48 -
Betalningsbemyndiganden b 1,685 2,185 | 1,685 | 1,685 | 1,685 | 0,48 -

Administrativa utgifter som ingar i referensbeloppet"

Tekniskt och administrativt

stod (icke-diff.)

8.2.4.

Differentierade anslag.
Ar n ir det forsta 4ret da de dndringar som anges i denna finansieringsdversikt tillimpas, det vill siga
forsta aret efter det att dessa dndringar har antagits av den budgetansvariga myndigheten (radet och
parlamentet).
Utgifter som inte omfattas av kapitel XX 01 i avdelning XX.
Utgifter som omfattas av artikel XX 01 04 i avdelning XX.
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TOTALT REFERENSBELOPP

Atagandebemyndiganden a+ | 1,685 2,185 | 1,685 | 1,685 | 1,685 | 0,48 -
C

Betalningsbemyndiganden b+ | 1,685 2,185 | 1,685 | 1,685 | 1,685 | 0,48 -
C

Administrativa utgifter som inte ingir i referensbeloppet™

Personalutgifter och  dértill -

horande utgifter 8.2.5. d

Administrativa, kostnader,

utom  personalutgifter  och

kostnader i samband dérmed,

. g T 8.2.6. €

som inte ingar 1

referensbeloppet (icke-diff.

anslag)

Total preliminér finansiell kostnad for dtgirden

TOTALA ATAGANDE- a+ | 1,685 | 2,185 | 1,685 | 1,685 | 1,685 | 0,48 -

BEMYNDIGANDEN c+

inklusive personalutgifter d+
€

TOTALA BETALNINGS- b+ | 1,685 | 2,185 | 1,685 | 1,685 | 1,685 | 0,48 -

BEMYNDIGANDEN c+

inklusive personalutgifter d+
€

Uppgifter om samfinansiering

Om forslaget innefattar samfinansiering frdn medlemsstaterna eller andra organ
(ange vilka) skall en berdkning av nivan pa samfinansieringen anges i nedanstaende

tabell (ytterligare rader kan ldggas till om det géller flera organ):

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Samfinansierande organ n+35

och
Arn |n+1]|n+2|n+3]|n+4]senar | Totalt

e

........................ f

ATAGANDEBEMYNDI | 3 +¢

GANDEN TOTALT | 4 34

inklusive samfinansiering e+

f

20
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Utgifter som omfattas av andra artiklar 1 kapitel XX 01 4n artiklarna XX 01 04 eller XX 01 05.
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4.1.2.  Forenlighet med den ekonomiska planeringen
X  Forslaget ar forenligt med géllande ekonomisk planering.
00  Forslaget kraver omfordelningar under den berdrda rubriken i budgetplanen.

[0  Forslaget kan krdva tillimpning av bestimmelserna i det interinstitutionella
avtalet’ (dvs. flexibilitetsmekanismen eller revidering av budgetplanen).

4.1.3.  Paverkan pd inkomsterna
X  Inkomsterna paverkas inte
[0  Forslaget paverkar inkomsterna enligt fljande:

Miljoner euro (avrundat till en decimal)

Situatio Situation efter atgarden
n fore
Stoird
Budgetpost Inkomster a[i; i: [ Ar [n+ | [n+|[n+|[n+|[n+

L A B 2 A ) B R R )

a) Inkomster i absoluta tal

b) Inkomstfordndring A

4.2. Personalresurser (t.ex. tjinstemiin, tillfilligt anstillda och extern personal), i
heltidsekvivalenter. For ytterligare uppgifter se punkt 8.2.1.

Arsbehov Arn |n+1 | n+2 | n+3 | n+4 | n+5
och
senarc

Totalt antal personal

Antagandet av detta lagstiftningsforslag kommer inte att paverka personalen pé
Generaldirektoratet for energi och transport, som dvervakar jairnvigsbyrans arbete.

5. BESKRIVNING OCH MAL
5.1. Behov pa kort eller ling sikt

De nya uppgifter som foreslds for jairnvigsbyran dr nddvéndiga pa kort sikt sivil inom
omrédet for dmsesidigt erkdnnande av lok som inom omradet for certifiering av forare.

2 Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.

Ytterligare kolumner kan ldggas till vid behov, dvs. om étgérdens 16ptid &r ldngre 4n 6 ar.
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Nir det géller 6msesidigt erkdnnande av lok skall myndigheten underldtta forfarandet for att
godkinna befintlig rullande materiel genom att utveckla ett referensverktyg som gor det
mojligt att for varje kontrollerad parameter faststilla Gverensstimmelse med tillimpliga
nationella foreskrifter och att tillhandahalla sdrskilda tekniska expertutlatanden inom ramen
for konkreta projekt.

Efter antagandet av tredje jarnvidgspaketet™ innefattar direktivet om certifiering av
tagpersonal med ansvar for sikerheten® flera uppgifter for jarnvigsbyran, alltifrin utveckling
av mallar for licenser och kompletterande intyg, till genomférande av en studie om
anvindningen av smarta kort.

5.2. Mervirde som tillfors genom gemenskapens deltagande och forslagets
forenlighet med ovriga finansiella instrument samt eventuella synergieffekter

Ett stort mervérde tillfors tack vare att en organisation och kvalificerad personal som delvis
redan finns tillgdnglig utnyttjas, och att metoderna redan har visat sig vara effektiva (till
exempel anvindning av det ndtverk av nationella sdkerhetsmyndigheter som redan finns och
fungerar).

5.3. Verksamhetsbaserade mal, forvintade resultat och motsvarande indikatorer for
forslaget inom ramen for den verksamhetsbaserade forvaltningen

Operativt méal 1: 6msesidigt erkdnnande av lok (huvudsyftet med detta paket):

e MaAl: 6ka antalet nationella foreskrifter som omfattas av dmsesidigt erkdnnande.
o Resultat: minska varaktigheten av forfaranden for godkdnnande av lok
¢ Indikator: antal lok som tas i bruk utanfor ursprungsmedlemsstaten.

Operativt mal 2: certifiering av forare (tredje jirnvagspaketet)

e Mal och resultat: utveckla mallar for intyg och registerspecifikationer.

e Indikator: antal forare som har certifierats i enlighet med direktivet om certifiering av
tdgforare.

Operativt mél 3: diverse uppgifter

Se punkt 8.2.2.

5.4. Metod for genomforandet (preliminért)
X Centraliserad forvaltning
O  Direkt av kommissionen
X  Indirekt genom delegering till:

0 Verkstillande organ

» EUT ..........
1 EUT ..... och kontrollera titeln
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X  Av gemenskaperna inrdttade organ som avses i artikel 185 i
budgetforordningen

00  Nationella offentliga organ eller organ som anfortrotts uppgifter
inom offentlig forvaltning

L0 Delad eller decentraliserad forvaltning
O  Med medlemsstater
[0 Med tredjelander

L Gemensam forvaltning med internationella organisationer (ange vilka)

6. KONTROLL OCH UTVARDERING
6.1.  Overvakningssystem

Varje ar 6vervakas och utvirderas jarnvdgsbyrans verksamhet i en arlig allmén rapport (for
det foregaende aret) och i ett arbetsprogram (for det kommande aret). Jirnvagsbyrans styrelse
antar dessa tvd dokument och skickar dem till Europaparlamentet, rddet, kommissionen,
revisionsritten och medlemsstaterna.

6.2. Utvardering
6.2.1. Forhandsutvirdering

Vid samréddet fore utarbetandet av forslaget diskuterades och utvérderades flera alternativ med
foretradare for medlemsstaterna och branschorganisationer. Jarnvdgsbyran radfrdgades ocksa.
En mycket ingdende rapport om konsekvensanalysen finns tillgdnglig pa kommissionens
webbplats och en sammanfattning bifogas detta forslag.

6.2.2. Atgirder som vidtagits med anledning av en interims- eller efterhandsutviirdering
(ldrdom som dragits av tidigare erfarenhet frdan liknande dtgdrder)

En revision hos jarnvdgsbyrdn genomfordes i september 2006 och korrigerande &atgdrder
haller pa att utformas samtidigt som detta forslag utarbetas.

6.2.3.  Villkor for och tidsintervall mellan framtida utvirderingar

Utover de kontroller och den granskning som foreskrivs av Europeiska byrdn f{or
bedrigeribekdmpning (Olaf) och revisionsritten, foreskrivs 1 artikel 43 1 jarnvdgsbyrans
arbetsordning att kommissionen skall utvirdera jarnvagsbyran (resultat, arbetsmetoder) fem ér
efter inrdttandet, dvs. 2010.
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7. BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Den verkstillande direktdren skall genomfora jarnvagsbyrans budget. Varje ar skall han eller
hon presentera en detaljerad sammanstéllning for kommissionen, revisionsritten och
jarnvigsbyrans styrelse av foregdende éars inkomster och utgifter. Kommissionens
internrevisor har dessutom samma befogenheter i frdga om jarnvégsbyrin som for avdelningar
inom kommissionen och jarnvigsbyran har ett internt revisionssystem som liknar
kommissionens.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/1999 av den 25 maj 1999 om
utredningar som utfors av Europeiska byrdn for bedrdgeribekdmpning (Olaf) och det
interinstitutionella avtalet av den 25 maj 1999 om interna utredningar som utfors av
Europeiska byréan for bedrageribekdmpning (Olaf) tillampas utan forbehdll for jirnvagsbyran.
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8. NARMARE UPPGIFTER OM RESURSBEHOV

8.1. Kostnader for forslaget fordelade pa mal
Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
3 25
ﬁMﬁle“S’ Typav | Gen Arn Arn+ 1 Arn+ 2 Arn+3 Arn+4 Arn + 5och SUMMA
atgirdernas  och | resulta | oms senare
resultatens t nittli
rubriker skall ga
anges) kost | Antal Totala | Antal Totala Antal Total | Antal Totala | Antal Totala | Antal Total | Antal Tota
nade | resultat kostna | resultat kostna | resultat a resultat kostna | resultat kostna | resultat a resultat la
r der der kostn der der kostn kost
ader ader nade
r
OPERATIVT MAL
1 (Omsesidigt
erkdnnande av
rullande
materiel)
SUMMA
1,18 1,68 1,18 1,18 1,18 0,185
Avdelning I 0,488 0,488 0,488 0,488 0,488 0,122
Avdelning IT 0,052 0,052 0,052 0,052 0,052 0,013
Avdelning IIT 0,64 1,14 0,64 0,64 0,64 0,05
OPERATIVT MAL
2 (certifiering av

» Ar n dr det forsta dret da de dndringar som anges i denna finansieringsdversikt tillimpas, det vill siiga forsta dret efter det att dessa dAndringar har antagits av den

budgetansvariga myndigheten (rddet och parlamentet).
Enligt beskrivningen i avsnitt 5.3 och 8.2.2.
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forare)

SUMMA

0,37 0,37 0,37 0,37 0,37 0,160
Avdelning I 0,244 0,244 0,244 0,244 0,244 0,122
Avdelning 11 0,026 0,026 0,026 0,026 0,026 0,013
Avdelning ITI 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,025
OPERATIVT MAL
3 (6vriga
uppgifter)
SUMMA

0,135 0,135 0,135 0,135 0,135 0,135
Avdelning I 0,122 0,122 0,122 0,122 0,122 0,122
Avdelning 11 0,013 0,013 0,013 0,013 0,013 0,013
Avdelning ITI
TOTALA 1,685 2,185 1,685 1,685 1,685 0,48
KOSTNADER
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8.2. Administrativa utgifter

8.2.1.a. Antal och typ av personal (GD Energi och transport)

Personal som krévs for att forvalta atgarden, dvs. befintliga plus ev. ytterligare

Typ av ynster personalresurser (antal tjédnster/heltidsekvivalenter)

Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5

Tjanstemin | A*/
eller tillfalligt | AD

anstillda®
(XX 01 01) B*,
C*/
AST
Personal som

finansieras®  genom
artikel XX 01 02

Ovrig personal som
finansieras® enligt
artikel XX 01 04/05

SUMMA

Antagandet av detta lagstiftningsforslag kommer inte att paverka personalen pé
Generaldirektoratet for energi och transport, som dvervakar jairnvagsbyrans arbete.

8.2.1.b. Antal och typ av personal (jdrnvigsbyrdn)

I forhallande till tabellen 6ver personal som aterges i det preliminéra forslaget till budget 2007
kommer det for aren n—n+4 att krdvas ytterligare 7 kompletterande ADS8-tjanster, samt for
aren n+5 och senare, 1 kompletterande AD8-tjanst. Dessa kompletterande tjdnster kommer att
motiveras i det foljande.

8.2.2.  Beskrivning av de arbetsuppgifter som skall utforas i samband med atgdrden

Obs! Nedan beskrivs jarnvdgsbyrdns arbetsuppgifter, inte arbetsuppgifterna for GD Energi
och transport, enhet E2, som skall f6lja upp jarnvagsbyrans arbetsuppgifter.

Operativt méal 1: dmsesidigt erkdnnande av rullande materiel

Utveckla ett referensverktyg som omfattar samtliga nationella foreskrifter som &r
tillimpliga pa rullande materiel.

Klassificera och jimfora dessa foreskrifter.

27
28
29

Kostnader som INTE ticks av referensbeloppet.
Kostnader som INTE ticks av referensbeloppet.
Kostnader som técks av referensbeloppet.
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Samordna arbetet i nédtverket av nationella myndigheter for att minska antalet nationella
foreskrifter.

Offentliggdra en jamforelsetabell 6ver de nationella foreskrifterna.

Utarbeta tekniska expertutlatanden pa begéran av de nationella sdkerhetsmyndigheterna
och kommissionen.

Utarbeta rekommendationer till stod for kommissionens beslut for att minska antalet
nationella foreskrifter och 6ka antalet foreskrifter som omfattas av dmsesidigt erkdnnande.

For att uppfylla detta operativa mal krévs foljande:

Fyra kompletterande experter under de fOrsta fem &ren, ddrefter en expert per ar, en
anstélld 1 tjanstekategori A8 kostar i genomsnitt 0,122 miljoner euro 1 avdelning I och
0,013 miljoner euro i avdelning II.

Dessutom kravs for arbetsgruppen 100 000 euro per ar de forsta fem aren och darefter
50 000 euro per ar (avdelning IIT).

For oversdttning av delar av de nationella foreskrifterna kravs 540 000 euro per ar for de
fem nirmsta aren (avdelning III).

Utveckling av sérskild datorutrustning och programvara, uppgéende till 500 000 euro
under det andra aret (avdelning III).

Operativt méal 2: certifiering av forare (tredje jirnvagspaketet)

Utarbeta rekommendationer till mallar for licenser och harmoniserade kompletterande
intyg.

Utarbeta rekommendationer for gemenskapskoder inom licenskategorierna.
Utarbeta forslag till specifikationer for register 6ver forare.

Samarbeta med de behoriga myndigheterna 1 medlemsstaterna for att skapa
driftskompatibla register.

Rapport om andra aktdrer som utfor arbetsuppgifter med avgorande betydelse for
sakerheten.

Rapport om genomforandet av direktivet.

Rapport om anvéndningen av smarta kort.

For att uppfylla detta mal krédvs

tvd kompletterande experter under de fOrsta fem aren, ddrefter en expert per éar
(avdelningarna I och II),

dessutom 100 000 euro per ar de forsta fem é&ren (50 000 euro for arbetsgruppen,
50 000 euro for studier), dérefter 25 000 euro per ar for arbetsgruppen (avdelning III).
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Operativt mél 3: dvriga uppgifter

— Arbetsuppgifter i samband med ERTMS: fungera som systemmyndighet, férvaltning av
specifikationer, forvaltning av olika versioner inom nitverket, stdd till samordningen av
infoérandet av ERTMS ldngs korridorerna.

— Utveckla gemensamma kriterier for certifiering av innehavare av vagnar under arbetet med
certifiering av underhallsverkstider.

— Utarbetande av en handbok for inrdttande av register Over infrastruktur och rullande

materiel.

— Osv.

For dessa uppgifter krdvs en expert per ar utdver de tillgingliga resurserna (avdelningarna I

och II).

8.2.3.  Personalresurskdllor (som omfattas av tjidnsteforeskrifterna)

Obs! Detta handlar om personal pd GD Energi och transport, enhet E2, som skall

O

Overvaka den berorda verksamheten pé jarnvdgsbyran.X  Tjdnster som for
ndrvarande anslagits till forvaltning av de program som skall erséttas eller
utvidgas.

Tjanster som redan har anslagits inom ramen for den arliga politiska
strategin/det prelimindra budgetforslaget for ar n.

Tjanster som skall begdras 1 samband med nésta arliga politiska
strategi/prelimindra budgetforslag.

Tjanster som skall omfordelas med hjilp av befintlig personal inom
forvaltningsavdelningen (intern omfordelning).

Tjanster som krévs for &r n, men som inte planerats inom ramen for den arliga
politiska strategin/det preliminédra budgetforslaget for det berérda éret.

8.2.4.  Ovriga administrativa utgifter som ingdr i referensbeloppet XX 01 04/05 — Utgifter
for administration

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budgetpost

Arn Arn+ | Arn+ | Arn+ | Arn+ Arn+5 SUMMA
1 2 3 4

(nr och bendmning)

och senare

1. Tekniskt och
administrativt stod
(inklusive tillhorande
personalkostnader)

SV
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Verkstillande organ®

Ovrigt tekniskt och
administrativt stod

— internt

— externt

Totalt tekniskt och
administrativt stod

8.2.5.  Personalkostnader och utgifter i samband ddrmed som inte ingdr i referensbeloppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Arn Arn+ | Arn+ | Arn+3 | Arn+4 Arn+5

Typ av personal 1 o) och senare

Tjénstemén och tillfalligt anstillda®®
(XX 0101)

Personal som finansieras genom
artikel XX 01 02 (extraanstillda,
nationella experter,
kontraktsanstéllda etc.)

(ange budgetrubrik)

Totala kostnader for personal och
dirmed sammanhingande
kostnader (som INTE ingar i
referensbeloppet)

Berédkning — Tjinstemdn och tillfilligt anstillda

Det fOrutsitts att jarnvdgsbyrans overvakningsuppgifter i dag omfattar en heltidstjénst/ar och
att de nya arbetsuppgifterna for byran inte kraver ndgon ytterligare tjanst.

Berékning — Personal som finansieras genom artikel XX 01 02

Inte heller kommer de nya arbetsuppgifterna for jarnvdgsbyrdn att kriva personal som

30 Det skall goras en hénvisning till den sidrskilda finansieringsoversikten for det eller de berdrda

verkstéllande organen.
Genomsnittlig kostnad for en tjdnsteman i tjdnstekategori A under forutséttning att n=2008 och
2 procent per ar.
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finansieras genom denna avdelning.

8.2.6.  Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Arn+| Arn | Arn Arn+ [Arn+ SUMMA
1 +2 +3 4 5

n och
senare

XX 0102 11 01 — Tjénsteresor

XX 01 02 11 02 — Konferenser och méoten

XX 0102 11 03 — Kommittéméten®

XX 0102 11 04 — Studier och samrad

XX 0102 11 05 — Informationssystem

2. Ovriga forvaltningsutgifter totalt
(XX 010211)

3. Ovriga administrativa utgifter
(specificera  genom  att  ange
budgetrubrik)

Totala administrativa utgifter, andra
in personalkostnader och dirmed
sammanhingande kostnader (som
INTE ingéar i referensbeloppet)

Berikning — Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Det forutsitts att byrdns nya arbetsuppgifter inte kommer att leda till nagra ytterligare
administrativa utgifter for kommissionen.Jarnvagsbyran har i stort sett kommit upp i normal
arbetstakt och antalet méten och tjdnsteresor med anknytning till jirnvagsbyran bor i stort sett
vara konstant.

Behovet av personalresurser och administrativa resurser kommer att tickas med de anslag
som vid det arliga budgetanslagsforfarandet tilldelas det ansvariga generaldirektoratet.

32 Ange vilken typ av kommitté som avses samt vilken grupp den tillhor.
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