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1) BAKGRUND

e Motiv och syfte

Att forenkla och modernisera regelverket 1 Europa ar ett viktigt mal i kommissionens
arbete. I samband med arbetet {for att uppnd detta strategiska och dvergripande mél har
kommissionen utarbetat och satt 1 verket ett ambitiost program for forbéttring av
lagstiftningen. Syftet &r att bidra till forverkligandet av Lissabonmalen om tillvéxt och
sysselsdttning. Det dr 1 detta sammanhang som forslaget om en kodifiering och
sammanslagning av direktiven om driftskompatibilitet ldggs fram.

Nationella forfaranden for godkdnnande av lok anses for ndrvarande vara ett av de
storsta hindren for skapandet av nya jarnvigsforetag inom godsomrddet. De anses
ocksd utgdra ett betydande hinder for driftskompatibiliteten hos det europeiska
jarnvagssystemet. Ingen medlemsstat kan ensam bestdmma att ett tillstdnd for
ibruktagande som den utfardar skall vara giltigt pd andra medlemsstaters territorier.
Darfor kréavs det ett gemenskapsinitiativ for att harmonisera nationella forfaranden, for
att forenkla dem och for att fa till stdnd en systematisk tillimpning av principen om
omsesidigt erkdnnande.

e Allmén bakgrund

Det hér forslaget dr en del av ett bredare initiativ som syftar till att forbittra den
tekniska delen i regelverket for jarnviagen, dvs. direktiven om driftskompatibilitet hos
jarnvagssystemet, jairnvagssakerhetsdirektivet och jarnvagsbyraférordningen.

For det forsta: Ett av de viktigaste omréden dar det krdvs forbattringar for att underldtta
fri rorlighet for tag dr forfarandet for godkdnnande av lok. Enligt tillverkarna och
jarnvégsforetagen dr dessa forfaranden fortfarande ofta vildigt langdragna och mycket
kostsamma. De hdvdar dven att vissa krav frin behoriga myndigheter inte har nagot
reellt berdttigande rent tekniskt sett.

For det andra: kommissionen har for avsikt att — inom ramen for programmet for
forenkling av lagstiftningen — konsolidera och sld samman direktiven om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet.

For det tredje: mot bakgrund av tio ars erfarenhet av genomforandet av direktiven om
driftskompatibilitet har kommissionen en skyldighet att foresla flera forbéttringar i den
tekniska delen av regelverket.

Det hir forslaget syftar till en kodifiering, omarbetning och sammanslagning av
direktiven om driftskompatibilitet hos jarnvégssystemet. Det bor ldsas tillsammans
med forslagen om &ndring av forordning 881/2004 om inrdttande av en europeisk
jarnvigsbyra (nedan kallad ”byrén”) och direktiv 2004/49/EG om jarnvégssdkerhet.

e Gaillande bestimmelser

Det hér forslaget syftar till en omarbetning och sammanslagning av foljande direktiv:

— Rédets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvdgssystemet for hoghastighetstag (EGT L 235, 17.9.1996, s. 6),
andrat genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1882/2003 av den 29
september 2003 (EUT L 284, 31.10.2003, s. 1).
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— Europaparlamentets och rédets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tig
(EGTL 110, 20.4.2001, s. 1).

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mél pi4 andra omriden

Forenklingen av forfarandena for ibruktagande av rullande materiel kan gora
jarnvagstransporterna mer konkurrenskraftiga. Genom att minska transportkostnaderna
bidrar forenklingen till konkurrenskraften hos industrin som helhet i Europeiska
unionen. En dynamisk jarnvagssektor stirker ocksé den europeiska jarnvégsindustrins
vérldsledande stdllning och sdkrar sysselsdttningen inom sektorn. En mer
konkurrenskraftig jarnvdgstransport bidrar dessutom till Europeiska unionens
grundliggande &taganden 1 frdga om hallbar utveckling och kampen mot
klimatforandringen.

Dérfor ingar detta initiativ 1 den reviderade strategin for tillvixt och sysselséttning.
Initiativet gor det ockséd mdjligt att minska de administrativa kostnaderna for nationella
sakerhetsmyndigheter.

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
e Samrad med berorda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allmdnna profil

[ april 2006 utarbetade kommissionen ett samrddsdokument dar flera
handlingsmojligheter beskrevs. Dokumentet presenterades i samband med en workshop
for alla berorda parter (nationella myndigheter for jarnvagssidkerhet, branschen,
operatdrer, infrastrukturforvaltare, europeiska standardiseringsorgan etc.). Skriftliga
synpunkter fran alla parter har samlats in och studerats i en konsekvensanalys som
genomforts i enlighet med géllande normer.

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Kommissionen har beaktat de olika synpunkterna i samband med utarbetandet av sin
standpunkt, vilken omfattar tvd delar: & ena sidan att inleda arbeten som kan
genomforas omedelbart, utan att invinta ikrafttridandet av nya lagar; & andra sidan att
andra lagstiftningen for att sédkra den rittsliga ram som ger réttigheter och skyldigheter
at de parter som berodrs av forfarandet for beviljande av tillstdind for ibruktagande av
rullande jarnvagsmateriel.

e Extern experthjilp

Berdrda fackomraden/sakkunskaper

Nationella forfaranden for godkdnnande av rullande jarnvigsmateriel, nationella
tekniska foreskrifter och/eller sdkerhetsforeskrifter, kostnader och tidsfrister i samband
med dessa forfaranden etc.
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Metoder

Kommissionens riktlinjer SEK(2005) 791 av den 15 juni 2005 (uppdaterade 2006) har
anvants.

De viktigaste organisationer och experter som radfragats

Europeiska jarnvdgsbyrans expertis har utnyttjats for beddmningen av de olika
standpunkter som framforts av berdrda parter inom sektorn och for konsekvensanalys
av de olika alternativen.

Sammanfattning av avgivna och utnvttjade rekommendationer

Inga potentiellt allvarliga risker med oaterkalleliga konsekvenser har nimnts.
Se konsekvensanalysen.

Tillvigagdngssdtt for att gora experternas rekommendationer allmdnt tilledngliga

Konsekvensanalysen offentliggdrs pa Internet.
e Konsekvensanalys

Referensscenario: att begrinsa sig till tillimpning av existerande lagstiftning och
ingripande enbart vid klagomal.

Andra alternativ dn lagstiftning: offentliggora rekommendationerna frén arbetsgruppen
for Omsesidigt accepterande av existerande rullande material och uppmana
medlemsstaterna att tillimpa dessa; anmoda byrdn att klassificera de nationella
foreskrifterna och peka ut sddana som &r likvérdiga; anmoda byrdn att ata sig en
radgivande roll eller en roll som besvirsinstans 1 de nationella forfarandena for
ibruktagande; paskynda utvecklingen och Oversynen av europeiska standarder;
kontrollera att principen om Omsesidigt erkdnnande tillimpas pa ritt sétt och, vid
behov, inleda dvertridelseférfaranden.

Alternativ som inbegriper lagstiftning: dndring av lagstiftning med f6ljande syften:
avskaffa skyldigheten att erhalla tillstdnd i varje medlemsstat; klargora det forfarande
som skall tillimpas for existerande rullande materiel; ge byrdn mojlighet att utfarda
tillstdnd for ibruktagande; ge byran mojlighet att spela en samordnande och radgivande
roll och/eller en roll som besvirsinstans; ge organ med behdrighet att utfora
beddmningar av Overensstimmelse mojlighet att utfarda tillstdnd for ibruktagande; ge
infrastrukturforvaltare mojlighet att utfarda tillstand for ibruktagande.

Kommissionen har gjort en konsekvensanalys i1 enlighet med kommissionens
lagstiftnings- och arbetsprogram. Rapporten finns pa
http://ec.europa.eu/transport/rail/index_en.html

RATTSLIGA ASPEKTER
¢ Sammanfattning av den foreslagna atgirden

I forslaget foreslds ett forenklat forfarande for ibruktagande. For vagnar och
personvagnar som tas i bruk efter ikrafttrddandet av det hér direktivet bor det vara
tillrackligt med ett enda tillstdnd for ibruktagande som utfirdas av en medlemsstat i
gemenskapen. For rullande materiel som tas i bruk fore ikrafttrddandet av det har
direktivet och for vilken ingen EG-kontrollforklaring utfiardats, bor det preciseras att
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jarnvagssiakerhetsdirektivet skall tillimpas. Nar det géller rullande materiel for vilken
en EG-kontrollforklaring har utfardats enligt artikel 18, bér man pa ett uttdmmande sitt
faststélla vilka kriterier en sdkerhetsmyndighet far kontrollera for utfardandet av ett
tillstand for ibruktagande. Nar det géller fordonsserier som tillverkas pa grundval av en
typ, bor medlemsstaterna fa mojlighet att utfarda grupptillstand for ibruktagande.

e Riittslig grund

Artiklarna 71 och 156
e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillimplig, i den man forslaget inte omfattas av
gemenskapens exklusiva behorighet.

Medlemsstaterna kan av nedanstdende skil inte sjdlva uppnd malen i fOrslaget i
tillracklig utstrackning.

Initiativet dr en del av en uppsittning forslag som syftar till att 16sa problemet med
rullande materiel for vilken ibruktagande har godkénts i en medlemsstat men inte
automatiskt har godtagits i en annan medlemsstat. Detta problem har en transnationell
dimension och kan inte &tgdrdas genom ett nationellt initiativ eftersom ingen
medlemsstat kan godkénna ibruktagandet av rullande materiel pd en annan
medlemsstats territorium. Dessutom dr det kommissionens uppgift att ligga fram
forslag om forenkling av gemenskapens regelverk.

Malen i forslaget kan béttre uppnas pa gemenskapsniva av foljande skal:

Territorialitetsprincipens giltighet for tillstand for ibruktagande ges genom direktiven
om driftskompatibilitet hos jarnvdgssystemet och genom jarnvégssikerhetsdirektivet,
och ingen atgérd enbart pa nationell niva skulle gora det mojligt att uppna det mal som
efterstrivas genom det hir forslaget.

Tidsatgdngen och kostnaderna for godkdnnande av rullande materiel ar de bésta
indikatorerna pd i vilken grad de mal som efterstrdvas i1 det hir forslaget har uppnatts.

Andringen av artikel 14 i direktiven om driftskompatibilitet, enligt den sammanslagna
versionen i det hir forslaget, gor det mojligt att precisera vilken del av ett tillstdnd som
skall erkdnnas Omsesidigt och att forenkla forfarandet i vissa fall. Mgjligheten att
centralisera beslut att ge tillstdnd for ibruktagande, t.ex. hos byrans chef, har forkastats;
detta visar att forslaget har begransats till vad medlemsstaterna inte kan uppna genom
nationella initiativ.

Forslaget dr darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen. |
e Proportionalitetsprincipen
Forslaget dr forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skél:

Forslaget har utarbetas for att begridnsa de nodvéindiga dndringarna till ett minimum.
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Forslaget har praktiskt taget inga konsekvenser for kommissionens driftsbudget. For de
behoriga myndigheterna och for industrin rdknar man endast med fordelar eftersom ett
av huvudsyftena ar att forenkla utfirdandet av tillstaind for ibruktagande genom att
avskaffa overflodiga kontroller och genom att minska regleringen.

e Val av regleringsform

Foreslagen regleringsform: direktiv.

Ovriga regleringsformer skulle vara oldmpliga av foljande skil:
Syftet &r att &ndra ett direktiv.

BUDGETKONSEKVENSER

For byrén understiger kostnaderna 2,2 miljoner euro for de fem fOrsta aren, och de
minskar dérefter till under 0,5 miljoner euro (se bifogade finansieringsdversikt).

OVRIGA UPPLYSNINGAR
e Forenklingar

Forslaget innebdr en forenkling av de administrativa forfarandena for organisationer
och privatpersoner.

Den rullande materiel for vilka det redan finns ett tillstdind for ibruktagande i en
medlemsstat maste genomga ytterligare certifiering i en annan medlemsstat endast vad
avser kompletterande nationella krav (exempelvis pd grund av egenskaperna hos det
lokala nétet).

Forslaget ingdr i kommissionens arbets- och lagstiftningsprogram under beteckningen
2006/TREN/00S.

e Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Forslaget till rattsakt géller ett omrdde som omfattas av EES-avtalet och réttsakten bor
darfor utstrickas till att gilla EES-landerna.

Nérmare redogorelse for forslaget, per kapitel eller artikel

1. Beskrivning av  geografiskt tillimpningsomrdde och utvidgning av
tillimpningsomradet (artikel 1)

Enligt direktiv 2004/50/EG skulle tillimpningsomradet for direktiv 2001/16/EG
utvidgas gradvis allteftersom nya TSD:er antas eller befintliga TSD:er ses dver. Nér det
hér direktivet trdder i kraft omfattar dess tillimpningsomrade transeuropeiska nét for
konventionella tdg och for hoghastighetstdg, enligt definitionen av dessa termer i
gemenskapens riktlinjer for transeuropeiska transportnét, samt den rullande materiel
som kan framforas pd dessa nét. Tillimpningsomradet kommer att utvidgas gradvis till
att omfatta hela nitet och all rullande materiel under fOrutsittning att en
konsekvensanalys pavisar den ekonomiska nyttan av detta.
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Artikel 1.3 dndras for att klargora det forfarande som skall f6ljas for denna utvidgning.

Forst gor byrdn en konsekvensanalys och identifierar nya TSD som bor utvecklas och
befintliga TSD som bor dndras for att ticka de linjer och den rullande materiel som
annu inte omfattas av de befintliga TSD.

Dérefter faststéller kommissionen ett uppdrag pa grundval av byrans rekommendation
och efter yttrande av kommittén.

Utvidgningen av tillimpningsomradet nodviandiggér ocksd mindre redaktionella
dndringar 1 hela direktivet.

2. Definitioner (artikel 2)

Definitionen av grundparametrar &@ndras, liksom &dven artikel 6.3, sd att den
bestimmelse som foreskriver ett beslut av kommissionen stryks. Erfarenheten har
ndmligen visat att ett siddant beslut inte dr motiverat eftersom specifikationen av
parametrar kriver en ekonomisk utvirdering som inte kan slutforas forrdn strategin for
genomforande av den berérda TSD:n har utformats.

Tre nya definitioner foreslas:

upphandlande enhet var inte definierad, och denna fraga har behandlats inom
kommittén som har kommit 6verens om en storre flexibilitet nir det géller den enhet
som fér inleda forfarandet for EG-kontroll eller begira ett tillstind for ibruktagande.

fordonsinnehavare, som namns i den foregdende definitionen, har varit foremal for ett
gemensamt forslag om dndring av jarnvégssdkerhetsdirektivet.

langt framskridet projekt
3. Undantag

Tillimpningen av artikel 7 1 frdga om undantag har varit foremél for mycket arbete
inom den kommitt¢é som inrittats enligt artikel 21 1 direktiv 96/48/EG.
Rekommendationer har tagits fram, sérskilt nér det géller foljande:

Definitionen av ”langt framskridet” projekt, dvs. ett projekt som kan omfattas av
forfarandet for “automatiskt” undantag utan beslut av kommissionen.

Innehallet 1 dokumentationen skall meddelas kommissionen sd att denna kan
kontrollera om undantaget dr motiverat.

4. Overgangsperiod for driftskompatibilitetskomponenter (artikel 10 — ny punkt 5)

Nér en TSD trider i kraft finns det redan ett antal driftskompatibilitetskomponenter i
produktion. Det krivs en 6vergangsperiod for att komponenterna skall kunna integreras
i ett delsystem dven om de inte pa alla punkter overensstimmer med TSD:n.

5. Tekniska bilagor till TSD (artikel 6)

Det har visat sig att antagandet av vissa TSD for hoghastighetstdg och konventionella
tdg dr en mycket langdragen process eftersom omfattande tekniska bilagor méiste
oversittas. De tekniska bilagorna tenderar ocksa att fordndras snabbt, sirskilt nédr det
giller informations- och kommunikationssystem. Detta giller exempelvis TSD som
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avser delsystem for kontrollstyrning och signalering, samt telematikapplikationer for
gods- och persontrafik. Déarfor foreslds en ny bestimmelse som ger byrdn mgjlighet att
1 sddana fall offentliggoéra en eller flera tekniska bilagor.

6. Kontroll av krav avseende drift och underhéll efter ibruktagande (artikel 14.2)

Efter ibruktagandet av ett delsystem bor man forsdkra sig om att delsystemet anvinds
och underhélls i enlighet med de vésentliga krav som giller for delsystemet. Ansvaret
for att dessa krav uppfylls aligger, enligt jirnvdgssidkerhetsdirektivet,
infrastrukturforvaltaren eller jarnvagsforetaget, var och en for sina egna delsystem.
Medlemsstaterna kan kontrollera att dessa krav uppfylls i samband med beviljandet av
sdkerhetsintyg och sdkerhetstillstind 1 enlighet med artiklarna 10 och 11 i
jarnvégssidkerhetsdirektivet.

7. Forfarande for ibruktagande av rullande material (artikel 14)

Vad giller rullande materiel dr det ekonomiskt ohéllbart att kridva ett tillstind for
ibruktagande i varje medlemsstat och for varje fordon. Det ar sdledes nodvéndigt att
forenkla forfarandet for ibruktagande.

8. Specialfall och nationella bestimmelser (artikel 16.3)

Denna punkt har ocksd varit foremél for tolkning fran kommitténs sida. Kommittén
beslutade att om ett specialfall som anges i TSD:n inbegriper nationella, tekniska
bestimmelser, maste dessa anmadlas till kommissionen pd samma sitt som de regler
som ér tillimpliga pa undantag eller nér TSD innehéller ”6ppna punkter”.

9. Bradskande éndring av en TSD (artikel 17)

Forfarandet for 6versyn av en TSD kan vara flera manader: Kommissionen beslutar att
ge byran ett uppdrag, byran utarbetar ett forslag, kommissionen utvirderar forslaget
och forbereder ett beslut, kommittén ldmnar ett yttrande, beslutstexten oversétts och
behandlas internt inom kommissionen, varefter beslutet antas och meddelas
medlemsstaterna. Denna frdga har diskuterats inom kommittén, och man har kommit
Overens om att det krivs ett snabbare forfarande for braddskande fall. Dérfor foreslés att
ett tekniskt utlatande skall begéras fran byrén i sddana fall och att kommissionen skall
besluta om detta tekniska utldtande far anvindas i vintan pd 6versynen av TSD.

10. Intyg om delkontroll (artikel 18)

Pa denna punkt foreslds en dndring av bilaga VI. Forslaget lamnades till kommittén i
juni 2006 for yttrande enligt det foreskrivande forfarandet. Andringen gor det mojligt
att ta hansyn till att kontrollforfarandet for ett delsystem bestér av flera faser och att
mojligheten att utfiarda sadana intyg skapar den flexibilitet som behdvs pa denna typ av
marknader.

11. Arbetsprogram (artikel 23)

Denna artikel méste uppdateras mot bakgrund av de TSD som redan antagits.
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12. Register 6ver infrastruktur och rullande materiel (artikel 24)

Nér byrdn under 2005 och 2006 arbetade med att ta fram specifikationer for det
nationella fordonsregister som avses i artikel 14.3, visade det sig ndodvindigt att
precisera de olika registrens omfattning, innehall och inbérdes samband och hur de
skall ~ anvdndas av  olika  aktorer:  nationella  sdkerhetsmyndigheter,
infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, fordonsinnehavare, tillverkare m.fl. Enligt
forslaget skall en vigledning utarbetas och, om sa dr nddvandigt, antas formellt.
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| ¥2004/50/EG art. 2.1 (anpassad) |
2006/0273 (COD)

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 20044646

av den 9-mars2001

om driftskompatibiliteten hos dettranseurepeiska DO gemenskapens <X jarnvagssystemet £6¢
bt chastiahotstd

”Text av betydelse for EES”

| ¥ 2001/16/EG (anpassad)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artiklarna
156 och 71,

.. . 1
med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®, och

AW N =
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av foljande skal:

)

U ny

Ar 2004 gjordes visentliga dndringar i radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996
om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jdrnvigssystemet for
hoghastighetstiag® och Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16/EG av den 19
mars 2001 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet for konventionella tag®. I
samband med nya dndringar bor de aktuella direktiven omarbetas av tydlighetsskal,
och bestimmelserna i direktiven bor i forenklingssyfte samlas i en enda réittsakt.

(2)

‘ WV 96/48/EG skil 1 (anpassad)

€)

| ¥ 2001/16/EG skiil 1

For att gora det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska aktorer samt regionala och
lokala samhéllen att i full utstrdckning utnyttja de fordelar som f6ljer av att ett omride
utan inre grinser skapas bor samtrafikformigan och driftskompatibiliteten hos de
nationella ndten och tillgdngligheten till dessa nét frimjas genom att de atgérder som
kan visa sig nddvindiga ndr det géller teknisk standardisering genomfors, sasom
foreskrivs 1 artikel 155 1 fordraget.

(4)

| ¥ 2001/16/EG skiil 2

Genom undertecknandet av det protokoll som antogs i Kyoto den 12 december 1997
har Europeiska unionen atagit sig att minska sina gasutsldpp. Dessa malséttningar
kréver att balansen mellan olika transportsdtt d&ndras och saledes att konkurrenskraften
for jarnvégstransporterna okar.

()

| ¥ 2001/16/EG skiil 3

Rédets strategi for en integrering av miljofrdgorna och en héllbar utveckling i
gemenskapens transportpolitik medfor krav pa insatser for att minska miljopaverkan
frén transporterna.

EGT L 235, 17.9.1999, s. 6. Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2004/50/EG av den 29 april 2004 (EUT L 164, 30.4.2004, s. 114).
EGT L 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv 2004/50/EG.
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(6)

‘ WV 96/48/EG skil 2 (anpassad)

(7)

(8)

)

13
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(12)

‘ WV 2001/16/EG skil 4 (anpassad) ‘

Kommersiell drift av tdg lings de peiska jarnvagsndtet forutsitter bland
annat en utomordentligt god kompatlblhtet mellan infrastrukturens och den rullande
materielens  egenskaper, men ocksd en effektiv sammankoppling av
infrastrukturférvaltarnas och anvéndarnas informations- och kommunikationssystem.
Prestanda, sékerhet, tjanstens kvalitet och kostnaderna for den 4r beroende av denna
kompatlblhtet och sammankoppling, som utgor grunden for driftskompatibiliteten hos
de aseurepeiska jarnvigssystemet £8

(13)

| ¥ 2001/16/EG skiil 13

Medlemsstaterna ansvarar for att de sdkerhets-, hdlso- och konsumentskyddsregler
som giller for jarnvdgsnit 1 allminhet foljs vid projektering, uppbyggnad och
ibruktagande samt under drift.

(14)

| ¥ 2001/16/EG skiil 14

Det rader stora skillnader mellan de nationella foreskrifter, interna regler samt tekniska
specifikationer som jirnvdgarna tillimpar pd grund av att de innehdller tekniska
bestdmmelser som &r specifika for varje lands industri och att de innehaller foreskrifter
om matt och dimensioner, sirskilda anordningar och sirskilda egenskaper. Detta
innebér bland annat att tdg inte kan framforas under gynnsamma villkor inom hela
gemenskapen.

(15)

| ¥ 2001/16/EG skil 15

Denna situation har under drens lopp medfort att den nationella jarnvigsindustrin och
de nationella jairnvdgarna knutits mycket ndra samman, vilket har utgjort ett hinder for
Oppnandet av marknaderna. For att dessa industrier skall kunna bli konkurrenskraftiga
pa vérldsmarknaden maste de ha tillgéng till en europeisk marknad som &r 6ppen och
utsatt for konkurrens.

(16)

| ¥ 2001/16/EG skiil 16 (anpassad) |

Det dr sdlunda nodvandigt att for hela gemenskapen faststalla visentliga krav for det

transeuropeiska jirnvigssystemet £6

(17)
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(18)

(19)

(20)

(21)
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‘ WV 96/48/EG skil 14 (anpassad)
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(28)

‘ WV 96/48/EG skil 19 (anpassad)

(29)

(30)

(1)
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‘ WV 96/48/EG skil 24 (anpassad)

(33) D—Pj
(34)
(35)
(36)
‘ WV 2001/16/EG skil 5 (anpassad)
(37) Radet vidtog den 23 juli 1996 en forsta atgird for att uppnd dessa malsittningar genom
att anta direktiv 96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvigssystemet for hoghastighetstag'2. [ Direfter har Europaparlamentet och rédet
antagit direktiv 2001/16/EG om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet for
konventionella tag. <XI
| ¥ 2004/50/EG skiil 7
(38)  Ikrafttrddandet av  Europaparlamentets och radets direktiv 2001/12/EG av

den 26 februari 2001 om andring av radets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av
gemenskapens jarnvédgar, 2001/13/EG av den 26 februari 2001 om &ndring av rddets
direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvagsforetag och 2001/14/EG av den

EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.
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26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturskapacitet, uttag av avgifter for
utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och utfirdande av sdkerhetsintyg pdverkar dven
inforandet av driftskompatibilitet. En utvidgning av tilltrddesritten maste, liksom for
Ovriga transportsitt, ske parallellt med att nddvindiga harmoniseringsitgarder
genomfors. Det dr darfor nodvindigt att infora driftskompatibilitet for hela
jarnvégsnétet genom en gradvis utvidgning av det territoriella tillimpningsomradet for
direktiv 2001/16/EG. Det &r ockséd nodvéndigt att utoka den rittsliga grunden for
direktiv 2001/16/EG till att &ven omfatta artikel 71 i fordraget, dvs. samma artikel som
direktiv 2001/12/EG grundar sig pa.

(39)

| ¥ 2004/50/EG skil 10

Utvecklingen av TSD pa hoghastighetsomradet har visat att det dr nddvandigt att
klargora forhallandet mellan & ena sidan de vésentliga kraven 1 direktiv 96/48/EG och
TSD och a andra sidan europeiska standarder och Ovriga handlingar av normativ
karaktdr. Det bor sdrskilt goras en tydlig skillnad mellan standarder eller delar av
standarder som maste goras obligatoriska for att det direktivets mél skall kunna uppnas
och de «harmoniserade» standarder som har vixt fram i linje med den nya strategin for
teknisk harmonisering och standardisering.

(40)

| ¥ 2004/50/EG skil 11

I allménhet har de europeiska specifikationerna utvecklats i1 linje med den nya
strategin for teknisk harmonisering och standardisering. Det kan dérfor formodas att
overensstimmelse med vissa vésentliga krav i1 direktiv 96/48/EG foreligger, sarskilt
ndr det giéller driftskompatibilitetskomponenter och grénssnitt. Dessa europeiska
specifikationer eller tillimpliga delar av dem é&r inte obligatoriska, och ingen uttrycklig
hénvisning till specifikationerna far goras i TSD. Hanvisningar till dessa europeiska
specifikationer offentliggérs 1 FEuropeiska unionens officiella tidning , och
medlemsstaterna offentliggdr hidnvisningar till nationella standarder som inforlivar
europeiska standarder.

(41)

| ¥ 2004/50/EG skil 12

I vissa fall, nir det &r absolut nddvindigt for att uppfylla mélen 1 detta direktiv, fir en
uttrycklig hinvisning till europeiska standarder eller specifikationer goras i TSD.
Denna hénvisning fir konsekvenser som madste klargoras, framfor allt att dessa
europeiska standarder eller specifikationer blir obligatoriska frdn och med den dag da
TSD skall tillimpas.

(42)

| ¥ 2004/50/EG skil 13

I TSD faststills alla villkor som skall uppfyllas av en driftskompatibilitetskomponent,
liksom det forfarande som skall foljas vid bedomningen av dverensstimmelse. Det
méste ocksd papekas att alla komponenter skall understdllas det forfarande for
bedomning av Overensstimmelse och ldmplighet som anges i TSD och atfoljas av
motsvarande intyg.
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(43)

| ¥ 2004/50/EG skil 14

Av sédkerhetsskil dr det nodvéndigt att krédva att medlemsstaterna forser varje fordon
som tas ibruk med en identifikationskod. Fordonet bor dérefter registreras 1 ett
nationellt fordonsregister. Registren méste vara tillgdngliga for alla medlemsstater och
for vissa ekonomiska aktorer inom gemenskapen. Uppgifterna bor vara uppstillda i ett
enhetligt format. Registren bor diarfor omfattas av gemensamma specifikationer vad
avser driftsrelaterade och tekniska aspekter.

(44)

| ¥ 2004/50/EG skiil 15

Det bor anges hur en situation dir det finns vdsentliga krav som &r tillimpliga pa ett
delsystem men som dnnu inte omfattas av uttdmmande specifikationer i motsvarande
TSD skall hanteras. I detta fall bor de organ som ansvarar for forfarandena for
beddmning av overensstimmelse och kontroll vara desamma som de som redan har
anmadlts enligt artikel 20 1 direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG.

(45)

(46)

¢ ny

Skillnaden mellan jarnvigssystemet for hoghastighetstdg och jarnvigssystemet for
konventionella tag rattfardigar inte existensen av tva olika direktiv. Forfarandena for
utarbetande av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet dr identiska for de tvé
systemen, och  detsamma  giller fOrfarandena  for  certifiering av
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem. De vésentliga kraven dr praktiskt
taget identiska, och detsamma géller indelningen av systemet i delsystem som skall
omfattas av tekniska specifikationer. Eftersom tdgen mdste kunna passera fritt fran
hoghastighetsnétet till det konventionella ndtet, &r det dessutom sa att de tekniska
specifikationerna for de tvd systemen Overlappar varandra 1 stor utstrdckning; arbetet
med utarbetande av TSD:er har visat att det for vissa delsystem gér att anvdnda en
enda TSD for bada systemen'’. Diarfor ar det limpligt att sla samman direktiv
96/48/EG och 2001/16/EG.

Enligt direktiv 2004/50/EG skulle tillimpningsomradet for direktiv 2001/16/EG
utvidgas gradvis allteftersom nya TSD:er antas eller befintliga TSD:er ses over. Nar
det hér direktivet trdder 1 kraft omfattar dess tillimpningsomrdde transeuropeiska nat
for konventionella tdg och for hoghastighetstag, enligt definitionen av dessa termer i
gemenskapens riktlinjer for transeuropeiska transportnéitM, samt den rullande materiel
som kan framforas pa dessa ndt. Tillimpningsomradet kommer att utvidgas gradvis till
att omfatta hela nidtet och all rullande materiel under fOrutsittning att en
konsekvensanalys pavisar den ekonomiska nyttan av detta.

| ¥2001/16/EG skil 6 (anpassad)

" Se slutsatserna i kommissionens rapport till ridet och Europaparlamentet. Rapporten antogs den ...
' Riktlinjer for TEN 1996...
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(48)

(49)

| ¥2001/16/EG skil 8

Med hénsyn till detta stegvisa tillvigagéngssétt och den tid som behovs for att anta
alla tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) bér medlemsstaterna
undvika att anta nya nationella regler eller att inleda projekt som skulle gora det
befintliga systemet annu mer heterogent.

(50)

‘ W2001/16/EG skil 9 (anpassad) ‘

Antagandet av ett stegvist tillvigagangssétt svarar mot de sérskilda behov som hénger
samman med driftskompatibiliteten hos dekenventienella jirnvigssystemets, vilketa
kidnnetecknas av gammal nationell infrastruktur och materiel som krdver stora
investeringar for att anpassas eller fornyas och man bor sérskilt se till att inte
jarnvdgen bestraffas ekonomiskt i férhallande till andra transportsétt.

(1)

| ¥2001/16/EG skiil 10

I sin resolution av den 10 mars 1999 om jarnvagspaketet begérde Europaparlamentet
att en successiv Oppning av jarnviagssektorn skall atfoljas av atgidrder for teknisk
harmonisering som &r sa snabba och effektiva som mgjligt.

(52)

| ¥2001/16/EG skiil 11

Rédet uppmanade den 6 oktober 1999 kommissionen att ldgga fram ett forslag till en
strategi fOr att forbéttra jiarnvégstransporternas driftskompatibilitet och minska
flaskhalsarna sd att de tekniska, administrativa och ekonomiska hindren f6r
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jarnvagsnitens driftskompatibilitet snabbt kan undanréjas, samtidigt som en hog
sdkerhetsnivé garanteras liksom personalens utbildning och kompetens.

(53)

| ¥2001/16/EG skiil 12

Rédets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens
jarnvigar'” innebir att jirnvigsforetagen maste fa kad tillgdng till medlemsstaternas
jarnvigsnit, vilket forutsitter driftskompatibilitet mellan infrastrukturer, utrustning,
rullande materiel och system for forvaltning och drift, inbegripet de yrkesmaissiga
kvalifikationer och de villkor avseende hygien och sikerhet for personalen, vilka krévs
for drift och underhdll av de delsystem som avses samt for genomforandet av varje
teknisk specifikation for driftskompatibilitet. Det hér direktivet syftar dock inte till att,
vare sig direkt eller indirekt, harmonisera arbetsforhéllandena inom jarnvagssektorn.

(54)

‘ V2001/16/EG skl 17 (anpassad) ‘

P& grund av omfattmngen av och komplexiteten hos &
jarnvigssystemet £8 : pela-tde har det av praktiska skil visat sig nodvandlgt
att dela upp det i delsystem. For varje sddant delsystem madste vésentliga krav
definieras for hela gemenskapen och sddana tekniska specifikationer faststéllas som &r
nodvindiga for att uppfylla dessa krav, sdrskilt ndr det giller komponenter och
granssnitt.

(55)

| ¥2001/16/EG skil 18 (anpassad) |

Genomforandet av bestammelserna om driftskompatibiliteten hos dettsanses skes
jarnvégssystemet 8 aventionela—tde fir inte leda till att det uppstar oskahga
hinder, med hénsyn till forhdllandet mellan kostnader och nytta, for medlemsstaterna
mot att bibehdlla kompatibiliteten i1 sina befintliga jarnvigsndt, samtidigt som dock
anstrangningar maste goras for att mélet att na driftskompatibilitet bibehalls.

(56)

| ¥2001/16/EG skiil 19

De tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet paverkar likasé forutsittningarna
for passagerarnas anviandning av jarnvégar, och dessa bor foljaktligen radfrdgas om de
aspekter som ror dem.

(57)

| ¥2001/16/EG skiil 20

En berérd medlemsstat bor tilldtas att frangd tillimpningen av vissa tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet, och det bor faststillas forfaranden for att
sdkerstélla att sdidana undantag ar berittigade. Enligt artikel 155 i fordraget krévs att
gemenskapens atgdrder i friga om driftskompatibilitet vidtas med beaktande av
projektens potentiella ekonomiska livskraft.

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25.
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(58)

| ¥2001/16/EG skiil 21 (anpassad) |

Utarbetandet av de tekniska spec1ﬁkat10nerna for driftskompatibilitet och deras

o

tillimpning pa jarnvéagssystemet atda bOr inte fa lagga hinder 1 vigen
for den tekniska innovationen, och denna bor 1nr1ktas pa att forbattra de ekonomiska
resultaten.

(59)

‘ W2001/16/EG skil 22 (anpassad) ‘

Driftskompatibiliteten hos jarnvédgssystemet 8 a~tée bOr utnyttjas for att
forbattra villkoren for kompatibilitet mellan de olika transportsétten, bland annat nér
det géller godstransport.

(60)

| ¥2001/16/EG skiil 23

Enligt bestimmelserna om upphandlingsforfaranden inom jarnvigssektorn, sdrskilt
direktiv 93/38/EEG'®, bér de upphandlande enheterna inkludera de tekniska
specifikationerna i de allminna dokumenten eller i de kontraktsbestimmelser som
hanfor sig till varje kontrakt. Det dr nddvéandigt att utarbeta en uppsittning europeiska
specifikationer som kan tjina som referenser for dessa tekniska specifikationer.

(61)

| ¥2001/16/EG skiil 24

Det ligger 1 gemenskapens intresse att det finns ett internationellt
standardiseringssystem, inom vilket standarder utformas som verkligen anvinds av
internationella handelsparter och som uppfyller de gemenskapspolitiska kraven. De
europeiska standardiseringsorganen bor foljaktligen fortsdtta sitt samarbete med de
internationella standardiseringsorganen.

(62)

‘ V2001/16/EG skil 25 (anpassad) ‘

De upphandlande enheterna skall definiera de tilliggskrav som &dr nodvindiga for att
komplettera de europeiska specifikationerna eller andra standarder. Dessa
specifikationer maste uppfylla de Vasenthga krav som harmonlseras pa
gemenskapsnivéd och so seurepetska jarnvigssystemet £8 rrentioneta
maste uppfylla.

(63)

| ¥2001/16/EG skiil 26

Forfarandena for bedomning av komponenternas dverensstimmelse eller ldmplighet
bor grunda sig pa utnyttjandet av de moduler som ar foremal for beslut 93/465/EEG".

Rédets direktiv 93/38/EEG av den 14 juni 1993 om samordning av upphandlingsférfarandena inom
vatten-, energi-, transport- och telekommunikationssektorerna (EGT L 199, 9.8.1993, s. 84). Direktivet
senast dndrat genom direktiv 98/4/EG (EGT L 101, 1.4.1998, s. 1).

Rédets beslut 93/465/EEG av den 22 juli 1993 om moduler for olika stadier i forfaranden vid
bedomning av Overensstimmelse samt regler for anbringande och anvindning av CE-mérkning om
Overensstimmelse, avsedda att anvéndas i tekniska harmoniseringsdirektiv (EGT L 220, 30.8.1993,
s. 23).
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For att frdmja industrins utveckling dr det nodvéndigt att i storsta mojliga utstrackning
utarbeta forfarandena for kvalitetssdkring.

(64)

| ¥2001/16/EG skiil 27

Komponenternas  dverensstimmelse 4 1  huvudsak  knuten till  deras
anvindningsomrade si att systemets driftskompatibilitet kan sdkerstillas, och inte bara
till deras fria rorlighet pd den gemensamma marknaden. Beddmningen av
lampligheten kommer att goéras for de komponenter som dr mest avgorande for
systemets sdkerhet, tillgénglighet eller ekonomi. Tillverkaren behdver saledes inte CE-
mirka komponenter som omfattas av bestimmelserna i detta direktiv, utan, pa
grundval av beddmningen av dverensstimmelse eller lamplighet, borde tillverkarens
forsdkran om Overensstimmelse vara tillrdacklig.

(65)

| ¥2001/16/EG skiil 28

Detta pdverkar inte tillverkarens skyldighet att CE-mérka vissa komponenter for att
styrka att de Gverensstimmer med andra gemenskapsbestimmelser som de omfattas
av.

(66)

4 ny

Nér en TSD tréder i kraft finns det redan ett antal driftskompatibilitetskomponenter pa
marknaden. Det krdvs en Overgéngsperiod si att komponenterna kan integreras i ett
delsystem dven om de inte pa alla punkter 6verensstimmer med TSD:n.

(67)

W2001/16/EG skil 29 (anpassad)
= ny

De delsystem som utgor de iska jarnvigssystemet 4
bor underkastas ett kontrollforfarande Denna kontroll skall ge de ansvarlga
myndigheter som ger tillstdnd till ibruktagande en mgjlighet att kunna forsdkra sig om
att resultatet pa projekterings-, uppbyggnads- och ibruktagandestadiet dverensstimmer
med tillimpliga regler och tillimpliga tekniska och driftsmassiga foreskrifter.
Kontrollforfarandet skall dven gora det mojligt for tillverkarna att kunna rdkna med
likabehandling oavsett vilket land det ror sig om. Det &r saledes nodvindigt att
utforma en smedwt = eller flera moduler < som faststéller principerna och villkoren
for en EG-kontroll av delsystemen.

(68)

4 ny

Efter ibruktagandet av ett delsystem bor man forsékra sig om att det anvénds och
underhélls i enlighet med de vésentliga krav som géller for delsystemet. Ansvaret for
att  dessa  krav  uppfylls  daligger, enligt jidrnvdgssdkerhetsdirektivet,
infrastrukturforvaltaren eller jarnvagsforetaget, som var och en ansvarar for sina egna
delsystem. Medlemsstaterna kan kontrollera att dessa krav uppfylls i samband med
beviljandet av sdkerhetsintyg och sdkerhetstillstind i enlighet med artiklarna 10 och 11
1 jarnvagssidkerhetsdirektivet.
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(69)

Vad giller rullande materiel dr det ekonomiskt ohallbart att kridva ett tillstdnd for
ibruktagande 1 varje medlemsstat och for varje fordon. Det ér sdledes nddvindigt att
forenkla forfarandet for ibruktagande. For vagnar och personvagnar som tas i bruk
efter ikrafttradandet av det har direktivet bor det vara tillrackligt med ett enda tillstdnd
for ibruktagande som utfirdas av en medlemsstat i gemenskapen. For rullande materiel
som tas i1 bruk fore ikrafttridandet av det hér direktivet och for vilken ingen EG-
kontrollforklaring utfardats, bor det preciseras att jarnvagssdkerhetsdirektivet skall
tillimpas. Nir det géller rullande materiel for vilken en EG-kontrollférklaring har
utfardats enligt artikel 18, bor man pa ett uttdmmande sitt faststélla vilka kriterier en
sakerhetsmyndighet far kontrollera for utfirdandet av ett tillstdnd for ibruktagande.
Niér det géiller fordonsserier som tillverkas pa grundval av en typ, bor medlemsstaterna
ha mdjlighet att utfarda grupptillstand for ibruktagande.

(70)

| ¥2001/16/EG skiil 30

Forfarandet for EG-kontroll bor grunda sig pa TSD. TSD omfattas av bestimmelserna
1 artikel 18 1 direktiv 93/38/EEG. De anméilda organ som har till uppgift att handlagga
forfarandena for bedomning av komponenternas Overensstimmelse eller ldmplighet
liksom forfarandet for kontroll av delsystemen maste, sirskilt om ndgon europeisk
specifikation inte finns, samordna sina beslut s& mycket som mgjligt.

(71)

| ¥ 2001/16/EG skiil 31 (anpassad) |

(72)

De anrnalda organen bor struktureras sa att de
uppfyller de krlterler som galler for denna typ av organ = inom alla sektorer som
omfattas av den nya strategin fOr teknisk harmonisering och kontroll av
overensstammelse, i synnerhet kriterier som ror oberoende och behorighet <= . Andra

(73)

| ¥2001/16/EG skil 33

De étgirder som kravs for att genomfora detta direktiv bor vidtas i enlighet med artikel
2 1 rédets beslut av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillampas vid
utovandet av kommissionens genomfSrandebefogenheter'®.

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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¢ ny

(74) 1 synnerhet bor kommissionen ges behorighet att anta och uppdatera TSD:erna.
Eftersom dessa atgéirder ar av allmén karaktdr och har till syfte att komplettera det hir
direktivet genom tilligg av nya icke-vésentliga delar, méste de antas enligt det
foreskrivande forfarandet med kontroll enligt artikel 5a 1 beslut 1999/468/EG.

| ¥2001/16/EG skiil 34 (anpassad) |

(75) Driftskompatibiliteten hos dettranseurepeiska jirnvigssystemet
ar en frdga som berdr hela gemenskapen Medlemsstaterna &r inte var for sig i stand att
vidta de atgirder som krivs for att uppnd denna driftskompatibilitet. I enlighet med
subsidiaritetsprincipen kan malen for de planerade atgirderna darfor inte 1 tillrdcklig
utstrdckning uppnds av medlemsstaterna och kan darfor, pd grund av atgirdernas
omfattning eller verkningar, béttre uppnas pa gemenskapsniva.

U ny

(76)  Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell lagstiftning bor bara gilla de
bestimmelser som har &ndrats 1 vésentlig grad jamfort med tidigare direktiv.
Skyldigheten att inforliva de bestimmelser som dr ofordndrade foreligger enligt de
tidigare direktiven.

| ¥2001/16/EG

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL1I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

WV 2004/50/EG art. 2.2 a
(anpassad)
= ny

1. Detta direktiv syftar till att faststilla de villkor som maste uppfyllas for att
driftskompatibiliteten hos dettras esska jarnvigssystemet £8 ; s a5
detbeskrivs—t+biagatb skall kunna genomforas inom gemenskapen Dessa Vlllkor galler
projektering, uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad, modernisering, drift och underhall av
de delar av systemet som tas i bruk efter den dag d& detta direktiv trader i kraft samt
yrkesmassiga kvalifikationer och villkor avseende hilsa och sidkerhet for den personal som é&r
sysselsatt med driften och underhéllet. =Dessa villkor gdller ocksa det befintliga
jarnvégssystemet inom ge grianser som anges 1 relevanta artiklar, 1 synnerhet artiklarna 14.3
och 24 om register. <
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| ¥2004/50/EG art. 1.1

W 2004/50/EG art. 1.1 och art. 2.2
b

2. Strivandena for att uppna detta mal maste leda till att en optimal niva for teknisk
harmonisering faststélls och gora det mojligt att

| ¥2001/16/EG

a) underldtta, forbéttra och utveckla de internationella jarnvagstrafiktjanster inom
Europeiska unionen och med tredje land,

| %2004/50/EG art. 1.1 (anpassad) |

‘ V2001/16/EG (anpassad)

b) bidra till att stegvis forverkliga den inre marknaden for utrustning och tjanster for
att bygga, modernisera, bygga om och driva det transeuropeiska jarnvagssystemet £«

kenventionellatis
c) bidra till driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet £«
| onellatie,
WV 2004/50/EG art. 2.2 ¢
(anpassad)
= ny

3. Réckvidden for detta direktiv skall gradvis utstrdckas till att omfatta hela jarnvéagssystemet
Fortkenventienella—tée inklusive sparforbindelser till terminaler och de huvudfunktioner i
hamnar som betjdnar eller kan betjina mer 4n en anvindare, med undantag for infrastruktur
och rullande materiel avsedda att anvindas uteslutande for lokala &ndamal, historiska d&ndamaél
eller turistindamal eller séddan infrastruktur vars funktion dr fristdende fran det Ovriga
jarnvégssystemet, och utan att det paverkar de undantag fran tillimpningen av TSD som

anges 1 artikel 7.

= Utanfor det transeuropelska Jamvagssystemet <= skall Bdetta direktiv skall tillimpas pé-de

sem-4 gl forst fran och med dagen for ikrafttradandet
av ﬁe%s*ea%ée = relevanta <=' TSD :er som skall antas i enlighet med det forfarande som
beskrivs nedan och pé endast for de tillimpningsomraden som anges i dem.
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Kommissionen skall sena 086 i enlighet med forfarandet i artikel 242

= 21.3 <& ante faststilla %%&Pb%@g%&ﬂ = ett eller flera uppdrag <= for utveekdhine

x> utarbetande <X] av nya TSD:er och/eller 6versyn av redan antagna TSD:er for att ticka de
linjer och den rullande materiel som &dnnu inte omfattas.

be ammet © | det forsta uppdraget < kesmmer=detatt anges en forsta grupp av de
nya TSD :er och/eller dndringar av TSD:er som skall utarbetas senast i januari 2669
= 2012 < , utan att det péverkar tillimpningen av artlkel 5.5 om mOJllgheten att ange
specialfall och av artikel 7 som medger undantag cdersarskildy heter pa sérskilda
villkor. Metetav—de—omreaden—seon aS ; .::> Detta forsta uppdrag har
utarbetats pa ba31s av en rekommendatlon fran byran 1 syfte att faststélla vilka nya TSD:er
som skall utarbetas och/eller vilka befintliga TSD:er som skall dndras < grundas pa grundval
av den fOrvintade kostnadseffektiviteten for varje foreslagen atgérd och pd grundval av
principen om proportionalitet #+ hos de atgirder som vidtas pad gemenskapsnivd. For detta
dndamal kemmerlémplie skall erforderlig uppmarksamhet att dgnas at punkt 4 1 bilaga I och
at den nodvindiga jimvikten mellan dels mélet med en tigtrafik utan driftsavbrott och med
teknisk harmonisering, dels den avsedda transeuropeiska, nationella, regionala eller lokala
trafiknivan.

ANird sta ats = Efter detta forsta uppdrag <= skall prioriteringarna
for utarbetandet av nya TSD 1dent1ﬁeras eller befintliga TSD revideras = genom de uppdrag
som faststéllts <= 1 enlighet med forfarandet i artikel 22 = 21.3 <.

En medlemsstat behover inte tillimpa denna punkt om projekten redan dr langt framskridna
eller om ett avtal om ett sddant projekt haller pa att genomfdras niar den berérda TSD-gruppen
offentliggors.

WV 2001/16/EG och 96/48/EG
(anpassad)

Artikel 2

I detta direktiv axses-med X> giller foljande definitioner: <X

‘ V2001/16/EG (anpassad)

a) det transeuropeiska jdarnvdigssystemet #& ertione ¢ hela system som beskrivs i
bilaga I punkterna 1 och 2 och som utgors av Jamvagsmfrastrukturer bestaende av
jarnvégslinjer och fasta installationer som ingar i det transeuropeiska transportnitet
och som konstruerats eller anpassats for konventionell eller kombinerad
jarnvégstrafik X> eller for att kunna trafikeras med hoghastighetstag <XI , samt den
rullande materiel som dr avsedd att framforas pé dessa infrastrukturer.

b) driftskompatibilitet: egenskapen hos de e eiska jarnvigssystemet ¢
kenventionella tdg att erbjuda sdker tagtraﬁk utan driftsavbrott samtidigt som
erfordrade prestandakrav uppfylls. Denna egenskap grundar sig pé alla de foreskrifter
samt tekniska och driftsméssiga villkor som skall iakttas for att de vdsentliga kraven
skall uppfyllas.
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c) delsystem: resultatet av uppdelningen av de seuropeiska jirnvigssystemet s
kenventionella—tdg sdsom anges i bilaga II. Dessa delsystem for vilka visentliga
krav skall anges, ar av strukturell eller funktionell beskaffenhet.

d) driftskompatibilitetskomponenter: alla grundliggande komponenter, grupper av
komponenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats
eller avses att inforlivas 1 ett delsystem och som drlftskompatlblhteten hos det
transeurepeiska jarnvigssystemet £8 pventionela—tde 4dr direkt eller indirekt
beroende av; begreppet “komponent” omfattar saval materiella foremél som
immateriella foremal, t.ex. programvara.

e) vdsentliga krav: de krav som anges i bllaga I och som skall uppfyllas av det
transeurepeiska  jarnvigssystemet aven : - delsystemen,

driftskompatibilitetskomponenterna och dven grinssnitten.

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

f) europeisk specifikation: en gemensam teknisk specifikation, ett europeiskt tekniskt
godkinnande eller en nationell standard som inforlivar en europeisk standard, sisom
de definieras i artikel 1.8—12 i direktiv 93/38/EEG.

‘ V96/48/EG (anpassad)

| ¥2001/16/EG (anpassad)

g) tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, nedan kallade TSD: de specifikationer som
varje delsystem och varje bestindsdel i ett delsystem underkastas for att de
visentliga kraven skall kunna uppfyllas och driftskompatibiliteten hos det

transeuropeiskea jarnvigssystemet £ e sikerstillas.

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

1)  anmdlda  organ: de organ som  har till  uppgift att beddma
driftskompatibilitetskomponenternas Overensstimmelse och ldmplighet eller att
handlégga forfarandet for EG-kontroll av delsystemen.

WV 2001/16/EG (anpassad)
= ny

j) grundparametrar: regler och tekniska eller driftsrelaterade villkor som ar av avgoérande
betydelse for drlftskompatlblhteten och => som skall anges 1 TSD = sem=ska=l4
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k) specialfall: del 1 det—trans iska jarnvigssystemet aves a—tdg som
nddvindiggor sarskllda (tlllfalhga eller definitiva) foreskrlfter 1 TSD av skal som
hanfor sig till begransningar beroende pé geografi, topografi eller stadsmiljo eller till
en strivan att uppnd kompatibilitet med det befintliga systemet; detta kan bland annat
gélla jarnvigslinjer och jarnvagsnit som ar isolerade frdn resten av gemenskapen,
lastprofiler, sparvidd eller sparavstdnd, rullande materiel som uteslutande dr avsedd
for lokal, regional eller historisk anvindning samt rullande materiel pa vag till eller
frdn tredje land, forutsatt att denna materiel inte Gverskrider grinsen mellan tvd
medlemsstater.

WV 2004/50/EG art. 1.2 och art. 2.3
b

1) ombyggnad: sddant storre arbete for att dndra ett delsystem eller en del av ett delsystem som
forbattrar delsystemets totala prestanda.

m) modernisering: sadant storre arbete for att byta ett delsystem eller en del av ett delsystem
som inte dndrar delsystemets totala prestanda.

W 2001/16/EG och 2004/50/EG
art. 1.2

n) Dbefintligt jdarnvdgssystem: hela det befintliga jarnvigssystemet bestdende av
jarnvégsinfrastrukturerna, med linjer och fasta installationer, samt rullande materiel
av alla kategorier och ursprung som fardas pé dessa infrastrukturer.

WV 2004/50/EG art. 1.2 och art. 2.3
C

0) byte i samband med underhall: ersittande av komponenter med delar som har identisk
funktion och prestanda i samband med férebyggande underhéall och reparationer.

p) ibruktagande: alla atgdrder som sammantagna gor att ett delsystem fardigstills for
projekterad drift.

U ny

q) upphandlande enhet: offentligt eller privat foretag som bestéller projektering och/eller
uppbyggnad av ett delsystem under bestimda Oppenhets- och konkurrensvillkor.
Beroende pa vilket delsystem som skall byggas eller dndras kan det rora sig om ett
jarnvagsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en fordonsinnehavare, eller ocksd en
koncessionsinnehavare som har fatt i uppdrag att genomfora ett projekt.

1) fordonsinnehavare: Den som varaktigt och for ekonomisk vinning utnyttjar ett fordon som
transportmedel och som &r dgare av fordonet eller har rétt forfoga 6ver detsamma.

s) langt framskridet projekt. projekt for vilket ett finansieringsbeslut har fattats och vars

projekterings- eller uppbyggnadsfas dr 1 ett siddant stadium att en &ndring av de
tekniska specifikationerna skulle vara oacceptabel. Detta hinder kan vara av
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avtalsméssig, ekonomisk, social eller miljoméssig natur och maéste styrkas pa
vederborligt sétt.

t) harmoniserad standard: europeisk standard som antagits av ett av de europeiska
standardiseringsorgan som fortecknas i bilaga I till direktiv 98/34/EG; antagandet har
skett inom ramen for ett uppdrag fran kommissionen som faststillts i enlighet med
det forfarande som anges i artikel 6.3 1 samma direktiv och standarden utgdr, ensam
eller tillsammans med andra standarder, en 16sning som gor det mdjligt att uppfylla
en lagbestimmelse.

| ¥ 2001/16/EG (anpassad)

Artikel 3

1. Detta direktiv innehaller, med avseende péa varje delsystem, bestimmelser om
drlftskompatlb111tetskomp0nenter granssmtt och forfaranden samt de Vlllkor for den allménna
kompatibiliteten hos éde speiska jarnvigssystemet £8 aventieonela—tds som krévs
for att uppna drlftskompatlblhtet 1 systemet

‘ WV 96/48/EG (anpassad)

‘ WV 2001/16/EG (anpassad)

2. Bestimmelserna i detta direktiv skall tillimpas utan att det paverkar tillimpningen av andra
gemenskapsbestimmelser. Niar det géller driftskompatibilitetskomponenter, déribland
granssnitt, kan emellertid uppfyllandet av de vésentliga kraven i detta direktiv innebéra att
sdrskilda, for andamalet faststéllda europeiska specifikationer maste tillimpas.

Artikel 4

3larnvigssystemet fér—kenwventieneHa—tag delsystemen och

drlftskompatlblhtetskomponenterna déribland granssnitten, skall uppfylla de vésentliga krav
som de berdrs av.

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

2. Sadana tilliggskrav for att komplettera tekniska specifikationer som avses 1 artikel 18.4 1
direktiv 93/38/EEG och som dr nddvdndiga for att komplettera de europeiska
specifikationerna eller andra standarder som tillimpas inom gemenskapen fér inte strida mot
de vésentliga kraven.
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KAPITEL IT

TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET (TSD)

Artikel 5

WV 2004/50/EG art. 1.4 a och art.
2.4 a (anpassad)

1. Varje delsystem skall omfattas av en TSD. Ett delsystem far vid behov omfattas av flera
TSD och en TSD kan omfatta flera delsystem. Beslutet att stweekda X> utarbeta <X och/eller
se over en TSD och valet av dess tekniska och geografiska tillimpningsomrade kriver ett
uppdrag enligt artikel 6.1.

| ¥2001/16/EG

2. Delsystemen skall stimma G6verens med TSD. Denna &verensstimmelse skall foreligga
under hela den tid delsystemet &r i bruk.

W 2001/16/EG och 2004/50/EG
art. 1.4b

3. Varje TSD skall, i den mén det dr nddviandigt for att uppna de mal som avses i artikel 1,

a) ange det tillimpningsomrade som avses (del av det nit eller den rullande materiel
som anges i bilaga I; delsystem eller del av delsystem som avses i bilaga II),

b) ange de visentliga kraven for det berérda delsystemet och dess granssnitt mot
andra delsystem,

‘ W 2001/16/EG (anpassad)

c) faststélla funktionella och tekniska specifikationer som skall foljas nér det géller
delsystemen och deras grianssnitt mot andra delsystem. Om det dr nddvéndigt kan
dessa specifikationer variera beroende pd anvéndningen av delsystemet, till exempel
efter kategori av linjer, knutpunkter och/eller rullande materiel enligt bilaga I,

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som skall vara foremal
for europeiska specifikationer, diribland de europeiska standarder som krédvs for att
uppnad driftskompatibilitet hos de anseurepeiska  jarnvigssystemet £8¢

kenventionellatie

WV 2004/50/EG art. 1.4 b och art.
24b

e) for varje tdnkbart fall ange vilka forfaranden som skall tillimpas vid bedomning
av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse eller lamplighet & ena sidan
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eller vid EG-kontroll av delsystem & andra sidan; dessa forfaranden skall grunda sig
pa de moduler som anges i beslut 93/465/EEQG,

| ¥ 2001/16/EG (anpassad)

f) ange strategin for att genomfora TSD. Bland annat skall de etapper anges som
skall slutforas for en stegvis dvergang frdn den nuvarande situationen till den slutliga
situationen, da TSD iakttas generellt,

g) for den berdrda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor
avseende hilsa och sdkerhet som krivs for drift och underhall av de delsystem som
avses samt for genomforandet av TSD.

4. Varje TSD skall utarbetas med utgangspunkt i en utredning av det befintliga delsystemet
och ange ett mal for delsystemet som kan uppnas successivt inom en r1m11g tid. Genom att
TSD antas stegV1s och f6ljs kan driftskompatibiliteten hos dettranseurepeiska jarnvigsnitet
atd= UppNas successivt.

5. TSD skall pa ldmpligt sdtt bevara kompatibiliteten i varje medlemsstats jarnvigsnét. I detta
syfte kan specialfall anges for varje TSD, bade i frdga om infrastruktur och rullande materiel.
Sérskild uppmérksamhet skall dgnas at lastprofiler, sparvidd eller sparavstdnd och vagnar till
eller frén tredje land. For varje specialfall skall TSD ange tillimpningsforeskrifter for de
TSD-bestimmelser som avses i punkt 3 c—g.

6. TSD far inte hindra medlemsstaterna fran att fatta beslut om anvidndningen av
infrastrukturerna for forflyttning av rullande materiel som inte omfattas av TSD.

‘ WV 96/48/EG (anpassad)

WV 2004/50/EG art. 1.4 ¢ och art.
24c¢
= ny

7. Nér det ar absolut nodvéndigt for att uppfylla malen i detta direktiv, far en uttrycklig, klart
igenkdnnlig hénvisning till europeiska = eller internationella <= standarder eller
specifikationer goras i TSD. I detta fall skall dessa earepeiska standarder eller specifikationer
(eller de relevanta delarna av dessa) anses utgora bilagor till berord TSD och blir da
obligatoriska sa snart denna TSD triader i kraft. Om = sddana < esrepeiska standarder eller
specifikationer saknas far det, 1 vdntan pa att sddana utarbetas, goras hdnvisningar till andra
klart faststdllda, normativa handlingar, och det skall dd vara frdgan om litt tillgéngliga,
offentliga handlingar.
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WV 2004/50/EG art. 1.5 och art. 2.5
= ny

Artikel 6

1. Forslag till TSD och senare dndringar i TSD skall utarbetas = av byran < pa uppdrag av
kommissionen i enlighet med forfarandet 1 artikel 21.2 ® 3 <= . De skall utarbetas pélbyséns
answ¥ar 1 enlighet med artiklarna 3 och 12 i1 Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 881/2004 av den 29april 2004 om inrdttande av en europeisk jarnvagsbyra
(jarnvigsbyraforordningen)'® och i samarbete med de arbetsgrupper som nimns i dessa
artiklar.

=De atgirder som syftar till en dndring av icke-vdsentliga delar i det hér direktivet genom
komplettering av direktivet med TSD, skall antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet
med kontroll enligt artikel 21.4. <=

TSD skall antas och ses over i enlighet med = samma < fOrfarandet—=—artikel 212
Kommissionen skall offentliggéra TSD i Europeiska unionens officiella tidning.

2L = kommissionen <= med ldmpliga rekommendationer for att
den tekniska utveckhngen eller fordndringar i de samhilleliga kraven skall kunna beaktas.
= Kommissionen skall underritta den kommitté som avses i artikel 21 om detta < .

2. Byran skall ansvara for att forbereda oversyn och uppdatering av TSD och forse den

3. Ett forslag till TSD skall utarbetas i tva steg.

Under det forsta steget skall byran faststilla grundparametrarna for denna TSD samt
granssnitten mot ovriga delsystem och varje annat specialfall som kridvs. For varje
grundparameter och grianssnitt skall de bésta alternativa losmngarna laggas fram och
motlveras ur teknlsk och ek0n0m1sk synvmkel Ett—bes = het—med

Byran skall dérefter med utgangspunkt i dessa grundparametrar utarbeta ett forslag till TSD.
Byran skall ocksd 1 forekommande fall beakta tekniska framsteg, redan utfort
standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och erkénd forskning. En Overgripande
bedomning av de kostnader och fordelar som genomforandet av TSD kan berdknas medfora
skall bifogas forslaget till TSD, och i bedomningen skall den sannolika inverkan pa alla
operatorer och ekonomiska aktorer framga.

4. Vid utarbetande, antagande och 6versyn av varje TSD (inbegripet grundparametrarna) skall
hinsyn tas till de kostnader och fordelar som varje overvigd teknisk 10sning kan berdknas
medfora samt grinssnitten mellan dessa, sd att de bésta l0sningarna kan hittas och
genomforas. Medlemsstaterna skall medverka i beddmningen genom att tillhandahalla
nodvéndiga uppgifter.

5. Den kommitté som avses i artikel 21 skall regelbundet informeras om arbetet med att
utarbeta TSD. Kesmmmittéa = Kommissionen < far under detta arbete = , pa begédran av

19 EUT L 164, 30.4.2004, s. 1.
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kommittén, <= ge uppdrag eller utfirda rekommendationer om utformningen av TSD och om
kostnadsnyttoanalysen. kemmsittér = Kommissionen <= far sirskilt, pA anmodan av en
medlemsstat, begdra att alternativa 16sningar undersoks och att bedomningen av kostnader
och fordelar for dessa alternativa 16sningar fors in i den rapport som bifogas forslaget till
TSD.

6. Nér en TSD antas skall dagen for dess ikrafttrddande faststéllas 1 enlighet med forfarandet 1
artikel 21.2 ® 4 & . Om olika delsystem skall tas i bruk samtidigt av skdl som rér den
tekniska kompatibiliteten skall dagen {or ikrafttrddande for motsvarande TSD vara
densamma.

7. Vid utarbetande, antagande och &versyn av TSD skall anvindarnas synpunkter beaktas
betriaffande sadana egenskaper som direkt paverkar de forhallanden under vilka delsystemen
anvinds. Byrdn skall dédrfor samrdda med sammanslutningar och organisationer som
foretrader anvindarna under utarbetande och 6versyn av TSD. Den skall till forslaget till TSD
bifoga en rapport med resultatet av detta samrad.

= Kommissionen < skall =, efter att ha hort
kommittén 1 enlighet med det forfarande som avses 1 artlkel 21.2, < faststalla forteckningen
over de sammanslutnlngar och organisationer med vilka samrad skall ske #sen—appdeaget

stdlls och den kan ses Over och uppdateras pd begéiran av en
medlemsstat eller = pa <: kommlssmnens = initiativ <2 .

8. Vid utarbetande, antagande och dversyn av TSD skall hdnsyn tas till de synpunkter som
arbetsmarknadens parter har betrdffande villkoren i artikel 5.3 g.

I detta syfte skall arbetsmarknadens parter horas innan forslag till TSD ldggs fram for
antagande eller 6versyn infor den kommitté som avses i artikel 21.

Arbetsmarknadens parter skall horas inom ramen for den branschvisa dialogkommitté som
inrittats i enlighet med kommissionens beslut 98/500/EG®. Arbetsmarknadens parter skall
avge sitt yttrande inom tre ménader.

4 ny

9. Vid antagande och 6versyn av en TSD skall det beslutas om tekniska bilagor, och i sa fall
vilka, fir offentliggdras separat av byrdn och om de skall omfattas av sérskilda sprak- och
uppdateringsregler med tanke pa bilagornas fordnderliga och tekniska karaktdr (i synnerhet
nér det handlar om informations- och kommunikationsteknik). I sddana fall skall sprak- och
uppdateringsreglerna inga i den atgérd varigenom TSD antas.

20 EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.
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WV 2001/16/EG och 2004/50/EG
art. 1.6
= ny

Artikel 7

1. En medlemsstat far l1ata bli att tillimpa en eller flera TSD, inbegripet sddana som giller
rullande materiel, = i enlighet med villkoren i den hér artikeln och < i foljande fall eeh-undet

| ¥ 2004/50/EG art. 1.6 och art. 2.6

a) For ett projekt som géller en ny linje, for modernisering eller ombyggnad av en
befintlig linje eller for en sddan del som avses i artikel 1.1 och som, vid den tidpunkt
dd TSD offentliggors, dr ldngt framskriden eller omfattas av ett avtal som héller pa
att genomforas.

W 2001/16/EG och 2004/50/EG
art. 1.6

b) For ett projekt som géller modernisering eller ombyggnad av en befintlig linje om
lastprofilen, sparvidden eller sparavstindet eller den elektriska spanningen enligt
dessa TSD &r inkompatibla med vad som géller for den befintliga linjen.

c) For ett projekt som géller en ny linje eller modernisering eller ombyggnad av en
befintlig linje pd en medlemsstats territorium om jarnvégsnitet i denna medlemsstat
pa grund av havet &r isolerat eller avskilt fran jarnvagsnétet i resten av gemenskapen.

d) For alla projekt som giller modernisering, utvidgning eller ombyggnad av en
befintlig linje om tillimpningen av dessa TSD hotar projektets 1onsamhet och/eller
kompatibiliteten hos medlemsstatens jarnvagssystem.

e) Villkoren for att snabbt Aateruppritta jarnvdgsforbindelserna efter en
olyckshéndelse eller en naturkatastrof medger inte, tekniskt eller ekonomiskt, att man
helt eller delvis tillimpar motsvarande TSD.

| ¥2001/16/EG

f) For vagnar till eller fran tredje land dir sparvidden avviker fran den sparvidd som
anvinds for gemenskapens huvudjirnvagsnit.

4 ny

2. I samtliga fall skall den berdrda medlemsstaten overldmna ett underlag till kommissionen
med de uppgifter som anges 1 bilaga VIII. Kommissionen skall analysera de atgérder som
medlemsstaten planerar och informera den kommitté som avses i artikel 21.
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3. I fallen c och e skall kommissionen kontrollera att underlaget ar fullstindigt och informera
medlemsstaten om resultaten av sin analys. Medlemsstaten far tillimpa de alternativa
bestimmelserna utan drdjsmal.

WV 2001/16/EG (anpassad)
= ny

TR : dmpa: 4. | fallen enhgt ':t> a, <2:' b, eeh d och f skall kommlssmnen %&&
b%l-u% IZ> besluta <Xl enligt det forfarande som avses i artikel 21.2 = 3 < , = huruvida
begiran om undantag skall godtas < , och vid behov skall en rekommendatlon utfardas om
vilka specifikationer som skall fdljas. Emellertid skall kommissionens beslut i det fall som
avses under b inte avse lastprofilen eller sparvidden. & Kommissionen skall fatta beslut inom
sex manader efter det att begéran, atfoljd av fullstindigt underlag, l&dmnats in. S& ldnge
kommissionen inte har fattat nagot beslut far medlemsstaten inte tilldmpa det begirda
undantaget. <

| ¥ 2004/50/EG art. 1.6 (anpassad)

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

KAPITEL III

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Artikel 8

Medlemsstaterna skall vidta alla lampliga atgérder for att driftskompatibilitetskomponenterna

‘ WV 2001/16/EG (anpassad)

a) endast sldpps ut pd marknaden om de medger att drlftskompatlblhteten hos det

transeurepeiska jarnvigssystemet e uppnas och de uppfyller de
visentliga kraven,
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| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

b) anvédnds inom avsett anvindningsomréde och pa avsett sitt samt installeras och
underhélls korrekt.

| ¥2001/16/EG

Dessa bestdmmelser utgor inte nagot hinder for att komponenterna sldapps ut pd marknaden for
andra tillampningar.

‘ WV 96/48/EG (anpassad)

‘ WV 2001/16/EG (anpassad)

Artikel 9

Medlemsstaterna fér inte, pa sitt territorium och av skdl som hanfor sig till detta direktiv,
forbjuda, begrinsa eller forhindra att dr1ftskompatlblhtetskomponenter slapps ut pa
marknaden for anvindning i det-tsanseurepeiska jarnvigssystemet £8 :
de uppfyller bestimmelserna i detta dlrektlv De fér i1 synnerhet inte krdva sadana kontroller
som redan har utforts inom ramen for forfarandet for EG-forsdkran om Overensstimmelse
eller lamplighet, ndrmare beskrivet i bilaga V.

| ¥ 2004/50/EG art. 1.7

De fér i synnerhet inte krdva séddana kontroller som redan har utférts inom ramen for
forfarandet for EG-forsidkran om dverensstimmelse eller lamplighet.

| ¥2001/16/EG

Artikel 10

1. Medlemsstaterna skall anse att driftskompatibilitetskomponenter som édr forsedda med en
EG-forsdkran om &verensstimmelse eller ldmplighet, dverensstimmer med de vésentliga
kraven 1 detta direktiv.

| ¥ 2004/50/EG art. 2.7 a

2. Varje driftskompatibilitetskomponent skall understéllas det forfarande fér bedomning av
overensstimmelse och lamplighet som anges i berord TSD och atfoljas av motsvarande intyg.
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WV 2004/50/EG art. 1.8 b och art.
2.7b

3. Medlemsstaterna skall anse att en driftskompatibilitetskomponent stimmer dverens med de
véisentliga kraven om den uppfyller villkoren i motsvarande TSD eller de europeiska
specifikationer som utarbetats for att uppfylla dessa villkor.

| ¥ 2001/16/EG (ny)

U ny

Enligt TSD kravs en overgangsperiod for de driftskompatibilitetskomponenter som redan
slappts ut pd marknaden nédr TSD trdder 1 kraft. For att kunna integreras i ett delsystem maste
sadana komponenter uppfylla kraven 1 artikel 8.

WV 2004/50/EG art. 2.8
= ny

Artikel 11

Nar en medlemsstat eller kommissionen anser att europeiska specifikationer som direkt eller
indirekt anvinds for att uppnd maélen for detta direktiv inte uppfyller de visentliga kraven,
= skall drendet foreldggas den kommitté som avses i artikel 21, och kommissionen skall anta
den ldmpligaste atgérden, dvs. &

(a) far-beslutem—att helt eller delvis dterkalla dessa specifikationer fran de
publikationer dér de &r inforda, eller em—att dndra dem, fattas—i-enlehetsmed
forfarandettartikel 212 efter samrdd, nir det giller europeiska standarder,
med den kommitté som inrdttats genom direktiv 98/34/EG, eller

(b) =se over TSD i enlighet med artikel 6.1 <= .

| ¥2001/16/EG

Artikel 12

1. Om en medlemsstat konstaterar att en driftskompatibilitetskomponent som ar forsedd med
EG-forsdkran om Overensstimmelse eller ldmplighet och som slédppts ut pa marknaden och
anvinds pa avsett sitt mojligen inte uppfyller de visentliga kraven, skall medlemsstaten vidta
lampliga atgirder fOr att begrinsa komponentens anvidndningsomrade, forbjuda dess
anvindning eller dra tillbaka den fran marknaden. Medlemsstaten skall genast underrétta
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kommissionen om de atgirder som vidtagits och ange skélen till beslutet, samt sdrskilt ange
om avvikelsen beror pa

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

a) att de vésentliga kraven inte har uppfylits,

b) att de europeiska specifikationerna tillimpats pa ett felaktigt sétt, i den mén det
gors gillande att dessa specifikationer tilldmpats,

c) att de europeiska specifikationerna dr otillriackliga.

2. Kommissionen skall sda snart som mdjligt samrdda med de berdrda parterna. Om
kommissionen efter samradet konstaterar att dtgdarden dr motiverad skall den genast underritta
den medlemsstat som har tagit initiativet och dvriga medlemsstater. Om kommissionen efter
samradet konstaterar att atgidrden inte &dr motiverad skall den genast underritta den
medlemsstat som har tagit initiativet och tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud om detta. Om det beslut som avses i1 forsta stycket motiverats med att de europeiska
specifikationerna &r otillrackliga skall det forfarande som anges 1 artikel 11 tillimpas.

3. Om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent forsedd med en EG-forsdkran om
Overensstimmelse inte uppfyller kraven om Overensstimmelse, skall den behoriga
medlemsstaten vidta ldmpliga atgdrder mot den som utfirdat forsdkran samt underritta
kommissionen och ¢vriga medlemsstater om detta.

4. Kommissionen skall forsékra sig om att medlemsstaterna halls informerade om forfarandets
forlopp och resultat.

| ¥2001/16/EG

Artikel 13

1. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall vid utfirdandet av EG-
forsdkran om Overensstimmelse eller ldmplighet for en driftskompatibilitetskomponent
tillampa de bestimmelser som faststélls 1 TSD:n.

‘ WV 96/48/EG (anpassad)

| ¥2001/16/EG

2. Bedomningen av en driftskompatibilitetskomponents dverensstimmelse eller 1dmplighet
skall goras av det anmélda organ hos vilket tillverkaren eller dennes 1 gemenskapen etablerade
ombud har ansékt om beddmning.
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| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

3. Om en driftskompatibilitetskomponent omfattas av andra gemenskapsdirektiv som
behandlar andra aspekter skall det framgd av EG-forsdkran om Overensstimmelse eller
lamplighet att komponenten ocksa uppfyller de krav som uppstills i dessa direktiv.

4. Om varken tillverkaren eller dennes i1 gemenskapen etablerade ombud har uppfyllt
skyldigheterna i punkterna 12 och 3, skall dessa skyldigheter aligga varje person som slédpper
ut driftskompatibilitetskomponenten pa marknaden. Nar det giller detta direktiv aligger
samma skyldighet den som monterar driftskompatibilitetskomponenter eller delar av
driftskompatibilitetskomponenter av olika ursprung eller tillverkar
driftskompatibilitetskomponenter f6r eget bruk.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 12 géller foljande:

WV 2001/16/EG (anpassad)
= ny

a) Om en medlemsstat konstaterar att en EG-forsikran om Overensstimmelse har
utfirdats pa ett otillborligt sétt, ér tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud skyldig att =, vid behov, < bringa driftskompatibilitetskomponenten i
Overensstimmelse och se till att otillborligheten upphor péd de villkor som
medlemsstaten faststéller.

b) Om Gverensstimmelsen fortfarande brister, skall medlemsstaten vidta ldmpliga
atgarder fOr att begrinsa eller forbjuda driftskompatibilitetskomponentens
utsldppande pa marknaden eller se till att den dras tillbaka frdn marknaden enligt de
forfaranden som anges 1 artikel 12.

KAPITEL IV

DELSYSTEM

Artikel 14

1. Varje medlemsstat skall besluta om tillstand for att ta strukturella delsystem som ingér i et

transeuropeiska jarnvigssystemet och som dr beldgna pd dess
territorium eller drivs dér i bruk.

For detta andamél skall medlemsstaterna vidta alla lampliga atgirder for att sikerstélla att ett
delsystem kan tas i bruk endast om det har utformats, byggts och installerats pa ett sadant satt
att delsystemet uppfyller de Vasenthga kraven nir det integreras 1 de 3 3 =
jarnvégssystemet e e. De skall sdrskilt kontrollera dessa delsystems
kompatibilitet med det system de mtegreras 1.

2. Det aligger varje medlemsstat att vid ibruktagandet eeh-dése gndet kontrollera att
= efterlevnaden av de TSD-foreskrifter som utarbetats 1 syfte att garantera att < delsystemen
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drivs och underhélls i enlighet med de vidsentliga kraven.= Efter det att delsystemen tagits i
bruk skall denna kontroll genomf6ras inom ramen for beviljandet av sdkerhetsintyg och
sikerhetstillstand i enlighet med artiklarna 10 och 11 i jarnvégssikerhetsdirektivet®!

| ¥2004/50/EG Art. 2.9 a

For detta &ndamal skall de bedomnings- och kontrollférfaranden som anges 1 strukturella och
funktionella TSD tillimpas.

WV 2004/50/EG art. 2.9 b

3. Vid modernisering eller ombyggnad skall #afee :
= den upphandlande enheten < limna in en beskrlvnlng av projektet t111 den berorda
medlemsstaten. Medlemsstaten skall behandla &drendet och med hinsyn till den
genomforandestrategi som anges i tillimplig TSD avgoéra om arbetet dr sa omfattande att det
kréavs ett nytt tillstind fOr att ta delsystemet i bruk enligt detta direktiv.

Ett sadant nytt tillstdind for ibruktagande skall krdvas s& snart den &vergripande
sakerhetsnivan for de berdrda delsystemen kan péverkas av det planerade arbetet. Om det
behovs ett nytt tillstdnd skall medlemsstaten besluta om i vilken utstrackning TSD behover
tilldimpas pa projektet. Medlemsstaten skall meddela kommissionen eeh—de—&wriga
smedlemsstaterna om sitt beslut = och skall dérvid ange <

¢ ny

— skalet till att TSD (en eller flera) inte tillimpas fullt ut,
— de tekniska egenskaper som géller i stéllet for TSD,

— de organ som betriffande de tekniska egenskaperna skall ansvara for genomforandet av det
kontrollférfarande som avses i artikel 18.

Kommissionen skall 6verlimna dessa uppgifter till byrdn, som skall offentliggéra dem.

Nir en medlemsstat beslutar att ett tillstdnd for ibruktagande inte &r nodvéndigt, eller nédr en
TSD tillimpas endast delvis till f6ljd av tillaimpningen av denna punkt, skall begidran om eller
anmélan av undantag enligt artikel 7 vara frivillig.

WV 2004/50/EG art. 1.10 och art.
29c¢
= ny

4. Nir medlemsstaterna godkénner att rullande materiel tas i1 bruk, skall de ansvara for att se
till att varje fordon forses med en identifikationskod i alfanumerisk form. Denna kod skall
anbringas pa varje fordon och fOras in i ett nationellt fordonsregister, som skall uppfylla
foljande kriterier:

B Direktiv 2004/49/EG ...
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a) Registret skall f6lja de gemensamma specifikationer som anges i punkt 5.

b) Registret skall foras och uppdateras av ett organ som skall vara oberoende i
forhéllande till alla jarnvagsforetag.

c) Registret skall wvara tillgingligt for de sdkerhetsmyndigheter och
undersokningsorgan som utses enligt artiklarna 16 och 21 i1 Europaparlamentets
och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sédkerhet pd gemenskapens
jarnvigar (jarnvigssikerhetsdirektivet)”. Det skall likasa, vad avser alla legitima
forfrdgningar, vara tillgdngligt for de regleringsorgan som utses inom ramen
for artikel 30 1 Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG  av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter
for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg”, samt for
byran, jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare.

Niér det giller rullande materiel som tas i bruk for forsta gingen i ett tredje land far
medlemsstaterna acceptera fordon som &ar klart identifierade enligt ett annat kodsystem.
Om en medlemsstat har tillatit att ett sddant fordon tas 1 bruk inom landets territorium, maste
det emellertid vara mdjligt att dterfinna motsvarande uppgifter, som anges 1 punkt5c-5e
nedan, i registret.

5. De gemensamma specifikationerna for registret skall antas i enlighet med forfarandet
iartikel 21.2 ® 3 < , pa grundval av det forslag till specifikationer som utarbetas av byran.
Detta forslag till specifikationer skall omfatta innehall, dataformat, funktionell och teknisk
uppbyggnad, driftssitt samt regler for inmatning av och atkomst till data. Registret skall
innehélla &tminstone foljande uppgifter:

a) Hénvisningar till EG-kontrollforklaringen och utfirdande myndighet.
b) Hanvisningar till det register 6ver rullande materiel som avses 1 artikel 24.
c¢) Uppgifter om fordonets dgare eHerteasingtagare = eller fordonsinnehavare < .

d) Eventuella begransningar i villkoren for fordonets anvéndning.

¢) Sakerhetskritiska—uppeifter rérandeplanen{or fordenetsunderhall = Uppgift om
vilken enhet som har ansvar for underhallet. Om denna uppgift inte dr tillganglig nér
tillstand for ibruktagande ges, fir den ldggas till senare, dock innan fordonet borjar
anvéndas av ett jirnvagsforetag. <

4 ny

6. For vagnar och personvagnar som tas i bruk efter ikrafttridandet av det hér direktivet,

anges 1 TSD om det ar tillrdckligt med ett enda tillstdnd for ibruktagande, som
utfdrdas av en medlemsstat 1 gemenskapen, och pa vilka villkor.

22
23

EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.
EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom kommissionens beslut 2002/844/EG (EGT L 289,
26.10.2002, s. 30).
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7. For rullande materiel som tas i bruk fore ikrafttridandet av det hir direktivet och for vilken
ingen EG-kontrollforklaring utfirdats enligt artikel 18 1 det hdr direktivet, skall
jarnvagssiakerhetsdirektivet tillimpas. I synnerhet géller foljande:

Om en medlemsstats sdkerhetsmyndighet sd krdver maéste ett kompletterande
tillstand for ibruktagande erhallas i enlighet med bestimmelserna i artikel 14 i

jarnvégssidkerhetsdirektivet.

I annat fall skall det sdkerhetsintyg som beviljats jarnvagsforetaget enligt artikel
10 1 jarnvédgssdkerhetsdirektivet tjina som tillstdnd for ibruktagande av rullande
materiel som &r i bruk.

8. Nar det giller rullande materiel for vilken en EG-kontrollférklaring har utfdrdats enligt
artikel 18, far de kriterier som en sdkerhetsmyndighet skall kontrollera for
utfardandet av ett tillstdnd for ibruktagande endast rora foljande aspekter:

Teknisk kompatibilitet mellan den rullande materielen och den berdrda
infrastrukturen.

De regler som r tillampliga pa de 6ppna punkter som avses i artikel 17.2.

De regler som dr tillimpliga pa de specialfall som &r vederbdrligen angivna i
relevanta TSD.

Undantag som pa vederborligt sdtt meddelats enligt artikel 7 1 det har direktivet.

9. Utan att det paverkar det forfarande som anges 1 artikel 18, far medlemsstaterna utfarda
tillstdnd f6r ibruktagande som giller en serie rullande materiel.

‘ WV 2001/16/EG (anpassad)

Artikel 15

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artikel 19 far en medlemsstat inte, pa
sitt territorium och av skél som hénfor sig till detta direktiv, forbjuda, begransa eller forhmdra

uppbyggnad, 1bruktagande eller drift av strukturella delsystem som ingar i de
jarnvagssystemet £ 44

e och uppfyller de visentliga kraven. En medlemsstat

fér i synnerhet inte krdva sadana kontroller som redan har utforts inom ramen for forfarandet
for EG-kontrollforklaring, vilket beskrivs ndrmare 1 bilaga V.

| ¥ 2004/50/EG art. 1.11

En medlemsstat far i synnerhet inte krdva sddana kontroller som redan har utférts inom ramen
for forfarandet for EG-kontrollforklaring.
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| ¥ 2001/16/EG (anpassad)

Artikel 16

1. Medlemsstaterna skall anse att de strukturella delsystem som ingar +det-tan :
jarnvégssystemet £8 aventienelatde och som ér forsedda med en EG- kontrollforklarmg ar
driftskompatibla och dverensstimmer med de vésentliga kraven.

2. Diriftskompatibiliteten hos ett strukturellt delsystem som ingdr i det—trans
jarnvégssystemet £8 aventienella—tde skall med beaktande av de Vasenthga kraven
kontrolleras pd grundval av TSD, nér sddana finns.

WV 2004/50/EG art. 1.12 och art.
2.10
= ny

3. Nér TSD saknas, sbegsipet-defall nir en avvikelse har meddelats enligt artikel 7, = eller
nér ett specialfall kriver tillimpning av teknlska foreskrifter som inte omfattas av berdrd
TSD, < skall medlemsstaterna till de=8 mediemsstaterna—oeh kommissionen verldmna
en forteckning for varje delsystem Over de tekmska foreskrifter som tillimpas for att
tillgodose de vésentliga kraven.

Detta skall ske =, beroende pa det enskilda fallet, antingen < $8re—den—30-apsl-—200S
= senast tva dr efter ikrafttradandet av det hér direktivet < och direfter vid varje dndring i
forteckningen Over de tekniska foreskrifterna = , eller nar undantaget meddelas, eller efter
offentliggorandet av berord TSD <= . Vid detta tillfille skall medlemsstaterna dven utse de
organ som med avseende pa dessa tekniska foreskrifter skall ansvara for att genomfora det
kontrollférfarande som avses i artikel 18.

‘@-ny

Kommissionen skall 6verlimna dessa uppgifter till byrdn, som skall offentliggéra dem.

WV 96/48/EG och 2001/16/EG
(anpassad)
= ny

Artikel 17

1. Om det visar sig att TSD inte helt uppfyller de vdsentliga kraven kan drendet pd begéiran av

en medlemsstat eller pd kommissionens initiativ foreldggas den kommitté som avses 1 artikel
21 = i samband med dversynsforfarandet < =

W 2004/50/EG art. 1.13 och art.
2.11

ras 1 enlighet med artikel 6.2.
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2. Om vissa tekniska aspekter som hanfor sig till visentliga krav inte pa ett explicit sétt kan
behandlas i en TSD, skall dessa aspekter tydligt anges 1 en bilaga till TSD. For dessa aspekter
skall artikel 16.3 tillampas.

U ny

3. Nar en medlemsstat eller kommissionen anser att en dndring av en TSD é&r brddskande skall
ett tekniskt utlaitande begdras frdn byran. Efter att ha hort kommittén enligt forfarandet i
artikel 21.2, skall kommissionen besluta om utlatandet far anvidndas i vintan pa Gversynen av
TSD; om sa r fallet skall byran offentliggdra utlétandet.

¥2001/16/EG
= ny

Artikel 18

1. Vid utfirdandet av en EG-kontrollforklaring skall den—uap

embud = sOkanden < lata det anmélda organ som denna utser for andamalet handldgga
forfarandet for EG-kontroll, vilket anges i bilaga VI. = Sokanden far vara den upphandlande
enheten eller konstruktoren, eller deras ombud i1 gemenskapen. <

2. Uppdraget for det anmidlda organ som utsetts att utfora en EG-kontroll av ett delsystem
skall borja pa projektstadiet och sedan pédga under hela uppbyggnadstiden fram till
overlimnandet innan delsystemet tas i bruk. I uppdraget ingér ocksd att kontrollera det
berdrda delsystemets granssnitt i forhallande till det system 1 vilket det skall integreras pa
grundval av de uppgifter som finns tillgéingliga i berérd TSD och i de register som foreskrivs 1
artikel 24.

3. Det anmilda organet skall ansvara for sammanstéllningen av det tekniska underlag som
skall atfélja EG-kontrollforklaringen. Detta tekniska underlag skall innehélla alla nddvéndiga
dokument som ror delsystemets egenskaper och, i forekommande fall, alla intyg om
driftskompatibilitetskomponenternas Overensstimmelse. Det skall ocksd innehalla nidrmare
uppgifter om villkor och begrdnsningar for anvindning, foreskrifter om underhall,
kontinuerlig eller periodisk vervakning, instdllningar och underhall.

4 ny

4. Det anmilda organet fir utfirda intyg om delkontroll for att ticka vissa stadier i
produktionscykeln eller vissa delar av delsystemet. I sé fall tillampas forfarandet i bilaga VI.

5. Om kapitel 6 1 aktuell TSD tilldter, far det anmélda organet utfarda kontrollintyg som géller
en serie rullande materiel.
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| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG/(ny) |

Artikel 19

I. Om en medlemsstat konstaterar att ett strukturellt delsystem, for vilket en EG-
kontrollforklaring atf6ljt av det tekniska underlaget har utférdats, inte till fullo uppfyller
bestimmelserna 1 detta direktiv och i synnerhet 1 friga om de vésentliga kraven, far den
begira att kompletterande kontroller genomfors.

2. En medlemsstat som gor en sadan begéiran skall omedelbart informera kommissionen om
de kompletterande kontroller som har begérts och red0V1sa skalen for dem. Kemmissienen
: 4 eat 3 anees—i—a . Kommissionen skall

samrada med berorda parter.

| 8 ny

3. Den medlemsstat som gjort denna begédran skall ange om undantaget beror pa foljande:

a) Bristande uppfyllelse av de vésentliga kraven eller en TSD, eller felaktig tillimpning
av en TSD. I sddana fall skall kommissionen omedelbart underritta den medlemsstat
dir den som otillborligen har utfirdat EG-kontrollforklaringen dr etablerad och
begdra att medlemsstaten vidtar erforderliga atgarder.

b) En brist i en TSD. I sadana fall skall forfarandet for 6versyn av TSD inledas 1
enlighet med artikel 6.1.

‘ W 2001/16/EG (anpassad)

KAPITEL V

ANMALDA ORGAN

Artikel 20

1. Medlemsstaterna skall underrdtta kommissionen och dvriga medlemsstater om vilka organ
som har fatt i uppgift att genomfora forfarandet for bedomning av dverensstimmelse och
lamplighet enligt artikel 13 och kontrollférfarandet enligt artikel 18 samt ange varje organs
kompetensomrade, och de identifikationsnummer som de har erhéllit av kommissionen. Den
skall 1 Europeiska semenskapernas DO unionens X1 officiella tidning offentliggéra en
forteckning 6ver dessa organ med identifikationsnummer och kompetensomrade samt tillse att
forteckningen uppdateras.

2. Medlemsstaterna skall vid bedomningen av de organ som skall anmélas tillimpa de
kriterier som anges i1 bilaga VII. De organ som uppfyller beddmningskriterierna enligt
relevanta europeiska standarder skall anses uppfylla dessa kriterier.
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WV 96/48/EG och 2001/16/EG
= ny

3. En medlemsstat skall upphidva godkdnnandet av ett organ om det inte ldngre uppfyller de
kriterier som anges 1 bilaga VII. Medlemsstaten skall omedelbart informera kommissionen
och ovriga medlemsstater om detta.

4. Om en medlemsstat eller kommissionen anser att ett organ som anmalts av en annan
medlemsstat 1nte uppfyller de relevanta kriterierna ska en—+artike

: ska and S84 E> skall komm1ss10nen
samrada med berérda parter. < Metbs ande = Efter att ha hort
kommittén 1 enlighet med forfarandet i art1kel 21.2 < skall komm1s51onen informera den
beroérda medlemsstaten om vilka &dndringar som dr nddvindiga for att det anmilda organet
skall kunna behélla den stillning som det tilldelats.

WV 2004/50/EG art. 1.15 och art.
2.12

5. Kommissionen skall inrdtta en samordningsgrupp for anméilda organ (nedan kallad
”samordningsgruppen”), som skall diskutera alla fragor rorande tillimpningen av
forfarandena for bedomning av Overensstimmelse och ldmplighet som avses i artikel 13
och av kontrollforfarandet som avses i artikel 18 eller rorande tillimpningen av TSD
inom detta omréde. Foretrddare for medlemsstaterna far delta i samordningsgruppens
Overldggningar som observatorer.

Kommissionen och observatorerna skall informera den kommitté som avses i artikel 21
om samordningsgruppens oOverldggningar. Kommissionen skall nédr s dr lampligt, foresla
de atgérder som dr nddvéndiga for att avhjélpa problemen.

Vid behov skall samordningen med det anmélda organet genomfOras i enlighet med
artikel 21.5.

| ¥2001/16/EG

KAPITEL VI

KOMMITTE OCH ARBETSPROGRAM

Artikel 21

1. Kommissionen skall bitrddas av den kommitt¢ som inrdttas i enlighet med artikel 21 1
direktiv 96/48/EG (nedan kallad kommittén).

Y

2. Vid hénvisning till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i beslut 1999/468/EG tillaimpas,
med beaktande av bestimmelserna 1 artikel 8 1 det beslutet.
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WV 2001/16/EG och 2004/50/EG
art. 1.16

23. Vid hanvisning till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 1 beslut 1999/468/EG tillimpas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

4 ny

4. Vid hénvisning till denna punkt skall artikel 5a.1-4 och artikel 7 1 beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

WV 2001/16/EG och 2004/50/EG
art. 1.16

| ¥ 2004/50/EG art. 2.13

4 5. Kommittén far vid behov tillsdtta arbetsgrupper som skall bistd kommittén vid
fullgérandet av dess uppgifter, sarskilt for att samordna de anmélda organen.

WV 2004/50/EG art. 2.14
= ny

;
¥

6. Kommissionen far foreligga kommittén alla fragor som ror genomfOrandet av detta
direktiv. Om sd krivs, skall kommissionen anta en rekommendation om genomférande i
enlighet med forfarandet i artikel 21. & 2 <= .

| ¥ 2004/50/EG art. 1.17 (anpassad) |
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WV 2004/50/EG art. 1.17 och art.
2.14
= ny

sorna—H=—V1tar—andras—+enhe d 2. =De atgirder som
syftar tlll en dndring av icke-visentliga delar 1 det har dlrektlvet vilka anges i bilagorna I1—-
VIII, skall antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i punkt 4
i den hér artikeln. <

WV 2001/16/EG (ny)
= ny

Artikel 22

Kommittén far fran och med den dag da detta direktiv trdder i kraft behandla alla fragor som

ror driftskompatibiliteten hos de exska jarnvigssystemet £8 3

1nbegr1pet fragor som hénger samman med drlftskompatlblhteten mellan = gemenskapens o
esska jarnvigssystemet och system i tredje land.

WV 2004/50/EG art. 2.15
= ny

Artikel 23

B EGFEL 1102042001 s 1
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et uppritta ett arbetsprogram
sem = dir man beaktar utv1dgn1ngen av tlllampmngsomradet enhgt artlkel 1. 3 oversynen av
TSD enligt artikel 6.2 < tarhd e = : k=L och
ovriga uppgifter som tilldelas den genom detta direktiv.

32. Arbetsprogrammet skall innehélla foljande steg:

a) En plan utarbetas for det konventionella jarnvagssystemet med utgangspunkt i ett
forslag fran byrén och grundad pé en forteckning dver delsystemen (bilaga II), vilken
gor det mojligt att garantera enhetlighet mellan olika TSD. Planen skall bland annat
innehdlla systemets grundldggande delar och deras grianssnitt och skall tjina som
referens for avgriansningen av respektive TSD:s tillimpningsomréde.

b) En mall {for utarbetande av TSD faststélls.

¢) En metod for kostnadsnyttoanalys av de 16sningar som anges 1 TSD faststills.
d) De uppdrag som kommer att behdvas for utarbetandet av TSD faststélls.

e) Grundparametrar for varje TSD faststélls.

f) Forslagen till standardiseringsprogram godkéanns.

g) Overgangsperioden mellan tidpunkten for ikrafttridandet av Europaparlamentets
och radets direktiv 2004/50/EG av den 29 april 2004 om é&ndring av radets
direktiv 96/48/EG ~ om  driftskompatibiliteten = hos  det  transeuropeiska
jarnvédgssystemet  for  hoghastighetstdig  och ~ Europaparlamentets  och
radets direktiv 2001/16/EG om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvigssystemet for konventionella tag”, och offentliggérandet av TSD
administreras, samt det referenssystem som avses i artikel 25 antas.

» EUT L 164, 30.4.2004, s. 114.
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= ny

KAPITEL VII

REGISTER OVER INFRASTRUKTUR OCH RULLANDE MATERIEL

Artikel 24

1. Medlemsstaterna skall se till att register over infrastrukturerna och rullande materiel
offentliggdrs och uppdateras = regelbundet <& =arje—ar. Detta register skall, for varje
delsystem eller del av delsystem som berdrs, innehalla uppgifter om de viktigaste
egenskaperna (till exempel grundparametrarna) och deras Overensstimmelse med de
egenskaper som foreskrivs i géllande TSD. I varje TSD skall diarfor noggrant anges vilka
uppgifter som skall foras in 1 registren over infrastrukturerna och den rullande materielen.

| ¥ 2004/50/EG art. 2.16

2. En kopia av dessa register skall 6verldmnas till de berdérda medlemsstaterna och till byrén
samt goras tillgidnglig for berorda parter, dédribland atminstone de professionella aktorerna
frén sektorn.

¢ ny

3. Byran skall utarbeta ett utkast till handledning for upprittandet av registren Over
infrastruktur och rullande materiel; handledningen skall specificera innehéllet i registren och
skall innehalla rekommendationer om deras format, uppdateringsintervall och
anvindningssitt. 1 handledningen skall ocksa anges tillimpningsforeskrifter for den hér
artikeln vad avser infrastruktur och rullande materiel som tagits i bruk fore ikrafttridandet av
det hdr direktivet. Kommissionen skall anta handledningen efter att ha hort kommittén i
enlighet med forfarandet i artikel 21.2.

| ¥ 2004/50/EG art. 1.18
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| ¥ 2001/16/EG

KAPITEL VIII

OVERGANGSBESTAMMELSER

Artikel 25

WV 2004/50/EG art. 2.17
= ny

P& grundval av uppgifter som ldmnas av medlemsstaterna enligt artikel 16.3 samt branschens
tekniska dokument och relevanta internationella avtal skall byran i enlighet med artiklarna 3
och 12 i forordning (EG) nr 881/2004 utarbeta ett forslag till referenssystem med de tekniska
foreskrifter som ligger till grund for den nuvarande graden av driftskompatibilitet mellan de
linjer och den rullande materlel som kommer att laggas till detta dlrektlvs tlllampnlngsomrade
enhgt art1kell3 mmissionen—ska : e :

aﬂ%&#=> Vid behov skall kommlssmnen anta referenssystemet enllgt forfarandet 1 artikel
21.2. &

WV 2001/16/EG (ny)
= ny

2. Sedan ovan ndmnda referenssystem antagits skall medlemsstaterna informera kessssittén
= kommissionen <& om de har for avsikt att anta nationella bestimmelser eller utveckla
saddana projekt inom sitt territorium som avviker fran referenssystemet.

| ¥ 2004/50/EG art. 2.17 (ny)

KAPITEL IX

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 26

Beslut som fattas 1 enlighet med detta direktiv och som r6r bedomning av
dr1ftskompatlblhtetskornponenters overensstammelse eller lamplighet, kontroll av delsystem 1
eiska jarnvagssystemet £8 e eHa-td= samt beslut som fattas i enlighet
med artlklarna 11, 12, 17 och 19 skall motiveras noggrant. Besluten skall snarast delges den
berdrda parten med angivande av vilka mdjligheter till 6verklagande som finns enligt den
berdrda medlemsstatens lagstiftning och vilka tidsfrister som géller for dessa dverklaganden.
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|V

Artikel 27

Medlemsstaterna skall sdtta 1 kraft de bestimmelser i1 lagar och andra forfattningar som ar
nodvéndiga for att ritta sig efter artiklarna 2 g-s, 7, 10.5, 14, 16.3, 18.4-5 och 24.1 samt
bilagorna II och VIII senast den [...]*°. De skall genast éverlimna texterna till dessa
bestimmelser till kommissionen tillsammans med en jamforelsetabell for dessa bestimmelser
och bestimmelserna 1 detta direktiv.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hédnvisning till detta
direktiv eller &tf6ljas av en sadan hanvisning nir de offentliggors. De skall ocksa innehalla ett
uttalande om att hdnvisningar i lagar och andra forfattningar till direktiv som upphévts genom
detta direktiv skall tolkas som hénvisningar till direktivet. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen skall goras och hur uttalandet skall formuleras skall varje medlemsstat sjdlv
utférda.

Medlemsstaterna skall till kommissionen Overldmna de centrala bestimmelser 1 nationell
lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

WV 2001/16/EG
= ny

Artikel 28

Kommissionen skall wastannet = vart tredje <& ar eeh—férsta—gcanesen—den—20— aprH—200

Overlimna en rapport till Europaparlamentet och radet om de framsteg som g]orts betraffande
driftskompatibiliteten hos dettes esska jArnvigssystemet & &0
rapport skall &ven innehélla en analys av de fall som avses i artikel 7.

WV 2001/16/EG
= ny

£ anet © Byrdn < skall utarbeta och regelbundet uppdatera
ett hJalpmedel som, pa en medlemsstats eller kommissionens begéran, kan ge konkret
information om nivdn betraffande driftskompatibiliteten hos de : eiskes
jarnvagssystemet snventienella—tae. Detta hjidlpmedel skall anvinda uppglfterna i de
register som avses i artlkel 24,

26 24 ménader efter det att detta direktiv tratt i kraft.
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¢ ny

Artikel 29

Direktiv 96/48/EG och 2001/16/EG, 1 deras édndrade lydelser enligt direktiv 2004/50/EG, skall
upphéra att gilla den [...]”", utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter vad avser
tidsfrister for inforlivande 1 nationell lagstiftning och f6r tilldampning av direktiven.

Héanvisningar till de upphévda direktiven skall anses som hénvisningar till det hér direktivet
och skall ldsas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga X.

WV 96/48/EG och 2001/16/EG
(anpassad)

Artikel 2930

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggdrs 1 Europeiska gemenskapernas
B> unionens X1 officiella tidning.

K

Artiklarna 1, 2 a—p, 3,4, 5, 6, 8,9, 10.1-4, 11, 12, 13, 15, 16.1-2, 17, 18.1-3, 19-23, 24.2-3,
25-1 samt bilagorna I och III-VII skall tillimpas frdn och med ovan angivna datum f{6r
ikrafttrddande.

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

Artikel 3831

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Datumet anges i artikel 27 forsta stycket.
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WV 2004/50/EG art. 2.18 och bilaga
I (ny)

BILAGA I
X> TILLAMPNINGSOMRADE <X

1. DET TRANSEUROPEISKA JARNVAGSSYSTEMET FOR KONVENTIONELLA
TAG

1.1. INFRASTRUKTUR

Infrastrukturen for det transeuropeiska jarnvéigssystemet for konventionella tag utgérs av den
infrastruktur av linjer i det transeuropeiska transportnédt som faststills i Europaparlamentets
och rddets beslutnr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet’® eller i senare 4ndringar av beslutet
foranledda av den revidering som avses 1 artikel 21 i beslutet.

I enlighet med detta direktiv far nétet delas in 1 foljande kategorier:

— Linjer avsedda for persontrafik.

— Linjer avsedda for blandad trafik (person- och godstrafik).

— Linjer sérskilt anlagda eller ombyggda for godstrafik.

— Knutpunkter for persontrafik.

— Knutpunkter for godstrafik, inklusive intermodala terminaler.
- Anslutningsspar mellan de uppréknade delarna.

Infrastrukturen omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska
installationer for databehandling och telekommunikation for fjarrtrafik med passagerare och
gods pé detta nit fOr att garantera sdker och samstdmd drift av nétet och effektiv trafikledning.

1.2. RULLANDE MATERIEL

Rullande materiel omfattar all materiel som kan fOrvintas trafikera hela eller delar av det
transeuropeiska jarnvigsnitet for konventionella tdg, bland annat

— motorvagnstag med el- eller forbranningsmotordrift,
— lok med el- eller forbranningsmotordrift,

- personvagnar,

28 EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet dndrat genom beslut nr 1346/2001/EG (EGT L 185, 6.7.2001, s. 1).

56

SV



SV

— godsvagnar, inbegripet rullande materiel konstruerad for transport av lastbilar.

Mobil utrustning for anldggning och underhdll av jarnvagsinfrastruktur skall ingd men skall
inte ha fOrsta prioritet.

Var och en av kategorierna ovan delas in i
- rullande materiel for internationell anvandning,

— rullande materiel for nationell anvandning.

WV 2004/50/EG art. 1.19 och bilaga
I
= ny

2. DET TRANSEUROPEISKA JARNVAGSSYSTEMET FOR HOGHASTIGHETSTAG

2.1. INFRASTRUKTUR

Infrastrukturen for det transeuropeiska jarnvégssystemet for hoghastighetstag utgdrs av den
infrastruktur av linjer 1 det transeuropeiska transportnétet som faststélls i Europaparlamentets
och radets beslut 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnitet®’ eller i senare 4ndringar av beslutet foranledda av den
revidering som avses i artikel 21 i beslutet.

Jarnvagslinjer for hoghastighetstig omfattar

— linjer som sérskilt konstruerats for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter
pa i allménhet 250 km/tim eller darover,

— linjer som sérskilt byggts om for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter
pa cirka 200 km/tim,

— linjer som sérskilt byggts om for hoghastighetstdg och av specifik karaktir till f6ljd
av topografi, hojdskillnader eller stadsbebyggelse, dar hastigheten maste anpassas
fran fall till fall. = Denna kategori omfattar ocksa linjer som mdjliggér samtrafik
mellan ndt for hoghastighetstdg och nit for konventionella tag, genomgéangsspar pa
stationer, spar for tilltrdde till terminaler, lokstallar etc., vilka trafikeras med
konventionell hastighet av hoghastighetstdg. <

Infrastrukturen omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska
installationer for databehandling och telekommunikation for persontrafik pa dessa linjer for
att garantera séker och samstdmd drift av nitet och effektiv trafikledning.

2 EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet dndrat genom beslut nr 1346/2001/EG (EGT L 185, 6.7.2001, s. 1).

57

SV



SV

2.2. RULLANDE MATERIEL

Den rullande materiel som avses i detta direktiv utgors av tdg konstruerade for att framforas

— med en hastighet pd minst 250 km/tim pd de linjer som sirskilt anldggs for
hoghastighetstidg, samtidigt som det under ldmpliga forhallanden skall vara mojligt
att uppna hastigheter pa éver 300 km/tim, eller

— med en hastighet pad omkring 200 km/tim p4 linjerna 1 punkt 1 vid kompatibilitet med
dessa linjers prestanda.

WV 2004/50/EG art. 2.18 och bilaga
IIT (anpassad)

3. KOMPATIBILITET HOS
JARNVAGSSYSTEMETNATEE FORE

WV 2004/50/EG art. 1.19 och bilaga
I och art. 2.18 och bilaga III

For att jirnvagstransporterna 1 Europa skall kunna halla hog kvalitet krdvs bland annat en
utomordentligt god kompatibilitet mellan infrastrukturen (i vid mening, dvs. inbegripet
delsystemens fasta installationer) och den rullande materielen (inbegripet komponenter
ombord i delsystemen). Prestanda, sékerhet, tjanstens kvalitet och kostnaderna ar beroende av
denna kompatibilitet.

4. UTVIDGNING AV TILLAMPNINGSOMRADET

4.1. Underkategorier av linjer och rullande materiel

For att astadkomma driftskompatibilitet skall det vid behov skapas ytterligare underkategorier
for alla kategorier av jarnvégslinjer och rullande materiel som anges i denna bilaga. Om sa ar
nddvandigt kan de funktionella och tekniska specifikationerna i artikel 5.3 variera efter
underkategori.

4.2. Kostnadsskydd

I kostnadsnyttoanalysen for de foreslagna dtgirderna skall man bland annat beakta foljande:
— Kostnaden for den foreslagna atgirden.

— Minskade kapitalkostnader och utgifter genom stordriftsfordelar och bittre
utnyttjande av rullande materiel.

— Minskade investeringar och underhalls- och driftskostnader genom 6kad konkurrens
mellan tillverkare och underhallsféretag.

— Miljofordelar genom tekniska forbattringar av jarnvagssystemet.

- Okad driftssdkerhet.

I beddomningen skall dessutom den sannolika inverkan pé alla operatdrer och ekonomiska
aktorer framga.
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BILAGA 11

DELSYSTEM

1. FORTECKNING OVER DELSYSTEMEN

Vad detta direktiv betrédffar indelas de
t&g 1 delsystem, som motsvarar antingen

| ¥ 2001/16/EG (anpassad)

iska jarnvigssystemet f8rkenventionela

a) strukturellt definierade omraden som
- infrastruktur,
— energi,

— kontrollstyrning och signalering,

- rullande materiel, eller
b) funktionellt definierade omrédden som
— = drift och trafikledning <,

underhall,

WV 2001/16/EG och 2004/50/EG
art. 1.20 och bilaga II (anpassad)
= ny

— telematikapplikationer avsedda for person- och godstrafik.
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W 2001/16/EG och 2004/50/EG
art. 1.20 och bilaga II (anpassad)
= ny

2. BESKRIVNING AV DELSYSTEMEN

For varje delsystem eller del av ett delsystem skall deteemensamma—representativaoreas
= byran < vid utarbetandet av motsvarande TSD- forslag lagga fram ett forslag t111
forteckning 6ver de delar och aspekter som har anknytning till driftskompatibiliteten.

Utan att detta &r att uppfatta som att vissa aspekter eller driftskompatibilitetskomponenter
anges 1 forvdg, eller att delsystemen skall anpassas till TSD i1 ndgon viss ordning, skall
delsystemen bland annat inbegripa foljande:

2.1. Infrastruktur

Spar, véxlar och kryss, konstbyggnader (broar, tunnlar m.m.), infrastruktur vid stationer
(plattformar och lastkajer, tillfartsanordningar inbegripet for rorelsehindrades behov m.m.)
samt sikerhets- och skyddsutrustning.

2.2. Energi

Stromforsorjningssystems X> och <X luftledningar eeh-st8

2.3. Kontrollstyrning och signalering

All utrustning som dr nddvéndig for att sdkerstélla sikerhet, styrning och kontroll for trafiken
med de tdg som med tillstdnd trafikerar nitet.

2.4. Drift och trafikledning

Forfaranden och utrustning som krivs for en sammanhéngande drift av de olika strukturella
delsystemen, bade under normala forhdllanden och vid ndddrift, inbegripet
= tagsammansittning, < framforande av tig, trafikplanering och trafikledning.

Samtliga yrkeskvalifikationer som krévs for att kunna utfora grainsdverskridande arbete.
2.5. Telematikapplikationer
I 6verensstimmelse med bilaga I bestar detta delsystem av foljande tva delar:

a) Applikationer som ingar i servicen till passagerarna, bland annat information till
resande fore och under resan, biljettbokningssystem, betalningssystem,
bagagehantering, anslutningssamordning mellan tdg och med andra transportsétt.

b) Applikationer for godstrafiken, bland annat informationssystem (6vervakning i
realtid av gods och tag), ranger- och tilldelningssystem, reserverings- betalnings- och
faktureringssystem, anslutningssamordning med andra transportsétt, utfirdande av
elektroniska foljedokument.
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2.6. Rullande materiel

Strukturen, styr- och kontrollsystem for all tagutrustning, = stromavtagarsystem, <
drivsystem och energiomvandlingssystem, bromssystem, koppel, hjul (boggier, axlar) och
hjulupphingning, dorrar, grinssnitt mellan ménniska och maskin (forare, tégpersonal,
passagerare inbegripet for rorelsehindrades behov), aktiva eller passiva sidkerhetsanordningar,
anordningar som krivs for passagerarnas och tadgpersonalens hilsa.

2.7. Underhall

Forfaranden, utrustning, installationer for underhallslogistik, resurser som medger utférande
av obligatoriska reparationer och forebyggande underhall som kridvs for att sidkerstilla
driftskompatibiliteten 1 jirnvagssystemet och garantera nddvéndiga prestanda.
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| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

BILAGA III

VASENTLIGA KRAV

1. ALLMANNA KRAV
1.1. Séiikerhet

1.1.1. Utformning, uppforande eller tillverkning samt underhdll och Overvakning av
sdkerhetskritiska komponenter och sidrskilt av komponenter som &ar av betydelse for
tagtrafiken skall ske pa ett sétt som garanterar en sdkerhetsnivd motsvarande de mal som
stéllts upp for nétet, ocksa 1 vissa angivna noddriftssituationer.

1.1.2. Parametrar som avser kontaktytan hjul-rils skall folja de kriterier for korstabilitet som
ar nodvéndiga for att garantera sidker trafik vid hogsta tillatna hastighet.

1.1.3. De komponenter som anvinds skall under hela sin livslingd kunna motstd angivna,
normala eller exceptionella pakédnningar. Genom lampliga atgiarder skall de sdkerhetsméssiga
konsekvenserna av oforutsedda fel i komponenterna begrinsas.

1.1.4. Fasta installationer och rullande materiel skall utformas och material for dessa véljas pa
ett sadant sétt att uppkomst, spridning och foljderna av eld och rok begrinsas i hdndelse av
brand.

1.1.5. Anordningar som &r avsedda att hanteras av anvdndarna skall vara s& utformade att de
ar ofarliga att anvinda och inte medfor ndgon hélso- eller sdkerhetsrisk for anvdndarna vid en
forutsdgbar anvéndning 1 strid med anvisningarna.

‘ WV 96/48/EG (anpassad)

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

1.2. Tillforlitlighet och tillginglighet

Overvakning och underhall av fasta eller rorliga komponenter som ingér i tigtrafiken skall
organiseras, genomforas och kvantifieras pd sd sétt att komponenternas funktionsduglighet
bibehélls under specificerade forhéallanden.

1.3. Hilsa

1.3.1. Material som genom det sétt de anvinds pa kan komma att innebéra en hélsofara for de
personer som utsétts for dem far inte anvindas 1 tdgen eller i jarnvagsinfrastrukturen.

1.3.2. Materialen skall véljas, iordningstéllas och anvidndas pa sé sétt att utslipp av rok eller
skadliga och farliga gaser begrédnsas, sirskilt i hindelse av brand.
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1.4. Miljoskydd

| ¥ 2001/16/EG (ny)

1 4 1. Den mlljopaverkan som anlidggning och drift av de iska jarnvigssystemet
atde medfor skall bedomas och beaktas vid utformnmgen av detta system i
enhghet med géllande gemenskapsbestammelser.

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

1.4.2. De material som anvénds i tdgen och 1 infrastrukturen far inte medfora utslédpp av rok
eller gaser som &r skadliga och farliga for miljon, sérskilt i hindelse av brand.

1.4.3. Rullande materiel och energiforsdrjningssystem skall utformas och byggas pé sé sitt att
de dr elektromagnetiskt kompatibla med installationer, anldggningar och utrustning samt
allménna och privata nit med vilka det foreligger risk for interferens.

| ¥ 2001/16/EG (ny)

ge skall drivas under

1.4.4. Det transeurepeiska iJirnvigssystemet

iakttagande av foreskrivna gransvarden for buller.

1.4.5. Det transeurepetska Jirnvigssystemet a—tae fir inte ge upphov till
markvibrationer som dr oacceptabla for verksamhet och omgivningar som ligger néra

infrastrukturen och som ar normalt underhéllna.

1.5. Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper skall vara kompatibla
inbordes och med de teknlska egenskaperna hos tdg som skall trafikera dettranseurepeiska
jarnvagssystemet £8

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

Nir det pa vissa delar av nitet visar sig svért att ta hinsyn till dessa egenskaper kan tillfélliga
l6sningar som garanterar framtida kompatibilitet utnyttjas.

2. SARSKILDA KRAV FOR VARJE DELSYSTEM
2.1. Infrastruktur

2.1.1. Sikerhet

| ¥ 2001/16/EG

Anpassade atgirder skall vidtas for att hindra odnskat tilltrdde till eller intrang i
installationerna.
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Atgirder skall vidtas for att begrinsa den olycksrisk ménniskor utsitts for, sirskilt nir tg
passerar stationer i hog hastighet.

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

Infrastruktur till vilken allménheten har tilltrdde skall utformas och byggas pa ett sddant sétt
att sdkerhetsriskerna for maéanniskor begrinsas (stabilitet, brand, tilltrdde, evakuering,
plattformar osv.).

Lampliga atgérder skall vidtas for att ta hdansyn till de sérskilda sékerhetsforhallandena i ldnga
tunnlar.

2.2. Energi

2.2.1. Sikerhet

| ¥ 2001/16/EG |

Driften av energiforsorjningssystemen far varken inverka péd sdkerheten for tdg eller
méinniskor (anvéindare, driftspersonal, personer som bor néira jdrnvdgen och tredje man).

2.2.2. Miljoskydd

Driften av forsorjningssystemen for elenergi eller brénsle far inte ge skador pa miljon utdver
angivna gransvérden.

2.2.3. Teknisk kompatibilitet

Forsorjningssystemen for elenergi eller brinsle skall

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG |

- mojliggora for tdgen att uppna angivna prestanda,

| ¥ 96/48/EG |

| ¥ 2001/16/EG |

— betridffande elenergi, vara kompatibla med de stromavtagare som é&r installerade pa
tagen.
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| ¥ 2001/16/EG

2.3. Kontrollstyrning och signalering
2.3.1. Siikerhet

Anldggningar och atgérder for kontrollstyrning och signalering skall mdjliggora tagtrafik med
en sdkerhetsnivd som motsvarar de mal som faststdllts for nétet. Systemen for
kontrollstyrning och signalering skall medge fortsatt sdker trafik for tdg med tillstand att rulla
under sérskilda forsimrade omstidndigheter.

2.3.2. Teknisk kompatibilitet

Ny infrastruktur och ny rullande materiel som tillverkas eller utvecklas efter det att
kompatibla system for kontrollstyrning och signalering inforts, skall anpassas sé att de kan
anvindas med dessa system.

Utrustning for kontrollstyrning och signalering som 1nstalleras 1 tagforarhytterna skall
mojliggdra normal drift under angivna forhédllanden 1 dettranseuropeiska jarnvigssystemet £8¢

kenventionellatds.

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

2.4. Rullande materiel
2.4.1. Sikerhet

Rullande materiel och forbindelserna mellan vagnar skall utformas sa att passagerarutrymmen
och forarhytt skyddas 1 hiandelse av kollision eller ursparning.

Den elektriska utrustningen far inte forsdmra driftsdkerheten for kontrollstyrnings- och
signalanldggningarna.

Bromsteknik och bromskrafter skall vara forenliga med spérens, konstbyggnadernas och
signalsystemens konstruktion.

For att ménniskors sdkerhet inte skall dventyras skall atgérder vidtas for att begrdnsa
atkomligheten till spanningsférande komponenter.

Det skall finnas anordningar som gor det mojligt for passagerare att i hindelse av fara gora
lokforaren uppmaérksam pa situationen och for tagpersonalen att sitta sig 1 forbindelse med
denne.

Dorrarna skall vara forsedda med 14s- och Oppningssystem som garanterar passagerarnas
sdkerhet.

Det skall finnas tydligt markerade nddutgéngar.

Lampliga dtgirder skall vidtas for att ta hdnsyn till de sdrskilda sékerhetsforhallandena i 1dnga
tunnlar.
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Tagen skall vara utrustade med ett tillrackligt kraftfullt och oberoende nddbelysningssystem.

Tagen skall vara utrustade med en hogtalaranldggning som mojliggér for tagpersonal och
personal i kontrollcentraler utanfor taget att overféra meddelanden till de resande.

2.4.2. Tillforlitlighet och tillgdnglighet

Den grundldggande utrustningen for hjul, drivsystem, bromsar och kontrollstyrning skall vara
utformad pé sd sitt att tagets fard kan fortsétta i angivna noddriftssituationer utan allvarliga
konsekvenser for den utrustning som fortfarande fungerar.

2.4.3. Teknisk kompatibilitet

Den elektriska utrustningen skall vara kompatibel med installationerna for kontrollstyrning
och signalering.

| ¥ 2001/16/EG

Vid elektrisk drivning skall stromavtagarnas egenskaper mOJhggora tagtraﬁk med
stromfOrsorjningssystemen vid de eiska jarnvigssystemet £8 e :

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

Den rullande materielen skall ha sddana egenskaper att den &r i stind att trafikera de linjer
som den planeras trafikera.

WV 2004/50/EG art. 1.21 och art.
2.19

2.4.4. Kontroll

Tagen skall vara utrustade med en fardskrivare. De uppgifter som fardskrivaren samlar in och
behandlingen av uppgifterna skall harmoniseras.

| ¥ 2001/16/EG

2.5. Underhall
2.5.1. Hdlsa och sdkerhet

De tekniska installationer och metoder som anvinds vid anldggningarna skall garantera siker
drift av det berorda delsystemet och far inte utgdéra ndgon risk for ménniskors hilsa och
sakerhet.

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

2.5.2. Miljoskydd

Tekniska installationer och metoder som anvinds vid underhallsanliggningar fér inte
overskrida tillatna miljogransviarden.
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2.5.3. Teknisk kompatibilitet

| ¥ 2001/16/EG

Underhéllsanldggningar for konventionell rullande materiel skall kunna anvédndas for
sakerhets-, hygien- och komfortarbeten for all sddan materiel for vilken anldggningen é&r
avsedd.

‘ WV 96/48/EG (anpassad)

| ¥ 2001/16/EG

2.6. Drift och trafikledning

2.6.1. Sikerhet

| ¥ 96/48/EG

| ¥ 2001/16/EG

Enhetliga regler for drift av ndtet samt for lokforarnas och tadg- och
kontrollcentralspersonalens kvalifikationer skall garantera séker drift under beaktande av de
olika kraven vid internationellt och inhemskt arbete.

Underhallsatgdrder, underhéllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid
underhéllsanldggningar och kontrollcentraler samt de kvalitetssdkringssystem som inréttats
vid dessa anlidggningar av de berdrda operatorerna skall garantera en hog sdkerhetsniva.

2.6.2. Tillforlitlighet och tillgdnglighet

Underhallsatgdrder, underhéllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid
underhéllsanldggningar och kontrollcentraler samt de kvalitetssdkringssystem som inréttats
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vid dessa anldggningar av de berdrda operatdrerna skall garantera en hog tillforlitlighet 1 och
tillgdnglighet till systemet.

2.6.3. Teknisk kompatibilitet

Enhetliga regler for drift av nitet samt for lokforarnas och tag- och driftledningspersonalens
kvalifikationer skall garantera effektiv drift av det—transeurepeiska jArnvigssystemet £«
kenwventienella—tde under beaktande av de olika kraven vid internationellt och inhemskt
arbete.

2.7. Telematikapplikationer for person- och godstrafik
2.7.1. Teknisk kompatibilitet

De visentliga kraven for telematikapplikationer avsedda att garantera resande och godskunder
en lagsta serviceniva giller i forsta hand den tekniska kompatibiliteten.

Niér det géller dessa applikationer méste foljande uppnas:

- Databaser, programvara och datadverforingsprotokoll skall utarbetas for storsta
mojliga datautbyte mellan de olika applikationerna och mellan operatdrerna, men
utbytet skall inte omfatta konfidentiella handelsdata.

— Anvindarna maste enkelt kunna f3 tillgang till information.
2.7.2. Tillforlitlighet och tillginglighet

Anvindning, handhavande, uppdatering och underhall av databaserna, programvaran och
datadverforingsprotokollen skall ske for hogsta mojliga effektivitet och kvalitet.

2.7.3. Hdlsa

Grénssnitten mellan systemen och anvindarna skall f6lja minimireglerna for ergonomi och
hilsoskydd.

2.7.4. Sikerhet

Integritet och tillforlitlighet skall ligga pa en tillrackligt hog niva ndr det giller lagring eller
overforing av information som har samband med sidkerheten.
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BILAGA IV

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTERS OVERENSSTAMMELSE OCH
LAMPLIGHET

‘ WV 96/48/EG (anpassad)

‘ WV 2001/16/EG (anpassad)

1. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

EG-forsdkran ar tillamplig pa de i artlkel 3 angivna drlftskompatlbllltetskomponenter som &r
av betydelse for de anseurepeiska jarnvigssystemet £8 e
dr1ftskompatlblhtetskomponenter kan vara foljande:

| ¥ 96/48/EG och 2001/16/EG

1.1. Komponenter med flera anvindningsomriden

Dessa komponenter dr inte specifika for jarnvédgssystemet och kan i befintligt skick anvindas
ocksé pa andra omraden.

1.2. Komponenter med flera anvindningsomraden och sirskilda egenskaper

Dessa komponenter &r inte i sig specifika for jarnvidgssystemet, men de mdéste uppvisa
specifika prestanda om de skall anvédndas pa jarnvigsomradet.

1.3. Sarskilda komponenter

Dessa komponenter ir avsedda for anvindning i jarnvagssystem.

2. TILLAMPNINGSOMRADE
EG-forsiakran avser

- ett eller flera anmilda organs beddmning av om en driftskompatibilitetskomponent i
sig dverensstimmer med de tekniska specifikationerna, eller

- ett eller flera anmdlda organs bedomning eller vérdering av en
driftskompatibilitetskomponents ~ l&dmplighet {for avsedd anvindning i
jarnvagssammanhang, sirskilt nir det handlar om grénssnitt, med utgdngspunkt i de
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tekniska specifikationer, bland annat av driftsrelaterade sédana, som skall
kontrolleras.

For de bedomningsforfaranden som de anmilda organen tillimpar pd konstruktions- och
tillverkningsstadiet skall de moduler som anges 1 beslut 93/465/EEG anvéndas 1 enlighet med
de regler som anges i TSD.

3. EG-FORSAKRANS INNEHALL

EG-forsikran om Overensstimmelse eller lamplighet och atféljande dokument skall vara
daterade och undertecknade.

Forsdkran skall avfattas pd samma sprak som instruktionsboken och innehélla foljande
uppgifter:

Héanvisningar till direktivet.

Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress.
(Firmanamn och fullstindig adress skall uppges. Om det &r friga om ett ombud skall
tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksa uppges.)

Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ osv.).

Uppgift om vilket forfarande som tillimpats for forsdkran om Overensstimmelse
eller lamplighet (artikel 13).

Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,  sarskilt
betrdffande komponentens anvindningsbetingelser.

Namn och adress for de anmilda organ som medverkat i1 fOrfarandet for
overensstimmelse eller 1dmplighet, provningsintygets datum och, i forekommande
fall, giltighetstid och giltighetsvillkor.

I forekommande fall, hinvisning till de europeiska specifikationerna.

Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes 1 gemenskapen etablerade ombud
bemyndigats att sluta avtal med bindande verkan.

| ¥ 2001/16/EG
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BILAGA V

KONTROLLFORKLARINGAR OM DELSYSTEM

WV 96/48/EG och 2001/16/EG
= ny

EG-kontrollférklaringen och atféljande dokument skall vara daterade och undertecknade.

Forklaringen skall avfattas pa samma sprak som det tekniska underlaget och innehalla
foljande uppgifter:

— Héanvisningar till direktivet.

— Namn och adress fér dBen upphandlande enhetens = eller konstruktdren, <= eller
dennas dess i gemenskapen etablerade ombuds—samn—eeh-adress. (Firmanamn och
fullstindig adress skall uppges. Om det dr fraga om ett ombud skall den
upphandlande enhetens = eller konstruktorens <= firmanamn ocksa uppges.)

— Kortfattad beskrivning av delsystemet.

— Namn och adress for det anmilda organ som utfort det EG-kontrollfoérfarande som
avses 1 artikel 18.

— Héanvisningar till dokumenten i det tekniska underlaget.

— Alla relevanta, tillfdlliga eller slutliga bestimmelser som delsystemet skall uppfylla,
sdrskilt sdidana som géller eventuella begrdnsningar av eller villkor for driften.

— Om EG-forklaringen &r tillfallig skall giltighetstid anges.

— Uppgifter om undertecknaren.
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| ¥ 2001/16/EG

BILAGA VI
KONTROLLFORFARANDE FOR DELSYSTEM

1. INLEDNING

WV 96/48/EG och 2001/16/EG
= ny

EG-kontroll 4r det forfarande genom vilket ett anmilt organ pd anmodan av en upphandlande
enhet eller = konstruktoren eller deras <= dess ombud i gemenskapen kontrollerar och intygar
att ett delsystem

- overensstimmer med direktivets bestimmelser,

— Overensstimmer med andra regler som skall tillimpas 1 Overensstimmelse med
fordraget,

och att det kan tas 1 drift.

2. ETAPPER I FORFARANDET
Kontrollen av ett delsystem innehéller féljande etapper:
— Den allménna utformningen.

— Delsystemets uppbyggnad, sérskilt ingenjorsarbetet, montering av komponenterna
och avstimning av hela delsystemet.

— Provning av det fardiga delsystemet.

3.INTYG

Det anmilda organ som ansvarar for EG-kontrollen skall utfirda ett intyg om
overensstimmelse for den upphandlande enheten eller  konstruktoren, eller deras < dennes
1 gemenskapen etablerade ombud, som déirefter skall utfirda den EG-kontrollférklaring som
ar avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dir delsystemet inréttats eller &r i drift.

4. TEKNISKT UNDERLAG
Det tekniska underlag som &tfoljer kontrollforklaringen skall innehélla

— for  infrastrukturen: ritningar Over anldggningarna, besiktnings-  eller
mottagningsprotokoll  for mark- och armeringsarbeten, provnings- och
kontrollrapporter om betongarbeten,
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— for ovriga delsystem: allménna ritningar och detaljritningar som Overensstimmer
med utforandet, elektriska och hydrauliska diagram, styrkretsdiagram, beskrivningar
av datasystem och automatiska system, drifts- och underhallsinstruktioner osv.,

— en forteckning over driftskompatibilitetskomponenter som avses i artikel 3 och som
ingar i delsystemet,

- kopior av de EG-forsakringar om dverensstimmelse eller lamplighet som skall vara
utfiardade for komponenterna i enlighet med bestimmelserna i artikel 13 i direktivet,
vid behov atféljda av tillhorande berdkningar och av en kopia av de provnings- och
undersokningsprotokoll som upprittats av de anmélda organen pa grundval av
gemensamma tekniska specifikationer,

- intyg frdn det anmélda organ som ansvarar for EG-kontrollen om att projektet
Overensstimmer med bestdmmelserna i1 detta direktiv med tillhérande berdkningar
attesterat av det anmilda organet; intyget skall innehélla eventuella forbehéll som
givits under arbetets utforande och inte dragits tillbaka samt atfoljas av inspektions-
och kontrollrapporter som det anméilda organet enligt punkterna 5.3 och 5.4 nedan
utarbetat inom ramen for sitt uppdrag.

5. OVERVAKNING

5.1. Syftet med EG-Overvakningen é&r att sdkerstilla att de skyldigheter som fdljer av det
tekniska underlaget fullgérs under uppbyggnaden av delsystemet.

5.2. Det anmélda organ som ansvarar for att kontrollera utférandet skall ha permanent tilltrdde
till byggplatser, tillverkningsanldggningar, lagerutrymmen, prefabriceringsanldggningar,
provningsanldggningar och generellt till alla de platser som organet anser sig behdva ha
tillgang till for att utfora sitt uppdrag. Den upphandlande enheten eller = konstruktoren, eller
deras <& dennres 1 gemenskapen etablerade ombud, skall till det anmilda organet 6verlimna
eller 1ta Overlimna alla dokument som organet kan ha nytta av for detta dndamal, bl.a.
arbetsplaner och teknisk dokumentation for delsystemet.

5.3. Det anmélda organ som ansvarar for dvervakningen av utforandet skall regelbundet
kontrollera att bestimmelserna 1 direktivet foljs. Det skall vid dessa tillfillen Gverldimna en
kontrollrapport till de parter som ansvarar for utférandet. Organet kan kréva att fa nérvara vid
vissa moment 1 arbetet.

5.4. Det anmélda organet far ocksa avlidgga oanmilda besdk pa byggarbetsplatsen eller i
tillverkningsanldggningarna. Vid dessa besok far det anmélda organet gora fullstindiga eller
partiella kontroller. Organet skall 6verldmna en inspektionsrapport och i féorekommande fall
en kontrollrapport till de parter som ansvarar for utférandet.

6. DEPONERING

Hela det tekniska underlag som avses i punkt 4 skall deponeras hos den upphandlande
enheten eller ® konstruktoren, eller deras < dennes i gemenskapen etablerade ombud, och
utgora stod for det intyg om Overensstimmelse som utfirdas av det anmédlda organ som
ansvarar for kontrollen av det driftklara delsystemet. Det tekniska underlaget skall bifogas
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den EG-kontrollférklaring som den upphandlande enheten = eller konstruktéren <= skall
Overldmna till tillsynsmyndigheten 1 den berérda medlemsstaten.

Den upphandlande enheten skall behalla en kopia av underlaget under delsystemets hela
livsldngd. Underlaget skall 6verldmnas till de medlemsstater som begér detta.

7. OFFENTLIGGORANDE

Varje anmilt organ skall regelbundet offentliggdra relevant information om

— inkomna ansdkningar om EG-kontroll,

— utfdrdade intyg om Gverensstimmelse,

— de fall d& intyg om Gverensstimmelse inte utfardats.

8. SPRAK

Underlag och korrespondens om EG-kontrollforfaranden skall vara avfattade péd ett av de
officiella sprdken i den medlemsstat dir den upphandlande enheten eller = konstruktéren
eller deras < deanes ombud i gemenskapen ér etablerad, eller pa ett sprak som denna
godkénner.
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BILAGA VII

MINIMIKRITERIER SOM MEDLEMSSTATERNA SKALL BEAKTA NAR DE
ANMALER ORGAN

1. Organet, dess chef och den personal som skall utfora kontrollarbetet fir varken, direkt eller
som ombud, medverka i utformning, tillverkning, byggnad, marknadsforing eller underhall av
driftskompatibilitetskomponenter eller delsystem eller medverka 1 driften. Detta utesluter
dock inte utbyte av teknisk information mellan tillverkaren eller byggaren och det anméilda
organet.

2. Organet och den personal som ansvarar for inspektionen skall utfora sitt kontrollarbete med
storsta mojliga yrkesintegritet och tekniska kompetens och sta fria frén alla patryckningar och
incitament, bland annat av ekonomisk art, som skulle kunna paverka bedomningen eller
inspektionsresultaten, sérskilt frdn personer eller grupper av personer som berdrs av
kontrollresultaten.

WV 2004/50/EG art. 1.22 och art.
2.20

I synnerhet maste organet och den personal som ansvarar for kontrollerna till funktionen vara
oberoende av de myndigheter som utsetts att utfiarda tillstdnd for ibruktagande inom ramen for
detta direktiv, tillstdnd inom ramen for rddets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om
tillstand for jarnviagsforetag®®, och sikerhetsintyg inom ramen for direktiv 2004/49/EG,
liksom av de organ som ansvarar for utredningar vid olyckor.

| ¥ 2001/16/EG

3. Organet skall forfoga dver den personal och de medel som behovs for att det pa ett adekvat
sitt skall kunna uppfylla de tekniska och administrativa uppgifterna 1 samband med
kontrollerna; det skall ocksd ha tillgdng till det material som kridvs for extraordindra
kontroller.

4. Den personal som ansvarar for kontrollerna skall ha
— god teknisk yrkesutbildning,

— tillrackliga kunskaper om foreskrifterna for de kontroller som den utfér och
tillracklig erfarenhet av sadana kontroller,

— erforderlig formaga att utforma de intyg, protokoll och rapporter som utgdr
dokumentationen for de utforda kontrollerna.

5. Kontrollpersonalens oberoende maste garanteras. Den anstdlldes erséttning far inte vara
knuten till antalet genomforda kontroller eller till kontrollresultaten.

30 EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet &ndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2001/13/EG (EGT L 75, 15.3.2001, s. 26).
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6. Organet skall teckna en ansvarsforsdakring om inte detta ansvar enligt nationell ritt ticks av
staten eller kontrollerna utfors direkt av medlemsstaten.

7. Organets personal har tystnadsplikt betrdffande allt som den far kdnnedom om under
utovandet av sina funktioner (forutom gentemot de behdriga administrativa myndigheterna 1
den stat i vilken den utdvar sin verksamhet) i samband med detta direktiv eller nationell
lagstiftning for direktivets tillampning.
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BILAGA VIII

UNDERLAG FOR BEGARAN OM UNDANTAG

For en begidran om undantag méste medlemsstaterna lamna in f6ljande handlingar:

(©)

(d)

En officiell skrivelse didr kommissionen underrdttas om det planerade
undantaget.

Ett underlag, bifogat skrivelsen, som omfattar atminstone foljande:

En beskrivning av arbeten, varor och tjdnster som omfattas av undantaget, med
uppgifter om viktiga datum, geografisk beldgenhet samt funktionellt och
tekniskt omrade.

En exakt hdnvisning till de TSD (eller delar av dessa) for vilka ett undantag
begérs.

En exakt hénvisning till och ndrmare upplysningar om alternativa
bestimmelser som kommer att tillimpas.

Vid begéran enligt artikel 7 a: bestyrkande av att projektet ar langt framskridet.

Motiveringen till undantaget, med de viktigaste skilen av teknisk, ekonomisk,
kommersiell, driftsméssig och/eller administrativ natur.

Annan information som motiverar begdran om undantag.

En beskrivning av de dtgidrder som medlemsstaten planerar att vidta for att
uppna slutlig driftskompatibilitet hos projektet. Denna beskrivning krdvs inte
for mindre undantag.

Handlingarna maste tillhandahéllas bade i pappersform och 1 elektronisk form si att de kan
distribueras till kommitténs medlemmar.
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BILAGA IX
Del A

Upphivda direktiv med dndringar
(enligt artikel 31)

Rédets direktiv 96/48/EG
(EGT L 235, 17.9.1996, s. 6)

Europaparlamentets och  rddets  direktiv
2001/16/EG

(EGT L 110, 20.4.2001, s. 1)

Europaparlamentets och radets forordning (EG) endast punkt 60 i bilaga III
nr 1882/2003.

(EUT L 284, 31.10.2003, s. 1)

Europaparlamentets och  radets  direktiv
2004/50/EG

(EUT L 164, 30.4.2004 )

Del B
Tidsfrister for genomforande i nationell lagstiftning
(enligt artikel 31)
Direktiv Sista dag for genomforande
96/48/EG 8 juni 1999
2001/16/EG 20 april 2003
2004/50/EG 30 april 2006
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BILAGA X

JAMFORELSETABELL
Direktiv 96/48/EG Direktiv 2001/16/EG Detta direktiv
Artikel 1.1 Artikel 1.1 Artikel 1.1
Artikel 1.2 Artikel 1.2 Artikel 1.2
- Artikel 1.3 Artikel 1.3

Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-1

Artikel 2 n

Artikel 2 o

Artikel 2 m

Artikel 2 p

Artiklarna 3,4 och 5
Artikel 6.1-6.8

Artiklarna 7-9

Artikel 10.1-10.3

Artiklarna 11-13

Artikel 14.1-14.5

Artiklarna 15-16

Artikel 17
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Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-1

Artikel 2 m

Artikel 2 n

Artikel 2 o

Artikel 2 p
Artiklarna 3,4 och 5
Artikel 6.1-6.8
Artiklarna 7-9
Artikel 10.1-10.3
Artikel 10.6
Artiklarna 11-13
Artikel 14.1-14.5
Artiklarna 15-16

Artikel 17
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Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-1

Artikel 2 m

Artikel 2 n

Artikel 2 0

Artikel 2 p

Artikel 2 g, r och s
Artiklarna 3,4 och 5
Artikel 6.1-6.8
Artikel 6.9
Artiklarna 7-9
Artikel 10.1-10.3
Artikel 10.4

Artikel 10.5
Artiklarna 11-13
Artikel 14.1-14.5
Artikel 14.6-14.9
Artiklarna 15-16
Artikel 17. 1 och 17.2

Artikel 17.3
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Artikel 18.1-18.3
Artiklarna 19-20
Artikel 21.1-21.4
Artikel 21a.1
Artikel 21a.2
Artikel 21b
Artikel 21c
Artikel 22

Artikel 22a

Artikel 23
Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26

Bilagorna I-VII
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Artikel 18.1-18.3
Artiklarna 19-20
Artikel 21.1-21.4
Artikel 22
Artikel 21a
Artikel 21b
Artikel 26
Artikel 24
Artikel 23

Artikel 25

Artikel 27
Artikel 28

Artikel 29
Artikel 30

Bilagorna [-VII
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Artikel 18.1-18.3
Artikel 18.4 och 18.5
Artiklarna 19-20
Artikel 21.1-21.4
Artikel 22
Artikel 21.5
Artikel 21.6
Artikel 26
Artikel 24.1-24.2
Artikel 24.3
Artikel 23

Artikel 25
Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30
Bilagorna [-VII

Bilagorna VIII-X
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