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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET
Motiv och syfte

Det hidr forslaget till direktiv syftar till att forbattra sékerheten for trafikanter, i synnerhet
utsatta grupper som fotgidngare, cyklister och motorcyklister. Dessa grupper 16per stor risk att
rdka ut for olyckor med tunga fordon, som har en dod vinkel pa passagerarsidan. Det finns
redan lagar som fran och med 2006/2007 gor forbattrade speglar obligatoriska pa nya tunga
fordon. Befintliga lastbilar kommer dock att fortsétta vara i trafik utan att deras indirekta
siktfdlt forbéttras. Kommissionen foreslar att de krav pa det laterala indirekta siktféltet som i
dagsldget bara giller nya fordon, skall gélla dven for befintliga tunga fordon.

Allmiin bakgrund

Flera olyckor orsakas av att forare av tunga fordon inte 4r medvetna om att andra trafikanter
befinner sig mycket néra eller bredvid fordonet. Olyckorna sker ofta vid filbyten i korsningar
eller rondeller néir foraren missar andra trafikanter i doda vinkeln. Enligt uppskattningar dédas
cirka 400 personer varje ar i Europa under sddana omstdndigheter. Darfor antog
Europaparlamentet och radet direktiv 2003/97/EG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkdnnande av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med
sddana anordningar, om &dndring av direktiv 70/156/EEG och om upphdvande av direktiv
71/127/EEG. 1 det direktivet faststélls att medlemsstaternas myndigheter bara kan bevilja
godkdnnanden under 2006 for nya fordonstyper och under 2007 for nya fordon om de é&r
utrustade med speglar och andra anordningar for indirekt sikt som uppfyller vissa krav for att
minska doda vinkeln.

Vissa medlemsstater ansag att om kravet enbart géllde nya fordon och nya fordonstyper, och
inte befintliga fordon, var det inte tillrackligt. Tre medlemsstater (Nederldnderna, Belgien och
Danmark) inférde dérfor nationella system i1 form av lagstiftning, skatterabatter eller andra
ekonomiska incitament for ombyggnad av vissa fordonskategorier som 1 de hér
sammanhangen utgdr en sarskild fara, till exempel tunga fordon. De tre medlemsstaterna
uppmanade dessutom kommissionen att bana vég for relevant lagstiftning pd EU-niva. Flera
andra medlemsstater vilkomnade initiativet.

Gaillande bestammelser

Den europeiska lagstiftningen om typgodkidnnande av system for indirekt sikt gér tillbaka till
1971. Det forsta direktivet, 71/127/EEG, dndrades stegvis genom flera direktiv genom att krav
pa fler och mer avancerade speglar lades till och genom att det utvidgades till andra
fordonskategorier. I direktivet faststilldes regler for backspeglarnas konstruktion och
montering pa fordonen. Nationella krav paverkades dock inte av direktivet. Det var forst 2003
som speglar eller andra system for indirekt sikt blev obligatoriska genom antagandet av ett
nytt direktiv, 2003/97/EG, som ersatte direktiv 71/127/EEG.

Direktiv 2003/97/EG har dndrats genom kommissionens direktiv 2005/27/EG sa att det
allméinna kravet pd montering av klass IV- och klass V-speglar skall gilla fordon med en vikt
pa hogst 3,5 ton i stéllet for hogst 7,5 ton som tidigare.
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Forenlighet med Europeiska unionens politik och mél pa andra omraden

I sin vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Viagval infor framtiden”
satte Europeiska kommissionen malet att antalet dodsoffer i trafiken skulle halveras fram till
2010. I sitt tredje atgérdsprogram for trafiksdkerhet atog sig kommissionen att undersoka
frigan om att eftermontera tunga fordon i trafik med anordningar for indirekt sikt for att
minska doda vinkeln.

I december 2005 antog hognivagruppen ”Cars 217 en tiodrig plan for en konkurrenskraftig
bilindustri inom EU. Pa trafiksékerhetsomrédet rekommenderade gruppen ett integrerat
tillvigagangssatt som omfattade fordonsteknik, infrastruktur och trafikanter.
Tillvdgagangssittet innehdll bland annat obligatoriskt inférande av nya sékerhetskoncept, till
exempel speglar pa tunga fordon for att minska den doda vinkeln.

2 SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
Samrid med berorda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allmdnna profil

Berorda parter konsulterades under den kostnads/nyttoanalys som utférdes av den som 2004
anfortrotts uppdraget. Parternas kommentarer har beaktats i undersdkningsrapporten.

Ett offentligt samrad med berorda parter inleddes 2006 via Internet. De flesta av dem som
svarade pa samradet hade redan kontaktats under undersdkningen.

e Tio av svaren kom fran tillverkare av exempelvis speglar eller andra system for att
forbéttra det indirekta siktféltet

e Atta kom frin trafiksikerhetsorganisationer, varav ett svar kom frdn en ledamot i
Europaparlamentet

e Sex stycken kom fran nationella och internationella akerisammanslutningar (DK, NL, BE,
ES, UK, IRU)

e Sju stycken kom fran nationella eller regionala regeringar (CY, DE, EL, NL, FI, NO och
den tyska delstaten Baden-Wiirttemberg)

e Tva svar kom fran tillverkare och tillverkarsammanslutningar (ACEA och en tillverkare
som bygger om Volvo-lastbilar)

e Tre kom frdn anvindarorganisationer (FEMA/motorcyklister, FIVA/historiska fordon,
ECF/cyklister)

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

I allmdnhet var man i svaren Overens om fordelarna med eftermontering av system som
forbéttrar det indirekta siktfdltet. Ddremot raddde det delade meningar om vilket
tillvigagéngssétt som skulle vara ldmpligt och hur omfattande initiativet skulle vara. Vissa
berdrda parter foredrog frivillig eftermontering, ett mindre siktfélt eller fler alternativ for att
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uppna siktfiltet. Ovriga ansag att man borde tillimpa alla krav pa nya fordon i direktivet pa
fler fordonstyper eller pa éldre fordon.

Kommissionen har noga dvervigt samtliga kommentarer. Ett helt frivilligt initiativ dr ingen
garanti for att de forvéntade resultaten uppnds. Dessutom fOrvintar sig kommissionen en
enkel 16sning som minimerar kostnaderna och maximerar fordelarna. Forslagen fran flera av
de berorda parterna skulle kanske gynna dem sjélva och deras intressenter, men gora forslaget
mindre effektivt. Slutligen, och inte minst viktigt, noterade kommissionen att samtliga
kommentarer fran utsatta grupper, dvs. mélgruppen for atgérden, dverlag var positiva. Mer
uppgifter om resultaten frdn samrddet med de Dberérda parterna finns i
konsekvensbedomningen som bifogas det hér forslaget.

Ett 6ppet samrad genomfordes pa Internet mellan den 12 april 2006 och den 24 ma;j 2006.
Kommissionen mottog 36 svar. Resultaten finns pa f6ljande webbplats:
http://ec.europa.eu/transport/road/roadsafety/index en.htm.

Extern experthjilp

Berorda fackomraden

Marknadsundersokning, kostnads/nyttoanalys
Metoder
Undersokningskontrakt

De viktigaste organisationer och experter som radfragats

Nationella regeringar, spegeltillverkare, fordonstillverkare och trafiksdkerhetsinstitut

Sammanfattning av mottagna och tilldmpade rad

Samradet avsldjade inga potentiellt allvarliga risker med odterkalleliga konsekvenser i
forslaget.

Representanterna for akerierna foreslog kampanjer for att 6ka medvetenheten bade hos forare
och utsatta trafikantgrupper. Forslaget togs med 1 direktivet. Vidare péapekades att
fordonsflottorna i vissa medlemsstater har hogre genomsnittsélder dn i andra. Det star dérfor
medlemsstaterna fritt att utvidga direktivet till att &ven géilla fordon som &r dldre 4n tio &r.

Offentliggdrande av experternas rekommendationer

Kostnads/nyttoanalysen offentliggjordes pa webbplatsen Europa och kan laddas ner fran
foljande webbplats:
http://ec.europa.eu/transport/road/publications/projectfiles/mirrors_en.htm

e Konsekvensanalys

Alternativet att inte vidta nagra atgérder skulle innebéra att vi missar en mdjlighet att ridda
manniskoliv genom enkla atgdrder som dessutom inte dr speciellt kostnadskrdvande.
Eftermontering kan bara motiveras om den slutfors innan hela flottan av tunga fordon har
bytts ut mot nya tunga fordon som har speglar som uppfyller kraven i direktiv 2003/97/EG.
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Det forvintas ske efter 2020. Den effekt ett eftermonteringsdirektiv skulle fa &r tidsbegriansad
och avtar dessutom &r for ar.

Det andra alternativet utgors av att man tillampar samtliga krav i direktiv 2003/97/EG for det
laterala siktféltet for alla tunga fordon (>3,5 ton). Om man beaktar hela fordonsflottan, kan
man anta att den atgirden dr mycket gynnsam ur kostnadssynpunkt. Monteringen av de olika
systemen kan dock skilja sig at mellan olika fordonstyper. I fraga om vissa fordonstyper,
framforallt dldre konstruktioner, kan tillimpningen av kraven i direktiv 2003/97/EG leda till
kraftiga modifieringar av hytten beroende pa det dkade luftmotstand storre speglar medfor.
Detta kan leda till hdga kostnader pé flera tusen euro.

Ett tredje alternativ dr darfor att tillimpa differentierade krav for det laterala siktféltet pa alla
tunga fordon med direktiv 2003/97/EG som underlag. P4 mer dn hélften av alla tunga fordon
som é&r i trafik 1 Europa gar det att ersitta de gamla spegelglasen med nya som uppfyller
kraven 1 direktiv 2003/97/EG och som ticker det indirekta siktfdlt som krdvs. Ytterligare
25 % skulle kunna forses med nya glas om kraven for eftermontering i friga om siktfaltet
minskas nagot (>99 %). Kostnaden for sddan eftermontering ligger 1 normalfallet under 150
euro. De flesta av de aterstiende 20-25 % kan eftermonteras med nya speglar till en
visserligen hogre, men dndé rimlig kostnad. I vissa fall (<10 %) 4r det tillatet att installera
ytterligare system for att tdcka minst det siktfdlt som anges i direktiv 2003/97/EG. Det kan
vara fallet om utbytet av speglar kriaver kraftiga modifieringar av hytten eller om det inte finns
ndgra speglar pad marknaden som uppfyller kraven.

3 RATTSLIGA ASPEKTER
Sammanfattning av den foreslagna atgirden

Det hér direktivet syftar till att forbattra det indirekta siktfaltet pa befintliga tunga fordon och
till att minska antalet dodsolyckor pa de europeiska vdgarna. Eftersom forbéttring av det
indirekta siktféltet pa befintliga tunga fordon innebér tekniska fordndringar 1 ett system som
redan dr godként, dven rattsligt, dgnas den tekniska genomforbarheten och den ekonomiska
effektiviteten av eftermonteringen sirskild uppmérksambhet.

For ndrvarande finns ingen teknisk 16sning som gor att 100 % av markytan runt ett fordon kan
tidckas. Det giller for personbilar och i &nnu hogre grad for tunga fordon. Aven om speglar ir
ett utmérkt sétt att tdcka in det indirekta siktfaltet, och som 1 princip funnits sedan bilarna
uppfanns, finns det fysiska grinser for vissa omraden, exempelvis bakom tunga fordon.

Den viktigaste begridnsningen utgérs av forarens begrinsade formaga att samla in, varsebli
och behandla information samtidigt som fordonet ror sig. En forare i en vénsterstyrd lastbil
utrustad med dagens uppsittning speglar maste vid en hogersvéing, forutom att halla uppsikt
rakt fram och at vénster, dven titta i tvd backspeglar pa hoger sida och en nirzonsspegel
ovanfor hoger dorr. Pa lastbilar som byggs efter 2007 kommer det dven att finnas en extra
frontspegel som skall ticka in markomradet direkt framfor fordonet.

Ytterligare elektroniska system for att ticka in doda vinkeln som - framforallt pd befintliga
fordon - skulle kriva omfattande modifieringar av fordonet och leda till betydande kostnader,
kommer formodligen inte att spela ndgon storre roll vid eftermontering. Om sddana system
uppfyller kraven i direktiv 2003/97/EG fér de installeras. Det tekniska tillvigagingssittet i
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direktivet for nya fordon, som kan anses representera den senaste tekniska utvecklingen, utgor
referensramen for eventuella eftermonteringar.

Om man vager fordelar och kostnader mot varandra ar det inte rimligt att tillimpa samtliga
krav péd nya fordon dven pd befintliga fordon. Att eftermontera speglar eller kameror pé litta
lastbilar eller bussar har i samtliga fall ett kostnads/nyttoforhallande som é&r ldgre én 1. For
tunga fordon dr kostnads/nyttoforhéllandet hogre &n 1 endast i frdga om det laterala indirekta
siktfdltet. Med resultaten fran kostnads/nyttoanalysen som underlag har bara problemet tunga
fordon/sikt &t sidan beaktats.

Om man vill utnyttja det hiar gyllene tillfdllet som héller pa att ga forlorat (fordelen med
atgdrden avtar med tiden) och att lita tillverkarna ta hand om efterfragan och oka
flexibiliteten for dgare till dldre lastbilar, dr det rimligt att gradvis genomfora direktivet om
eftermontering. P4 tunga fordon registrerade efter 2004 maste eftermontering ske senast ett ar
efter direktivets ikrafttridande, pd tunga fordon registrerade efter 2001 senast tva ar efter
ikrafttradandet och pa tunga fordon registrerade efter 1998 senast tre ar efter ikrafttrddandet.

Det hidr forslaget bygger pa principen om kostnadseffektivitet. 1 fraga om kontroll av
efterlevnaden av kraven i det hdr direktivet, uppmanas medlemsstaterna att inrétta palitliga
och effektiva, och i vissa fall flexibla, kontrollforfaranden, for att se till att alla fordon
registrerade 1 respektive land uppfyller dessa krav. For de flesta av fordonen kan
eftermontering ske till rimliga kostnader och med system som redan finns pa marknaden. I
vissa fall kan dock eftermontering vara mer tekniskt komplicerad. Framforallt i de fallen bor
medlemsstaterna vara flexibla och erbjuda l0sningar fran fall till fall sa att
kontrollmyndigheten kan godkénna alternativa l16sningar.

Vissa medlemsstater har redan vidtagit nationella &tgdrder for att forbdttra det laterala
indirekta siktfaltet for forare av tunga fordon som komplement till géllande krav i europeisk
lagstiftning. De dtgédrderna uppfyller inte, eller bara delvis, det tekniska tillvigagéngsséttet i
direktiv 2003/97/EG. Det onskade resultatet, tillracklig tickning av doda vinkeln, kan dock
uppnas genom de atgdrderna. Direktivet innehéller dérfor ett undantag for tunga fordon
registrerade 1 de ldnderna, dvs. Nederldnderna, Danmark och Belgien, som innan det hér
direktivet trddde i kraft utrustats med system for indirekt sikt som uppfyller kraven i
nationella system. Samtliga medlemsstater méste dock se till att samtliga tunga fordon som
eftermonteras med system for indirekt sikt efter ikrafttrddandet av det har direktivet uppfyller
kraven 1 direktivet.

Fordon som registrerats mer dn 10 ar fore ikrafttrddandet av det hér direktivet undantas fran
det. Formodligen skulle kostnaderna for att bygga om &ldre fordon vara hégre an de
forvantade fordelarna, eftersom fordelarna minskar 6ver tiden tills fordonet skrotas.

Riittslig grund
Atgirden foreslés pa grundval av artikel 71 i EG-fordraget.
Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen dr tillimplig i den man forslaget inte faller under gemenskapens
exklusiva behdrighet.
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Medlemsstaterna kan av foljande skél inte 1 tillrdcklig utstrackning sjdlva uppnd malen for
forslaget:

Genom direktiv 2003/97/EG harmoniseras speglar pa europeisk niva. Eftermonteringsatgirder
pa medlemsstatsniva skulle bara omfatta fordon registrerade i respektive medlemsstat. Tunga
fordon trafikerar ofta europeiska eller internationella rutter, och en rent nationell 16sning &r
darfor inte tillfredsstéllande.

Nationella krav pa eftermontering kan ocksa uppfattas som handelshinder, inte minst eftersom
det finns harmoniserad europeisk lagstiftning pd omradet. Ett gemensamt europeiskt
tillvigagangssitt i fraga om eftermontering skapar rittvisa marknadsvillkor pa en hart
konkurrensutsatt europeisk végtransportmarknad.

Genom att gemenskapen vidtar atgirder kommer det att bli lattare att uppna malen for
forslaget och detta av foljande skal:

En gemensam europeisk skyldighet innebar stordriftsfordelar. En sddan skyldighet forbjuder
olika tekniska 16sningar pé nationell niva, som kan leda till problem nir gamla lastbilar séljs
till andra europeiska ldnder, som har andra krav.

Europeisk lagstiftning kommer att minska antalet olyckor beroende pd déda vinkeln med
tunga fordon registrerade i ett annat EU-land.

Tunga fordon &r den fordonskategori som oftast anvénds i internationell trafik. Den bor vara
den forsta fordonskategori som skall omfattas av europeisk harmonisering av kraven.

Forslaget dr darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.
Proportionalitetsprincipen
Forslaget dr forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skil:

Aven om det tekniska tillvigagangssittet ir beskrivet i detalj, limnar direktivet stort utrymme
for medlemsstaterna att utforma egna system for att garantera efterlevnad.

Det valda alternativet 1dmnar stort handlingsutrymmet 4t medlemsstaterna i fraga om att hitta
det mest kostnadseffektiva séttet att inforliva direktivet nér det géller kontroll av efterlevnad
och kontrollforfaranden.

Val av regleringsform
Foreslagen regleringsform: direktiv.
Ovriga regleringsformer skulle vara olimpliga av foljande skél:

Alternativet till en réttslig skyldighet 4r kampanjer for att 6ka medvetenheten och frivilliga
avtal med sektorn. Eftersom eftermonteringsdtgirderna bara kan motiveras under en
begransad period (cirka fyra till sex ar rdknat fran 2007), &r en frivillig 6verenskommelse med
akerisektorn inte lamplig. Dessutom verkar akerisektorn inte kunna triffa en sddan
overenskommelse. Kampanjer for att ka medvetenheten tycks ge goda resultat pa kort sikt.
De bor darfor komplettera inférandet av speglar.
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4 BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.

5 OVRIGA UPPLYSNINGAR

Simulering, pilotfas och 6vergiangsperiod

Forslaget har varit eller kommer att bli foremal for en 6vergangsperiod.
Jamforelsetabell

Medlemsstaterna skall 6verlimna texterna till nationella bestimmelser genom vilka direktivet
inforlivas till kommissionen tillsammans med en jimforelsetabell for dessa bestimmelser och
bestammelserna 1 detta direktiv.
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2006/0183 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om eftermontering av speglar pa tunga fordon registrerade i gemenskapen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sidrskilt artikel

71.1c,

med beaktande av kommissionens forslag,’

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,”

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,’

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skél:

(M

)

3)

Flera olyckor orsakas av att forare av tunga fordon inte dr medvetna om att andra
trafikanter befinner sig mycket néra eller bredvid det tunga fordonet. Olyckorna sker
ofta vid filbyten i korsningar eller rondeller nir foraren missar andra trafikanter i doda
vinkeln. Enligt uppskattningar dédas cirka 400 personer varje ar i Europa under
sddana omstdndigheter, varav de flesta dr utsatta trafikantgrupper som cyklister,
motorcyklister och fotgéngare.

I sin vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor
framtiden™ satte Europeiska kommissionen malet att antalet dodsoffer i trafiken skulle
halveras fram till 2010. I sitt tredje atgdrdsprogram for trafiksikerhet® dtog sig
kommissionen att undersoka fragan om att eftermontera tunga fordon i trafik med
anordningar for indirekt sikt for att minska doda vinkeln och pé sa vis bidra till farre
dodsolyckor.

I sin tiodriga plan ”Ett konkurrenskraftigt regleringssystem for bilindustrin for det 21:a
arhundradet” rekommenderade hognivagruppen Cars 21 ett integrerat tillvigagangssatt
pa trafiksdkerhetsomrddet som omfattar obligatoriskt inférande av nya

[ Y N T N

EUTC,s. .
EUTC,s..
EUTC,s..
EUTC,s..
KOM(2001) 370 slutlig.
KOM(2003) 311 slutlig.
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4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(12)

sikerhetskoncept, till exempel speglar pa tunga fordon for att minska den doda
vinkeln.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10 november 2003 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av anordningar for
indirekt sikt och av fordon forsedda med sddana anordningar, om éndring av direktiv
70/156/EEG och om upphivande av direktiv 71/127/EEG’, kan visserligen leda till
farre antal dodsoffer, men de berdr bara nyligen registrerade fordon.

Fordon som redan é&r i trafik omfattas inte av bestimmelserna i direktiv 2003/97/EG.
Uppskattningsvis kommer de fordonen att helt och héllet ha ersatts forst 2023.

For att bidra till att antalet dodsolyckor som orsakas av de fordonen och dér utsatta
trafikantgrupper éar inblandade, dr det under tiden ldmpligt att se till att de aktuella
fordonen eftermonteras med forbéttrade anordningar for indirekt sikt.

Den typen av befintliga fordon bor utrustas med speglar som minskar den ddoda
vinkeln samtidigt som de uppfyller de tekniska kraven i direktiv 2003/97/EG. For de
flesta av de fordon som skulle berdras ér det tekniskt mojligt.

Det ar dock lampligt och vl avvégt att undanta fordon med fa ar kvar i trafik, fordon
som dr utrustade med sidospeglar vars siktfilt bara ticker marginellt mindre siktfélt dn
det som faststélls i direktiv 2003/97/EG och fordon som det av tekniska skil inte gar
att utrusta med speglar som uppfyller det direktivet.

En Overgangsperiod bor faststillas sa att marknaden kan klara av en mycket hog
efterfrdgan pa speglar inom en synnerligen kort period.

Tunga fordon som —innan direktiv 2003/97/EG trddde i kraft - eftermonterats med
anordningar for indirekt sikt som till stora delar ticker det siktfdlt som kravs i1 det
direktivet bor undantas frén kraven i den hér lagstiftningen. 11)
Eftermonteringsatgdrden bor kompletteras med &tgérder som syftar till att oka
medvetenheten om de faror som dr kopplade till doda vinkeln pé tunga fordon.

Eftersom malen for den foreslagna atgirden, ndmligen eftermontering pa fordon i
trafik 1 gemenskapen, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna
och det darfor pa grund av atgirdens omfattning och verkningar battre kan uppnas pa
gemenskapsnivd, kan  gemenskapen vidta Atgdrder 1  enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen
1 samma artikel gér detta direktiv inte utover vad som ir nddvéndigt for att uppna
dessa mal.

7

EUT L 25, 29.1.2004, s. 1. Direktivet dndrat genom kommissionens direktiv 2005/27/EG (EUT L 81,
30.3.2005, s. 44).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I det har direktivet faststills krav for utrustning med anordningar for indirekt sikt av fordon i
kategori N> och N3 enligt radets direktiv 71/156/EEG som &r registrerade i gemenskapen.

Artikel 2
1. Det hir direktivet skall gélla fordon i kategorierna N, och N3 enligt punkt 2 i bilaga
11 till direktiv 70/156/EEG® som inte omfattas av direktiv 2003/97/EG.2.
2. Detta direktiv skall inte gélla foljande grupper:

a)  Fordon i kategorierna N, och N3 som registrerats tidigare dn 10 ar fore det
datum som anges 1 artikel 7.

b) Fordon i kategorierna N, och Nj pa vilka det d&r omdjligt att montera klass
IV- eller klass V-speglar pa ett sddant sétt att foljande villkor ar uppfyllda:

1)  Ingen del av speglarna far befinna sig mindre &n 2 m (10 cm) fran
marken, oberoende av speglarnas instdllning, nar fordonet ar lastat till sin
hogsta, tekniskt tilldtna totalvikt.

11)  Speglarna dr fullt synliga fréan forarplatsen.

c¢)  Fordon i kategorierna N, och N3 som, innan direktiv 2003/97/EG tradde 1 kraft,
omfattades av nationella bestimmelser som krdvde montering av andra
anordningar for indirekt sikt som tdcker minst 95 % av det totala siktféltet pa
markniva for klass IV- och klass V-speglar enligt det direktivet.

Artikel 3
Fréan och med den dag som anges 1 artikel 7 skall medlemsstaterna se till att samtliga fordon
som avses i artikel 2.1 pa passagerarsidan &dr utrustade med nirzons- och vidvinkelspeglar

som uppfyller kraven for klass IV- och klass V-speglar i direktiv 2003/97/EG.

Genom undantag frin forsta stycket skall kraven i1 det hir direktivet anses vara uppfyllda om
fordon &r utrustade med speglar, vars sammanlagda siktfélt ticker minst 99 % av det totala
siktfaltet pd markniva for klass IV och klass V-speglar enligt direktiv 2003/97/EG.

Artikel 4

Genom undantag fran artikel 3 forsta stycket far medlemsstaterna besluta foljande:

8 EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv

2006/40/EG (EUT L 161, 14.6.20006, s. 12)
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(1) Fordon registrerade 4-7 ar fore den dag som anges 1 artikel 7 skall uppfylla
kraven i det hir direktivet senast ett ar efter den dagen.

(2) Fordon registrerade 7-10 ar fore den dag som anges 1 artikel 7 skall uppfylla
kraven i det hir direktivet senast tvé ar efter den dagen.
Artikel 5

Fordon i kategorierna N, och N3 som av tekniska skil inte kan utrustas med speglar som
uppfyller kraven 1 det hir direktivet far utrustas med andra anordningar f6r indirekt sikt under
forutséttning att anordningarna ticker minst samma siktfdlt som anges i artikel 3 andra
stycket.

Fordon som eftermonterats i enlighet med forsta stycket skall godkénnas individuellt av
medlemsstaternas behoriga myndigheter.

Artikel 6
Medlemsstaterna skall komplettera atgarderna i det héar direktivet med kampanjer for att oka
trafikanternas medvetenhet om farorna forknippade med doda vinkeln.

Artikel 7

1. Medlemsstaterna skall sétta i1 kraft de lagar, forordningar och administrativa
bestimmelser som dr nddvindiga for att folja detta direktiv senast ett ar efter
direktivets ikrafttradande. De skall genast 6verldimna texterna till dessa bestimmelser
till kommissionen tillsammans med en jdmforelsetabell for dessa bestimmelser och
bestdmmelserna i detta direktiv.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla en hénvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hinvisning nédr de offentliggors. Nérmare
foreskrifter om hur hidnvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjdlv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen &verldmna texten till de centrala
bestimmelser 1 nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 8

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 9

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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Utférdat 1 Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar
Ordférande

Pa radets vignar
Ordférande
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