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1997/0335 (COD)

MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN
TILL EUROPAPARLAMENTET

enligt artikel 251.2 andra stycket i EG-fordraget

om

Gemensam stindpunkt antagen av radet infor antagandet av Europaparlamentets och
radets direktiv om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart och om upphivande
av radets direktiv 82/714/EEG

1. BAKGRUND

Datum for 6verldmnande av forslaget till Europaparlamentet och

radet (dokument KOM(1997) 644 slutlig — 1997/0335 (COD): 9 december 1997
Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande: 25 mars 1998
Datum f6r Europaparlamentets forsta behandling av yttrandet: 20 oktober 1998

Datum for dndring av den réttsliga grunden efter
Amsterdamfordragets ikrafttrddande, genom vilket
medbeslutandeforfarandet infors for transportsektorn: 1 maj 1999

Datum f6r bekriftelse av Europaparlamentets yttrande fran den

forsta behandlingen: 16 september 1999
Datum for 6verlamnande av dndringsforslaget

(dokument KOM(2000) 419 slutlig): 19 juli 2000
Datum f6r politisk dverenskommelse i radet om artiklarna 1 utkastet

till direktiv: 9 december 2004
Datum f6r antagande av den gemensamma standpunkten (med

enhallighet): 23 februari 2006
2. SYFTE MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Syftet med kommissionens @ndrade forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
andring av direktiv 82/714/EEG av den 4 oktober 1982 om tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart dr att anpassa gemenskapens tekniska foreskrifter till de langtgdende krav som
géller for sjofarten pd Rhen, for att pa sd vis skapa ett enda system for alla vattenvigar i
Europa. Bestimmelserna om ett kommittéforfarande bor ocksd underldtta en framtida
anpassning av dessa tekniska foreskrifter med hansyn till tekniska framsteg och utveckling till
foljd av arbete i1 andra internationella organisationer, framfor allt Centralkommissionen for
Rhensjofarten (CCNR).
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Den inre marknaden och utvecklingen av fri inlandssjofart pa alla vattenvédgar 1 EU gor att de
tekniska foreskrifterna och sékerhetsforeskrifterna maste harmoniseras eller anpassas med de
hogsta standarderna som maéttstock. Detta kommer att frimja den fria rorligheten f6r varor
och en hog nivd nidr det giller sékerhet, miljo och sociala normer. Samtidigt kommer
harmoniseringen av tekniska foreskrifter och det omsesidiga erkédnnandet av certifikat att
framja en rdttvis konkurrens och skapa lika konkurrensvillkor pé den inre marknaden nér det
géller transporter pa inre vattenvigar.

3. KOMMENTARER TILL DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

Mellan 1999 och 2004 var diskussionerna i1 rddet avbrutna pd grund av fragan om
mojligheterna att lata fartyg med gemenskapscertifikat bedriva sjofart pd Rhen. Den
reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen tilldt inte tidigare att certifikat som inte
utfdrdats av de linder som Rhen flyter igenom och Belgien erkiindes, men denna situation har
andrats genom att tilldggsprotokoll nr 7 till ovanndmnda konvention antagits och trétt ikraft
(den 1 december 2004). Nar det vil faststéllts en réttslig grund for erkdnnande av certifikat
som utfardats av andra organ dn de linder som Rhen flyter igenom och Belgien, kunde radet
nd en politisk verenskommelse om artiklarna i utkastet till direktiv, och flera manader senare
ocksa om bilagorna.

Rédet har godtagit huvuddragen i kommissionens forslag. Det har dock i viss mén @ndrat
vissa artiklar antingen for att fortydliga texten eller for att tillgodose krav som framforts av
vissa medlemsstater. Kommissionen anser att dessa dndringar inte paverkar forslagets syften.

Den gemensamma standpunkten, som utgdr radets stdndpunkt, inbegriper ocksé néstan alla
andringar som parlamentet foreslog vid sin forsta behandling.

De flesta av dndringarna dr formella dndringar som innebdr att ord, fraser, punkter eller
artiklar ersétts. Till exempel har radet godtagit parlamentets forslag att ersétta ett specifikt
datum vid vilket medlemsstaterna maste genomfora de bestimmelser som kravs for att folja
direktivet med ett datum en viss period efter offentliggérandet. Darfor har en hinvisning till
direktivets ikrafttrddande forts in 1 artikel 3.1 a, artikel 5.5 a, artikel 8.1 och 8.2, artikel 13.2
och 13.3, artiklarna 22, 23 och 25 liksom i bilagorna.

Eftersom de tekniska framstegen och utvecklingen till f6ljd av arbetet i andra internationella
organisationer, t.ex. CCNR, inte avstannade under den tid direktivforslaget ldg 1 malpdse, har
en gemensam arbetsgrupp bestdende av experter fran EU-medlemsstaterna, CCNR och
Europeiska kommissionen arbetat sedan 2002 for att anpassa direktivets omfangsrika bilagor.
Under detta arbete fordes tre nya bilagor in i texten, ndrmare bestimt de bilagor som nu
bendmns 7, 8 och 9. Radet har tagit med resultatet av detta arbete i den gemensamma
standpunkten.

Rédet har ocksd godtagit parlamentets dndringsforslag (som ocksd forts in i kommissionens
andrade forslag) om att i forteckningen med definitioner ta med en hinvisning till segelfartyg
for passagerartransport (bilaga II del I kapitel 1 artikel 1.01.19). Dessutom har ett nytt kapitel
om segelfartyg for passagerartransport (bilaga II del II kapitel 15a) lagts till i bilaga II till
direktivet. Kapitlet har utarbetats av nimnda expertgrupp.
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Radet har gjort ett begridnsat antal dndringar och dessa kan anses vara i dverensstimmelse
med mélen med kommissionens ursprungliga och éndrade forslag.

(1

)

3)

4

)

4.

Den viktigaste dndringen avser artikel 3 om skyldighet att medfora certifikat. Texten
1 den artikeln, som innebér att de tekniska foreskrifterna i bilaga II till direktivet
likstédlls med de tekniska foreskrifter som faststills med tillimpning av den
reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen, &r resultatet av djupgiaende
forberedande diskussioner mellan Europeiska kommissionen och de EU-
medlemsstater som dr medlemmar i CCNR. Den artikeln &r en grundsten i direktivet
eftersom den sidkerstdller att certifikat som utfirdas 1 enlighet med detta
gemenskapsdirektiv ger rétt att bedriva sjofart pA Rhen pd motsvarande sitt som
certifikat som utfardas av de linder som Rhen flyter igenom och Belgien.

Kommissionen kan stddja dndringen av artikel 5 ("Y#terligare eller sdnkta tekniska
foreskrifter for vissa zoner”) som har dndrats for att tillgodose vissa medlemsstaters
krav att inte behova tillimpa dvergangsbestimmelserna i kapitel 24a i bilaga II om
tillimpningen av dessa bestimmelser skulle leda till en sdnkning av befintliga
nationella sdkerhetsstandarder.

Artikel 19 om kommittéforfarandet har dndrats si att den Overensstimmer med de
allmidnna bestimmelserna om kommittéforfaranden 1 artiklarna 3 och 7 1 beslut
1999/468/EEG.

Ur formell synvinkel har rddet dndrat forslaget till en omarbetning, vilket innebér att
direktiv 82/714/EEG ersitts. Detta innebir att forslaget ocksa innehaller alla artiklar i
det gdllande direktivet som inte &ndrats, och att en ny artikel 25 har lagts till om
upphévande av direktiv 82/714/EEG.

I den nya artikeln 27 ( "Adressater”’) &ndrades texten sd att direktivet endast riktar sig

till de medlemsstater som har sddana inre vattenvdgar som anges 1 artikel 1.1.
Kommissionen kan godta denna begrinsning.

SLUTSATS

Av ovanndmnda skdl anser kommissionen att den gemensamma standpunkt som radet
enhilligt antog den 23 februari 2006 inte dndrar forslagets syften och strategier, och den kan
darfor stodja texten. Ett viktigt skél dr ocksé att den gemensamma standpunkten tar hdnsyn till
de dndringar som Europaparlamentet foreslog vid sin forsta behandling och kommissionens
dndrade stéllningstagande.

5.

KOMMISSIONENS FORKLARING

Kommissionen uttalade en enhillig forklaring vid antagandet av den gemensamma
standpunkten (se bilaga I).
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BILAGA 1

Kommissionens forklaring

Vid genomforandet av detta direktiv atar sig kommissionen att bedriva ett intensivt samarbete
med CCNR, bade nir det géller anpassningen av bilagorna och medlemsstaternas tillimpning
av direktivet, och att beakta CCNR:s alla initiativ i1 detta avseende.
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