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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om indring av forordning (EG) nr 417/2002 om ett paskyndat inférande av krav pa
dubbelskrov eller likvirdig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov och om
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MOTIVERING

Syftet med forordning (EG) nr 417/2002 var att infora krav pd dubbelskrov eller likvérdig
konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov, och saledes att minska risken for oljeutslapp.

Inom ramen for de brddskande dtgidrder som vidtogs efter oljetankfartyget Prestiges haveri
beslutade kommissionen den 20 december 2002 att foresld en éndring av forordning (EG)
nr 417/2002 for att skynda pa den ursprungliga tidsplanen for utfasning av oljetankfartyg med
enkelskrov och for att med omedelbar verkan forbjuda transport av tunga oljor i oljetankfartyg
med enkelskrov som anldper eller limnar hamnar i Europeiska unionen.

I juni 2003 hade de viktigaste delarna 1 kommissionens forslag godkénts av
Europaparlamentet och rddet. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1726/2003
av den 22 juli 2003 om &andring av forordning (EG) nr 417/2002 tridde sedan i kraft
den 21 oktober 2003.

Samtidigt har kommissionen och medlemsstaterna verkat for att de nya bestimmelserna skall
kunna antas pd global nivd genom att det gors en dndring av 1973 ars internationella
konvention till forhindrande av férorening fran fartyg, i dess lydelse enligt det dértill hdrande
protokollet av ar 1978 (MARPOL 73/78).

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon (MEPC) antog saledes i december 2003
andringar av bilaga I till MARPOL 73/78 pé grundval av de atgirder som vidtagits av
Europeiska unionen. Dessa dndringar innehaller dock vissa undantag som avses i punkt 7 1
regel 13G' avseende tidsplanen for utfasning av oljetankfartyg med enkelskrov och i
punkterna 5, 6 och 7 i regel 13H? avseende forbud mot transport av tunga oljor i
oljetankfartyg med enkelskrov.

Enligt den dndrade forordningen (EG) nr 417/2002 fér fartyg som for en medlemsstats flagg
inte utnyttja undantagen frén regel 13G.

Ett fartyg som for en medlemsstats flagg kan ddremot utnyttja undantagen fran regel 13H, om
det inte gir i trafik till hamnar eller offshore-terminaler som omfattas av gemenskapens
behorighet, och dnda uppfylla kraven i den dndrade forordningen (EG) nr 417/2002.

Vid plenarmétet 1 IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon gjorde den italienska
delegationen, som innehade Europeiska unionens ordforandeskap, ett uttalande pa de
15 medlemsstaternas och kommissionens végnar till alla de O&vriga parterna till
MARPOL 73/78 om att medlemsstaterna inte kommer att tillata att tankfartyg som for deras
flagg utnyttjar ndgot av dessa undantag. Den italienska delegationen forklarade ocksa att
medlemsstaterna kommer att tillimpa bestimmelserna i punkt 8 b i reglerna 13G och 13H sé
att tankfartyg som tillfalligt medgetts undantag fran det globala kravet kommer att nekas
tilltréde till deras hamnar och offshore-terminaler’.

Regel 20 enligt den nya numreringen i bilaga I till MARPOL 73/78 i dess éndrade lydelse.

Regel 21 enligt den nya numreringen i bilaga I till MARPOL 73/78 i dess dndrade lydelse.

Rapport frain kommittén for skydd av den marina miljon om arbetet pa dess femtionde sammantride,
MEPC 50/3, bilaga V1, s. 1.
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Sedan édndringarna av bilaga I till MARPOL 73/78 trddde i kraft den 5 april 2005 ar
gemenskapsbestammelserna saledes ungefar desamma som de internationella normer som é&r
bindande for alla fartyg oavsett flagg och destination. EU-bestimmelserna ger dock
fortfarande oljetankfartyg med enkelskrov som for en medlemsstats flagg och som gér i trafik
till hamnar utanfor Europeiska unionen, mojlighet att utnyttja undantagen frén regel 13H.

Kommissionen anser att denna juridiska mojlighet inte kan godtas ur politisk synvinkel i
forhallande till de tredjeldnder som &ar parter till MARPOL 73/78 och infor vilka
Europeiska unionens medlemsstater formellt har dtagit sig att inte utnyttja dessa undantag.
Det bor framhéllas att fartyg som for ett tredjelands flagg inte har tilltrdde till hamnar och
offshore-terminaler inom gemenskapens behdrighet om de utnyttjar undantagen i fraga.

Den stiandpunkt som antogs 1 december 2003 pd medlemsstaternas végnar aterspeglar
dessutom den politiska vilja som uttalats flera génger av Europeiska raddet och radets olika
konstellationer.

Rédet (transport) gjorde den 6 december 2002 foljande uttalande: “Rddet erkdinner
Europeiska gemenskapens och Internationella sjofartsorganisationens (IMO) beslutsamma
anstrdangningar sedan Erikaolyckan och understryker flaggstaternas fulla ansvar, inbegripet
en faktisk 6vervakning av de klassificeringssdllskap som arbetar pa deras vignar; och det
anser att det for att eliminera anvindningen av undermdliga fartyg dr av storsta vikt att
hamnstatens forstirkta kontrollatgdrder, inklusive fartygsforbud, faktiskt tilldmpas.” Rédet
enades ocksd om att “den tyngsta oljan’ endast bor transporteras i tankfartyg med
dubbelskrov ™.

Den 9 december 2002 bekriftade radet (miljo) “de slutsatser om en sdker sjofart och
forhindrande av fororeningar som antogs av radet (transport) den 6 december 2002 och som
har till syfte att forstirka bdde sjosikerheten och de forebyggande dtgdirderna mot
havsfororeningar” och vilkomnade “sdrskilt dtgdrderna for att pdskynda avvecklingen av
tankfartyg med enkelskrov, forbjuda anvindning av tankfartyg med enkelskrov for transport
av tung eldningsolja [...] ”.

Vid Europeiska ridets mote i Kdpenhamn den 12 och 13 december 2002 bekriftades slutligen
foljande: Unionen dr fast besluten att vidta alla atgdrder som dr nodvindiga for att undvika
att liknande katastrofer upprepas och vdlkomnar rddets och kommissionens snabba
reaktioner. Unionen kommer ocksa att fortsdtta att spela en ledande roll i de internationella
insatserna for att nd det mdlet, sdrskilt inom IMO. Slutsatserna fran rddet (transport)
den 6 december 2002 och rddet (miljo) den 9 december 2002 bor utan dréjsmal genomforas i
alla avseenden.”

Den gemenskapsbestimmelse som innebdr att fartyg som for en medlemsstats flagg kan
omfattas av undantag utanfor gemenskapens vatten strider mot dessa politiska
stallningstaganden.

Forordning (EG) nr 417/2002 bor déarfor dndras s att medlemsstaternas politiska dtaganden
pa global nivd uppfylls och for att sdkerstilla Overensstimmelsen med gemenskapens
sjosakerhetspolitik.

Detta inkluderar tung eldningsolja, tjéra, petroleumbitumen och tunga raoljor.
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Syftet med artikel 1 dr att &ndra artikel 4.3. Genom denna dndring utvidgas kraven nir det
giéller transport av tunga oljor i ndmnda forordning till att &ven omfatta fartyg som for en
EU-medlemsstats flagg. Det infors ett forbud mot transport av tunga oljor i alla oljetankfartyg
med enkelskrov som for en medlemsstats flagg, oavsett vilken behorighet som de trafikerade
hamnarna, offshore-terminalerna eller sjéfartsomrddena omfattas av.
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(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt
artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande’,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®, och

av foljande skal:

(D) I Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 417/2002° foreskrivs ett
paskyndat inforande av de krav pd dubbelskrov eller likvérdig konstruktion for
oljetankfartyg med enkelskrov som faststills 1 1973 ars internationella konvention till
forhindrande av fororening frdn fartyg, i dess lydelse enligt det dirtill horande
protokollet av &r 1978 (MARPOL 73/78). Syftet ar att minska riskerna for oavsiktliga
utslépp av olja i europeiska vatten.

2) Forordningen innehaller bestimmelser som forbjuder transport av tunga oljor i
oljetankfartyg med enkelskrov till eller frin medlemsstaternas hamnar.

3) Efter en atgdrd fran medlemsstaternas och  kommissionens sida i
Internationella sjofartsorganisationen (IMO) har detta forbud inforts pd global niva
genom en dndring av bilaga I till konventionen MARPOL 73/78.

EUTCJ...]
EUTC]...],
EUTC]...],
EUTC]...], ], s. [ ..
EGT L 64, 7.3.2002, s. 1. Forordningen senast dndrad genom kommissionens férordning (EG)
nr 2172/2004 (EUT L 371, 18.12.2004, s. 26).
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4) Punkterna 5, 6 och 7 1 bilagans regel 13H, som avser forbud mot transport av tunga
oljor i1 oljetankfartyg med enkelskrov, innehaller dock undantag. Det italienska
ordforandeskapet for Europeiska unionen har gjort ett uttalande, som aterges i en
officiell rapport fran IMO:s kommitté for skydd av den marina miljén (MEPC 50), om
att inte utnyttja dessa undantag, vilket innebar ett politiskt dtagande.

(5) I enlighet med forordning (EG) nr 417/2002 kan ett fartyg som for en medlemsstats
flagg utnyttja undantagen fran regel 13H, om det inte gér 1 trafik till hamnar eller
terminaler till havs som omfattas av gemenskapens behorighet, och dnda uppfylla
forordningens krav.

(6) Forordning (EG) nr 417/2002 bor darfor dndras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
I artikel 4 1 forordning (EG) nr 417/2002 skall foljande punkt foras in som punkt 3a:

”3a. Oljetankfartyg som transporterar tunga oljor skall endast tilldtas att fora en
medlemsstats flagg om fartygen har dubbelskrov.”

Artikel 2

Denna forordning tridder 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
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