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MOTIVERING

1) BAKGRUND

e Motiv och syfte

Det allmidnna syftet med kommissionens forslag dr att forbéttra sjosékerheten med
hjilp av klara gemenskapsriktlinjer for sédkerhetsutredningar och erfarenhetsutbyte efter
alla allvarliga incidenter till sjoss.

Liardomarna fran tidigare olyckor och utredningskommissionernas insikter i de
viktigaste orsakerna har avsevért forbéttrat sjosékerheten.

Europeiska unionens samarbete pa sjosdkerhetsomradet har dock uppenbara brister.
Det saknas fortfarande lagstiftning som sorjer for lampliga sédkerhetsutredningar och
erfarenhetsutbyte efter olyckor sé att nya katastrofer undviks.

I sin vitbok av 2001 ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor
framtiden” pdpekar kommissionen att det finns ett 6kat behov av oberoende tekniska
utredningar, som bygger pd en analys av olyckornas eller tillbudens omstindigheter
och orsaker och som syftar till att forebygga risker och forbéttra lagstiftningen.

Detta behov har ocksa faststéllts av Europaparlamentet mot bakgrund av det arbete
som den tillfalliga kommittén for oOkad sjosdkerhet utférde med anledning av
oljetankern Prestiges forlisning 2002 (Mare-kommittén). Parlamentet har kommit fram
till ”att det mot bakgrund av andra olyckor och incidenter till sjoss dr nddvindigt att
utarbeta klara riktlinjer inom EU for oberoende undersokningar av olyckor och
incidenter”. Parlamentet anser vidare att man boOr inrdtta ett oberoende
undersokningsorgan i medlemsstaterna eller om mojligt pad EU-niva”.

e Allmin bakgrund

Efterdyningarna efter olyckorna med oljetankfartygen Erika och Prestige har tydligt
visat den internationella lagstiftningens brister och de svérigheter som
EU-medlemsstaterna maste overvinna for att kunna genomfora sikerhetsutredningar av
allvarliga sjoolyckor pa ett tillfredsstéllande sétt och inom rimlig tid.

Dessa brister och svérigheter stir i bjért kontrast till laget inom flygtransportsektorn,
dir Europeiska gemenskapen sedan 1994 har haft regler som sékerstiller ett korrekt
och systematiskt genomforande av sidkerhetsutredningar av olyckor och tillbud och pa
sé sétt bidrar till att forbattra sdkerheten inom civilflyget.

Trots att flaggstaterna enligt internationell sjordtt &r skyldiga att genomfora
sdkerhetsutredningar och att samarbeta med andra berdrda stater efter varje allvarlig
incident till sjoss, finns det for nédrvarande inom sjofartssektorn inga bindande
internationella bestimmelser som ser till att flaggstaterna verkligen uppfyller denna
skyldighet.

Efter flera ars Overliggningar och med begridnsad erfarenhet antog Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) den 27 november 1997 en resolution om en kod for
utredning av sjoolyckor. Tillimpningen av rekommendationerna i IMO-koden for
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utredning av sjoolyckor bygger emellertid pa de drabbade flaggstaternas goda vilja.
Det dr fortfarande sd att vissa flaggstater bara ldmnar sma eller rentav obefintliga
bidrag till 6kad sjosdkerhet genom att sorja for ett ordentligt erfarenhetsutbyte.

e Gillande bestimmelser

Enligt radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 skall medlemsstaterna leda en
utredning av olyckor eller tillbud till sjoss var ging ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg dr inblandat.

I linje med de étgirder som vidtogs efter Erikas forlisning dr medlemsstaterna enligt
direktiv  2002/59/EG (om o&vervakning av sjotrafiken) skyldiga att folja
rekommendationerna i IMO-koden for utredning av sjoolyckor. Enligt det direktivet
maste det ocksé finnas ”svarta 14dor” ombord for att underlétta utredningen av olyckor.

Europeiska sjosdkerhetsbyran har genom férordning (EG) nr 1406/2002 fatt till uppgift
att underlétta samarbetet mellan medlemsstaterna och kommissionen vid utarbetandet
av en gemensam metod for utredning av sjoolyckor i1 enlighet med internationellt
overenskomna principer. Enligt den forordningen skall sjosdkerhetsbyrdn ocksa bista
medlemsstaterna vid utredning av allvarliga sj6olyckor och vid analys av befintliga
olycksrapporter.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mél pi andra omraden

Forslaget ingar i1 det tredje atgirdspaketet med bestimmelser for okad sjosékerhet.
Paketet ar ett led 1 sdkerhetsprioriteringen i kommissionens &rliga politiska strategi.
Forslaget kommer ocksa att frimja miljoskyddsprioriteringen genom att bidra till
forebyggandet av risker for sjofartsolyckor.

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
e Samrad med berorda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allmdnna profil

Kommissionen genomférde i maj 2004 och i februari 2005 tva serier med mdten och
samrad med foretrddare for medlemsstaterna och sjotransportniringen. Till grund for
samtalen lades arbetsdokument fran kommissionen med en rad detaljerade frdgor om
vilken metod som skulle anvdndas och vilka bestimmelser som skulle inforas 1
lagstiftningen om utredning av sjoolyckor. Kommissionen uppmanade deltagarna i
samradet att lamna skriftliga synpunkter.

Med sjosédkerhetsbyrans hjalp har kommissionen dessutom samlat in de uppgifter som
kravs for en utvirdering av forslagets konsekvenser. De principer som kommissionen
har lagt till grund for sitt forslag granskades i februari 2005 inom ramen for ett tekniskt
moéte med experter frin IMO och medlemsstaternas sjéfartsmyndigheter och
utredningsorgan.
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Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Medlemsstaternas och sjotransportnéringens foretrddare, liksom de olika experter som
har tillfragats, dr helt 6verens om att det dr viktigt med tekniska utredningar pé
sjosdkerhetsomradet.

Alla som deltog i samradet var i princip ense om att tekniska utredningar av sjoolyckor
och tillbud till sjoss behdvs. De anser att det finns ett verkligt behov av att harmonisera
och konsolidera medlemsstaternas olika forfaranden for sdkerhetsutredningar utifrén
IMO:s principer och rekommendationer. Den foreslagna lagstiftningen bor dessutom
sOrja for atminstone samma grad av erfarenhetsutbyte som gillande lagstiftning inom
luftfartssektorn.

e [Extern experthjilp

Fackomraden och sakkunskap

Sjosdkerhet, sikerhetsutredning efter incidenter till sjdss.

Tillvdgagangssdtt

Insamling av synpunkter samt granskning av tillginglig expertis (IMO,
utredningsorgan 1 medlemsstaterna och tredjeland) och av erfarenheterna fran
genomforandet av  gemenskapslagstiftningen  om  sdkerhetsutredningar 1
civilflygssektorn.

De viktigaste organisationer och experter som radfragats

Europaparlamentets tillfdlliga kommitté for 6kad sjosdkerhet, som upptog sitt arbete
med anledning av oljetankern Prestiges forlisning 2002 (“Mare”-kommitténs
slutsatser).

Europeiska sjosdkerhetsbyran, som bland annat har till uppgift att bista
medlemsstaterna vid utredning av allvarliga sj6olyckor och vid analys av befintliga
olycksrapporter.

Oberoende expertgrupp med uppgift att ge kommissionen rdd om strategier 1 samband
med olyckor inom transportsektorn, inrdttad genom kommissionens beslut av den
11 juni 2003 (EUT L 144, 12.6.2003).

Sammanfattning av synpunkterna

Det har allmént erkints att det finns potentiellt allvarliga risker som kan fa
oaterkalleliga konsekvenser.

I gemenskapen rdder for nérvarande stora skillnader nér det géller genomforandet av
oberoende utredningar efter incidenter till sjoss. I vissa medlemsstater dr utredningarna
systematiska, medan de i andra lidnder &r ytliga och osystematiska. IMO:s
rekommendationer om sédkerhetsutredningar f6ljs 1 mycket olika grad. Avsaknaden av
klara riktlinjer for ett likvérdigt engagemang fran alla medlemsstater &r en stor brist i
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EU:s sjosédkerhetslagstiftning.

Storst anledning till oro i1 den internationella sjofarten dr fortfarande vissa flaggstaters
ofdrméga att genomfora sikerhetsutredningar omedelbart efter en incident till sjoss. De
stater under vars flagg det intraffar flest olyckor verkar dessutom vara de stater som
proportionellt &r minst bendgna att genomfora utredningar, eller som i alla fall & minst
benédgna att sprida sina utredningsresultat och att dra konkreta slutsatser av dem, utan
att detta foranleder de behoriga internationella organen att géra ndgot at det.

Tillvdgagangssdtt for att gora experthjdlpens resultat tillgdinglica for allmdnheten

Experthjédlpens resultat framgar av en ingdende konsekvensbedémning som har
genomforts av kommissionen (se nedan). De uppgifter och expertsynpunkter som har
samlats in av Europeiska sjosdkerhetsbyran aterfinns pa sjosékerhetsbyrans webbplats
(Wwww.emsa.eu.int).

e Konsekvensanalys
Foljande fyra atgirdsalternativ har granskats:
1) Bibehillande av det aktuella laget ("ingen atgérd”),

2) utomrittsligt gemenskapsinitiativ for att uppmuntra medlemsstaterna att
frivilligt anvinda rekommendationerna i IMO-koden,

3) inlaga fran EU:s 25 medlemsstater till IMO om att i de internationella
konventionerna  inféra en  formell  skyldighet att  genomfora
sikerhetsutredningar efter incidenter till sjoss, och

4) klara gemenskapsriktlinjer for sdkerhetsutredningar och erfarenhetsutbyte
efter alla allvarliga incidenter till sjGss.

Analysen av de olika alternativens potentiella konsekvenser har bekréftat foljande:

— Gemenskapslagstiftningen dr det alternativ som ldmpar sig bést for att 16sa
problemet med sékerhetsutredningar efter incidenter till sjoss inom ramen for
sjofartspolitiken.

— Det valda instrumentet (ett direktiv om faststillande av de grundliggande
principer som medlemsstaterna maste folja vid sdkerhetsutredningar efter
incidenter till sjoss) bor i1 mojligaste man bygga pd principerna och
rekommendationerna 1 IMO-koden. Den foreslagna lagstiftningen bor dock
sorja for &tminstone samma grad av erfarenhetsutbyte som géllande
lagstiftning inom luftfartssektorn.

— Det finns ett stort behov av gemenskapsatgirder pd omrédet, eftersom
sdkerhetsutredningarna &r ett led 1 den strategi som syftar till att forhindra nya
fartygsolyckor i Europeiska unionen.

Konsekvensanalysen ingér i kommissionens lagstiftnings- och arbetsprogram och
aterfinns pa kommissionen webbplats:
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http://europa.eu.int/comm/secretariat _general/impact/index_en.htm

RATTSLIGA ASPEKTER

e Sammanfattning av den foreslagna atgéirden

Det allminna syftet med fOrslaget (artikel 1) &r att forbdttra sjosdkerheten och
forhindra framtida skador. Liksom i luftfartssektorn syftar sidkerhetsutredningarna inom
sjofarten inte till att faststilla, och &nnu mindre till att fordela, nagot civil- eller
straffrittsligt ansvar vid incidenter till sjoss. I stillet handlar det om att ta reda pa
olyckans omstidndigheter och orsaker for att man skall kunna dra s ménga lardomar av
det intrdffade som mojligt och pa sa sitt forbéttra sjosdkerheten.

Forslaget ligger 1 linje med den internationella sjorittens bestdmmelser och f6ljer
definitionerna och rekommendationerna i IMO-koden for utredning av sjoolyckor
(artiklarna 2 och 3). Genom forslaget infors 1 gemenskapslagstiftningen en skyldighet
for medlemsstaterna att genomfora sékerhetsutredningar efter sjoolyckor (artiklarna 5
och 6).

Forslaget ger sidkerhetsutredningar inom sjofarten en status (artikel 4) genom att det
inréttas sdrskilda organ, respektive genom att befintliga organ stirks, och genom att de
utredningsledarna far utredningsbefogenhet hos tredje part (artikel 7). Forslaget
innehaller ocksa bestimmelser om samarbete mellan medlemsstaterna (artikel 8) och
mellan medlemsstaterna och tredjeland (artikel 9). Forslaget syftar ocksa till
bevarandet av bevis (artiklarna 10 och 11) och till utarbetandet av forfaranden for att
skydda, spara och sammanstilla utredningsrapporter och for att sorja for
erfarenhetsutbyte (artiklarna 12, 13, 14 och 15).

I forslaget berdrs ocksa Europeiska sjosdkerhetsbyrans funktion pd omrédet i enlighet
med vad som foreskrivs i forordning (EG) nr 1406/2002.

e Riittslig grund

Artikel 80.2 1 EG-fordraget.
e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen &r tillimplig, eftersom forslaget inte avser ett omrade dir
gemenskapen dr ensam behorig.

Medlemsstaterna kan av nedanstdende skél inte sjdlva uppnd malen i forslaget i
tillracklig utstrackning:

Framfor allt dr det nddvandigt att harmonisera och konsolidera medlemsstaternas olika
forfaranden for sdkerhetsutredningar pa gemenskapsniva, att gora en tydlig atskillnad
mellan sdkerhetsutredningar och brottsutredningar, att se till att utredningsledarna
snabbare far tillgang till olycksplats, bevis och berorda personer, samt att se till att
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utredningsledarna édr oberoende frén tillsynsmyndigheten.

En uppenbar brist 1 EU:s sjosdkerhetslagstiftning &r att det saknas klara
gemenskapsriktlinjer for sékerhetsutredningar och erfarenhetsutbyte for att man skall
kunna forhindra allvarliga sjoolyckor. Att det saknas ataganden fran alla medlemsstater
har dessutom negativa foljder for sdkerhetsnivan och arbetet med att forhindra
allvarliga olyckor i EU som helhet.

Malen i forslaget kan uppnas littare med en gemenskapsatgérd av foljande skal:

Om man vill dra lardomar av det intrdffade och pa sé sétt forbattra sjosikerheten, ar det
bittre att uppritta ett samordnat nitverk for informationsutbyte, och att vid behov vidta
gemensamma atgirder, for att i tid kartldgga och forebygga nya sjoolyckor én att infora
isolerade bestimmelser om faststdllande av olyckans omstdndigheter och orsaker.

Gemenskapsatgirden ser till att alla medlemsstater med sjofartintressen systematiskt
genomfor sdkerhetsutredningar efter incidenter till sjoss.

Utredningarnas kvalitet och @ndamalsenlighet sékerstélls genom att de foljer en
gemensam metod i enlighet med internationellt 6verenskomna principer.

Ett nétverk for samarbete mellan medlemsstaternas utredningsorgan sorjer for
kunskapsspridning, 6msesidigt tekniskt bistand och inférandet av effektiva mekanismer
for erfarenhetsutbyte pad gemenskapsnivd. P4 sd sitt forhindras att liknande olyckor
intréffar igen.

Sist men inte minst underldttas medlemsstaternas individuella insatser for att rddda liv
och forebygga sjoolyckors miljokonsekvenser avsevért genom att det inrdttas en
databas och ett system for utbyte av tekniska uppgifter.

Forslaget har ett begrdnsat tillimpningsomrade och syftar bara till att sorja for en
effektiv efterlevnad i gemenskapen av skyldigheten att genomfora utredningar efter
olyckor 1 enlighet med vad som foreskrivs i internationell sjorétt. I forslaget faststélls
saledes klara riktlinjer for tillimpningen av IMO:s rekommendationer.

Forslaget dr darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.
e Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:

I forslaget faststélls de grundldggande principerna for sékerhetsutredningar efter
incidenter till sjoss. Det dr upp till medlemsstaterna att vidta de atgidrder som ar bést
lampade for att sorja for utredningar pa nationell niva.

Forslaget bygger pa de bestimmelser 1 de internationella sjofartskonventionerna och pa
de rekommendationer frdn IMO som medlemsstaterna dr skyldiga att folja. Genom
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forslaget infors minimikvalitetskriterier for den praktiska tillimpningen av dessa
bestimmelser och rekommendationer, samtidigt som medlemsstaterna far tillrackligt
med utrymme for egna beslut. Dessutom inférs en gemenskapsram for samarbete och
tekniskt bistdnd mellan medlemsstaterna. Hittills har det inte funnits nagon sddan ram.

Forslaget medfor ingen finansiell eller administrativ belastning, varken for de
ekonomiska aktdrerna eller for medborgarna. De medlemsstater som for nérvarande
saknar strukturer for utredning av olyckor inom sjofartssektorn bor gora en
administrativ anstringning for att tillhandahélla sina nationella myndigheter de resurser
som kravs. Det dr inte troligt att regionala eller lokala myndigheter berors.

I gengdld kommer utbytet av de erfarenheter som gors 1 samband med
sikerhetsutredningar att forbittra flottans och sjétrafikstyrningens sékerhet och pa sa
satt minska risken for nya olyckor och tillbud.

e Val av regleringsform
Foreslagen regleringsform: Direktiv
Ovriga regleringsformer skulle vara olimpliga av foljande skél:

Ett av forslagets viktigaste syften dr faststillandet av klara riktlinjer for oberoende
utredningar av olyckor och tillbud till sjoss. Med hjélp av ett direktiv &r det mojligt att i
gemenskapslagstiftningen infora allminna principer for &atgdrden, samtidigt som
medlemsstaterna far storsta mojliga utrymme for egna beslut om vilka resurser som
behovs.

Andra regleringsformer, exempelvis frivilligt samarbete mellan medlemsstaterna eller
sjélvreglering (dvs. sdkerhetsutredningarna gors av de ekonomiska aktérerna), skulle
vara olampliga. Efterdyningarna efter olyckorna med oljetankfartygen Erika och
Prestige har ndmligen tydligt visat den internationella lagstiftningens brister och de
svéarigheter som EU-medlemsstaterna maste Overvinna for att kunna genomfora
sdkerhetsutredningar av allvarliga sjoolyckor pd ett tillfredsstdllande sdtt och inom
rimlig tid.

BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte driftsutgifterna 1 gemenskapens budget. De administrativa
utgifterna kommer att oka ndgot for att man skall kunna sédkerstdlla en korrekt
uppfoljning av direktivets genomforande.

OVRIGA UPPLYSNINGAR

e Upphivande av gillande lagstiftning

Ett antagande av forslaget medfor att vissa lagar upphévs.
e Oversyn/indring/tidsbegrinsning

Forslaget innehéller en bestimmelse om éndring.
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o Jamforelsetabell

Medlemsstaterna skall till kommissionen Overlamna texterna till de nationella
bestimmelser genom vilka direktivet genomfors, tillsammans med en jimforelsetabell
for dessa bestimmelser och bestammelserna 1 direktivet.

¢ Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Réttsaktsforslaget géller ett omrade som omfattas av EES-avtalet, och réttsakten bor
darfor utstrickas till att gédlla EES-ldnderna.
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2005/0240 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om grundliggande principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och om
andring av direktiven 1999/35/EG och 2002/59/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt
artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skél:

(1)  En allmént hog sékerhetsniva bor uppritthallas for sjotransporten 1 Europa och ingen
moda far sparas nér det géller att minska antalet olyckor och tillbud till sjoss.

(2)  En snabb teknisk utredning av sjoolyckor okar sjosidkerheten genom att bidra till att
forhindra en upprepning av sddana olyckor som resulterar 1 forlust av méinniskoliv och
fartyg samt fororening av den marina miljon.

3) I sin resolution® om 6kad sjosikerhet uppmanar Europaparlamentet kommissionen att
lagga fram ett forslag till direktiv om utredning av fartygsolyckor.
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(10)

Enligt artikel 2 i Forenta nationernas havsrittskonvention fran 1982 (UNCLOS)® har
kuststaterna rétt att utreda orsakerna till alla sjoolyckor som intréffar i deras
territorialhav och som kan komma att utgéra fara for liv eller miljon, berdra
kuststatens rdddningstjanst eller pa annat satt paverka kuststaten.

Enligt artikel 94 1 UNCLOS skall flaggstaterna lata en eller flera sakkunniga personer
utreda vissa sjoolyckor eller navigeringsincidenter pd det fria havet.

I 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss
(SOLAS-regel 1/21), 1966 ars internationella lastlinjekonvention och 1973 ars
internationella konvention rorande forhindrande av havsféroreningar fréan fartyg
faststélls att flaggstaterna ansvarar for att olyckor utreds och att relevanta resultat
overldmnas till Internationella sjofartsorganisationen (IMO).

I [utkastet till] koden for genomfdrandet av bindande IMO-instrument’ paminns det
om att flaggstaterna dr skyldiga att se till att sjosdkerhetsutredningar genomfors av
sakkunniga utredningsledare med kompetens i frdgor som ror olyckor och tillbud till
sjoss. Enligt koden skall flaggstaterna dessutom kunna tillhandahélla sakkunniga
utredningsledare for detta &ndamal, oberoende av platsen for olyckan eller tillbudet.

Det bor tas hdnsyn till den kod for utredning av olyckor och tillbud till sjoss som
antogs 1 november 1997 genom IMO-férsamlingens resolution A.849 och som
foreskriver att en gemensam metod skall anvdndas vid sdkerhetsutredningar av
sjoolyckor och tillbud till sjoss och att staterna skall samarbeta nér de kartldgger de
faktorer som bidrog till att olyckan eller tillbudet intriffade. Beaktas bor ocksa
cirkuldr 953 frdn IMO:s sjosdkerhetskommitté, med en uppdatering av de definitioner
och termer som anvdnds 1 koden, samt IMO:s resolutioner A.861(20) och
MSC.163(78), som innehaller en definition av fdrdskrivare (VDR).

Enligt radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med
obligatoriska besiktningar for en sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik® skall medlemsstaterna, inom ramen for
sina nationella rittssystem, definiera en réttsstatus som gor det mojligt for dem och
varje annan medlemsstat med visentligt intresse att delta i, samarbeta 1 eller, dédr s&
foreskrivs 1 koden for utredning av olyckor och tillbud till sjoss, leda varje utredning
av olyckor eller tillbud till sjoss déir ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg dr inblandat.

Enligt Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om
inrdttande av ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen
och om upphivande av ridets direktiv 93/75/EEG’ skall medlemsstaterna folja
bestimmelserna i IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till sjoss och se till
att resultaten av utredningen offentliggdrs sa snart som mojligt efter det att den har
avslutats.

Slutakt frdn FN:s tredje havsréttskonferens 1973—-1982, klass nr. 341.45 L412 1997.

Version IMO FSI 13/WP.3 av den 9 mars 2005.

EGT L 138, 1.6.1999, s. 1. Direktivet dndrat genom direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, 29.11.2002,
s. 53).

EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
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(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Utredning av olyckor och tillbud med inblandning av havsgaende fartyg, eller av andra
fartyg 1 hamnar eller i andra begridnsade havsomrdden, bor genomforas direkt eller
under Overinseende av ett oberoende organ eller institut sa att intressekonflikter
undviks.

Medlemsstaterna bor sdkerstilla att deras nationella réttssystem gor det mojligt {for
dem och for varje annan medlemsstat med véasentligt intresse att delta i, samarbeta 1
eller leda utredningar av sjoolyckor pa grundval av bestimmelserna i IMO-koden for
utredning av olyckor och tillbud till sjoss.

For att underlétta utredningar skall, enligt SOLAS-regel V/20, passagerarfartyg och
andra fartyg dn passagerarfartyg med bruttodriktighet av 3 000 eller mer, byggda
den 1 juli 2002 och senare, vara utrustade med en fardskrivare (VDR). Eftersom sadan
utrustning ar ett viktigt led i en strategi som syftar till att forhindra olyckor till sjoss,
bor det utan undantag krivas att fardskrivare finns ombord pa séddana fartyg i inrikes
och internationell trafik som anldper hamnar i1 gemenskapen.

De uppgifter som tillhandahélls av ett VDR-system, och av annan elektronisk
utrustning, kan anvidndas béde i efterhand, for att utreda orsakerna till en sjdolycka
eller ett tillbud, och i forebyggande syfte, for att dra lardom av de omstédndigheter som
kan leda till sidana héndelser. Medlemsstaterna bor se till att de uppgifter som finns
tillgédngliga verkligen anvénds 1 bada dessa syften.

Det dr nddvindigt att utreda eller pd annat sitt undersdka nddanrop frén ett fartyg,
eller information frén valfri kélla, om att ett fartyg, eller personer fran ett fartyg eller
ombord pa ett fartyg, dr hotade, eller att det finns en allvarlig potentiell risk for att
personer, fartygets struktur eller miljon skall komma till skada till f6ljd av en hdndelse
1 samband med fartygets drift.

Enligt Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1406/2002'° skall
Europeiska sjosékerhetsbyrdn (nedan kallad sjésdkerhetsbyran) i samarbete med
medlemsstaterna utveckla tekniska 16sningar och ge tekniskt stod avseende
genomforandet av gemenskapslagstiftningen. Nér det géiller utredning av olyckor har
sjosakerhetsbyran den specifika uppgiften att underldtta samarbetet mellan
medlemsstaterna  och kommissionen vid utarbetandet, med beaktande av
medlemsstaternas olika réttssystem, av en gemensam metod for utredning av
sjoolyckor i enlighet med internationellt 6verenskomna principer.

Enligt forordning (EG) nr 1406/2002 skall sjosidkerhetsbyran underlétta samarbetet nir
stod ges till medlemsstaterna vid utredning av allvarliga sjéolyckor och vid analys av
befintliga olycksrapporter.

Medlemsstaterna bor vederborligen beakta de sdkerhetsrekommendationer som foljer
av en utredning av en olycka eller ett tillbud.

Eftersom den tekniska utredningens syfte dr att forebygga framtida olyckor och tillbud
till sjoss, far de sammanfattande bedomningarna och sikerhetsrekommendationerna
inte anvéndas for att faststélla skuld eller ansvar.

EGT L 208, 5.8.2002, s. 1. Forordningen senast dndrad genom forordning (EG) nr 724/2004
(EUT L 129, 29.4.2004, s. 1).
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(20)  Eftersom malen for den foreslagna dtgédrden, som gar ut pa att forbédttra sjosdkerheten i
gemenskapen och pa sd sitt minska risken for framtida sjoolyckor, inte i tillricklig
utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna och de darfor, pd grund av atgérdens
omfattning och verkningar béttre kan uppnas pa gemenskapsniva, kan gemenskapen
vidta atgirder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utdver vad som
ar nodvandigt for att uppné dessa mal.

(21) De atgédrder som dr nodvéndiga for att genomfora detta direktiv bor antas i enlighet
med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utdvandet av kommissionens genomforandebefogenheter' .

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att forbittra sjosdkerheten och att pa sd sétt minska risken for
framtida sjoolyckor genom att

a) underlétta ett snabbt genomforande av sdkerhetsutredningar och en ordentlig analys
av sjoolyckor och tillbud till sjoss, och

b) sakerstdlla tillforlitlig rapportering om sdkerhetsutredningar vid ldmplig tidpunkt
samt forslag till korrigerande atgarder.

Utredningar enligt direktivet skall varken gilla ansvars- eller skuldfrigan, utom om detta
kravs for att direktivets syfte skall kunna uppnas.

Artikel 2
Tillimpningsomride
1. Detta direktiv skall tillimpas pé sddana sjoolyckor, tillbud till sjoss och nédanrop
som

a)  berdr fartyg som for en medlemsstats flagg, eller
b) intrdffar i ett omrdde som omfattas av en medlemsstats jurisdiktion, eller
c)  éarav visentligt intresse for medlemsstaterna.

2. Detta direktiv skall inte tillimpas pa sddana sjoolyckor, tillbud till sjoss eller
nddanrop som bara beror

a)  Orlogsfartyg, trupptransportfartyg eller andra fartyg som &4gs eller drivs av en
medlemsstat och som uteslutande utnyttjas for statliga och icke-kommersiella
dndamal,

i EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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b)

fartyg som inte drivs mekaniskt, trifartyg av primitiv konstruktion samt nojes-
och fritidsbatar, om de inte har eller kommer att ha en besittning och medfor
fler 4n tolv passagerare i kommersiellt syfte,

fartyg som &r avsedda for och trafikerar inre vattenvigar,
fiskefartyg, vars lingd underskrider 24 meter,
fasta oljeborrplattformar till sjoss.

Artikel 3
Definitioner

I detta direktiv géller foljande definitioner:

1.

SOLAS: 1974 ars internationella konvention om sikerheten for manniskoliv till sjoss
(SOLAS 74), i dess dndrade lydelse enligt 1978 och 1988 ars protokoll.

IMO-koden: den kod for utredning av sjoolyckor och tillbud till sj6ss som antogs av
Internationella sjéfartsorganisationen genom forsamlingens resolution A.849 av den
27 november 1997, i dess dndrade lydelse.

Foljande begrepp skall forstas i den mening som avses i1 definitionerna i IMO-koden:

a)
b)
c)
d)

e)

sjoolycka,

mycket allvarlig olycka,

tillbud till sj6ss,

sdkerhetsutredning av sjoolycka eller tillbud till sj6ss,

stat med vésentligt intresse.

allvarlig olycka och mindre allvarlig olycka: olyckor 1 den mening som avses i de
uppdaterade definitionerna 1 cirkulédr 953 fran IMO:s sjosdkerhetskommitté.

ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetspassagerarfartyg: fartyg i den mening som
avses 1 definitionerna i artikel 2 i direktiv 1999/35/EG.

stat med ansvar for utredningen: den medlemsstat som ar skyldig att genomfora eller
— om det finns fler &n en stat med vidsentligt intresse — leda en sékerhetsutredning
enligt detta direktiv.

fdrdskrivare (VDR): utrustning i den mening som avses i definitionen i IMO:s
resolutioner A.861(20) och MSC.163(78).

nodanrop: en signal frn ett fartyg eller information fran annan killa om att ett
fartyg, eller personer fran eller ombord pa ett fartyg, ér i sjonod.
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sdkerhetsrekommendation: med sdkerhetsrekommendation avses antingen

a) ett forslag som utredningsorganet i den stat som genomfor eller ansvarar for en
sdkerhetsutredning av en sjoolycka eller ett tillbud till sjoss 1dmnar pa grundval
av information som erhallits genom utredningen, eller, i 1dmpliga fall,

b) ett forslag som kommissionen ldmnar pa grundval av en abstrakt dataanalys.

Artikel 4
Sédkerhetsutredningens status

Medlemsstaterna skall 1 enlighet med sina respektive réttssystem faststélla regler for
genomforandet av sédkerhetsutredningar av sjéolyckor eller tillbud till sjoss. De skall
1 detta sammanhang se till att utredningarna

a) dr oberoende av straffrittsliga eller andra parallella undersokningar som
genomfors for att faststélla ansvar eller skuld, och

b) inte forhindras, avbryts eller forsenas pd grund av sddana undersdkningar.
Medlemsstaternas regler skall inbegripa bestimmelser som gor det mdjligt att

a) samarbeta i och ge omsesidigt bistdnd till sikerhetsutredningar av sjoolyckor
eller tillbud till sjoss som leds av andra medlemsstater, och att anfortro
ledningen av en sadan utredning &t en annan medlemsstat i enlighet med
bestimmelserna i1 detta direktiv, och

b) 1 ndra samarbete med kommissionen samordna deras utredningsorgans
verksamhet i den mén det behovs for att direktivets syften skall kunna uppnas.

Artikel 5
Utredningsskyldighet

Varje medlemsstat skall se till att ett utredningsorgan enligt artikel 8 utreder alla
allvarliga eller mycket allvarliga sjoolyckor

a) dir ett fartyg som for medlemsstatens flagg &r inblandat, oberoende av
olycksplatsen,

b) som intrdffar i ett omrdde som omfattas av medlemsstatens jurisdiktion,
oberoende av de olycksdrabbade fartygens flagg,

c) som é&r av visentligt intresse for medlemsstaten, oberoende av olycksplatsen
och de olycksdrabbade fartygens flagg.

Utredningsorganet enligt artikel 8 skall inte bara utreda allvarliga och mycket
allvarliga olyckor utan — efter en forsta faktagenomgang — ocksd avgora om det krédvs
en sidkerhetsutredning efter mindre allvarliga sjoolyckor, tillbud till sjoss eller
nddanrop.

15

SV



SV

Organet skall vid sitt beslut ta hénsyn till hur allvarlig olyckan eller tillbudet ar, vad
for slag av fartyg eller last som berors av nddanropet och om det har inkommit ndgon
begiran fran sjoraddningstjénsten.

3. Omfattningen av och de praktiska arrangemangen for sdkerhetsutredningens
genomforande skall faststdllas av utredningsorganet i1 staten med ansvar for
utredningen i samarbete med motsvarande organ i Ovriga stater med visentligt
intresse, och pa ett det sétt som det anser vara lampligast for att direktivets syften
skall kunna uppnés och i syfte att forebygga framtida olyckor och tillbud.

4. Sakerhetsutredningarna skall folja den gemensamma metod for utredning av
sjoolyckor och tillbud till sjoss som har tagits fram i enlighet med artikel 2 e i
forordning (EG) nr 1406/2002. Beslut om att anta eller dndra en sddan metod inom
ramen for detta direktiv skall fattas i enlighet med forfarandet i artikel 18.2.

5. En sédkerhetsutredning skall inledas s& snart det dr praktiskt mojligt efter det att
sjoolyckan eller tillbudet har intréffat.

Artikel 6
Rapporteringsskyldighet

Varje medlemsstat skall i sin nationella lagstiftning aldgga de ansvariga myndigheterna eller
de berorda parterna att utan drdjsmél underritta landets utredningsorgan om alla olyckor,
tillbud och nédanrop som omfattas av detta direktiv.

Artikel 7
Gemensamma sikerhetsutredningar

1. Om en allvarlig eller mycket allvarlig olycka ér av vésentligt intresse for tva eller fler
medlemsstater, skall de berorda medlemsstaterna utan drojsmal enas om vilken stat
som skall ha ansvar for utredningen.

Medlemsstaterna skall avhélla sig fran att genomfora parallella sékerhetsutredningar
av samma sjoolycka eller tillbud. De skall avsta fran varje atgérd som skulle kunna
dventyra genomforandet av en sdkerhetsutredning som omfattas av detta direktiv.

2. En medlemsstat far, efter Overenskommelse, anfortro ledningen av en
sikerhetsutredning av en sjoolycka eller ett tillbud till sjoss at en annan medlemsstat.
Medlemsstaten far ocksd erbjuda en annan medlemsstat att delta i en siddan
sakerhetsutredning.

3. Nér ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg &r inblandat 1
en sjoolycka, ett tillbud eller ett ndodanrop, skall utredningen inledas av den
medlemsstat pd vars vatten olyckan eller tillbudet sker eller, om olyckan eller
tillbudet sker utanfor medlemsstatens territorialhav, av den medlemsstat som fartyget
besokte senast.

Némnda stat skall vara ansvarig for utredningen och samordningen med Gvriga
medlemsstater med visentligt intresse till dess att man gemensamt enats om vilken
stat som skall ha ansvar for utredningen.
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Artikel 8
Utredningsorgan

Medlemsstaterna skall se till att sdkerhetsutredningar av sjéolyckor och tillbud till
sjoss genomfOrs under ett opartiskt och permanent utredningsorgans ansvar med
hjalp av sakkunniga utredningsledare med kompetens i fragor som ror sjoolyckor och
tillbud till sj6ss.

Utredningsorganet skall verka oberoende av framfor allt de nationella myndigheter
som har ansvar for sjovérdighet, certifiering, inspektion, bemanning,
navigationssidkerhet, underhall, sjotrafikkontroll, hamnstatskontroll och
kusthamnsverksamhet, och varje annan part vars intressen skulle kunna rdka i
konflikt med dess uppgifter.

Utredningsorganet skall se till att de enskilda utredningsledarna har praktiska
kunskaper om och praktisk erfarenhet pa de &mnesomrdden som ingar i deras
normala utredningsuppgifter. Utredningsorganet skall dessutom sorja for att lamplig
expertis ar latt tillgdnglig vid behov.

Utredningsorganet kan dven anfOrtros insamling och analys av data om sjosdkerhet,
sarskilt 1 forebyggande syften, om dessa aktiviteter inte paverkar organets oberoende
stillning eller medfér ndgot ansvar 1 reglerings-, fOrvaltnings- eller
standardiseringsfragor.

Varje medlemsstat skall inom ramen for sina respektive nationella réttssystem, och i
tillimpliga fall 1 samarbete med de myndigheter som ansvarar for den réttsliga
undersokningen, krdva att utredningsledarna i det egna utredningsorganet, eller det
utredningsorgan at vilket utredningen har anfortrotts, skall ha ritt

a) att fa fri tillgéng till alla relevanta omrdden eller olycksplatser och alla fartyg,
vrak eller strukturer, inklusive last, utrustning och vrakdelar,

b) att sdkerstilla omedelbart upptagande av bevismaterial och kontrollerad
sOkning efter och bortforsling av vrak, vrakdelar eller andra delar och dmnen
for undersokning eller analys,

c)  att krdva undersokning eller analys av de foremal som ndmns i b, och att fa fri
tillgang till resultaten frin sddana undersdkningar eller analyser,

d) att fa fri tillgdng till, kopiera och anvinda all relevant information och
registrerad data, inklusive data registrerade av fardskrivare (VDR), som ror
fartyg, resa, last, besittning eller andra personer, foremél, forhéllanden eller
omstindigheter,

e) att fa fri tillgang till resultaten fran undersokningen av dodsoffers kroppar eller
frén prover av dodsoffers kroppar,

f)  att begéira och att fa fri tillgang till resultaten fran undersokningen av personer
som var inblandade i handhavandet av fartyget, och varje annan relevant
person, eller fran prover som tagits av sddana personer,
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g) att hora vittnen utan att personer vars intressen utredningsledaren anser paverka
sakerhetsutredningen dr nirvarande,

h) att fa besiktningsprotokoll och relevant information som innehas av
flaggstaten, redare, klassificeringsséllskap eller ndgon annan relevant part som
sjalv eller genom foretrddare ar etablerad 1 medlemsstaten,

1) att begira bistand fran respektive stats relevanta myndigheter, inklusive flagg-

och  hamnstaternas  besiktningspersonal,  kustbevakning,  sjotrafik-
informationstjinst, sjordddningstjénster, lotsar och annan hamn- eller
sjofartspersonal.

Utredningsorganet skall omgéende och nir som helst kunna reagera pa underréttelser
om en olycka och skall kunna skaffa tillrackliga resurser for att kunna bedriva sin
verksamhet under oberoende. Organets utredningsledare skall ha en status som
garanterar deras oberoende stillning pa det sitt som krévs.

Utredningsorganet far kombinera sina uppgifter enligt detta direktiv med utredningar
av andra héndelser @n sjoolyckor pé villkor att sddana utredningar inte dventyrar dess
oberoende stéllning.

Artikel 9
Sekretess

Medlemsstaterna skall se till att foljande uppgifter inte offentliggérs for andra dndamal an
sakerhetsutredningssyften, om inte behorig domstol i staten i frdga beslutar att intresset av att
roja uppgifterna overvidger de negativa inhemska och internationella effekter som detta kan fa
for den aktuella utredningen eller for nagon framtida utredning:

a)

b)

Vittnesmal och andra uttalanden, redogorelser och anteckningar som
utredningsorganet har inhdmtat eller fatt under sékerhetsutredningens gang.

Uppgifter som avslojar identiteten pa personer som har vittnat inom ramen for
sakerhetsutredningen.

Medicinska eller privata uppgifter om personer som var inblandade i olyckan eller
tillbudet.

Artikel 10
En permanent samarbetsstruktur

Medlemsstaterna skall i néra samarbete med kommissionen upprétta en permanent
samarbetsstruktur som ger de organ i medlemsstaterna som utreder sjoolyckor och
tillbud till sj6ss mojlighet att samarbeta med varandra och med kommissionen i den
man det behdvs for att direktivets syften skall kunna uppnas.

Samarbetsstrukturens arbetsordning och de nddvéndiga organisationsarrangemangen
skall faststillas 1 enlighet med forfarandet i artikel 18.2.
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3. Medlemsstaternas utredningsorgan och kommissionen skall inom ramen for
samarbetsstrukturen enas om bland annat vilka samarbetsformer som ar bast for att
man skall kunna

a) dela pd installationer, anldggningar och utrustning for teknisk undersokning av
vrak, fartygsutrustning och andra foremdl av  betydelse  for
sakerhetsutredningen, inklusive framtagande och utvdrdering av uppgifter fran
fardskrivare och annan elektronisk utrustning,

b)  ge varandra det tekniska bistdnd eller tillhandahalla den expertis som kréivs for
utforandet av specifika uppgifter,

c) skaffa och utbyta information som é&r relevant for analysen av data om olyckor
och utarbetandet av 1dmpliga sédkerhetsrekommendationer pa gemenskapsniva,

d) ta fram gemensamma principer for uppfoljningen av  sidkerhets-
rekommendationer och for utredningsmetodernas anpassning till den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen,

e) faststilla sekretessregler for utbyte av vittnesmal och databehandling,
f)  itillimpliga fall ge enskilda utredningsledare relevant utbildning,

g) fridmja samarbete pa de omrdden som omfattas av detta direktiv med
tredjeldnders utredningsorgan eller utredningsinstitut och med internationella
organ for utredning av sjoolyckor.

4. Om ett fartyg fore en olycka eller ett tillbud har eller normalt skulle ha utnyttjat en
medlemsstats anldggningar eller tjdnster, skall den medlemsstaten ge alla uppgifter 1
dess besittning som kan vara av betydelse for utredningen till det utredningsorgan
som gor utredningen.

Artikel 11
Kostnader
Medlemsstaterna skall gora sitt yttersta for att undvika att andra medlemsstater skall behova
betala avgifter nir de begér bistand i samband med sdkerhetsutredningar enligt detta direktiv.
Artikel 12

Samarbete med tredjeliinder med visentligt intresse

1. Vid utredningen av sjoolyckor skall medlemsstaterna i mojligaste mén samarbeta
med tredjelénder med vésentligt intresse.

2. Tredjelander med vidsentligt intresse skall, efter 6verenskommelse och nir som helst
under utredningens gang, tillitas medverka i en sékerhetsutredning som leds av en
medlemsstat i enlighet med villkoren i detta direktiv.
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En medlemsstats samarbete i en utredning som genomfors av ett tredjeland med
vésentligt intresse far inte péverka genomforandet av och uppfyllandet av
rapporteringskraven for sidkerhetsutredningar av sjéolyckor eller tillbud till sjoss
enligt detta direktiv.

Artikel 13
Bevarande av bevis

Medlemsstaterna skall vidta atgédrder for att se till att de som é&r inblandade 1 olyckor, tillbud
och nddanrop som omfattas av detta direktiv gor sitt yttersta for att

a)

b)

d)

spara alla uppgifter fran sjokort, loggbdcker, elektroniska och magnetiska
inspelningar och videoband, inklusive information frdn fardskrivare och annan
elektronisk utrustning, for tiden fore, under och efter olyckan,

forhindra att uppgifterna skrivs 6ver eller dndras pd annat sitt,

hindra att annan utrustning som skéligen kan anses ha betydelse for utredningen av
olyckan manipuleras,

skyndsamt ta upp och bevara alla bevis som behdvs for en sdkerhetsutredning av en
sjoolycka eller ett tillbud till sjoss.

Artikel 14
Olycksrapporter

Sakerhetsutredningar av sjoolyckor eller tillbud till sjéss som genomfors 1 enlighet
med detta direktiv skall offentliggdras i form av en rapport enligt riktlinjerna i
bilaga I.

Utredningsorganen skall gora sitt yttersta for att gora rapporten tillgénglig for
allménheten inom tolv ménader fran dagen for olyckan. Om slutrapporten inte kan
bli klar inom denna tid skall en delrapport offentliggdras inom tolv manader fran
dagen for olyckan.

Utredningsorganet 1 staten med ansvar for utredningen skall skicka ett exemplar av
slut- eller delrapporten till kommissionen. Utredningsorganet skall ta hénsyn till
eventuella synpunkter fran kommissionen for att forbdttra rapportens kvalitet pd det
sdtt som ar lampligast for att direktivets syften skall kunna uppnas.

Artikel 15
Siakerhetsrekommendationer

Medlemsstaterna  skall se till att adressaterna vederborligen beaktar
utredningsorganens  sidkerhetsrekommendationer och, 1 ldmpliga fall, att
rekommendationerna resulterar i atgirder 1 enlighet med gemenskapslagstiftningen
och internationell ritt.
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2. I ldmpliga fall skall ett utredningsorgan eller kommissionen utarbeta
sakerhetsrekommendationer pa grundval av en abstrakt dataanalys.

3. En sédkerhetsrekommendation eller tillfdllig rekommendation far under inga
omstandigheter gélla skuld- eller ansvarsfordelning i samband med en olycka.

Artikel 16
Forvarning

En medlemsstats utredningsorgan som under en utredning av en sjoolycka eller ett tillbud till
sjOss anser att det krdvs ett snabbt ingripande pa gemenskapsniva for att nya olyckor skall
kunna forebyggas, skall utan drojsmal underrédtta kommissionen om behovet av en forvarning.

Kommissionen skall omgdende undersoka saken, och vid behov sdnda ett
varningsmeddelande till ansvariga myndigheter 1 6vriga medlemsstater, sjofartsindustrin och
alla andra berdrda.

Artikel 17
Europeiska databasen for sjoolycksutredningar

1. Data om sjéolyckor och tillbud till sjoss skall lagras och analyseras med hjilp av en
elektronisk databas pa europeisk nivd som skall ldggas upp av kommissionen, kallad
Europeiska databasen for sjoolycksutredningar (European Marine Casualty
Information Platform, EMCIP).

2. Medlemsstaterna skall underréitta kommissionen om vilka myndigheter som skall ha
tillgang till databasen.

3. Medlemsstaternas utredningsorgan skall anmila sjoolyckor och tillbud till sjoss till
kommissionen med anvdndning av mallen i bilaga II. De skall ocksd ge
kommissionen data frdn sdkerhetsutredningar av sjoolyckor och tillbud till sjoss 1
enlighet med EMCIP-systemet.

4. Kommissionen skall informera medlemsstaternas utredningsorgan om vilka krav och
tidsfrister som géller for anmélnings- och rapporteringsférfarandena.

Artikel 18
Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitrddas av den kommitté for sjosdkerhet och forhindrande av
fororening fran fartyg (COSS) som har inrdttats genom artikel 3 1
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002'%,

2. Nér det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 1 beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

12 EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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3. Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.

) Artikel 19
Andringsbefogenheter

Kommissionen far, i enlighet med forfarandet i artikel 18.2 och med beaktande av direktivets
begridnsningar, uppdatera definitionerna 1 detta direktiv samt hénvisningarna till
gemenskapsrittsakter och IMO-instrument for att anpassa dem till gidllande gemenskaps- och
IMO-bestammelser.

I enlighet med samma forfarande far kommissionen ocksé dndra bilagorna.

Artikel 20
Ytterligare atgarder

Ingenting 1 detta direktiv skall hindra en medlemsstat fran att vidta ytterligare
sjosdkerhetsatgirder som inte omfattas av detta direktiv, forutsatt att atgérderna i friga inte
strider mot direktivet eller pa ndgot sitt hindrar att dess syften uppnaés.

Artikel 21
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststdlla regler for pédfoljder for Overtrddelser av de nationella
bestimmelser som antas i enlighet med detta direktiv och skall vidta alla atgdrder som krévs
for att sdkerstdlla att de verkstélls. Pafoljderna skall vara effektiva, proportionella och
avskriackande.

) Artikel 22
Andringar i befintliga rittsakter

1. Artikel 12 i direktiv 1999/35/EG skall utga.

2. Artikel 11 1 direktiv 2002/59/EG skall utga.

Artikel 23
Inforlivande

1. Medlemsstaterna skall sétta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som é&r
nddvéndiga for att folja detta direktiv senast den [...]. De skall genast overlamna
texterna till dessa bestimmelser till kommissionen tillsammans med en
jamforelsetabell for dessa bestimmelser och bestimmelserna i detta direktiv.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hénvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hinvisning nédr de offentliggors. Nérmare
foreskrifter om hur hianvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjdlv utfarda.
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2. Medlemsstaterna skall till kommissionen Overlamna texten till de centrala
bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 24
Ikrafttridande
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
Artikel 25
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utféardat 1 Bryssel den [...]

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
[-] [...]
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BILAGA 1
Sidkerhetsutredningsrapporten: mall och innehall
Forord

Forordet skall ange att sdkerhetsutredningen har ett enda syfte, att en
sdkerhetsrekommendation under inga omstdndigheter ger upphov till ndgon presumtion om
ansvar eller skuld, och att rapporten varken i fraga om innehéll eller stil har avfattats for att
anvéndas 1 samband med réttsliga atgéirder.

(Rapporten bor varken héinvisa till vittnesmal eller koppla ihop nagon som ndmns i rapporten
med ndgon som har vittnat under sdkerhetsutredningen.)

1. Sammanfattning

Denna del skall innehalla basfakta om olyckan eller tillbudet till sj0ss: Vad har hént nér, var
och hur? Har olyckan lett till dédsfall, personskador, skador pad fartyg eller last, skador hos
tredje man eller miljéskador?

2. Fakta

Denna del skall vara uppdelat i avsnitt, och innehalla uppgifter som utredningsorganet
bedomer som fakta; uppgifterna skall omfatta de uppgifter som skall foras in i Europeiska
databasen for sjoolyckor och vara tillrackligt utforliga for att tjina som underlag for en analys
och underlitta forstielsen.

Fo6ljande avsnitt ar obligatoriska, och skall innehalla foljande uppgifter:
2.1 Fartygets data
— Flaggstat/fartygsregister
— Fartygsidentitet
— Fartygets viktigaste egenskaper
— Agarforhallanden och ledning
— Konstruktion
— Sékerhetsbeséttning
- Godkénd last
2.2 Uppgifter om resan
— Anlépshamnar

- Typ av resa
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— Lastuppgifter
— Bemanning
2.3 Uppgifter om sjoolyckan/tillbudet

—  Typ av sjoolycka/tillbud

Datum och klockslag

—  Position och plats for sjdolyckan/tillbudet

— Yttre omstédndigheter och omstédndigheter ombord

— Fartygets verksamhet och reseetapp

— Plats ombord

— Minskliga faktorer

— Konsekvenser (for manniskor, fartyg, last, miljo, mm.).
24 Inblandning av kustmyndighet, rdddningsinsatser

— Vem var inblandad?

—  Vilka hjdlpmedel anvidndes?

— Hur snabbt var ingripandet?

—  Vilka atgérder vidtogs?

— Vad uppnaddes?

Vid sidan om nddvéndiga uppgifter och annan bakgrundsinformation skall denna del ocksa
innehalla resultaten frdn alla relevanta granskningar och prov samt en redogorelse for alla
sakerhetsatgirder som eventuellt redan har vidtagits for att undvika framtida sjoolyckor.

3. Beskrivning

I denna del skall sjoolyckan/tillbudet rekonstrueras genom en kronologisk redogorelse for de
hiandelser som intriffade fore, under och efter sjoolyckan/tillbudet, med omndmnande av alla
inblandade faktorer (dvs. personer, materiel, forhdllanden, utrustning eller externa faktorer).
Den tidsperiod som redogorelsen ticker skall vara sa lang att den omfattar alla incidenter som
direkt bidrog till sj6olyckan/tillbudet.

4. Analys

Denna del skall vara uppdelad i avsnitt med en analys av varje incident och med kommentarer
till resultaten fran alla relevanta granskningar och prov som gjorts inom ramen for
utredningen, och kommentarer till alla sidkerhetsitgdrder som eventuellt redan har vidtagits
for att undvika framtida sjoolyckor.
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Avsnitten bor innehalla foljande uppgifter:
— Bakgrund till och forhéllanden under incidenten.

— Misstag — dven 1 form av en underlatenhet att handla — begéngna av en person,
incidenter dér farliga material var inblandade, miljokonsekvenser, utrustningsfel och
yttre paverkan.

— Bidragande faktorer som kan hanforas till personers funktioner, verksamhet ombord,
landbaserade organ eller regelverk.

Analysen och kommentarerna i rapporten skall mojliggora logiska slutsatser om samtliga
bidragande faktorer, dven 1 frdga om bristande skyddsatgirder avsedda att forhindra incidenter
eller undanrgja eller begransa konsekvenserna av en incident.

5. Slutsatser

Denna del skall innehdlla en sammanstdllning av de konstaterade olycksfaktorer och
skyddsbrister (material, funktioner, mérkning eller rutiner) for vilka man bor ta fram
sakerhetsatgirder for att undvika framtida sjoolyckor.

6. Sikerhetsrekommendationer

Denna del skall i forekommande fall innehalla sdkerhetsrekommendationer som kan hérledas
frdn analysen och slutsatserna; sdkerhetsrekommendationer skall avse specifika aspekter,
sasom lagstiftning, konstruktion, rutiner, inspektion, organisation, hilsa och sédkerhet pa
arbetsplatsen, utbildning, reparationer, underhéll, bistdnd fran landbaserade organ och
rdddningsinsatser.

Sakerhetsrekommendationerna skall, 1 syfte att undvika framtida sjoolyckor, rikta sig till dem
som bést kan omsétta dem 1 praktiken, exempelvis fartygsdgare, redare, erkédnda
organisationer,  sj0fartsmyndigheter,  sjotrafikinformationstjanster,  rdddningstjanster,
internationella sj6fartsorganisationer och europeiska institutioner.

Hit hor ocksa tillfalliga sdkerhetsrekommendationer som eventuellt ldmnas under sidkerhets-
utredningens gang.

7. Tillagg

I tillimpliga fall skall rapporten kompletteras med information enligt f6ljande, icke
uttommande forteckning (i pappersformat eller elektroniskt format):

— Foton, rorliga bilder, ljudinspelningar, sjokort, teckningar
— Tillaimpliga normer

— Tekniska termer och forkortningar

- Sérskilda sékerhetsstudier

— Ovrig information
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BILAGA 11

UPPGIFTER SOM SKALL LAMNAS I ANMALAN OM SJOOLYCKOR OCH
TILLBUD TILL SJOSS

(Bestandsdel av Europeiska databasen for sjdolycksutredningar — EMCIP)

SV

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

08.

09.

)

0.

IS~
[\O] —

‘ N}
et

Ansvarig medlemsstat/kontaktperson
Medlemsstatens utredningsledare
Medlemsstatens funktion

Berord kuststat

Antal stater med vésentligt intresse
Stater med visentligt intresse
Anmilande organ

Klockslag for anmélan

Dag for anmélan

Fartygets namn
IMO-nummer/sarskiljande bokstaver
Fartygets flagg

Typ av sjoolycka/tillbud

Typ av fartyg

Dag for sjoolyckan/tillbudet
Klockslag for sjoolyckan/tillbudet
Position — latitud

Position — longitud

Plats for sjoolyckan/tillbudet
Avgangshamn

Destinationshamn
Trafiksepareringssystem

Reseetapp
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Fartygets verksamhet

Plats ombord
Omkomna:

e Besittning
e Passagerare

e Ovriga

Allvarligt skadade:

e Besittning
e Passagerare
e Ovriga
Fororeningar
Fartygsskador
Lastskador

Ovriga skador

Kort beskrivning av sjoolyckan/tillbudet

Understruket nummer innebér att uppgifterna skall ldmnas for vart och ett av
fartygen, om flera fartyg dr inblandade i sjoolyckan/tillbudet.
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3.1.

3.2.

3.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

FORSLAGETS BETECKNING:

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om grundliggande
principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och om dndring av
direktiven 1999/35/EG och 2002/59/EG

AKTIVITETSBASERAD FORVALTNING/BUDGETERING

Berdrda politikomrdden: Energi och transport

Verksamhet i samband ddrmed: Kustfart och inre fart, intermodalitet

BERORDA BUDGETPOSTER

Budgetposter [driftsutgifter och utgifter for tekniskt och administrativt
stod i samband dirmed (f.d. B.A-poster)] inklusive foljande rubriker:
ingen uppgift

Atgiirdens och budgetkonsekvensens varaktighet: ingen uppgift

Budgettekniska uppgifter (ligg till rader vid behov): ingen uppgift

. Deltagande Deltagande av Rubrik i
Budgetpost | Typ av utgifter Nya EFTAg kandi%iatléinder budgetplanen

Diff.
Oblig. anslag'/
utg./icke | icke- JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ Nr[...]
oblig. utg. | diff.

anslag’

Diff.
Oblig. anslag/
utg./icke icke- JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ Nr[...]
oblig. utg. | diff.

anslag

Differentierade anslag.
Icke-differentierade anslag.
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4, OVERBLICK OVER RESURSER
4.1. Finansiella resurser

4.1.1. Sammanfattning av dtagandebemyndiganden (4B) och
betalningsbemyndiganden (BB)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Avsnitt n+5

. Arn n+1 n+2 n+3 n+4 och Totalt

Typ av utgifter
senare
Driftsutgifter3
AB 8.1 a 0 0 0 0 0 0 Inga
BB b 0 0 0 0 0 0 Inga
Administrativa utgifter som ingir i referensbeloppet’
Tekniskt och 824 c 0 0 0 0 0 0 Inga
administrativt stod (IDA) -
TOTALT REFERENSBELOPP
AB atc |0 0 0 0 0 0 Inga
BB b+c | 0 0 0 0 0 0 Inga
Administrativa utgifter som inte ingar i referensbeloppet5
Personalresurser och
utgifter i samband dérmed | 8.2.5 d 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
(IDA)
Administrativa kostnader,
utom personalresurser och 0 0 0 0 0 0 0
kostnader 1 samband | 8.2.6 e
ddrmed, som inte ingr i
referensbeloppet (IDA)
Total preliminér finansiell kostnad for stodet

AB TOTALT inklusive atc
kostnad for +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
personalresurser e
BB TOTALT inklusive btc
kostnad for +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
personalresurser e

Utgifter som inte omfattas av kapitel xx 01 i avdelning xx.
Utgifter enligt artikel xx 01 04 i avdelning xx.
Utgifter enligt kapitel xx 01 utom artikel xx 01 04 och artikel xx 01 05.

30

SV



Samfinansieringsuppgifter

Rittsaktsforslaget innehdller inga bestimmelser om samfinansiering av
medlemsstaterna.
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Samfinansierande n+5 och
organ Arn nt+l n+2 nt+3 nt+4 senare | Totalt
........................ f 0 0 0 0 0 0 0
AB TOTALT inklusive | atc+d | 0 0 0 0 0 0 0
samfinansiering +e+f

4.1.2.  Forenlighet med den ekonomiska planeringen

DX] Férslaget dr forenligt med gillande ekonomisk planering

O  Forslaget kriaver omfordelningar under den berdrda rubriken i
budgetplanen,

OO i nddvéandiga fall med stod av bestimmelserna i det interinstitutionella

avtalet®

budgetplanen).

4.1.3.  Paverkan pa inkomsterna

DX Inkomsterna paverkas inte

(om mekanismen for flexibilitet eller

[0 Inkomsterna paverkas enligt foljande:

revidering av

Observera: Den metod som anvints for att berikna paverkan pa
inkomsterna skall redovisas nidrmare pd ett separat blad som bifogas denna
finansieringsoversikt.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

inkomster

Fore Situation efter atgérden
Budgetpost | Inkomster flt:gjr[-ér [Arn] [[n+1] [[n+2] [[n+3] |[n+4] |[n+5]
n-1]
a) Inkomster i absoluta 0 0 0 0 0 0
belopp
b) Férdndring av A 0 0 0 0 0 0

= o

Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.

Lagg vid behov till fler kolumner, dvs. om atgédrdens 16ptid &r langre dn sex ar.

SV
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Personalresurser (heltidsekvivalenter) (inklusive fast anstillda, tillfilligt
anstillda och extern personal) — for nirmare uppgifter se punkt 8.2.1

(Forvaltning genom befintlig personal).

Arligt behov
Ar n | nt+l n+2 n+3 n+4 n+5 och
(2007%) senare
Total personalstyrka 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

BUDGETTEKNISKA UPPGIFTER OCH MAL FOR ATGARDEN
Behov pa kort eller lang sikt

Réttsaktsforslaget syftar till antagandet av ett direktiv om faststéllande av de
grundldggande principer som medlemsstaterna maste folja  vid
sakerhetsutredningar efter incidenter till sjoss.

De planerade atgdrderna kommer att genomforas av medlemsstaternas
myndigheter, framfor allt av myndigheterna med ansvar for sjofart och
sdkerhetsutredningar efter incidenter till sjoss.

Mervirdet av gemenskapens medverkan, forslagets forenlighet med
andra finansieringsinstrument och eventuella synergieffekter

Med hjélp av den foreslagna réttsakten kommer det bland annat att bli mojligt
att 1 tid dra lardomar av det intrdffade. Dessa lirdomar kan man sedan ligga
till grund for rekommendationer pa gemenskapsniva for att forhindra framtida
skador av samma slag och minska eller undanrdja de risker inom sjofarten
som manniskor, gods och milj6é i medlemsstaterna ar utsatta for.

Mervirdet bestar av en generell hojning av sjosdkerheten. Inga ekonomiska
konsekvenser forvintas for ndgot finansiellt instrument.

Aktivitetsbaserade mal, forvintade resultat och tillhérande indikatorer
for forslaget

Det allminna syftet med kommissionens forslag ar att forbattra sjosidkerheten
med hjdlp av klara gemenskapsriktlinjer for sdkerhetsutredningar efter
incidenter till sjoss. Problemen i samband med utredningarna av olyckorna
med oljetankfartygen Erika och Prestige har visat att det krdvs ytterligare
gemenskapsatgirder pa omradet.

Forslaget tar hinsyn till den internationella sjorattens bestimmelser och till
medlemsstaternas rattigheter och skyldigheter. Forslaget innehdller de
atgirder som dr absolut nddvédndiga for att man pa gemenskapsnivd skall
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5.4.

kunna sorja for ett korrekt genomforande av sékerhetsutredningar efter sadana
incidenter till sj6ss som har orsakat eller som hotar att orsaka allvarlig skada
for ménniskor, egendom och miljon i medlemsstaterna.

Genom en lagstiftningsatgird kan man sdkerstilla en effektiv tillimpning pa
gemenskapsniva av internationellt 6verenskomna principer och pa sa sitt bista
medlemsstaterna vid utredningen av allvarliga sjoolyckor, vare sig de agerar
som flaggstater eller berdrda stater.

Genomforandebestimmelser (preliminéra)

Ange hur atgirden skall genomforas®.

O  Centraliserad forvaltning

X] Direkt av kommissionen

[0  Indirekt genom utldggning pa

O  genomfbrandeorgan

[0 av gemenskaperna inrdttade organ som avses i artikel 185 i
budgetforordningen

0 nationella organ inom den offentliga sektorn/organ med offentliga
forvaltningsuppgifter

O  Gemensam eller decentraliserad forvaltning
O  med medlemsstater
O  med tredjeland

O  Gemensam  forvaltning med internationella  organisationer
(specificera)

Anmaérkningar:

Ej tillampligt.

Vid fler 4n en metod ldmna kompletterande uppgifter i avsnittet ”Anmérkningar” i denna
punkt.
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6.1.

6.1.1.

OVERVAKNING OCH UTVARDERING

Enligt forslaget skall medlemsstaterna till kommissionen anmila de
genomforandeédtgirder som de antar for att inforliva direktivet med nationell
lagstiftning.

Vid bristande anmaélan inleds automatiskt 6vertradelseforfarandet i artikel 226
1 fordraget.

Sjosdkerhetsbyran kommer att folja upp de nationella utredningsorganens och
sjofartsmyndigheternas verksamhet i medlemsstaterna.

Utvirdering
Férhandsutvirdering

Kommissionen genomforde i maj 2004 och i februari 2005 tva serier med
moten och samrdd med fOretrddare for medlemsstaterna  och
sjotransportndringen. Till grund for samtalen lades arbetsdokument frén
kommissionen med en rad detaljerade frigor om vilken metod som skulle
anvdndas och vilka bestimmelser som skulle inforas i1 lagstiftningen om
utredning av sjoolyckor. Kommissionen uppmanade deltagarna i samradet att
lamna skriftliga synpunkter.

Med sjosdkerhetsbyrdns hjidlp har kommissionen dessutom samlat in de
uppgifter som krivs for en utvirdering av forslagets konsekvenser. De
principer som kommissionen har lagt till grund for sitt forslag granskades i
februari 2005 inom ramen for ett tekniskt mote med experter frdn IMO och
medlemsstaternas sjofartsmyndigheter och utredningsorgan.

Kommissionen har vid utarbetandet av forslaget radfragat den oberoende
expertgruppen med uppgift att ge kommissionen rdd om strategier i samband
med olyckor inom transportsektorn.

Av resultaten fran samraden och konsekvensbedomningarna framgar foljande:

o Gemenskapslagstiftning dr det atgirdsalternativ som ldmpar sig bést for att
16sa problemet med sdkerhetsutredningar efter incidenter till sjoss inom
ramen for sjofartspolitiken.

e Det valda instrumentet (ett direktiv om faststéllande av de grundldggande
principer som medlemsstaterna méste folja vid sékerhetsutredningar efter
incidenter till sjoss) bor i mojligaste man bygga pé principerna och
rekommendationerna i IMO-koden. Den foreslagna lagstiftningen bor dock
sorja for atminstone samma grad av erfarenhetsutbyte som géllande
lagstiftning inom luftfartssektorn.
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6.1.2.

6.1.3.

e Det finns ett stort behov av gemenskapsatgirder pad omrddet, eftersom
sdkerhetsutredningarna &r ett led i den strategi som syftar till att forhindra
nya fartygsolyckor i Europeiska unionen.

Atgérder som vidtagits som folid av en interims-/efterhandsutviirdering
(ldrdom frdn tidigare erfarenheter)

Ej tillimpligt.
Villkor for och tidsintervall mellan framtida utvirderingar

Ej tillampligt.

BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Ej tillimpligt.
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8. NARMARE UPPGIFTER OM RESURSER

8.1. Mail och finansiella behov for forslaget: Ej tillimpligt.

Miljoner euro i dtagandebemyndiganden (avrundat till tre decimaler)

(Milens, at- |Typ av|Ge- | Arn Ar n+1 Ar n+2 Ar n+3 Ar n+4 Ar n+5 och | TOTALT

girdernas och | atgir- | nom- senare

resultatens der snitt- | Antal To- | Antal To- | Antal To- | Antal To- | Antal To- | Antal To- | Antal To-

rubriker skall | och liga | genom- [tala | genom- |[tala | genom- |tala | genom- [tala | genom- |[tala | genom- |[tala | genom- |[tala

anges) resul- |Kkost- | foranden/ | kost- | féranden/ |kost- | foranden/ [kost- | foranden/ |kost- | foranden/ | kost- | foranden/ |kost- | foranden/ |kost-
tat na- | resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader

der

VERKSAM-

HETSMAL

nrl1°...

Atgiird 1......

- Genomforande 1

- Genomforande 2

- Genomforande 1

Delsumma mal 1

VERKSAM-
HETSMAL nr 2

- Genomforande 1

Delsumma
mal 2

VERKSAM-
HETSMAL nr n

Delsumma
mal n

TOTALA
KOSTNADER

Se redogoérelse i punkt 5.3.
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8.2.

Administrativa utgifter

8.2.1.  Antal och typ av personal
Tvp av tidnster Personal som krivs for att forvalta atgdrden (befintliga plus ev. ytterligare
ypavy personalresurser) (antal tjinster/heltidsekvivalenter)
Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5
Fast eller A*/ 10,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
tillfalligt AD
anstillda'’
B*, |0 0 0 0 0 0
(06 01 01) o)
AST

Personal som 0 0 0 0 0 0
finansieras'' via
artikel XX 01 02
Ovrig personal som | 0 0 0 0 0 0
finansieras' via
artikel XX 01 04/05
TOTALT 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
8.2.2.  Beskrivning av de arbetsuppgifter som den planerade atgdrden for med sig:

uppgifter

Genom det foreslagna direktivet utokas gemenskapens behorighet pa

sjosdkerhetsomradet. Det &ar nddvédndigt att Oka personalstyrkan med

uppskattningsvis en halv A-tjdnst for att sdkerstilla en korrekt uppfoljning av
direktivets genomforande.

8.2.3.

O

Rekrytering (bland personal som omfattas av tjidnsteforeskrifterna)

Tjanster som for ndrvarande dr avsedda for forvaltning av det program som
skall erséttas eller forldngas.

Tjanster som pé forhand har tillsatts inom ramen for forfarandet for den arliga
politiska strategin/det preliminira budgetforslaget for ar n.

Tjanster som kommer att begiras inom ramen for det kommande forfarandet
for den arliga politiska strategin/det preliminira budgetforslaget.

Tjanster som skall omfordelas med hjdlp av Dbefintlig personal i
forvaltningsfunktionen (intern omfordelning).

Tjéanster som krdvs for &r n men som inte planerats inom ramen for férfarandet
for den arliga politiska strategin/det prelimindra budgetforslaget for det aret.

10

12

Denna kostnad ingér INTE i referensbeloppet.
Denna kostnad ingar INTE i referensbeloppet.
Denna kostnad ingar i referensbeloppet.
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8.2.4. Ovriga administrativa utgifter som ingdr i referensbeloppet
(XX 01 04/05 — Administrativa utgifter)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Budgetpost Arn Arn+l | Arn+2 | Arnt3 | Arn+4 | Ar n+5 och | TOTALT
(nummer och beteckning) senare
1. Tekniskt och administrativt 0
stod (inklusive
personalkostnader i samband
dirmed)
Genomfdrandeorgan' 0
Ovrigt tekniskt och 0
administrativt stod
- internt 0
- externt 0
Totalt tekniskt och 0
administrativt stod

8.2.5.  Personalkostnader och utgifter i samband ddrmed som inte ingdr i referensbeloppet
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Arn Arn+tl | Arn+2 | Arnt3 Arn+4 Arn+5

Typ av personal
och senare

Fast och tillfalligt anstallda (06 01 01) | %934 0,054 1 0,054 0,054 0,054 0,324
Personal som  finansieras  via | 0 0 0 0 0 0
artikel XX 01 02 (extra- och
kontraktsanstélld personal, nationella
experter osv.)
(ange budgetpost)
Summa  personalkostnader och | 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,324
utgifter i samband dirmed (som
INTE ingér i referensbeloppet)

Berédkning — Fast och tillfilligt anstiillda

(108 000 € * 0.5 = 54 000 €)

Berédkning — Personal som finansieras via artikel XX 01 02

Ej tillampligt.

13
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8.2.6.  Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Arn Ar Ar Ar Ar Ar TOTALT
n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
och
senare
%
XX 010211 01 — Tjénsteresor 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 — Méten och konferenser 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03 — Kommittéer' 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 04 — Studier och samrad 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 05 — Informationssystem 0 0 0 0 0 0 0
2. Summa o6vriga administrativa utgifter | 0 0 0 0 0 0 0
(XX010211)
3. Ovriga utgifter av administrativ art | 0 0 0 0 0 0 0
(med hénvisning till budgetrubrik)
Summa administrativa kostnader, utom | 0 0 0 0 0 0 0
personalresurser och  kostnader i
samband dirmed (som INTE ingar i
referensbeloppet)
* Péverkar inte aktuell budget for tjdnsteresor.

Berikning — Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Ej tillampligt.

14 Ange typ av kommitté och grupp som den tillhdr.
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