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MOTIVERING

BAKGRUND

e Motiv och syfte

1.

En omarbetning av direktiv 95/21/EG om hamnstatskontroll av fartyg.

Direktivet har &dndrats flera ganger, och blivit mycket svéardverskadligt. En
omarbetning kommer att gora texten tydligare och overskadligare, vilket stimmer val
overens med kommissionens malsattning om béttre lagstiftning.

Att stiarka och forbéttra hamnstatskontrollen.

Detta mal foljer av ndgra ataganden som kommissionen har gjort, och dr samtidigt
kommissionens svar pa uppmaningar som de andra institutionerna har riktat till
kommissionen, sérskilt efter Prestige-olyckan 1 november 2002. Redan
den 3 december 2002 antog kommissionen ett meddelande om 6kad sjosdkerhet med
anledning av oljetankern Prestiges forlisning (KOM(2002) 681 slutlig). Detta foljdes
den 6 december av radets slutsatser om sjosdkerhet och férhindrande av foérorening,
dér rddet uppmanade kommissionen att sa snart som mdjligt ligga fram ett forslag
om hur hamnstatskontrollen skulle kunna skdrpas. I sin resolution av
den 27 april 2004  begdrde dven  Europaparlamentet bidttre och  tétare
fartygsinspektioner 1 medlemsstaternas hamnar. Resolutionen grundades pa det
arbete som gjordes av det tillfdlliga utskott som tillsattes for att arbeta med
sjosdkerhetsfragor (MARE-utskottet).

e Allmin bakgrund

Den gillande lagstiftningen finns i direktiv 95/21/EG och dess dndringar. Ett av forslagets
syften &r att samla dessa olika delar till en konsoliderad text.

Forslaget har flera syften:

En del bestimmelser behdver dndras. Vissa behover forenklas eller fortydligas, andra
behover skirpas. Det senare géller i synnerhet bestimmelserna om lotsars roll nir det
giller att upptdcka brister, och mojligheten att utfiarda tilltrddesforbud for
undermaéliga fartyg.

Direktivet behdver anpassas till utvecklingen inom internationell rédtt och inom
gemenskapslagstiftningen, och innehéller dirfor nya bestimmelser pd omraden som
inte omfattas av hamnstatskontrollen (t.ex. sjofartsskyddet).

¢ Gillande bestimmelser

Direktiv 95/21/EG.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omriden

Skarpta fartygskontroller kommer att ge omedelbara milj6fordelar, eftersom den sédnkta
olycksrisken resulterar i farre utslépp.
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Detta far 1 sin tur & gynnsamma ekonomiska konsekvenser. De hardare tagen mot
undermaéliga fartyg motverkar den illojala konkurrensen, vilket i kombination med lindrigare
kontroller for bra fartyg ger en réttvisare konkurrens.

Atgirden bidrar slutligen till Europeiska unionens arbetsrittsliga politik, genom
bestimmelserna om kontroll av arbets- och boendeforhallanden ombord péd fartyg och de
skérpta reglerna om uppfo6ljning av klagomal frén besittning, lotsar och andra.

2) SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS

e Samrid med berdérda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allmdnna profil

Kommissionen moétte i tvd omgangar foretrddare for medlemsstaterna och sjofartsbranschen
for samrad. Underlaget for samradet var arbetsdokument fran kommissionen som inneholl en
detaljerad lista pa frdgor om de foreslagna dndringarna.

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Samréadet och konsekvensanalysen visade foljande:

— En omarbetning skulle vara att foredra, eftersom lagstiftningen méste vara tydlig och
overskadlig.

— Det behovs hardare tag mot hogriskfartyg, helst genom en mera utbredd anvéndning
av tilltradesforbudet.

— Det finns ett stod for nya inspektionsforfaranden som kan garantera att inga fartyg
slipper undan kontroll. Man ser ocksd gédrna att bra fartyg gynnas genom léngre
kontrollintervaller; pd s& sitt ser man till att deras konkurrenskraft inte forsdmras
genom onddiga restriktioner.

I det bifogade dokumentet SEK ../.. redogdrs utforligt for insamlade fakta och slutsatserna
konsekvensanalysen.

e Extern experthjilp
Fackomraden
Sjosdkerhet, skydd av ménniskoliv, miljoskydd och sjéfartsskydd.

Tillvigagangssdtt

Kommissionen har deltagit i expertgrupper inom ramen for Paris MOU. Man har ocksa
anvint utredningar frdn FEuropeiska sjosdkerhetsbyran (t.ex. statistik Over hur ofta
tilltrddesforbud har utfirdats sedan direktivet trddde 1 kraft, och en konsekvensanalys av de
foreslagna inspektionsforfarandena) och information fran Paris MOU:s databas om
hamnstatskontroll.
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De viktigaste organisationer och experter som rddfragats

Arbete utfort av det tillfalliga utskott for sjosékerhetsfragor som Europaparlamentet tillsatte
efter Prestiges forlisning 2002 (MARE-utskottets slutsatser).

Experter frdn Europeiska sjosékerhetsbyran och Paris MOU.

Sammanfattning av rdden

Alla dr 6verens om att det finns allvarliga risker som kan fa irreversibla konsekvenser.

Utlatandena fran experterna fran Paris MOU visade problemens omfattning och gav ldsningar
pa vissa praktiska svérigheter, t.ex. i samband med inspektion av fartyg vid ankarplatser.
Utredningen fran expertgruppen om det nya inspektionsforfarandet (ddr kommissionen —
assisterad av Europeiska sjosdkerhetsbyran — ingick) gjorde det mojligt att utarbeta detaljerna
for det nya inspektionforfarandet.

Europeiska sjosidkerhetsbyrans utredningar visade bristerna i den géllande lagstiftningen,
sarskilt 1 fraga om tillimpningen av tilltrddesforbudet. Detta bidrog till forslaget om att skdrpa
dessa bestimmelser. Byrans erfarenhet fran forvaltningen av databasen Over besiktningar av
ro-ro-passagerarfartyg (fran tillimpningen av direktiv 1999/35/EG) gav kommissionen
tillfalle att foresld en forenkling och harmonisering av beslidktade bestimmelser i dessa bdda
direktiv.

Hur har allmdnheten kunnat ta del av experternas slutsatser?

Delar av experternas slutsatser aterges 1 konsekvensanalysen. Information om
hamnstatskontroll (t.ex. de svarta listorna dver fartyg med permanent tilltrddesforbud och
over de flaggstater vars fartyg ofta halls kvar) finns pa webbplatserna for Paris MOU
(http://www.parismou.org/) och Europeiska sjosékerhetsbyran (http://www.emsa.eu.int/).

e Konsekvensanalys

I det bifogade dokumentet SEK ./. redogdrs utforligt for insamlade fakta och
konsekvensanalysens slutsatser. Har foljer en sammanfattning.

Alternativ 1: inga atgirder vidtas.

Befintliga bestimmelser bibehélls. Detta skulle innebéra att Europaparlamentets och rédets
uppmaningar ldmnas utan avseende, och att kommissionen skulle forsumma de ataganden den
gjorde efter Prestige-olyckan. Medlemsstaterna skulle vara tvungna att fortsdtta att tillimpa
bestimmelser som dr foraldrade jamfort med internationell ritt, och som inte avspeglar
verkligheten 1 EU. Detta alternativ édr alltsd daligt bade for miljon och i arbetsrittsligt
avseende. Det skulle visserligen inte medféra ndgra extra administrativa kostnader for
medlemsstaterna, men undermaliga fartyg skulle f4 behélla sina konkurrensfordelar i
forhallande till bra fartyg.

Alternativ 2: problemet atgérdas genom ett 0kat samarbete mellan medlemsstaterna.

Juridiskt sett far medlemsstaterna bara samarbeta 1 frdgor som inte omfattas av direktivet —
oavsett om man samarbetar direkt eller inom ramen for Paris MOU. Ett sadant
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tillvigagangssitt skulle kunna leda till att gemenskapslagstiftningen glider ifran de
forfaranden som anvédnds inom ramen for dessa mellanstatliga dverenskommelser. Detta
skulle fa mycket negativa effekter for effektiviteten och enhetligheten i tillimpningen av
hamnstatskontrollen. De arbetsrittsliga, miljoméssiga och ekonomiska konsekvenserna dr
alltsa negativa, och effekten av detta forstiarks av att vissa medlemsstater inte dr parter till
Paris MOU.

Alternativ 3: befintlig lagstiftning forenklas och forbéttras

Fordelen med att bara gora en teknisk anpassning av direktivet dr att den nuvarande ramen
kan behéllas, och fOrslaget inskrdnkas till riktade &ndringar avsedda att fylla klart
identifierade behov. De miljorelaterade, arbetsrittsliga och ekonomiska kostnaderna blir alltsd
sma. Men dven fordelarna skulle bli sma jamfort med det ambitidsare ingrepp som beskrivs
som alternativ 4 nedan. Detta giller sdrskilt pa det ekonomiska planet; alternativet skérper
visserligen pafdljderna for undermédliga fartyg (genom att det blir littare att utfarda
tilltradesforbud), men det motsvarar inte helt mélsittningen att frdmja en sjofart av hog
kvalitet.

Alternativ 4: dndring av gillande lagstiftning

Gillande lagstiftning, grundad pé ett kvantitativt synsétt (25 % av fartygen skall inspekteras
av varje medlemsstat), ersitts med en lagstiftning mer inriktad pd kvalitet och enhetlighet pé
gemenskapsniva. Kostnadseffektiviteten Okar nidr man koncentrerar resurserna pa att
kontrollera riskfartyg och minskar inspektionerna av bra fartyg. Detta far miljorelaterade,
arbetsrittsliga och ekonomiska fordelar utan att nagra nackdelar.

Kommissionen har gjort en konsekvensanalys i enlighet med kommissionens lagstiftnings-
och arbetsprogram. Rapporten finns pd kommissionens webbplats:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/impact/index_en.htm.

3) RATTSLIGA ASPEKTER
e Sammanfattning av den foreslagna dtgiirden
Forslaget gar ut pa att

— direktiv 95/21/EG om hamnstatskontroll och &ndringarna av detta omarbetas och
samlas 1 en text,

— direktivet uppdateras, kompletteras och skérps i syfte att hdja sjosdkerheten och
forbattra skyddet for sjofolk och miljon.

e Riittslig grund
Artikel 80.2 1 fordraget.
e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tilldimplig, eftersom forslaget inte avser ett omrdde dér
gemenskapen dr ensam behorig.
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Medlemsstaterna kan av nedanstaende skil inte sjdlva uppnd maélen 1 forslaget 1 tillriacklig
utstrackning:

Enskilda atgérder av medlemsstaterna dr av naturliga skdl oforenliga med syftet med
hamnstatskontrollen, att harmonisera kontrollen av fartyg inom en geografisk region.

Syftet med samlade atgdrder pa regional nivd dr att minska kostnaderna och att optimera
anvindningen av de resurser som kréivs for en effektiv kontroll av fartyg. Om en medlemsstat
slarvar med hamnstatskontrollen dventyras sékerheten, och bekvimlighetshamnar kan vixa
fram. Detta skulle innebéra en oacceptabel snedvridning av konkurrensen inom gemenskapen.

Malen i forslaget kan uppnas lédttare med en gemenskapsatgérd av foljande skal:
Forslaget skdrper bestimmelserna i ett befintligt direktiv.

En Aatgird pa gemenskapsnivd garanterar en harmoniserad tillimpning av
inspektionsforfarandet, framst med hjilp av kvalifikations- och utbildningsbestdmmelser for
inspektorerna, informationsutbyte mellan medlemsstaterna  via ett gemensamt
informationssystem och genom medlemsstaternas uppfoljning av varandras dtgirder (t.ex. i
fridga om tilltradesforbud).

Direktivets tillimpningsomrdde paverkas inte.

Forslaget ar darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.

e Proportionalitetsprincipen

Forslaget dr forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skil:

De foreslagna étgdrderna dr noga och utforligt definierade, vilket dr en fOrutsittning for
enhetliga inspektionsregler i Europeiska unionen.

Forslaget forenar en effektivare eliminering av underméliga fartyg med en effektivare
resursanvindning (farre kontroller av skdtsamma aktorer).

e Val av regleringsform
Foreslagen regleringsform: direktiv.
Ovriga regleringsformer skulle vara oldmpliga av foljande skil:

Det ror sig i forsta hand om en omarbetning av ett befintligt direktiv. Sjdlvreglering kommer
inte 1 fraga, eftersom hamnstatskontrollens syfte &r att myndigheter skall kontrollera att
bindande sédkerhetsforeskrifter foljs och straffa Overtrddelser pd ett enhetligt och
proportionnellt sitt. Det gér inte att anvédnda en rekommendation, eftersom rekommendationer
inte ar bindande.

4) BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.
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5) OVRIGA UPPLYSNINGAR

¢ Simulering, pilotfas och 6vergiangsperiod
En &vergdngsperiod blir nddvindig.

e Forenklingar

Forslaget innebdr en forenkling av lagstiftningen och de administrativa forfaranden som
myndigheterna skall tillimpa (nationella eller europeiska).

I enlighet med Europeiska unionens politiska mal om béttre lagstiftning innehéller forslaget
ocksa vissa forbéttringar av redaktionell karaktér: upprepningar av hénvisningar till andra
bestimmelser och korshidnvisningar har i mdjligaste mén tagits bort. For att forbéttra
overskadligheten har bestimmelser om fOrfaranden och de praktiska bestimmelserna om
inspektion flyttats till bilagan. Artikeltexten innehaller nu bara principer, mil och
grundldggande bestammelser.

Omarbetningsmetoden foranleder manga viktiga andringar i1 texten. Av tydlighetsskal
presenteras darfor de viktigaste dndringarna nedan, uppstéllda efter mal.

Forenklingen bestar 1 att vissa Overspelade forpliktelser tas bort (t.ex. om de forfaranden som
skall anvindas om ISM-certifikat inte finns med ombord), och en harmonisering med de
forfaranden och mekanismer som faststdlls i1 andra direktiv (besiktningar av ro-ro-
passagerarfartyg likstdlls med utdokade inspektioner enligt direktiv 95/21/EQG).

Forslaget ingér 1 gemenskapens program om uppdatering och forenkling av gemenskapens
regelverk.

e Oversyn/indring/tidsbegriinsning

Forslaget innehaller en bestimmelse om dndring.

e Omarbetning

Forslaget innebdr en omarbetning av géllande lagstiftning.
e Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Forslaget till rattsakt géller ett omrdde som omfattas av EES-avtalet och réttsakten bor déarfor
utstriackas till att gilla EES-ldnderna.

e Nirmare redogorelse for forslaget, efter artikel

l. Skdrpta kontroller 1 Europeiska unionens hamnar och vid dess ankarplatser
(artiklarna 10 och 13).

Betriffande hamnar &r det i forsta hand fraga om att se till att hamnstatskontrollen
blir enhetlig i alla hamnar 1 unionen. Déarfor kommer tilltradesforbudet att grundas pa
fartygets kvarhallandehistoria i samtliga medlemsstater, och inte bara i hamnar som
omfattas av Paris MOU (vilket ar fallet idag). Forslaget innehaller ocksa
bestammelser om hur inspektioner vid ankarplatser skall ga till.
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Skérpt rapporteringsplikt for lotsar (artikel 17).

Direktivet innehéller redan en forpliktelse for lotsar att rapportera brister. Efter
Prestige-olyckan avslojades att dppensjolotsar i Ostersjon inte hade vidarebefordrat
information, eftersom det saknades en tydlig réttslig grund for detta. Bestimmelserna
andras darfor sa att forpliktelsen omfattar 6ppensjolotsar, dven vid lotsning av fartyg
1 transit. Forslaget foreskriver ockséd bittre uppfoljning av rapporter frén lotsar och
hamnmyndigheter.

Tilltradesforbudet utvidgas och forenklas (artikel 10).

Tilltradesforbud ar ett avskriackande vapen 1 kampen mot undermaliga fartyg. De
befintliga bestimmelserna dndras pa foljande sétt:

— Alla fartyg omfattas. Statistiken visar att bulk- och fraktfartyg adr de som oftast
halls kvar 1 Europeiska unionen.

— Bestaimmelserna forenklas. De befintliga kriterierna &ar otydliga och
komplicerade. Budskapet blir nu tydligare, med tva enkla kriterier. Det ena
giller hur operatéoren anvénder och skoter fartyget, vilket bedoms med
utgdngspunkt i hur ofta fartyget har hallits kvar utan att dess skick har
forbattras pa ett avgorande sitt. Det andra géller dalig uppfoljning fran
flaggstatens sida, vilket avgors av huruvida flaggstaten figurerar pa Paris
MOU:s svarta eller graa lista.

— Bestdmmelserna skdrps. Tilltrddesforbudet méste gélla en viss tid. Denna
andring foranleds av att tilltradesforbuden ofta havs alldeles for tidigt och utan
en ordentlig kontroll av att fartyget har &tgirdats. Fartyg som har fatt flera
tilltradesforbud skall straffas hardare, for att slutligen fa ett permanent forbud
att anlopa Europeiska unionens hamnar.

Kraven pé kontrollansvariga myndigheter och inspektorers kompetens skarps
(artiklarna 4 och 16).

Enligt internationell rétt far hamnstatskontrollen bara utdvas av stater som sjélva
uppfyller de krav de stéller pa utldndska fartyg som anloper dess hamnar. Direktivet
papekar uttryckligen att detta dven géller Europeiska unionens medlemsstater.

For att hindra att fartyg undkommer inspektion maste de behoriga myndigheterna
kunna gora de obligatoriska inspektionerna nir det berérda fartyget finns i hamn,
dven under helger.

Inspektorernas status som yrkesmén skall stirkas genom att medlemsstaterna
regelbundet kontrollerar att de har nddviandig kompetens och behérskar de nyheter
som fOljer av detta direktiv och eventuella dndringar av de internationella
konventionerna. For att hoja inspektorernas kompetens generellt i unionen kommer
kommissionen och Europeiska sjosdkerhetsbyran att ta fram ett harmoniserat
bemyndigande- och utbildningsprogram.
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10.

Inspektionsforfarandena forbattras (artiklarna 7 och 18).

En komponent i strdvandet efter béttre myndighetssamarbete &r den nya plikten for
hamnar och andra att omedelbart vidarebefordra ankomstanmailningar till
inspektorerna, for att ge dem bittre mojligheter att planera och forbereda
inspektionen.

Inspektorerna skall hddanefter kontrollera att brister upptdckta men inte dtgidrdade i
en tidigare hamn har atgérdats.

De utdkade inspektionerna forbéttras (artikel 8).

Forfarandet for utdkade inspektioner forbattras i praktiska avseenden. Inspektdren
skall 1 forvdg informera fartyget om att det kommer att bli foremal for en utdkad
inspektion ndr det anldper hamnen, och fartyget skall d& hallas tillgdngligt for
inspektion.

For att gora systemet enklare skall utdkad inspektion goras pa fartyg som ar 12 ar
eller dldre.

Arbetsrittsliga forbattringar (artikel 12).

Statistiken frdn Paris MOU visar att besdttningsmedlemmar ofta saknar
kvalifikationer och far utstd stora brister 1 boende- och arbetsforhéllanden ombord.
Detta skall nu kontrolleras béttre, frimst i syfte att komma at det sarskilt oroande och
allt vanligare fenomenet falska certifikat. Besdttningsmedlemmars klagomél om sin
personliga sakerhet, hélsa och boendeforhallanden, om fartygets sikerhet i allménhet
och om forhindrande av fororening skall regelméssigt foljas upp; klaganden skall
informeras om uppfdljningen.

Skyddskontroller (artikel 7).

Sjofart dr sdrskilt sarbar for terroristattacker och annan brottslighet. I syfte att framja
tillimpningen av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 725/2004 om
forbéttrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanldggningar, inforlivas de inspektioner
som faststéllts inom ramen for Paris MOU i direktivet.

Storre insynsmojligheter och publikation av information om fartyg och
fartygsoperatorer (artikel 20).

For att oka pressen pd fartygsoperatérer som bryter mot direktivet skall
kommissionen via Europeiska sjosikerhetsbyran publicera en svart lista Gver rederier
och andra operatorer vars fartyg har hallits kvar flera ginger eller adragit sig flera
tilltradesforbud. En svart lista over fartyg som har fatt permanent tilltrddesforbud
kommer att publiceras och uppdateras pd samma sitt.

Det blir littare for kommissionen att folja medlemsstaternas genomforande av
direktivet (artikel 23).

Idag ar det svart for kommissionen att folja medlemsstaternas genomforande av
direktivet. Hédanefter skall Europeiska sjosdkerhetsbyrdn — pd kommissionens
viagnar — f4 noggranna uppgifter pa elektronisk vdg om fartygsrorelserna.
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Uppgifterna skall ligga till grund for en ingdende analys av medlemsstaternas
hamnstatskontroll. Med hjélp av denna kommer man t.ex. att kunna anpassa
anvindningen av inspektionsresurserna efter trafikliget och att hindra framvéxten av
bekvimlighetshamnar.

Ett nytt inspektionssystem (artikel 5).

Den grundldggande malséttningen idag &r att alla medlemsstater skall inspektera
25 % av fartygen. Detta leder inte bara till att manga fartyg slipper igenom
ndtmaskorna, utan ocksa till att vissa myndigheter ibland inspekterar fartyg som inte
behdver inspekteras, bara for att fylla kvoten. Det nya malet blir att alla fartyg som
anloper hamnar i unionen skall inspekteras, oftare 1 fraga om hogriskfartyg, mera
séllan 1 friga om bra fartyg.

Pé detta sdtt lindras bordan for bra fartyg i enlighet med vissa kriterier. Kriterierna
giller dels fartyget, dels flaggstaten (ett viktigt kriterium ar huruvida flaggstaten
foljer IMO:s frivilliga Member State Audit Scheme). Men det ar viktigt att
understryka att det nya systemet inte far forsvaga det befintliga (vilket skulle leda till
samre sikerhet). Det nya systemet far heller inte leda till att medlemsstaterna avsétter
mindre resurser till hamnstatskontrollen. Syftet dr att resurserna skall utnyttjas béttre.

Principen dr enkel, men svarare att omsétta i praktiken. Om systemet skall fungera
maste man hitta ett sdtt att se till att inspektionerna fordelas réttvist mellan
medlemsstaterna, annars riskerar man att bekvamlighetshamnar dyker upp.

Fragan diskuteras just nu inom ramen for Paris MOU — som har tillsatt en sarskild
arbetsgrupp — och inom Europeiska sjosikerhetsbyran.

Dérfor innehaller forslaget bara principerna och vissa grundliggande bestimmelser
for det nya systemet: en riskprofil skall faststéllas for varje fartyg, incitament infors
for lagriskfartyg, och befintliga forfaranden for inspektion och uppféljning anpassas.

De nddvéindiga #dndringarna  kommer att goras inom ramen for ett
kommittéforfarande sa snart det nya systemet har utformats i detalj.

Gillande bestimmelser, att varje medlemsstat skall inspektera minst 25 % av
fartygen, kvarstér tills dessa nya, tekniska bestimmelser har antagits och trtt i kraft.
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2005/0238 (COD)

|\V9521/EG

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV .../..../EG

avden [...]
W2001/106/EG artikel 1.1
(anpassad)
om hamnstatskontroll asfartyg
‘ V95/21/EG (anpassad)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel 842
> 80.2 <X,

med beaktande av kommissionens forslag’,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med artike e deacat o
X> forfarandet i artlkel 251 i fordraget <ZI och

av foljande skal:

! EUTCI[...].[...],s. [...]
2 EUTCI[...].[...],s. [...]
3 EUTCI[...].[...],s. [...]
4 EUTCI[...],[...]1s. [...]
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‘@ny ‘

(1)  Radets direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om hamnstatskontroll av fartyg® har
flera gdnger dndrats pa visentliga punkter. Med anledning av nya dndringar bor det av
tydlighetsskil omarbetas.

| V95/21/EG skl 1

(2) Gemenskapen dr allvarligt oroad oOver fartygsolyckor och fororeningar i
medlemsstaternas farvatten och utmed kusterna.

| V95/21/EG skil 2

3) Gemenskapen dr 1 lika hog grad angeligen om boende- och arbetsforhallanden
ombord.

‘ V95/21/EG skil 3 (anpassad) ‘

‘ WV95/21/EG skil 4 (anpassad) ‘

‘*95/21/EG skil 5 (anpassad) ‘

(4) Sdkerheten, mogjligheterna  att  forhindra  fororening samt boende- och
arbetsforhdllanden ombord kan patagligt forbittras om man drastiskt minskar antalet
undermaliga fartyg i gemenskapens farvatten X> , vilket kan uppnas <X] genom att
strikt tilldmpa internationella konventioner, koder och resolutioner.

g EGT L 157, 7.7.1995, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv 2002/84/EG (EGT L 324,
29.11.2002, s. 53).
6
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‘ V95/21/EG skil 6 (anpassad) ‘

Ansvaret for att Overvaka fartygens efterlevnad av internationella normer for sékerhet,
forhindrande av fororeningar och boende- och arbetsférhillanden ombord skall i forsta
hand vila pa flaggstaten. Ett séxande antal flaggstater uadesléter DO har <X emellertid
X> underlatit <XI att genomfora och verkstélla internationella normer. Haddanefter
maste DO bor XI overvakningen av fartygens efterlevnad av internationella normer for
sdkerhet, forhindrande av foreningar och boende- och arbetsforhallanden ocksé vara
hamnstatens skyldighet.

(6)

| 95/21/EG skill 7

Om medlemsstaternas sitt att verkstilla dessa internationella normer med avseende pa
fartyg som framfors i deras territorialvatten och anléper deras hamnar harmoniseras
kommer detta att forhindra att konkurrensen snedvrids.

(7

‘U-ny

Sjofartsbranschen dr sarbar for terrorhandlingar. Atgirder for transportskydd bor
genomforas pd ett effektivt sdtt, och medlemsstaterna bor med hjilp av
skyddskontroller noga bevaka att skyddsreglerna foljs.

‘ V95/21/EG skil 8 (anpassad) ‘

(8)

‘ V95/21/EG skil 11 (anpassad) ‘

De erfarenheter som vunnits vid tillimpningen av X> Paris &I MOU (the Paris
Memorandum of Understanding é@46E3 on Port State Control €R2SE}), som
undertecknades 1 Paris den 26 januari 1982, bor utnyttjas.
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¢ ny

Europeiska sjosdkerhetsbyran, inrdttad genom Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1406/20027, bér ge det stod som behdvs for att sikra ett enhetligt
och effektivt genomforande av systemet for hamnstatskontroll. Byrdn bor sarskilt
bidra till utvecklingen av ett harmoniserat kvalificerings- och utbildningssystem for
inspektdrer inom systemet for hamnstatskontroll.

(10)

‘ V95/21/EG skil 12 (anpassad) ‘

Om varje medlemsstat arligen inspekterar minst 25%—av—antalet DO en fjardedel av
de <] utlédndska fartyg som arligen anloper dess hamnar betyder det i praktiken att ett
stort antal fartyg som vid en och samma tidpunkt framfors inom unionens omrade har
varit foremal for inspektion.

(11)

‘@ny

Malséttningen for en effektiv hamnstatskontroll borde vara att alla fartyg som anléper
hamnar i Europeiska unionen inspekteras regelbundet, i stillet for den idag rddande
mélséttningen att en fjardedel av de fartyg som anldper en medlemsstats hamnar skall
inspekteras. Inspektionerna bor inriktas pa undermaéliga fartyg. Fartyg i gott skick, dvs.
fartyg som har klarat alla inspektioner eller som dr flaggade i1 en stat som foljer IMO:s
frivilliga revisionsprogram for dess medlemsstater (Voluntary Member State Audit
Scheme), bor gynnas genom att inspekteras mera séllan. Dessa nya inspektionsrutiner
bor inkorporeras i gemenskapens hamnstatskontroll sa snart de har utarbetats i detalj.
Rutinerna bor bygga pé ett inspektionssamarbete dir varje medlemsstat bidrar pa ett
rattvist satt till uppndendet av gemenskapens mal om en heltickande inspektion.

‘ V95/21/EG skil 13 (anpassad) ‘

(12)

‘ V95/21/EG skil 14 (anpassad) ‘

Regler och forfaranden f6r hamninspektion, diribland forutséttningar for att kvarhélla
fartyg, séste DO bor <X harmoniseras for att garantera likvirdig effektivitet i alla
hamnar. Detta skulle ocksa kraftigt minska selektiva val av vissa anlopshamnar for att
undvika riktig kontroll.

EGT L 208, 5.8.2002, s. 1. Forordningen senast @ndrad genom forordning (EG) nr 724/2004/EG
(EUT L 129, 29.4.2004. s. 1).
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(13)

¢ ny

Fartyg ur vissa kategorier utgor en stor olycks- och fororeningsrisk nér de blir éldre,
och bor dé inspekteras mer ingdende. Det behdvs ndrmare bestimmelser for hur denna
mer ingdende inspektion skall ga till.

‘ V95/21/EG skil 15 (anpassad) ‘

(14)

| ¥2001/106/EG skl 4 (anpassad) |

Vissa fartyg utgor pa grund av sitt daliga skick, sin flagg och forhistoria en pataghg
fara for sdkerheten till S_]OSS och den marlna mlljon 211 al—de—fs :

Dessa fartyg bor darfor vagras tllltrade t111
gemenskapens hamnar om det 1nte kan visas att fartyget utan risk kan framforas i
gemenskapens farvatten. Riktlinjer saéste > bor <XI utarbetas i vilka de forfaranden
beskrivs som ér tillimpliga da forbudet mot ett sddant tilltrdde utfirdas och upphivs.
For oppenhetens skull bor forteckningen Over de fartyg som végrats tilltrdde till
gemenskapens hamnar offentliggoras.

(15)

¢ ny

I syfte att minska den borda upprepade inspektioner utgor for vissa administrationer
och foretag, bor en virdstats besiktning av ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg 1 enlighet med artiklarna 6 och 8 1 radets
direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska
besiktningar for en saker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik® anses som en utdkad inspektion enligt
bestammelserna om hamnstatskontroll.

(16)

‘ V95/21/EG skil 16 (anpassad) ‘

Icke-uppfyllelse av konventionsbestimmelserna maste rittas till. I de fall bristerna i
uppfyllelse utgdr en klar sékerhets-, hilso- eller miljorisk méste de fartyg som é&léges
att—xdta—rittelse [X> behover atgirdas <XI hallas kvar tills ieke-uppfrelsen
B tillkortakommandena <X] har rittats till.

EGTL 138, 1.6.1999, s. 1.
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1¥95/21/EG skiil 17

(17)  For att forhindra oskiliga beslut som riskerar att orsaka felaktigt kvarhallande och
forsening skall det finnas mojlighet att Gverklaga ett beslut om kvarhéllande av fartyg
och nyttjandeforbud som fattats av behoriga myndigheter.

‘ V95/21/EG skil 18 (anpassad) ‘

4 ny

(18) Myndigheter och inspektdrer som sysslar med hamnstatskontroll bor inte ha négra
intressekonflikter, varken med hamnen déir inspektionen utfors, de inspekterade
fartygen eller andra berdrda intressen. Inspektdrerna bor vara kvalificerade och fa den
utbildning som behovs for att bibehdlla och 6ka sin kompetens 1 friga om att utfora
inspektioner. Medlemsstaterna bor tillsammans utforma och frdmja ett harmoniserat
kvalificerings- och utbildningssystem for inspektorer inom gemenskapen.

‘ V95/21/EG skil 21 (anpassad) ‘

(19) Lotsar och hamnmyndigheter kar X> bor kunna <ZI lamna Vardefulla upplysningar om
X> fel som uppticks pa fartyg <X] bristerhos-fa : BF,

16
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(20)

¢ ny

Klagomél som ror boende- och arbetsforhdllanden ombord bor utredas. Den som
lamnar ett klagomal bor informeras om hur klagomalet f6ljs upp.

21)

| V95/21/EG skil 22

Samarbete mellan medlemsstaternas behoriga myndigheter och andra myndigheter
eller organisationer dr nddvindigt for att astadkomma en effektiv efterkontroll av
fartyg med brister som tillatits avresa och for utbyte av information om fartyg i hamn.

(22)

WV 95/21/EG skil 23
= ny

= Eftersom inspektionsdatabasen dr en viktig del av hamnstatskontrollen bor
medlemsstaterna se till att den uppdateras i enllghet med gemenskapens

(23)

‘ V95/21/EG skil 24 (anpassad) ‘

Offentliggérande av information om fartyg X> , driftsansvariga och foretag <X] som
inte iakttar internationella normer for sékerhet, hélsa och skydd av den marina miljon
kan ha en effektiv, avskrackande verkan, avhalla rederierna fran att anvinda sddana
fartyg samt motivera dgarna att feissigt rétta till brister.

(24)

‘ V95/21/EG skil 25 (anpassad) ‘

Alla kostnader i samband med fartygsinspektion som ligger till grund for beslut om
kvarhallande av fartyg X eller upphidvande av tllltradesforbud bor <XI skal betalas av
dgaren eller den B driftsansvarige <X] sem-sransva 3 :

17
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(25)

| 2001/106/EG skil 18 (anpassad) |

De atgérder som krévs for att genomfora B detta <XI direktiv 952446 bor antas i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utovandet av kommissionens genomfdrandebefogenheter'®.

(26)

27)

(28)

4 ny

Eftersom malen for den foreslagna atgérden, ndmligen att minska antalet undermaliga
fartyg 1 gemenskapens vatten genom en forbéttring av  gemenskapens
inspektionssystem for havsgaende fartyg och att utveckla metoder for forebyggande
atgarder inom omrédet for havsfororeningar, inte 1 tillrdcklig utstrickning kan uppnas
av medlemsstaterna och de darfor, pd grund av deras omfattning och konsekvenser,
battre kan uppnas pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta dtgéirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen
1 samma artikel gér detta direktiv inte utover vad som ar nddvéndigt for att uppna
dessa mal.

Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell lagstiftning bor endast gélla de
bestimmelser som utgdér en innehallsméssig dndring i forhallande till det tidigare
direktivet. Skyldigheten att inforliva de of6rdandrade bestimmelserna foljer av det
tidigare direktivet.

Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldigheter nédr det géller
tidsfristerna for inforlivande med nationell lagstiftning och tillimpning av direktiven
som anges 1 bilaga XVII, del B.

V95/21/EG (anpassad)
= ny

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

Syftet med detta direktiv dr att dstadkomma en drastisk minskning av antalet undermaliga
fartyg i de vatten som ligger under medlemsstaternas jurisdiktion genom

10

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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okad efterlevnad av internationell och tillimplig gemenskapslagstiftning angéende
sakerhet till sjoss, = sjofartsskydd, <= skydd av den marina miljon och boende- och
arbetsforhallanden ombord pé fartyg fran samtliga flaggstater,

upprittandet av gemensamma kriterier for hamnstatens fartygskontroll och
harmoniserade satines @ forfaranden <Xl for 1nspekt10n och kvarhallande av fartyg

Artikel 2

Definitioner

definitioner: <XI

‘ WV95/21/EG (anpassad)
ech—dess—bilager X> | detta direktiv giller f6ljande

W2001/106/EG artikel 1.2
(anpassad)

avses—med—kenvention konventionerna: X foljande konventioner med tillhdrande
protokoll och andrlngar och dirmed forknippade koder med obligatorisk status, i
uppdaterad version <XI:

W2001/106/EG artikel 1.2
(anpassad)

a) internationella lastlinjekonventionen, 1966 (LL 66),

b) [X> 1974 éars internationella konvention om sidkerheten <XI f6r manniskoliv till
sj0sss=974 (SOLAS 74),

c) dea [ 1973 ars <X internationella konventioneas till forhindrande av
fororening frdn fartyg, 4993, och 1978 é&rs protokoll till denna
(MARPOL 73/78),

d) den > 1978 ars <Xl internationella konventiones angaende normer for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthdllnings==49%8 (STCW 78),

e) konventiones om internationella regler till forhindrande av kollisioner till sjoss,
1972 (COLREG 72),

=

den internationella konventiones om skeppsmaitning, 1969 (ITC 69),

g) konventiones (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg, 1976 (ILO No 147),
och
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h)  den 1992 ars internationella konventiones om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom oljas+992 (CLC 92)s.

W2001/106/EG artikel 1.2
(anpassad)
= 2002/84/EG artikel 4.1 a

W2001/106/EG artikel 1.2
(anpassad)
=>, 2002/84/EG artikel 4.1 b

B Paris K1 MOU: awses—med—MOUY det samforstandsavtal (Memorandum of
Understanding) om  hamnstatskontroll som  undertecknades 1  Paris
den 26 januari 1982, =», i uppdaterad version €=.

(S

FN

‘ WV95/21/EG (anpassad)

avses—med DO fartyg: <Xl varje havsgaende fartyg som omfattas av en eller flera av
konventionerna och som har annan flagg 4n hamnstatensz.

avses—med DO offshoreanidggning: X1 forankrad eller flytande plattform med
verksamhet pa eller ovanfor en medlemsstats kontinentalsockels.

‘U-ny

ankarplats: en plats som ar lamplig for ett fartyg att ankra pa, i en hamn eller niagot
annat omrade under en hamns kontroll.

e

‘ WV95/21/EG (anpassad)

avses-med O inspektor: X1 en offentligt anstélld tjansteman eller annan person som
ar godkédnd av en medlemsstats behoriga myndighet att utféra hamnstatsinspektioner
och som dr ansvarig infor den ifrdgavarande myndighetens.

¢ ny

behorig myndighet: en sjofartsmyndighet med ansvar for hamnstatskontroll i enlighet
med detta direktiv.
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behorig sjofartsskyddsmyndighet: en behorig sjofartsskyddsmyndighet enligt
definitionen 1 artikel 2.7 1 Europaparlamentets och radets forordning (EQG)
nr 725/2004'".

o

=

WV95/21/EG (anpassad)
= ny

awses—med O inspektion: Xl ett DO en inspektdrs <X] besok ombord pa ett fartyg for
att kontrollera = att fartyget uppfyller de krav som foljer av tillimpliga konventioner
och forordningar, inbegripet de kontroller som anges i artikel 7.1. <= bade-gitigheten

o 9 O SA

avses—med X mer ingdende inspektion: <XI en inspektion genom vilken fartyget,
dess utrustning och besittning i enlighet med de foérhdllanden som nidrmare anges i
artikel 63 O 7.4 <X] helt eller - om detta dr lampligare - delvis gors till foremal for
en X> undersokning <XI inspektion av mer djupgéende karaktir som avser fartygets
konstruktion, utrustning, bemanning, boende- och arbetsforhallanden samt
efterlevnaden av de skdtselanvisningar som giller ombords.

avses-med X utdkad inspektion: X1 en inspektion & som minst omfattar de punkter
som anges 1 bilaga VIII del C. En utdkad inspektion kan inbegripa en mer ingaende
inspektion om det finns otvetydiga skl for detta i enlighet med artikel 7.3 < enligt
artikel .

12.

¢ ny

klagomdl: information eller rapport frdn befdlhavaren, en besittningsmedlem,
yrkesorganisation, sammanslutning eller fackforening eller ndgon annan person som
har ett intresse av fartygets sikerhet, inbegripet sdkerhets- eller hilsorisker som kan
drabba besittningen, boende- och arbetsforhdllanden ombord och forhindrande av
fororening.

—
98]

‘ WV95/21/EG (anpassad)

avses—med DO kvarhdllande: <X] ett formellt forbud for ett fartyg att ga till sjoss pa
grund av pavisade brister som var och en for sig eller tillsammans medfor att fartyget
inte r sjovardigts.

¢ ny

11

EUT L 129, 29.4.2004, s. 6.
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tilltrddesforbud: ett dokument utfardat till ett fartygs befdlhavare och det foretag som
ansvarar for fartyget, genom vilket de underréttas om att fartyget kommer att vigras
tilltrade till gemenskapens hamnar.

‘ ‘

‘ V95/21/EG (anpassad)

avses=med X drifisforbud: <X ett uttryckligt forbud for ett fartyg ett fortsétta driften
pa grund av pavisade brister som var och en for sig eller tillsammans skulle gora den
fortsatta driften riskfylld.

17.

18.

19.

20.

‘@ny

foretag: fartygets dgare eller ndgon annan organisation eller person — sdsom den
driftsansvarige eller den som hyr fartyget utan besdttning — som har Overtagit
fartygsdgarens ansvar for fartygets drift och som dérvid gitt med pd att dverta de
skyldigheter ~ och  det ansvar som  foreskrivs 1  internationella
sdkerhetsorganisationskoden (ISM-koden).

erkdnd organisation: ett klassificeringsséllskap eller annat privat organ som pa en
flaggstats administrations vagnar utfor uppgifter som &r foreskrivna i lag.

konventionscertifikat: certifikat utfardat av en flaggstat eller pa dess vignar i enlighet
med internationella konventioner.

klasscertifikat: ett av en erkdnd organisation utfirdat dokument som intygar ett
fartygs lamplighet f6r en viss anvindning eller tjdnst i enlighet med de regler och
foreskrifter som organisationen har faststillt och offentliggjort.

inspektionsdatabasen: det centrala informationssystemet for hamnstatsinspektioner.

V95/21/EG (anpassad)
= ny

Artikel 3

Omfattning DO Tillimpningsomrade <<

1. Birektiet X> Detta direktiv <X] giller varje fartyg och dess besdttning som = anléper en
medlemsstats hamn eller ankarplats. <

= For tillimpningen av detta direktiv far en medlemsstat d&ven utdva sin inspektions- och
kvarhallandebehorighet enligt internationell ritt gentemot fartyg som finns pa dess vatten,
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eller som har anlopt eller ankrat vid en offshoreanliggning eller annan installation eller
anldggning pd dess vatten. <

Inget i denna artikel skall paverka ritten for en stat att ingripa med stod av gillande
internationella konventioner.

2. Vad giller fartyg med bruttodraktighet under 500 ton skall medlemsstaterna i mojligaste
man tillimpa de bestimmelser som géller enligt en tillimplig konvention och, om ingen
konvention ar tillamplig, vidta de atgirder som ar ndodvéindiga for att sékerstilla att fartyget
inte pa ett patagligt sitt utgor en fara for sékerhet, liv eller miljé. Vid tillimpning av denna
punkt skall medlemsstaterna lata sig vagledas av bilaga I till > Paris <X] MOU.

3. Vid inspektion av ett fartyg fran en flaggstat som inte &r part i en konvention skall
medlemsstaterna se till att ett sddant fartyg och dess beséttning inte behandlas fordelaktigare
an ett fartyg som ir fran en flaggstat som &r part i konventionen i friga.

4. Fiskefartyg, orlogsfartyg, raddningsfartyg, primitivt konstruerade trafartyg, fartyg i statens
tjédnst som inte anvdnds kommersiellt och fritidsbdtar som inte anvinds i handelssyfte skall
inte omfattas av detta direktiv.

W2001/106/EG artikel 1.3
(anpassad)

Artikel 4

X> Medlemsstaternas skyldigheter <XI

|3 (ny) |

1. Medlemsstaterna skall vidta de dtgarder som &r nddvindiga for att de inspektioner som
foreskrivs 1 detta direktiv skall kunna genomforas ombord pé utldndska fartyg utan att bryta
mot internationell ritt.

WV 2001/106/EG artikel 1.3

alade behorlga myndlgheteﬁ for
genomforandet av fartygsmspektloner och skall se tlll att dessa behoriga myndigheter utfor
sina aligganden i enlighet med detta direktiv. = De skall sérskilt ha ett erforderligt antal
anstéllda, inbegripet kvalificerade inspektorer, med beaktande av fartygstrafikens intensitet
och karaktér vid respektive hamn. <

= Medlemsstaterna skall se till att det finns inspektorer tillgdngliga for att genomfora utdkade
och obligatoriska inspektioner enligt artikel 8 och bilaga [.A.1. <
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| V9521/EG

Artikel 5

Inspektionsmyndighetens dligganden

4 ny

1. Medlemsstaterna skall tillhandahélla en individuell inspektionsinsats som, lagd till det antal
inspektioner som Ovriga medlemsstater och signatérstaterna till Paris MOU utfor, skall
garantera att alla fartyg som anloper Europeiska unionens hamnar eller ankarplatser
inspekteras. Insatsen skall garantera att fartyg som utgdér en hogre risk inspekteras
noggrannare och oftare.

Den inspektion som utformas for att uppna det mal som anges i forsta stycket skall inkludera
de punkter som anges i bilaga II.

2. Kommissionen skall utfirda ndrmare bestimmelser om inspektionsinsatsen i enlighet med
forfarandet 1 artikel 24.2.

WV 2001/106/EG artikel 1.4
(anpassad)
= ny

D> 3. Xl 4. = Sa lange de atgidrder som avses i punkt 2 inte dr kraft skall <& X det <XI
sammanlagda antal 1nspekt10ner som den behorlga myndlgheten 1 varje medlemsstat arligen
skall genomfora av—de—fa 3 : skal motsvara minst 25 % av
&FSg%ﬂ@%%@%%ﬁ@# det arhga antal 1nd1v1duella fartyg som anlopt dess hamnarsbesaknatpa

a4 s & 4 elie = | Detta arliga antal
skall vara genomsmttet for de tre senaste kalenderar for Vllka det ﬁnns statistik. Slutet av den
period som anvénds skall inte vara mer dn ett dr fore borjan pa inspektionséret. <

¢ ny

4. Den behoriga myndigheten skall vdlja ut fartyg for inspektion i enlighet med
bestimmelserna i bilaga I.

| 2001/106/EG artikel 1.4
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Artikel 6
Ankomstanmalan

Fartygets ankomst till en hamn eller ankarplats i en medlemsstat skall anmélas 1 forvéig i
enlighet med bilaga III av den driftsansvarige, den person som befullméktigats att pa rederiets
vagnar ldmna informationen eller befdlhavaren.
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V95/21/EG (anpassad)
= ny

Artikel 227 <X]6
Inspektionsmetoder
1. Den behoriga myndigheten skall sdkerstilla att inspektoren atminstone

a) kontrollerar de certifikat och dokument = som enligt gemenskapens
sjofartslagstiftning och konventionerna skall ﬁnnas ombord sarskllt de <=' som ﬁnns
fortecknade 1 bilaga DO 1V <X] Ho-denutstriecknined maphie artyee

fraga,

= b)  kontrollerar, i forekommande fall, om brister som en medlemsstat eller en
signatdrstat till Paris MOU har upptéickt vid en tidigare inspektion har atgirdats, <

D> c) Xy forvissar sig om fartygets allmdnna skick, [X> inklusive sanitdra
forhallanden <XI, daribland maskinutrymme och bostdders—=kdusive—hyeieniska
f6rhallanden.

4 ny

2. Om ett fartyg har tilldtits att ldamna en hamn pa villkor att bristerna dtgirdas i nasta hamn,
skall inspektionen i1 ndsta hamn begrénsas till en kontroll av att bristerna verkligen har
atgirdats.

Om inspektoren finner det ldmpligt far han eller hon emellertid bestimma att inspektionen
skall omfatta dven annat.

‘ WV95/21/EG (anpassad)

> 3. X 2 Inspektdren har ritt att granska alla sddana relevanta certifikat och dokument som
maste finnas ombord enligt konventionerna utom sddana som é&r fortecknade i bilaga

B> IV X 4.

X> 4. &XI 3= En mer ingdende inspektion, inklusive en vidare granskning av att de
bestimmelser som giller for verksamheten ombord efterlevs, skall goras nér det efter en
sddan inspektion som ndmns i punkterna =eek=2 X> 1-3 <Xl finns otvetydiga skél att anta att
fartygets skick eller utrustning eller besittningens tillstind inte motsvarar de tillimpliga
villkoren i denna konvention.

«Otvetydiga skdls foreligger nir en inspektdr finner omstindigheter som han sakkunnigt
bedomer utgora skdl for en mer ingdende inspektion av fartyget, dess utrustning och
besittning.

Exempel pa «otvetydiga skéls finns i X> bilaga V och bilaga VII.C <X] bagatH.
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@ 5. <Xl 4 De relevanta satiner X forfaranden <XI och riktlinjer for fartreseransknd
: 3 agda O fartygskontroller som foreskrivs <XI i bilaga B> VI @ 1¥ skall

ocksé beaktas

4 ny

Aven om ett forfarande eller en riktlinje som anges i bilaga VI.4 avviker frén
gemenskapslagstiftningen skall medlemsstaterna inte anta ndgon nationell lag eller annan
forfattning som leder till inférande av forfaranden eller till tillimpningen av en
inspektionspraxis som strider mot gemenskapslagstiftningen. Medlemsstaterna skall se till att
de behoriga myndigheterna informeras om vilka riktlinjer och forfaranden som skall anvidndas
1 enlighet med gemenskapslagstiftningen, och kontrollera att de anvénds pa rétt stt.

6. Inspektorernas skyddskontroller ombord skall ske i1 enlighet med de forfaranden som anges
1 bilaga VII.

W2001/106/EG artikel 1.5
(anpassad)

Artikel P> 8 <XTZ

Utokad inspektion av vissa fartyg

W2001/106/EG artikel 1.5
(anpassad)
= ny

1. Fartyg i nagon av kategorierna i X bilaga VIII.B kan <X] awsnittA—i—bilaga—WV skall
omfattas av utdkad inspektion efter det att tolv ménader har gitt sedan den senaste utdkade
inspektionen i en hamn i = en medlemsstat eller i < en signatérstat D till Paris MOU <Xl

W2001/106/EG artikel 1.5
(anpassad)
= ny

2. Om ett sadant fartyg véljs ut for inspektion i enlighet med B> bilaga [.A.2 <X] astikel-52-b
skall en utokad inspektion utféras. En inspektion i enlighet med artikel X> 7 <X] 6 kan dock
utforas under perioden mellan tvd utdkade inspektioner.
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b Fartyg = enligt punkt 1 < som inte uppfyller = anmaélningsplikten enligt
artikel 6 “punkt3-a skall genomgé en utdkad inspektion = vid ankarplatsen eller <
1 anlopshamnen.

B> 3. X 4 Medlemsstaterna skall, om inte annat foljer av artikel DX 9 <X] Za, se till att en
utokad inspektion utfors av ett fartyg, som omfattas av punkt > 1 <XI 3 och som X> enligt
bilaga I <X har prioritetsfaktor 7 eller hogre, i den forsta hamn som det anloper efter det att
tolv ménader har gatt sedan den senaste utdkade inspektionen.

W2001/106/EG artikel 1.5
(anpassad)

D> 4. X1 5= Utokade inspektioner skall DX genomforas <XI i enlighet med forfarandena i
B> bilaga VIII.C <X] axsaitt-Cibilaga V.

W2001/106/EG artikel 1.6
(anpassad)
= ny

Artikel 2O 9 <X Za
Forfarande om vissa fartyg inte kan inspekteras

1. I de fall d& en medlemsstat av operativa skél inte kan inspektera ett fartyg som har en
prioritetsfaktor 6ver 50 enligt D bilaga [ <X] artikel52-2 cller utfora en sadan obligatorisk
utokad inspektion som avses i artikel X> 8.3 <X] Z4, skall medlemsstaten utan dr6jsmal
lamna uppgift till = den behdriga myndigheten i ndsta hamn, om den hamnen ligger i en
medlemsstat eller en signatérstat till Paris MOU, <& Sirenase-systemet om att ingen sadan
inspektion har dgt rum.

2. Sadana fall skall anmélas till kommissionen var sjitte manad tillsammans med orsakerna
till att de berdrda fartygen inte inspekterades. = Medlemsstaterna skall dven ange det
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sammanlagda antal inspektioner som gjorts enligt artikel 8.2 och bilaga I.A.1 under de
sex manaderna. <

= Anmdlningen skall goras senast fyra manader efter utgdngen av sexménadersperioden i
friga. <

. Under~varjekalenderd X> Antalet <XI uteblivna inspektioner enligt punkt 1 #ste = far
inte for ndgon trearsperlod bestaende av tre kalenderar <= dverstiga 5 % av érsgenemsaittet
£6¢ det antal sdivsduela fartyg som kan viljas ut for 1nspekt10n enllgt punkt 1 och som anlopt
medlemsstatens hamnar '=> under perloden i fraga < be crrelvad— ;

W2001/106/EG artikel 1.6
(anpassad)

> 4. X De fartyg som avses i punkt 1 skall genomgéd > en obligatorisk <XI inspektion
enligt B bilaga [.A.1 <X] artikel=52—a ecller en obligatorisk utokad inspektion enligt
artikel D> 8.2 X1 %4, beroende pa vilket som é&r tillimpligt, i ndsta anlopshamn i
gemenskapen.

B> 5. X Senast 22 juli 2008 skall siffran 5 % som anges i punkt 3, om sd anses lamphgt
andras utifrdn en beddmning av kommissionen i enlighet med e A
B> forfarandet <X1 1 artikel DX 24.2 <X149.

V2001/106/EG artikel 1.7
(anpassad)
= ny

Artikel 2 10 <X]#b
Forbud mot tilltride for vissa fartyg

1 En medlemsstat skall se tlll att ett fartyg som = uppfyller kriterierna i bilaga IX.A <
vagras tilltrdde till dess hamnar = och
ankarplatser <3 utom 1 de s1tuat10ner som beskrlvs 1 artikel = 15.6. < H-6-omtfartyget
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V2001/106/EG artikel 1.7
(anpassad)
= ny

Tilltradesforbudet skall bh tlllamphgt sda snart fartyget har = lamnat den hamn eller
ankarplats <& getts—tilstand-q : dir det kvarholls for andra—eler—em—sé-ir
fallet; tredje gdngen = och dar tllltradesforbudet utfardades <.

2. Med avseende pa punkt 1 skall medlemsstaterna folja de forfaranden som anges i axsaittB
i bilaga DO [X.B <X XL

W2001/106/EG artikel 1.8
(anpassad)

Artikel 22 11 <X]&
Rapport till befilhavaren om inspektion

Nar en inspektion, en mer ingdende inspektion eller en utokad inspektion slutforts, skall
inspektoren sammanstilla en inspektionsrapport i enlighet med bilaga X> X <X] £%. En kopia
av inspektionsrapporten skall 1dmnas till fartygets befalhavare.

4 ny

Artikel 12
Klagomal
Alla klagoméal som ror forhdllanden ombord skall utredas.

Om den behoriga myndigheten finner ett klagomél uppenbart ogrundat skall myndigheten
informera klaganden om sitt beslut och skilen for detta.

Klagandens identitet far inte ldmnas ut till det berdrda fartygets befilhavare eller édgare.
Inspektoren skall se till att alla samtal med beséttningsmedlemmar sker under sekretess.

Medlemsstaterna skall informera flaggstatens administration om klagomél som inte é&r
uppenbart ogrundade och om hur klagomalen har f6ljts upp; 1 1dmpliga fall skall en kopia av
meddelandet 1dmnas till Internationella arbetsorganisationen (ILO).
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‘ WV95/21/EG (anpassad)

Artikel 2O 13 X794

Atgirdande och kvarhallande

W2001/106/EG artikel 1.9
(anpassad)

1. Den behoriga myndigheten skall forsékra s1g om att alla brlster som bekriftats av eller
framkommit under en sédan inspektion ses-as artike el har rittats till eller
kommer att réttas till i enlighet med konventlonerna

‘ WV95/21/EG (anpassad)

2. Nir saddana brister uppticks som innebér otvetydig fara for sidkerhet, liv eller miljo skall
den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr fartyget inspekteras se till att fartyget
kvarhalls eller att den drift i samband med vilken bristerna har upptickts stoppas. Beslut om
kvarhallande eller driftsforbud av verksamheten fir inte upphdvas forrdn faran drebefinthe
X> har avldgsnats <X eller myndigheten forsikrat sig om att fartyget efter att ha uppfyllt vissa
nddvéndiga villkor kan ge sig av till sjoss eller fortsdtta driften utan fara for passagerares och
besittnings sdkerhet eller hdlsa, utan fara for andra fartyg och utan att den marina miljon
hotas pa ett oacceptabelt sitt.

¢ ny

3. Utan att det paverkar tillimpningen av skyddsrestriktioner faststillda enligt
forordning (EG) nr 725/2004 kan en behorig myndighets beslut om kvarhéllande

a) foreskriva att fartyget skall forbli pé en viss plats eller flyttas till en viss ankarplats
eller kaj, och

b) ange under vilka omstindigheter fartygets befdlhavare far flytta fartyget fran en
angiven plats av sidkerhetsskél eller for att forebygga férorening.

W2001/106/EG artikel 1.9 b
(anpassad)
= ny

> 4. <X 3= Nér han gor sina sakkunnigbedomningar av om ett fartyg skall kvarhéllas eller
inte skall inspektdren folja de kriterier som faststélls i bilaga > XTI <] 3.
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1nte ar utrustat med ett fungerande VDR—system pdr—de 3 da
eakigt © trots att detta foreskrivs 1 Europaparlamentets och radets forordnlng 2002/59/EG12
biaga=>H skall den behoriga myndigheten se till att fartyget kvarhalls.

Om = de brister som ligger till grund for kvarhallandet < deanabsist inte kan atgirdas enkelt
1 hamnen for kvarhdllandet far den behdriga myndigheten tillata fartyget att fortsatta till
ndrmaste = reparationsvarv dér bristerna litt kan atgirdas < 1& : :
étgérdande eller kridva att = bristerna < bsister atgirdas inom hogst 30 dagar '=> 1 enllghet
med Paris MOU:s riktlinjer <. For dessa dndamal skall forfarandena i artikel B 15 <X &
vara tillampliga.

‘ WV95/21/EG (anpassad)

> 5. X 4 I undantagsfall far - om fartygets allménna tillstdnd &r uppenbart undermaligt -
den behoriga myndigheten gora uppehall 1 inspektionen av fartyget tills de ansvariga parterna
har vidtagit de nodvéndiga atgdrder som sikerstiller att fartyget uppfyller konventionernas
tillampningskrav.

W2001/106/EG artikel 1.9 ¢
(anpassad)

kvarhallande skall den behorlga myndlgheten omedelbart skrlfthgen och med b1fogande av
1nspekt10nsrapporten underratta IZ> ﬂaggstatens admlmstratlon Xl sayn S

rnOJhgt konsuln eller 1 dennes franvaro den aktuella statens narmaste diplomatiska
representant, om de omstdndigheter som gjort att ingripandet bedomts vara ndodvandigt. 1
forekommande fall skall d&ven bemyndigade inspektorer eller erkédnda organisationer som
ansvarar for utfirdande av klasscertifikat eller certifikat utfirdade for flaggstatens rakning
enligt €e internationella konventionersa informeras.

‘ WV95/21/EG (anpassad)

> 7. Xl & Bestimmelserna i detta direktiv skall inte paverka de ytterligare krav i
konventionerna som rdr forfaranden for meddelande och rapportering med avseende pé
hamnstatskontroll.

B> 8. &XI % Néar hamnstatskontroll utdvas i enlighet med detta direktiv skall alla tinkbara
anstringningar goras for att undvika att ett fartyg kvarhalls eller forsenas utan tillracklig
anledning. Om ett fartyg kvarhalls eller forsenas utan tillrdcklig anledning har 4dgaren eller
den DX driftsansvarige <X] sem—ar-ansvarie : rétt till ersédttning for den
lidna forlusten eller skadan. I Var_]e fall av pastatt kvarhallande eller forsening utan tillracklig
anledning ligger bevisbordan pa dgaren eller den B driftsansvarige <X| ses—dr-ansvariefes

fartyestransporten.

12 EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
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¢ ny

9. Den behoriga myndigheten fér tilldta att fartyget flyttas frdn en del av hamnen till en annan
om det behdvs for att undvika trdngsel och kan ske utan fara. Risken for trangsel skall
emellertid inte paverka beslutet om kvarhallande eller om kvarhéllandets upphorande.

Hamnmyndigheten skall samarbeta med den behdriga myndigheten for att ge plats at
kvarhéllna fartyg.

| W98/25/EG artikel 1.2
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‘ WV95/21/EG (anpassad)

Artikel PO 14 <X740

Riitt till overklagande

W2001/106/EG artikel 1.10
(anpassad)

1. Fartygets édgare, den X> driftsansvarige <X] sesm=& a cller
dennes representant i medlemsstaten skall ha ritt att overklaga en behorlg myndlghets beslut
att kvarhalla fartyget eller B ett tilltradesforbud <X] att—dgra—tilltrdde. Ett Overklagande
medfor inte att beslutet om kvarhallande eller B tilltradesforbudet <X att—dera—tilltrdde

upphévs.

‘ V95/21/EG (anpassad)

2. Medlemsstaterna skall inrdtta och vidmakthalla l1dmpliga forfaranden for detta &ndamal i
enlighet med sin nationella lagstiftning.

3. Den behorlga myndlgheten ar skyldig att upplysa befdlhavaren for det fartyg [X> som avses
1 X4 ex+ punkt 1 om hans ritt att 6verklaga.

¢ ny

4. Om oOverklagandet eller en begiran fran dgaren eller den driftsansvarige eller deras
representanter leder till att ett beslut om kvarhallande eller ett tilltradesforbud upphévs eller
andras,

a) skall medlemsstaten se till att inspektionsdatabasen snarast uppdateras i enlighet med
detta,
b) skall medlemsstaten dir beslutet om kvarhéllande eller tilltrddsforbudet utfardades se
till att den information som avses i artikel 19 réttas i enlighet med detta inom
24 timmar.
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V95/21/EG (anpassad)
= ny

Artikel PO 15 <]+
Uppfoljning av inspektioner och kvarhallanden

1. Nér sadana brister B> som avses i artikel 13.2 <Xl : -
kan &tgidrdas 1 inspektionshamnen far medlemsstatens behorlga myndlghet tilldta det
ifragavarande fartyget att fortsitta till det l&map aelies © ndrmast tillgéngliga
reparationsvarv dir uppfoljning kan ske <, som utses av befalhavaren och den aktuella
myndigheten, forutsatt att de villkor som har uppstillts av flaggstatens behdriga myndighet
och godtagits av den medlemsstaten foljs. Sddana villkor skall sdkerstdlla att fartyget kan
fortsdtta farden utan fara for passagerares och beséttnings sdkerhet och hélsa, utan fara for
andra fartyg och utan att utgora ett oacceptabelt hot mot den marina miljon.

4 ny

2. Om beslutet att skicka ett fartyg till ett reparationsvarv grundas pa ett brott mot IMO:s
resolution A.744(18) antingen i1 frdga om fartygets dokumentation eller fel eller brister i
konstruktionen, far den behoriga myndigheten kréva att nddvandiga tjockleksmétningar gors 1
kvarhallandehamnen innan fartyget slapps ivag.

‘ V95/21/EG (anpassad)

> 3. X 2 Da sadana omstiandigheter som anges i punkt 1 foreligger skall medlemsstatens
behoriga myndighet i den hamn dir inspektionen genomfoérdes meddela dels den behoriga
myndigheten i1 den stat dir reparationsvarvet dr beldget, dels de parter som anges i
artikel DO 13.6 X1 95, dels varje annan ldmplig myndighet om villkoren for farden.

Den behoriga myndigheten i den medlemsstat som mottar ett sédant meddelande skall upplysa
den myndighet som utfardat meddelandet om de &tgiarder som vidtagits.

4. B Medlemsstaterna skall vidta atgiarder for att se till att fartyg enhgt punkt 1 Vagras
tilltrade till alla hamnar i gemenskapen om fartyget <X] O BEtyre—s Hees——pH
fortsdtter sin resa

D> a)Xl8 utan att i inspektionshamnen uppfylla de villkor som den behoriga
myndigheten i ndgon medlemsstat har uppstéllt, eller

B> b) XI#3 under végran att uppfylla tillimpliga konventionskrav genom att inte anldpa
det anvisade reparationsvarvet.
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; IX> En sadan véigran skall Vldmakthallas <ZI tllls agaren eller
den sem—dr—ansvarie SISEV X> driftsansvarige pa ett <XI for den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dar fartyget befanns vara undermaligt DO tillfredsstillande
sitt har visat <X] ha 3 Asaing—em att fartyget uppfyller alla tillimpliga
krav i D> konventlonerna @ ke#eéeﬁ%eﬁeﬁ

5. Under de omsténdigheter X> som avses i punkt 4 a <X] sH=lkahinssnineskerip
skall den behoriga myndigheten 1 den medlemsstat dér fartyget befanns IX> vara
undermaligt <X] kabrister omedelbart uppmérksamma de behoriga myndigheterna i alla andra
medlemsstater pa detta.

Under de omsténdigheter X> som avses i punkt 4 b <X] #iHl=ztkaths £
skall den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér reparatlonsvarvet ar belaget
omedelbart uppmirksamma de behoriga myndigheterna i alla andra medlemsstater pa detta.

Innan fartyget végras att anlopa fir en medlemsstat begéra dverldggningar med synadigheten
X> administrationen <X] i fartygets flaggstat.

6. Baktat DO Med avvikelse fran @ bestammelserna 1 punkt 4 far tilltrdde till en anvisad
hamn tillatas av hasas : dighet X> berord myndighet i hamnstaten <X] om
force majeure eller bjudande sakerhetsskal forehgger eller for att minska eller begrinsa
fororeningsrisk eller for att ratta t111 brister, fOrutsatt att fartygets é&dgare, den
X> driftsansvarige <X] sem—ir—ansve eller befidlhavaren fSrséksat
B> har vidtagit atgarder som har godkants av <ZI den behoriga myndigheten i den
medlemsstaten attdamphea-ates dtagits fOr att garantera sékert anlop till hamnen.

V95/21/EG (anpassad)
= ny

Artikel 2O 16 X742

Inspektorernas kvalifikationer

1. Inspektioner far endast genomforas av inspektorer som har—de i tone 4
forteeknaded bdagaV DO dr kvalificerade enligt bilaga XII <XI '=I> och som av den behorlga
myndigheten har bemyndigats att genomfora hamnstatskontroller <.

2. Nér nddvandig yrkesméssig sakkunskap inte kan tillhandahéllas av hamnstatens behoriga
myndighet far denna behoriga myndighets inspektor bitrddas av varje annan person som har
den erforderliga sakkunskapen.

3. ® Den behoriga myndigheten <, Iinspektorer som utdvar hamnstatskontroll och de
personer som bitrdder dem far inte ha nagot kommersiellt intresse vare sig 1 hamnen dér
inspektionen utfors eller i de inspekterade fartygen. Inte heller far inspektdrerna vara anstillda
hos eller utfora arbete for icke- stathga organisationer som utfirdar +=—lag—eler—ax

3 3 e ; at DO konventions- eller klasscertifikat <XI eller
utfor de besﬂitmngar som hgger t111 grund for att sddana certifikat utfardas for fartyg.
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4. Varje inspektor skall vara utrustad med ett personligt dokument i form av ett identitetskort,
utfardat av hans behorlga myndlghet '=> 1 enhghet med kommlssmnens dlrektlv 96/40/EG13

4 ny

5. Medlemsstaterna skall se till att inspektorernas kompetens kontrolleras och deras kunskaper
enligt bilaga XII provas innan medlemsstaterna bemyndigar dem att utfora inspektioner, och
dérefter vart femte ar.

6. Medlemsstaterna skall se till att inspektorerna utbildas pd lampligt sdtt om hur
hamnstatskontrollen &ndras genom detta direktiv, och om &ndringarna av konventionerna.

7. Medlemsstaterna och kommissionen skall tillsammans utforma och framja ett harmoniserat
kvalificerings- och utbildningssystem for inspektorer inom gemenskapen.

V95/21/EG (anpassad)
= ny

Artikel B> 17 <743
Rapporter fran lotsar och hamnmyndigheter

1. ® Medlemsstaterna skall vidta lampliga atgirder for att se till att lotsar i medlemsstaterna
som dr verksamma vid ankomst eller avgang frén kaJ eller pa fartyg V1d resa tlll en hamn eller
i tran51t 1n0m en medlemsstat <3=' Med : 3 5 ankemstelle

sléaﬂ omedelbart Hﬁﬁ%%& x> 1nformerar <Z| den behorlga mynd1gheten i %él%ﬁ%%— hamn-
eller kuststaten, om de vid utdvande av sin normala Verksamhet uppmarksammar brister

> fel <X som menligt kan inverka pa fartygets aase
sara-skadliea{fis DO sikra framforande eller kan utgora ett hot mot <ZI den marina rml_] on.

2. Om hamnmyndigheterna vid utdvande av sin normala verksamhet uppmérksammar att ett
fartyg i deras hamn uppvisar bsister X> fel <X] som kan inverka menhgt pa IX> fartygets
sdkerhet eller som utgdr ett oacceptabelt hot mot <X] séke e y
skadbhe—6r den marina miljon skall myndigheten 1 fraga omedelbart upplysa den aktuella
medlemsstatens behoriga myndighet om detta.

13 EGT L 196, 7.8.1996, s. 8.
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¢ ny

3. Medlemsstaterna skall &ldgga lotsar och hamnmyndigheter att anvinda den modellrapport
som finns 1 bilaga XIII eller motsvarande, om mgjligt 1 elektroniskt format.

Medlemsstaterna skall se till att fel anmélda av lotsar och hamnmyndigheter f6ljs upp pé
lampligt sitt.

Medlemsstaterna skall varje ar ldmna en rapport till kommissionen om tillimpningen av
punkterna 1 och 2, med detaljer om vilka atgidrder som har vidtagits for att folja upp fel
anmalda av lotsar och hamnmyndigheter.

V95/21/EG
= ny

Artikel 18 44
Samarbete
1. Varje medlemsstat skall = se till att dess hamnmyndigheter och andra berérda myndigheter

eller organ som har foljande informationstyper ger dem till den behoriga myndigheten: <

= — Information som har anmélts i enlighet med bilaga I1I. <

= — Information om fartyg som inte har uppfyllt sin anmélningsplikt enligt detta direktiv,
radets direktiv  2000/59/EG' eller 2002/59/EG" eller forordning (EG)
nr 725/2004. <

= — Information om fartyg som har gétt till sj0ss utan att ha f6ljt artiklarna 7 eller 10 i
direktiv 2000/59/EG. <

= — Information om fartyg som har nekats tilltrdde eller avvisats frdn hamn av
skyddsskél. <=

14 EGT L 332, 28.12.2000, s. 81.
15 EGT L 208, 5.2.2002, s. 10.
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W2001/106/EG artikel 1.11
(anpassad)
= ny

2. Medlemsstaterna skall anta bestimmelser om utbyte av information och samarbete mellan
sin egen och alla andra medlemsstaters behdriga myndigheter och upprétthilla den befintliga
lanken mellan sin egen behorlga myndlghet kommlssmnen och X> inspektionsdatabasen <X

= Medlemsstaterna skall vidta alla lampliga atgérder for att se till att inspektionsdatabasen
uppdateras i enlighet med de behov som f6ljer av detta direktiv. <=

I syfte att utfora de inspektioner sesavses+= tkel7 skall inspektorerna ta del
av uppgifterna 1 de offentliga och prlvata databaser rorande fartygsinspektioner som &r
tillgingliga via informationssystemet Equasis.

WV 95/21/EG (anpassad)
= ny

3. = Medlemsstaterna skall vidta alla lampliga dtgérder for att se till att inspektionsdatabasen
uppdateras i enlighet med de behov som foljer av detta direktiv. <

Den information ket IZ> som avses i denna punkt <ZI skall
vara den som anges i1 biega4-tl-MOU-oeh-som-behévs+oratiy ppfrHateaveniartike S
detta—direktiz = bilagorna X och XIV och all 1nformat10n av betydelse for urvalet av enhgt
artikel 5.4. &

W1999/97/EG artikel 1.2
(anpassad)

Artikel 2O 19 <745

B> Offentliggorande <XI av information

WV 1999/97/EG artikel 1.2
= ny

1. Den behoriga myndigheten i varje medlemsstat skall vidta de dtgirder som édr nddvéandiga
for att = se till att information om 1nspekt10ner kvarhallanden och nekat tllltrade
offenthggors i enhghet rned bllaga XIV. <3' erstilla—att-de—uppeifter som—anges—i—de
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| 2001/106/EG artikel 1.2

W2001/106/EG artikel 1.13
(anpassad)

X> 2. <X] 5= Bestimmelserna i denna artikel paverkar inte nationell lagstiftning om ansvar.

4 ny

Artikel 20
Svarta listan

Varje ar skall kommissionen uppritta och offentliggdra en svart lista over fartygsoperatorers
och foretags prestationsnivaer i enlighet med de forfaranden och kriterier som faststélls i
bilaga XV.

‘ V95/21/EG (anpassad)

Artikel 2O 21 X716
Kostnader

1. Om de inspektioner som anges 1 artlklarna IZ) 7 och 8 X] 6=eeh=7 bekriftar X eller
avslojar <X] brister elertedertillattss sédanabrist esuppdagas som enligt konventionerna utgor
skal for att halla kvar fartyget skall alla kostnader som har samband med inspektionerna eek
sem—utférts under en normal redov1sn1ngsper10d tackas av fartygets agare eller x> den
driftsansvarige eller dennes <X] aw—den-=s SE—ansvy Se—Far S #—h
representant i hamnstaten.
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2. Alla kostnader i samband med inspektioner som utfors av en medlemsstats behoriga
myndighet enligt artikel X> 10 och artlkel 15 4 X] -4 skall debiteras fartygets dgare eller
den X driftsansvarige <X| sem-sr-ansva 3 : .

W2001/106/EG artikel 1.14
(anpassad)

‘ V95/21/EG (anpassad)

D> 4. X1 3. Beslut om kvarhéllande skall inte upphédvas innan full betalning skett eller
tillfredsstédllande sékerhet stéllts for betalning av kostnaderna.

W2001/106/EG artikel 1.15
(anpassad)

Artikel 2O 22 <X]4Z

Uppgifter for overvakning av genomforandet

W2001/106/EG artikel 1.15
(anpassad)

Medlemsstaterna skall #H DO ge <XI kommissionen Msmna de uppgifter som awses
X> anges <X] i bilaga X> XVI <X] % med de intervall som dér anges.

4 ny

Medlemsstaterna skall vidta alla lampliga atgérder for att se till att kommissionen har
fullstindig och obegrinsad tillgang till alla uppgifter som administreras av
inspektionsdatabasen.

Artikel 23

Kontroll av medlemsstaternas genomforande och prestationsnivier

Kommissionen skall samla in den information och gora de besdk i medlemsstaterna som
kommissionen behdver for att kunna se till att direktivet genomfors pé ett effektivt sétt, och
for att i enlighet med artikel 2 b 1 i forordning (EG) nr 1406/2002 kontrollera att
hamnstatskontrollen fungerar i hela gemenskapen.

41

SV



SV

W2001/106/EG artikel 1.15
(anpassad)

Artikel PO 24 <148
X> Kommittéforfarande <X

W2002/84/EG artikel 4.2
(anpassad)

1. Kommissionen skall bitrddas av kommittén for sjosékerhet och forhindrande av férorening
fran fartyg (COSS) 1nrattad genom artlkel 3 i Europaparlamentets och radets forordnlng (EG)
nr 2099/20021 v B2 tmde =

| ¥2001/106/EG artikel 1.15

2. Nér det héanvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 1 beslut 1999/468/EG tillampas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den period som avses i artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

3. Kommittén skall sjélv anta sin arbetsordning.

‘ WV95/21/EG (anpassad)

Artikel PO 25 <X]48

Andringsforfarande

W2001/106/EG artikel 1.16
(anpassad)

Detta direktiv kan, utan att dess tillimpningsomrade utokas, &ndras i enlighet med det
arandesemavses DO forfarandet <XI i artikel > 24.2 <X]1 482 {or att

16 EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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WV 2001/106/EG artikel 1.16
(anpassad)
= ny

a) pa grundval av de erfarenheter som vunnits vid genomforandet av detta direktiv, och
med hénsyn till utveckhngen inom B} ramen for Paris <XI MOU anpassa de
skyldigheter som avses i artike e ptsatser SOFEAIaes
punktliden-artikeln: artiklarna = 5— 17 och 19—22 < och de bllagor tlll Vllka dessa
artiklar hénvisar,

V95/21/EG (anpassad)
= ny

b) anpassa bilagorna for att ta hinsyn till dndringar som har trdtt 1 kraft 1
= gemenskapens lagstiftning om sjosdkerhet och sjofartsskydd och berdrda <=
internationella organisationers konventioner, protokoll, koder och resolutioner
X> samt Paris <XI MOU,

WV 2002/84/EC artikel 4.3 a
= ny

C) = 1 artikel < 2= = dndra definitionerna och <= uppdatera den forteckning Over
internationella konventioner som har betydelse for detta direktiv.

| ¥2002/84/EG artikel 4.3 b

Andringarna av de internationella instrument som avses i artikel 2 fir undantas fran detta
direktivs tillampningsomrade i1 enlighet med artikel 5 1 férordning (EG) nr 2099/2002.

‘@ny

Artikel 26
Genomforandet av den nya inspektionen i gemenskapsritten
I enlighet med forfarandet 1 artikel 24.2 far nya foreskrifter antas i fraga om foljande:
B Varje riskparameters virde; flaggstaternas prestationsnivaer, faktorer som géller
klassificeringssillskap och foretags prestationer bor ges ett hogre virde dn andra

kriterier.

- Den kombination av riskparametrar som motsvarar varje niva for fartygens riskprofil.
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= Kriterier och forfaranden avpassade for inspektionernas typ och omfang.
- Principer och ndrmare bestimmelser for medlemsstaternas inspektionsplikt.
Varje ar skall kommissionen utvérdera fartygsriskparametrarnas anviandning och, i lampliga

fall och 1 enlighet med forfarandet 1 artikel 24.2, foresla att parametrarna justeras pa grundval
av erfarenheter eller politiska malséttningar.

W2001/106/EG artikel 1.17
(anpassad)

Artikel £ 27 X418«
® Pifoljder <X

Medlemsstaterna skall faststdlla ett pafoljdssystem for oOvertrddelser av de nationella
bestimmelser som antas i enlighet med detta direktiv och vidta alla nddvéndiga atgarder for
att sékerstélla att pafoljderna tillimpas. Pafoljderna skall vara effektiva, proportionella och
avskrickande.

W2001/106/EG artikel 3
(anpassad)
= ny

L Artikel 28 <7
X Oversyn <XI

Kommissionen skall se 6ver genomforandet av detta direktiv senast = 18 manader efter sista
dagen for direktivets genomforande <22-5uk-2006- Oversynen skall bland annat gilla antalet
inspektorer for hamnstatskontroll 1 varje medlemsstat och antalet genomférda inspektioner,
inbegripet obligatoriska utokade inspektioner.

Kommissionen skall meddela resultaten av oversynen till Europaparlamentet och radet och

anvinda Oversynen som underlag for att faststilla om det behdvs nédgot forslag till
andringsdirektiv eller nagon ytterligare lagstiftning pa omradet.
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Artikel 29
Genomforande och anmiélan

1. Medlemsstaterna skall sétta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som &r nddvindiga for
att folja artiklarna [...] och punkterna [...] 1 bilagorna [...] [artiklar, och delar av artiklar, och
punkter i bilagor som utgdér en innehdllsméssig dndring i forhallande till det tidigare
direktivet] senast 18 ménader efter den dag som anges 1 artikel 31. De skall genast 6verlamna
texterna till dessa bestimmelser till kommissionen tillsammans med en jdmforelsetabell for
dessa bestimmelser och bestimmelserna 1 detta direktiv.

2. Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hanvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hanvisning nér de offentliggérs. De skall d4ven innehdlla en
uppgift om att hinvisningar i befintliga lagar och andra forfattningar till de direktiv som
upphdvts genom detta direktiv skall anses som hanvisningar till detta direktiv. Nidrmare
foreskrifter om hur hdnvisningen skall géras och om hur uppgiften skall formuleras skall varje
medlemsstat sjédlv utfarda.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen Overlamna texten till de centrala bestimmelser 1
nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

4. Dessutom skall kommissionen regelbundet informera Europaparlamentet och réddet om
framstegen i genomforandet av direktivet i medlemsstaterna.
Artikel 30
Upphivande

Direktiv 95/21/EG, dndrat genom de direktiv som anges 1 bilaga XVII.A, skall upphora att
gélla frdn och med [dagen for det omarbetade direktivets ikrafttrddande], dock utan att det
paverkar medlemsstaternas skyldigheter nér det géller den tidsfrist for inforlivande i1 nationell
lagstiftning och tillimpning av dessa direktiv som anges i bilaga XVIIL.B.

Hénvisningar till det upphdvda direktivet skall anses som hénvisningar till detta direktiv och
skall 14sas i1 enlighet med jamforelsetabellen i bilaga X VII.
Artikel 31
Ikrafttriadande

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artiklarna [...] och punkterna [...] 1 bilagorna [...] [artiklar, och delar av artiklar, och punkter

i bilagor som &r oforédndrade i forhallande till det tidigare direktivet] skall tillimpas fran den
[dagen for det omarbetade direktivets ikrafttrddande].
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Artikel 32
Adressater
Detta direktiv ar riktat till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den [...]

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
[.-.] [.--]
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WV98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 1 (anpassad)

BILAGA I

X URVAL AV <Xl FARTYG SOM-SKALELPRIORIFERAS FOR INSPEKTION

(enligt artikel 52 B 5.4 <X])

‘@ny

A. Inspektionspliktens omfattning

1. Den behdriga myndigheten skall se till att alla fartyg med en prioritetsfaktor pa over
50 1 inspektionsdatabasen inspekteras 1 hamn eller vid ankarplats, utom fartyg som redan har
valts ut for utokad inspektion och fartyg som under den senaste manaden har inspekterats av
en medlemsstat eller en signatérstat till Paris MOU.

2. I friga om andra fartyg skall den behoriga myndigheten vélja ut fartyg for inspektion
med tillimpning av foljande prioriteringar:

a) De fartyg som avses i del B.I skall vdljas ut for inspektion forst, oberoende av
prioritetsfaktor.
b) De fartyg som avses i del B.II skall véljas ut i fallande ordning enligt den ordning

som foljer av virdet pa prioritetsfaktorn enligt inspektionsdatabasen, utom fartyg
som under den senaste ménaden har inspekterats i en hamn eller vid en ankarplats 1
en medlemsstat 1 Europeiska unionen eller i en Paris MOU-region.

3. Medlemsstaterna skall inte inspektera fartyg som under de sex senaste manaderna har
inspekterats av en annan medlemsstat i Europeiska unionen eller Paris MOU-regionen, under
forutsittning att

a) fartygets prioritetsfaktor understiger 7; detta giller dock inte fartyg som kan bli
foremal for en utdkad inspektion,
b) fartyget inte har hogsta prioritet enligt del B.1,
c) inga brister rapporterades vid foregaende inspektion,
d) det saknas otvetydiga skél for en inspektion,
e) fartyget inte omfattas av punkt 2 a.
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4.

En  virdstats  besiktning av ettt  ro-ro-passagerarfartyg  eller  ett

hoghastighetspassagerarfartyg i enlighet med artiklarna 6 och 8 i direktiv 1999/35/EG' skall
anses som en mer ingdende inspektion eller, i forekommande fall, en utdkad inspektion och
registreras som en sddan i inspektionsdatabasen. Fartyg som uppvisar brister som utgor en
klar sakerhets-, hilso- eller miljorisk skall hallas kvar i enlighet med artikel 13.

B. PRIORITERADE FARTYG

WV98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 1 (anpassad)
= ny

B> B. XII. [ HOGSTA PRIORITET <X

Oavsett virdet pa prioritetsfaktorn skall f6ljande fartyg ha hogsta prioritet for inspektion:

1.

Fartyg som har rapporterats av lots eller hamnmyndighet med anledning av
B> fel <X] brister som kan inveska—menkstspa X dventyra <X] fartygets X> sikra
framforande eller utgora ett hot rnot mlljon enhgt ar‘ukel 17 <ZI sikratramiSrandet

Fartyg som inte har uppfyllt anmilningsplikten = enligt detta direktiv eller enligt
direktiven 2000/59/EG eller 2002/59/EG, eller forordning (EG) nr 725/2004. <

Fartyg som har varit foremal {for rapport eller anmilan frdn en annan medlemsstat.

‘@ny

Fartyg som har rapporterats av en medlemsstat pa grund av underlatenhet att folja
rekommendationen om navigering genom inloppet till Ostersjon i enlighet med
bilagorna till IMO:s resolution MSC.138(76).

o
IS

V98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 1 (anpassad)

=, 1999/97/EG artikel 1.3 och
bilagan punkt 1 a

= ny

Fartyg som har varit foremal for rapport eller klagomél fran befilhavaren, en
emberdanstilld DO besittningsmedlem <XI eller annan person eller organisation med
ett legitimt intresse av fartygets sidkra drift, boende- och arbetsforhillanden ombord
eller forhindrande av fororening, om inte den berdérda medlemsstaten bedomer att

EGTL 138, 1.6.1999, s. 1.
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rapporten eller klagomalet > ar uppenbart <ZI a#h%%&utan grund =I=ée&%&%%eﬁ=pa=éeﬂ

6.5 Fartyg som

a)  har varit inblandat i en kollision, grundstotning eller strandning pa ingdende till
hamnen,

b) har anklagats for en pastddd Overtrddelse av bestimmelserna om utsldpp av
skadliga dmnen eller spillvatten,

c¢) har mandvrerats pd ett oberdkneligt eller riskabelt sdtt varvid
trafikregleringsitgirder antagna av IMO, eller sdkra navigeringsmetoder och
navigeringsforfaranden inte har f6ljts, eller

d) pé annat sétt har framforts s att det innebér en fara for personer, egendom eller
miljo.

7.6  Fartyg som saderd : a av sdkerhetsskédl har avstangts =>, eller
dragits tillbaka € fran sin klass '=> efter den senaste inspektionen i Europeiska
unionen eller Paris MOU-regionen <.

4 ny
8. Fartyg certifierade av en tidigare erkéind organisation vars erkdnnande har aterkallats

i enlighet med artikel 9 1 direktiv XX/XX om gemensamma regler och standarder for
fartygsinspektioner och besiktningsorganisationer och for sjofartsmyndigheters
relevanta verksamhet.

W2001/106/EG artikel 1.19
(anpassad)
= ny

> B. XIII. SAMLAD PRIORITETSFAKTOR

= Den behoriga myndigheten skall vdlja ut de fartyg som anges nedan i fallande ordning
enligt den ordning som f(’)ljer av Véirdet pa fartygets prioritetsfaktor enligt
inspektionsdatabasen. < Eéhas e—sla : 8

1. Fartyg som anloper en hamn i en medlemsstat for forsta gangen eller efter en
frdnvaro pa tolv ménader eller mer. Niar medlemsstaterna tillimpar dessa kriterier
skall de dven ta hansyn till de 1nspekt10ner som har utforts av B signatérstater till
Paris MOU <X] 2 S smar. Om ldmpliga uppgifter for detta andamal saknas
skall medlemsstaterna forlita sig  péa tillgdngliga  uppgifter 1
B> 1nspekt10nsdatabasen &3 %eﬁe och 1nspektera de fartyg som 1nte IZ> finns med
i databasen <X] ks : enae~ds 5 sdande-d

Senueri1003.
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2. Fartyg som inte har inspekterats av nagon medlemsstat under de senaste
sex manaderna.

3. Fartyg vilkas lagstad at DO konventionscertifikat <X] med avseende pa
fartygskonstruktlon och utrustning, utfirdade i enlighet med konventionerna, och
klasscertifikat har utfirdats av en organisation som inte &r erkidnd enligt
bestammelserna i [radets direktiv 94/57/EG].

4. Fartyg flaggade i en stat > vars kvarhallandefrekvens, berdknad pa de inspektioner
som enligt inspektionsdatabasen har gjorts de tre senaste kalenderaren, omfattas
av X] sem—uppférts p& den svarta lista som publiceras i den arliga X Paris <XI
MOU-rapporten.

5. Fartyg som har tilldtits att lamna en medlemsstats hamn = eller ankarplats < pa
vissa villkor, t.ex. foljande:

a)  Brister sem skall rittas till fore avresan.

b)  Brister sesa skall rittas till i ndsta anl6pshamn.
c)  Brister sem skall rittas till inom 14 dagar.

d)  Brister for vilka andra villkor har angivits.

Om éatgirder har vidtagits med avseende pé fartyget och samtliga brister har rittats
till, skall detta beaktas.

6. Fartyg som under en tidigare inspektion har uppvisat brister, i enlighet med antalet
brister.

7. Fartyg som har kvarhallits i en tidigare hamn = eller vid en tidigare ankarplats <.

8. Fartyg flaggade 1 en stat som inte har ratificerat alla relevanta internationella

konventioner som anges i artikel 2 i detta direktiv.

9. Fartyg klassificerade i ett klassificeringssillskap = vars prestationsniva bedoms som
”lag” eller "mycket 1ag” enligt Paris MOU:s tabell over klass1ﬁcer1ngssallskapens
kvarhéllandefrekvenser for de senaste tre dren & med—en—bristirelerens—6ve

genomsnittet.
WV2001/106/EG artikel 1.19
(anpassad)
= ny
4L 10. Fartyg som tillhor de kategorier som avses i X> bilaga VIII.B. <X] axsaitt-~A—bilaga
¥
42 11. Fartyg éldre 4n 13 &r.
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Vid tillimpningen av artikel X> 8.3 <X] &4 skall deek den samlade prioritetsfaktorn
inte omfatta punkt 10.

= Vid tillimpningen av punkterna 4 och 9 skall Paris MOU:s listor trdda i kraft
den 1 juli aret efter det kalenderdr som statistiken avser. <
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BILAGA 11
HUVUDDRAGEN I GEMENSKAPENS HAMNSTATSINSPEKTION

(enligt artikel 5.2)

Fo6ljande faktorer och omraden skall ingd i gemenskapens hamnstatsinspektion:

I. FARTYGENS RISKPROFIL

Ett fartygs riskprofil avgors av foljande parametrar:

a)

Fartygstyp

b)

Passagerarfartyg, olje- och kemikalietankfartyg, gastankfartyg och bulkfartyg anses
utgdra en hogre risk.

Fartygets alder

c)

Aldre fartyg anses utgora en hogre risk.

Flaggstatens prestationsniva

d)

1)  Fartyg flaggade i en stat med hog kvarhallandefrekvens i Europeiska unionen
och Paris MOU-regionen anses utgdra en hogre risk.

i1)  Fartyg flaggade i en stat med lag kvarhéllandefrekvens i Europeiska unionen
och Paris MOU-regionen anses utgora en lagre risk.

1i1) Fartyg flaggade 1 en stat som enligt en oberoende utvérdering i enlighet med
koden for genomférande av obligatoriska IMO-texter (Code for the
implementation of mandatory IMO instruments) foljer tillimpliga texter anses
utgdra en lagre risk.

FErkénda organisationer

SV

i)  Fartyg certifierade av en erkénd organisation vars prestationsniva &r lag eller
mycket lag 1 friga om kvarhallandefrekvens i Europeiska unionen och Paris
MOU-regionen anses utgdra en hogre risk.

i1)  Fartyg certifierade av en erkénd organisation vars prestationsniva ir hog i fraga
om kvarhallandefrekvens i Europeiska unionen och Paris MOU-regionen anses
utgora en ligre risk.

iii) Fartyg certifierade av organisationer erkdnda 1 enlighet med réadets
direktiv 94/57/EG anses utgora en lagre risk.
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e) Foretagets prestationsniva

1)  Fartyg tillhorande ett foretag vars prestationsnivé ér lag eller mycket lag enligt
dess fartygs brist- och kvarhéllandefrekvens i Europeiska unionen och Paris
MOU-regionen anses utgdra en hogre risk.

i1)  Fartyg tillhorande ett foretag vars prestationsniva dr hog enligt dess fartygs
brist- och kvarhdllandefrekvens 1 Europeiska unionen och Paris MOU-regionen
anses utgora en lagre risk.

1) Tidigare inspektioner i Europeiska unionen och Paris MOU-regionen

1)  Fartyg som har hallits kvar mer 4n en gang anses utgora en hogre risk.

i1)  Fartyg som inte har héllits kvar ndgon gang under de senaste 36 manaderna och
som har haft fa brister anses utgora en liagre risk.

Pé grundval av en samlad beddmning av riskparametrarna enligt forsta stycket skall fartygets
riskprofil faststillas till nagon av foljande beteckningar:

- Hog risk.
= Normal risk.
- Lag risk.

Vid bedémningen skall storre vikt ldggas vid flaggstatens och foretagets prestationsniva och
erkédnda organisationer.

II. FARTYGSINSPEKTIONER

Fartyg som anloper hamnar 1 gemenskapen skall bli foremél for regelbunden inspektioner
med jadmna mellanrum, och tilliggsinspektioner om oférutsedda faktorer spelar in.

1. Regelbundna inspektioner

Intervallen for de regelbundna inspektionerna skall avgoéras av fartygets riskprofil. For
hogriskfartyg skall intervallet inte 6verstiga 6 manader. For fartyg med ovriga riskprofiler
skall lagre risk innebdra langre intervall.

Medlemsstaterna skall gora regelbunden inspektion pa foljande fartyg:

— Hogriskfartyg som inte har inspekterats i ndgon hamn i Europeiska unionen eller
Paris MOU-regionen under de senaste sex manaderna. Hogriskfartyg kan inspekteras
frén och med den femte manaden.

= Normalriskfartyg som inte har inspekterats i ndgon hamn 1 Europeiska unionen eller
Paris MOU-regionen under de senaste 12 manaderna. Normalriskfartyg kan
inspekteras fran och med den tionde manaden.

= Lagriskfartyg som inte har inspekterats i ndgon hamn i Europeiska unionen eller
Paris MOU-regionen under de senaste 36 manaderna. Lagriskfartyg kan inspekteras
frdn och med den 24:e manaden.
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2.

Tillaggsinspektioner

Fartyg som har drabbats av foljande oftrutsedda faktorer skall inspekteras oavsett nir de
senast genomgick en regelbunden inspektion:

Fartyg som av sdkerhetsskdl har avstingts eller dragits tillbaka frin sin klass efter
den senaste inspektionen i Europeiska unionen eller Paris MOU-regionen.

Fartyg certifierade av en tidigare erkénd organisation vars erkdnnande har aterkallats
efter fartygets senaste inspektion i Europeiska unionen eller Paris MOU-regionen.

Fartyg som har rapporterats eller anmélts av en annan medlemsstat.
Fartyg som inte kan identifieras i inspektionsdatabasen.
Fartyg som

- har varit inblandat i en kollision, grundstdtning eller strandning pd vig till
hamnen,

—  anklagas for att ha brutit mot bestimmelserna om utslédpp av skadliga amnen
eller spillvatten,

—  har mandvrerats pa ett oberdkneligt eller riskabelt sétt i strid med IMO:s
trafikregleringsédtgirder och praxis och rutiner for sidkert framforande av fartyg,

—  pd annat sitt har hanterats sa att det innebér en fara for personer, egendom eller
miljo,

inte uppfyller IMO:s rekommendationer om framforande av fartyg.

Fartyg som har rapporterats av lots eller hamnmyndighet med anledning av fel som
kan inverka menligt pa fartygets sikra framforande eller utgdra ett hot mot miljon
enligt artikel 17 1 detta direktiv.

Fartyg som inte har uppfyllt anmélningsplikten enligt artikel 6 i detta direktiv eller
enligt direktiven 2000/59/EG eller 2002/59/EG, eller forordning (EG) nr 725/2004.

Fartyg som har varit foremdl for rapport eller klagomél fran befilhavaren, en
beséttningsmedlem eller annan person eller organisation med ett legitimt intresse av
fartygets sikra drift, boende- och arbetsforhdllanden ombord eller férhindrande av
fororening, om inte den berérda medlemsstaten bedomer att rapporten eller
klagomalet uppenbart saknar grund.

Fartyg som senast holls kvar for mer én tre manader sen.
Fartyg som har rapporterats ha ej atgirdade brister.

Fartyg som har rapporterats ha problem med lasten, sérskilt om lasten &r giftig eller
farlig.

Fartyg som har framfOrts pé ett sdtt som innebér en fara for personer, egendom eller
miljo.
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3. Inspektionens omfattning

Regelbundna inspektioner och tilliggsinspektioner skall omfatta en undersdkning av de
omraden som har faststéllts i forvag for varje fartyg; omradena kan variera beroende pa
fartygs- och inspektionstyp och resultatet av tidigare hamnstatskontroller. Inspektionen skall
vara mera ingdende om det dr frdga om en regelbunden inspektion av ett hogriskfartyg eller
ett fartyg som med anledning av typ och élder utgdr en hogre risk, eller en ominspektion av
ett fartyg for vilket tilltradesforbud har utfardats i enlighet med bilaga XII.

Inspektionsdatabasen skall innehalla de uppgifter som behdvs for att identifiera de
riskomraden som skall kontrolleras vid varje inspektion.

II1. MEDLEMSSTATERNAS INSPEKTIONSPLIKT

Medlemsstaterna skall bidra med en réttvis insats till mélet att alla fartyg som kan bli féremal
for inspektion 1 Europeiska unionens hamnar inspekteras.

Varje medlemsstat skall gora en viss andel av det sammanlagda antal inspektioner som skall
goras 1 Paris MOU-regionen. Andelen skall berdknas pé grundval av hur stor andel av det
sammanlagda antal fartyg som anloper medlemsstaterna som anldper hamnar i medlemsstaten
1 fraga.

Vid bedomningen av om en medlemsstat uppfyller det méal som anges ovan skall det dven
beaktas hur manga regelbundna inspektioner som medlemsstaten har underlatit att utfora.

En mekanism skall skapas som skall se till att fordelningen av inspektionerna mellan
medlemsstaterna blir réttvis.
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¢ ny

BILAGA III
ANKOMSTANMALAN
(enligt artikel 6)

1. Nér ett fartyg som kan bli foremal for utdkad inspektion i enlighet med artikel 8.1 dr pa vég
till en hamn eller ankarplats i en medlemsstat skall den driftsansvarige, den person som
befullmaiktigats att pa rederiets vignar lamna informationen eller befdlhavaren minst tre dagar
fore berdknad ankomst eller — om resan berdknas ta mindre &n tre dagar — fore avresan fran
foregaende hamn eller ankarplats, 1dmna foljande information till hamnmyndigheten eller den
myndighet eller det organ som utsetts att ta emot informationen for hamnen i fraga:

a) Fartygets namn, signalbokstidver och dess IMO- och MMSI-nummer.
b) Beréknad liggetid.
c) For tankfartyg:

1)  konstruktion: enkelskrov, enkelskrov med segregerade barlasttankar eller
dubbelskrov,

i1)  last- och barlasttankarnas tillstand: fullastade, tomma eller inerta,

i)  lastens volym och art.

d) Planerad verksamhet under tiden i hamn (lastning, lossning, ovrigt).

e) Planerade  lagstadgade besiktningar och omfattande underhélls- eller
reparationsarbeten som skall utfoéras nir fartyget ligger i anlopshamnen eller vid
ankarplatsen.

f) Dag for senaste utdkade inspektion i Paris MOU-regionen.

2. I frdga om andra fartyg pa vég till en hamn i en medlemsstat skall den driftsansvarige, den
person som befullmiktigats att pd rederiets vdgnar ldmna informationen eller befdlhavaren
anmaéla fartygets ankomst 1 enlighet med artikel 4 i direktiv 2002/59/EG.

3. Den myndighet eller det organ som tar emot en ankomstanmilan skall vidarebefordra
informationen till den behdriga hamnstatskontrollmyndigheten. Informationen skall om
mojligt 1dmnas i elektroniskt format.

4. De rutiner och format som medlemsstaterna utarbetar for genomforandet av denna bilaga
skall uppfylla de krav som géller for anmédlningar om fartyg enligt direktiv 2002/59/EG.
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‘ WV95/21/EG (anpassad)
BILAGA X IVX H

FORTECKNING OVER CERTIFIKAT OCH DOKUMENT

| V95/21/EG
(enligt artikel 7.1 &%)

1. Internationellt métbrev (1969).

2. -

Sékerhetscertifikat for passagerarfartyg.
Konstruktionssékerhetscertifikat for lastfartyg.
Utrustningssékerhetscertifikat for lastfartyg.
Radiotelegrafsidkerhetscertifikat for lastfartyg.
Radiotelefonsikerhetscertifikat for lastfartyg.

Radiosékerhetscertifikat for lastfartyg.

| V1999/97/EG artikel 1.4 a

Dispenscertifikat, inklusive, om sa ar ldmpligt, lastforteckningen.

|\V9521/EG
— Sakerhetscertifikat for lastfartyg.
‘ 4 ny
3. Det internationella sjofartsskyddscertifikatet (ISSC).
4. Fartygshistorik.
|\V9521/EG
5.% Certifikat for gastankfartyg (IGC).

SV

Certifikat for gastankfartyg.
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6.4  Kemikalietankfartygssékerhetscertifikat (IBC).
— Kemikalietankfartygssikerhetscertifikat (BCH).
7.5  Internationellt oljeskyddscertifikat.
8.6 Internationellt fororeningsskyddscertifikat.
9.% Internationellt fribordscertifikat (1966).
— Dispenscertifikat till det internationella fribordscertifikatet.
10.8& Oljedagbok, del I och II.
11.9% Lastdagbok.
W2001/106/EG artikel 1.20 a
= ny
12.48- Beslut om sdkerhetsbesittning.

—_

13. 40a: Certifikat = eller andra dokument <~ som wutfirdats 1 enlighet med
STCW-konventionen.

‘ V95/21/EG (anpassad)

ab—Certifieates [ Likarintyg X1 (se ILO:s konvention nr 73 om
lakarundersokning av sjomaén).

‘ 4 ny
15. Arbetsordning med tjdnsteschema (ILO-konvention nr 180 och STCW 95).

16. Arbets- och vilotidsjournal for sj6folk (ILO-konvention nr 180).

|V9521/EG

=
b

Stabilitetshandlingar.

V98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 2.1

=
¥

En kopia av dokumentet angdende godkédnd sékerhetsorganisation och certifikatet
angdende godkind sdkerhetsorganisation som utfirdats i1 enlighet med de
internationella organisationsreglerna for séker drift av fartyg och for férhindrande av
fororening (SOLAS, kapitel IX).
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V95/21/EG (anpassad)

= ny

19. 44  Certifikat med avseende pa fartygets skrovstyrka och maskininstallationer utfardade
av vederborande klasst skag E> erkand organisation < (krdvs endast om
fartyget ar klassificerat av € nessidllskan = en erkédnd organisation <).

WV98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 2.2 (anpassad)
= ny

20.45 Dokument om Overensstimmelse avseende sérskilda krav for fartyg som
transporterar farligt gods.

21.+6. Séakerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg och Trafiktillstdnd for
hoghastighetsfartyg.

22. +. Sarskild forteckning, manifest eller utforlig lastplan for farligt gods.

23.48. Fartygets loggbok Over tester och ovningar = , inbegripet skyddsdvningar < samt
loggbok over inspektion och underhdll av livrdddningsredskap och anordningar
= och brandredskap och anordningar f6r brandbekdmpning <.

24.49.  Sikerhetscertifikat for fartyg med speciellt anvindningsomréde.

25.20. Mobile offshore drilling unit safety certificate.

26. 2. For oljetankfartyg: protokoll 6ver 6vervaknings- och kontrollsystemet for oljeutslapp
for senaste ballastresan.

27.22. Monstringslista,  brandbekdmpningsplan  och  for  passagerarfartyg  en
skadekontrollplan.

28.23. Shipboard oil pollution emergency plan.

29. 24. SurveyRepertHie Besiktningsrapporter (for bulkfartyg och oljetankfartyg).

30.25. Rapporter fran tidigare hamnstatskontrollinspektioner.

31.26. Upplysningar om hogsta A/A-ratio for ro-ro-passagerarfartyg.

32.2%. Dokument om tillstdnd for transport av spannmal.

33.28. Lastsdkringshandbok.
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| 1999/97/EG artikel 1.4 b

34.29. Avfallshanteringsplan och avfallsdagbok.
35.38. Beslutsstodsystem for befalhavare pd passagerarfartyg.
36. 3. Samarbetsplan vad giller raddningstjdnster for passagerarfartyg som gar i
reguljartrafik.
37.32. Forteckning 6ver driftbegriansningar for passagerarfartyg.
38.33. Bulklastfartygsbok.
39.34. Lastnings- och lossningsplan for bulklastfartyg.
| 2001/106/EG artikel 1.20 b
40. 35 Certifikat for forsékring eller annan ekonomisk sékerhet om ansvarighet for skada
orsakad av fororening genom olja (Internationella konventionen om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom olja, 1992).
‘ 4 ny
41. Certifikat som krdvs enligt direktiv 2006/XX/EG om fartygsdgares
skadestandsansvar och finansiella sdkerheter.
42. Certifikat som krdvs enligt forordning (EG) nr XXXX/2006 om bortfraktarens

skadestandsansvar 1 samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss och pé
inre vattenvagar.
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WV98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 3 (anpassad)
=>, 2001/106/EG artikel 1.21

BILAGA O V X I

EXEMPEL PA OTVETYDIGA SKAL FOR EN MER INGAENDE INSPEKTION

(enligt artikel 7.363)

1. Fartyg som beskrivs 1 bilaga I, del B.I och B.II, punkterna II-3, I1I-4, II-5b, II-5c,
=, och II-8 €.

2. Oljedagboken har inte forts pa ett korrekt satt.

3. Felaktigheter har uppdagats vid granskning av certifikat och andra dokument ¢se
WV98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 3 (anpassad)

4. Indikationer pa att besittningen inte formér uppfylla kraven B> i fraga om
kommunikation ombord enligt X1 i artikel g X 17 X i
direktiv B> 2001/25/EG <X1' 94/58/EG- sv—den22november904-om-minimikeavpa

bilds; afonl
4 ny
5. Ett certifikat har erhallits pé ett bedrédgligt sitt eller innehavaren av ett certifikat &r

inte den person som certifikatet ursprungligen utfardades till.

6. Fartyg vars befdlhavare, befil eller manskap har ett certifikat utfardat av ett land som
inte har ratificerat STCW-konventionen.

WV98/42/EG artikel 1.2 och bilagan

punkt 3
7.5  Tecken pd att lasthantering och annan hantering inte sker under sikra forhillanden
eller 1 enlighet med IMO:s riktlinjer, t.ex. har féorekomsten av syrekoncentration i
inertgassystemets matningsledningar till lasttankarna hogre gransvirde &n vad som ar
tillatet.
8.6  Befilhavaren pé ett oljetankfartyg kan inte forete protokoll dver dvervaknings- och

kontrollsystemet for oljeutsldapp for senaste ballastresan.

! EGT L 136, 18.5.2001, s. 17.
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9.%  En uppdaterad monstringslista saknas eller besdttningen har inte nodvindig
kdnnedom om sina uppgifter i hindelse av brand eller en order om att Gverge
fartyget.

10. & Utsdndandet av falska nddalarmsignaler som inte har aterkallats pa riktigt sétt.

11.9  Avsaknad av visentlig utrustning eller anordningar som krivs enligt konventionerna.

12.49. Ytterst ohdlsosamma forhallanden ombord pa fartyget.

13. &= Inspektorens allmédnna intryck och iakttagelser att omfattande slitage eller brister vad
géller skrov eller konstruktion forekommer, vilket kan dventyra fartygets integritet
vad géller konstruktion, vatten- eller vidertithet.

14. 2. Uppgifter om eller belidgg for att befdlhavaren eller besdttningen inte dr fortrogen
med visentliga rutiner for fartygets handhavande vad géller dess sédkerhet eller
forhindrande av fororening, eller att sidana rutiner inte har genomforts.

¢ ny
15.  Avsaknad av arbetsordning med tjansteschema eller arbets- och vilotidsjournal.
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WV98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 4 (anpassad)
= ny

BILAGA O VI X1 ¥

FORFARANDEN FOR KONTROLL AV FARTYG

(enligt artikel 7.564)

peipe e i X> Principerna for sakerhetsbesattmng (IMO s
resolutlon A 890(21) 1 dess andrade lydelse <ZI 4 £

Bestammelserna 1 den internationella koden for siétransperter transport av farligt
gods till sjdss.

Internationella  arbetsorganisationens  (ILO)  publikation:  Inspektion av
arbetsforhdllanden ombord pa fartyg i Riktlinjer for forfaranden.

Bilaga 1 till Paris MOU, Hamnstatskontrollférfaranden = och tillimpliga
instruktioner och riktlinjer utfirdade av Paris MOU <.

¢ ny

IMO:s resolution MSC.159(78) (antagen den 21 maj 2004) om interimistiska
riktlinjer om kontrollatgérder for ett battre sjofartsskydd (Interim guidance on
control and compliance measures to enhance maritime security).
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¢ ny

BILAGA VII
SKYDDSKONTROLL
(enligt artikel 7.6)
Fore embarkering

Dessa riktlinjer géller endast vid inspektion av de fartyg som avses i artikel 3.1-3.3 i
forordning (EG) nr 725/2004, dock icke fartyg flaggade i den hamnstat dar
inspektionen sker.

Inspektorerna bor kédnna till den skyddsnivé som giller for den hamnanldggning dar
inspektionen skall utforas.

En inspektdor som fore embarkering far en rapport eller ett klagomal som géller
sjofartsskydd skall 1dmna rapporten eller klagomalet till den behoriga
sjofartsskyddsmyndigheten’, som i sin tur skall besluta om 4rendet skall prioriteras
for en skyddsinspektion av den skyddsansvarige.

Fartygets befdlhavare har befogenhet att besluta om fartygets skyddsniva, men far
inte hindra en behorig inspektor att genomfora en inspektion. Om en befdlhavare
med  hinvisning  till  skyddsskdl forsoker begrdnsa en  obligatorisk
hamnstatskontrollinspektion fér inspektoren, om han eller hon finner skélen orimliga,
samrada med behorig skyddsmyndighet.

Inspektorerna bor kénna till att de skyddsédtgirder som uppritthalls pa fartyg pa
skyddsniva 3  kan innebdra att den sdkerhetsinriktade delen av
hamnstatskontrollinspektionen begrénsas.

I vissa fall &r det t.ex. inte tillitet att genomfora en hel beredskapsdvning. Under
vissa omstdndigheter kan den behoriga skyddsmyndigheten begrinsa
hamnstatskontrollen.

Inledande inspektion
Under den inledande inspektionen bor inspektoren gora foljande:

Nar inspektoren ndrmar sig, embarkerar och ror sig pd fartyget bor han eller hon
notera skyddsaspekterna i enlighet med Paris MOU-riktlinjerna, med beaktande av
hamnens och fartygets skyddsnivd. Inspektdren é&r inte skyldig att prova
skyddssystemet, och bor bara ta hiansyn till de aspekter som berdrs av inspektorens
ordinarie verksamhet ombord.

Inspektoren bor kontrollera att det ombord pé fartyget finns ett giltigt internationellt
sjofartsskyddscertifikat (ISSC) eller ett interimistiskt ISSC utfardat av fartygets

Den myndighet som har utsetts av staten for tillimpningen av skyddsatgérder.
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administration, en organisation som erkdnns av administrationen eller en annan stat
pa administrationens begéran.

Inspektoren bor fraga befdlhavaren om fartygets skyddsniva, och kontrollera att den
minst motsvarar den niva som kravs for hamnen.

Niér inspektoren kontrollerar andra handlingar bor han eller hon samtidigt begéra
beldgg for att skyddsovningar har hallits med foreskrivna intervall — dvs. minst var
tredje manad men ocksé efter vissa dndringar 1 fraga om beséttning (ISPS-koden,
del A sektion 13, och del B punkterna 13.6 och 13.7) — och sdka information om
andra 6vningar som fartyget har deltagit i.

Inspektoren bor kontrollera dokumentationen om de tio senaste anlopen till
hamnanléggningar, inbegripet samverkan fartyg/hamn eller fartyg/fartyg och for

varje samverkan kontrollera

—  vilken skyddsniva fartyget opererade pa, och vilka andra sérskilda eller extra
skyddsatgirder som vidtogs,

= att vid samverkan fartyg/fartyg lampliga sjofartsskyddsatgirder iakttogs.

Inspektoren bor kontrollera att nyckelpersoner 1 fartygets personal kan kommunicera
med varandra pé ett effektivt sitt.

Otvetydiga skal

Under den inledande inspektionen kan inspektoren faststdlla otvetydiga skél for
ytterligare skyddskontroller i féljande fall:

1.1 ISSC ar inte giltigt eller har 16pt ut.
1.2 Fartyget har en ldgre skyddsnivd &n hamnen.
1.3 Skyddsovningarna har inte gjorts.

1.4 Dokumentationen om de tio senaste fallen av samverkan fartyg/hamn eller
fartyg/fartyg dr ofullstandig.

1.5 Det finns beldgg for eller har observerats att olika nyckelpersoner 1 fartygets
personal inte kan kommunicera med varandra.

1.6  Allvarliga brister i skyddsarrangemangen har observerats.

1.7 Inspektoren har fatt information fran en tredje part om négot som ror skyddet
(t.ex. genom en rapport eller ett klagomal).

1.8 Fartyget har ett i efterhand utfirdat interimistiskt ISSC, och inspektoren
bedomer att en av anledningarna till att fartyget eller foretaget har begirt ett
sadant certifikat ar att slippa uppfylla alla bestimmelser i kapitel XI-2 1
SOLAS 74 och del A 1 ISPS-koden efter det att det interimistiska certifikatet
har gatt ut. Interimistiska certifikat far utfirdas i de fall som anges i del A 1
ISPS-koden.
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Om otvetydiga skal foreligger skall inspektoren omedelbart underréitta den behoriga
skyddsmyndigheten, utom om inspektdren ocksd dr skyddsansvarig. Den behdriga
skyddsmyndigheten skall besluta om vilka ytterligare kontrollatgdrder som maste
vidtas med hinsyn till skyddsnivé enligt kapitel XI regel 9 1 SOLAS.

Andra otvetydiga skél dn de ovan angivna skall hanteras av den skyddsansvarige.
Ytterligare kontrollatgarder

Om det inte finns ndgot giltigt ISSC eller interimistiskt ISSC ombord skall
inspektoren halla kvar fartyget med tillimpning av kvarhallandeforfarandet i1
bilaga XI.

Beslut om andra kontrollatgédrder fattas av den behoriga skyddsmyndigheten. Dessa
raknas upp i kapitel XI-2 i SOLAS 74.

Den behoriga skyddsmyndigheten fir uppmana inspektdren att verkstélla ytterligare
kontroller innan den fattar sitt beslut eller i vantan pa att den skyddsansvarige skall
kunna embarkera; detta giller dock bara om inte annat f{Oreskrivs 1
gemenskapslagstiftningen eller nationell lagstiftning eller genom nationella
arrangemang.

Dessa kontroller bor begrénsas till en kontroll av
a)  att det finns en skyddsplan och en skyddschef ombord;

b) att befilhavaren och besittningen (sérskilt skyddschefen, vakthavande befil
och den som kontrollerar tilltrddet till fartyget) ar vil fortrogna med viktigare
skyddsforfaranden ombord;

c¢) att skyddschefen och den sjéfartsskyddsansvarige (PFSO) har tagit kontakt;

d)  att de register som behovs for skyddsplanen finns, bl.a. for

interna kontroller och 6versyn av skyddsverksamheten,
- regelbunden 6versyn av fartygets skyddsutredning,

- regelbunden 6versyn av fartygets skyddsplan,

- genomforande av dndringar av skyddsplanen,

- underhall, kalibrering och provning av skyddsutrustning ombord,
inbegripet provning av fartygets skyddslarmsystem;

e) om det finns registrerat nagra
- hot mot skyddet,
- brott av skyddet,

—  andringar av skyddsnivan,
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— meddelanden som hanfor sig till det direkta skyddet for fartyget.

Om enda sittet att bekréifta eller atgdrda en bristande dverensstimmelse dr att ta del
av motsvarande krav i fartygets skyddsplan far, i undantagsfall och med flaggstatens
och befdlhavarens samtycke, begrinsad tillgang till vissa avsnitt av planen som beror
den bristande dverensstimmelsen medges. Dessa avsnitt anges i del A 1 ISPS-koden.

Vissa av planens bestimmelser om konfidentiell information fir bara inspekteras
med flaggstatens samtycke.

Dessa avsnitt anges 1 del A 1 ISPS-koden.

Om den behoriga skyddsmyndigheten gor ytterligare kontroller som begransar
omfattningen av eller hindrar fullbordandet av den sdkerhetsinriktade delen av
hamnstatskontrollinspektionen, skall inspektoren kontakta den behoriga
skyddsmyndigheten och strdva efter att fullborda sékerhetsinspektionen efter det att
fartyget har klarat skyddskontrollen. Principen om att fartyg inte skall forsenas utan
tillracklig anledning forblir giltig. Det faktum att skyddet har brutits dr emellertid
normalt en grund for inspektoren att fullborda eller — om det finns otvetydiga skél for
en mer ingdende inspektion av andra aspekter dn skyddsaspekter — fortsdtta den
ursprungliga sikerhetsinspektionen.

Om den behoriga skyddsmyndigheten avvisar fartyget bor inspektoren se till att
myndigheten far full kinnedom om de tdnkbara sdkerhets- eller miljorelaterade
foljderna av att fartyget lamnar kaj eller gér till havs. Detta innefattar faror som kan
uppstd vid lastning eller lossning. Den behoriga skyddsmyndigheten bor fatta ett
beslut om nddvéndiga atgarder med beaktande av alla faror.

Om ett fartyg hélls kvar av andra skil dn skyddsskél, men sedermera avvisas innan
kvarhallandet slutgiltigen upphor, skall kvarhallandet inga bland de kvarhallanden
som réaknas vid utfdrdande av tilltrddesforbud enligt artikel 10.
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W2001/106/EG artikel 1.22
(anpassad)

BILAGA B VIIT X ¥

> FORFARANDEN FOR UTOKAD KONTROLL AV FARTYG &

X> (enligt artikel 8) <XI

‘@ny

A. ATGARDER FOR UNDERLATTANDE AV UTOKADE INSPEKTIONER

Nér den behoriga myndigheten far en ankomstanmailan fran ett fartyg som kan bli foremal for
en utdkad inspektion skall myndigheten utan drojsmal meddela fartyget huruvida det kommer
att bli foremal for en sédan.

Fartygets driftsansvarige eller befdlhavare skall se till att myndigheten fér tillrackligt med tid
pa sig for att gora den utokade inspektionen.

Fartyget skall stanna i hamnen eller vid ankarplatsen tills inspektionen ar fullbordad, vilket
dock inte skall paverka tillimpningen av kontrollatgirder som géller skyddsaspekter.

W2001/106/EG artikel 1.22

(anpassad)
= ny
BA  FARTYGSKATEGORIER SOM SKALL GENOMGA UTOKAD INSPEKTION
(enligt artikel 8.1 &%)
1. Gastankfartyg och kemikalietankfartyg som dr édldre 4n = 12 < #9 ar, enligt
konstruktionsdatum angivet i fartygets sdkerhetscertifikat.
2. Bulklastfartyg som &r édldre dn 12 ar enligt konstruktionsdatum angivet i fartygets
sdkerhetscertifikat.
3. Oljetankfartyg med bruttodriktighet 6ver 3 000 som &r dldre &n = 12 < £5 ar enligt
byeanadsdatum DO kontruktionsdatum <X angivet i fartygets sdkerhetscertifikat.
W2001/106/EG artikel 1.22
= ny
4. Passagerarfartyg som ir dldre 4n ® 12 < 45 ar, utom de passagerarfartyg som avses

i artikel 2 a och 2 b 1 radets direktiv 1999/35/EG.
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W2001/106/EG artikel 1.22
(anpassad)

C. FORFARANDEN  VID  UTOKAD  INSPEKTION AV  VISSA
FARTYGSKATEGORIER (enligt artikel 8.425)

Den utdkade inspektionen maste omfatta minst foljande punkter, forutsatt att dea X> de <X] ar
praktiskt genesaférbar X> genomforbara <X] och med forbehall for begransningar med hénsyn
till personers, fartygets eller hamnens sidkerhet. Inspektdrerna méste vara medvetna om att
inspektionen kan dventyra det sdkra utforandet av vissa arbetsmoment ombord, t.ex.
lasthantering, om kontroller som direkt inverkar pa dessa maste utféras under arbetets géng.
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W2001/106/EG artikel 1.22
(anpassad)

FARTYG I ALLMANHET (alla kategorier i AvsxsA 5 punkt B <XI)

WV 2001/106/EC artikel 1.22
= ny

- = Simulerat huvudstromavbrott <Blae

— Inspektion av nddbelysning.

— Funktionskontroll av nddbrandpump med tvd brandslangar anslutna till

huvudbrandledningen.
— Funktionskontroll av lanspumpar.
- Stdngning av vattentéta dorrar.

— Sjosittning av en livbat.

— Test av fjarrmandvrerade nddstoppsanordningar {6r t.ex. pannor,

ventilationssystem och brianslepumpar.
— Test av styrinréttning inklusive reservstyrinréttning.
— Inspektion av nddkraftkélla till radioinstallationer.
— Inspektion, och 1 den wutstrickning det &r mdjligt, kontroll

lansvattenseparator i maskinrummet.

GASTANKFARTYG OCH KEMIKALIETANKFARTYG

W2001/106/EG artikel 1.22
(anpassad)

For gastankfartyg och kemikalietankfartyg skall en utdokad inspektion omfatta

foljande moment utdver dem som finns fortecknade i punkt D& C.1 <Xl4:

| 2001/106/EG artikel 1.22

— Overvaknings- och sikerhetsanordningar for lasttankar med avseende pa

temperatur, tryck och niva.
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- Syrehaltmétare och indikatorer for explosionsrisk och deras kalibrering.
Tillgdng till varningsanordningar for kemikalier med ett tillrdckligt antal
gasindikatorror for analys av fartygets last.

- Utrustning med ldmpliga andningsskydd och 6gonskydd for varje person
ombord vid nédutrymning av hytter (om s fordras for de produkter som finns
fortecknade 1 det internationella fororeningsskyddscertifikatet eller 1
fororeningsskyddscertifikatet for transport av farliga kemikalier i bulk eller
transport av flytande gaser i bulk).

— Kontroll av att produkter som transporteras finns medtagna i det internationella
fororeningsskyddscertifikatet eller i fororeningsskyddscertifikatet for transport
av farliga kemikalier i bulk eller transport av flytande gaser i bulk.

— Fasta anldggningar for brandslickning pd dick med skum, kemikalier i
pulverform eller andra @mnen som kravs for transport av den aktuella lasten.

BULKFARTYG

W2001/106/EG artikel 1.22
(anpassad)

For bulkfartyg skall en utokad inspektion omfatta foljande moment utéver dem som
finns fortecknade i punkt B> C.1 <X 4:

| 2001/106/EG artikel 1.22

— Eventuell korrosion av fundament for ddcksmaskineri.

— Eventuell deformering och/eller korrosion av lastluckor.

— Eventuella sprickor eller lokal korrosion pa tvérskeppsskott.
— Tilltrdde till lastutrymmen.

— Kontroll av att foljande handlingar finns ombord, granskning av dem och
bekréftelse av att flaggstaten eller klassificeringsséllskapet har godként dem:

1. Rapporter fran konstruktionsbesiktningar.
2. Sjovardighetsrapporter.
3. Rapporter fran tjockleksméatningar.

4. Det beskrivande dokument som avses 1 IMO-resolution A.744(18).
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OLJETANKFARTYG

W2001/106/EG artikel 1.22
(anpassad)

For oljetankfartyg skall en utokad inspektion omfatta féljande moment utdver dem
som finns fortecknade i punkt B> C.1 <XI +:

| 2001/106/EG artikel 1.22

— Fasta anldggningar pd dick for brandsldckning med skum.

— Brandslackningsutrustning i allméanhet.

— Inspektion av brandslickare i maskineriutrymmen, pumprum och hytter.

— Kontroll av tryck och syreméngd i inertgassystemet.

— Barlasttankar: minst en av barlasttankarna i lastomradet skall i forsta hand
undersokas fran inspektionsluckan/ingangsluckan pé déick och inifrdn om
inspektdren konstaterar att det finns otvetydiga skél for ytterligare inspektion.

—  Kontroll av att foljande handlingar finns ombord, granskning av dem och
bekriftelse av att flaggstaten eller klassificeringsséllskapet har godkant dem:

1.

2.

3.

4.

Rapporter fran konstruktionsbesiktningar.
Sjovérdighetsrapporter.
Rapporter frin tjockleksmétningar.

Det beskrivande dokument som avses 1 IMO-resolution A.744(18).

PASSAGERARFARTYG SOM INTE OMFATTAS AV DIREKTIYV 1999/35/EG

W2001/106/EG artikel 1.22
(anpassad)

For passagerarfartyg skall en utokad inspektion omfatta foljande moment utéver dem
som finns fortecknade i punkt B> C.1 <X +:

| ¥2001/106/EG artikel 1.22

— Test av anordningar for upptidckande av brand och brandlarmssystem.

— Test av branddorrarnas stdngningsfunktioner.
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— Test av allmidnna hogtalarsystem.

— Brandovning dér alla olika typer av skyddsutrustning for brandmén maéste
demonstreras och en del av cateringpersonalen delta.

— Demonstration som visar att nyckelpersoner i beséttningen ar fortrogna med
skadekontrollplanen.

Om det bedoms nodvéndigt, kan inspektionen fortsitta medan fartyget dr pa resa till
eller fran en medlemsstats hamn, efter tillstdnd fran befdlhavare eller den som &r
ansvarig for fartygstransporten. Inspektorer far inte hindra fartygets drift och inte
heller skapa situationer som, enligt befilhavarens asikt, kan utgora en sdkerhetsrisk
for passagerare, besittning eller fartyg.
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WV 2001/106/EG artikel 1.22
(anpassad)

BILAGA O IX X1 XI

|3 (ny)
FORBUD MOT TILLTRADE TILL GEMENSKAPENS HAMNAR

(enligt artikel 10)

| ¥2001/106/EG artikel 1.25

A.

‘ 4 ny
KRITERIER FOR TILLTRADESFORBUD (enligt artikel 10.1)

Tilltradesforbud skall utfardas for fartyg flaggade i en stat vars kvarhallandefrekvens
omfattas av Paris MOU:s svarta eller graa lista, om fartyget har hallits kvar eller
belagts med ett hindrande av anvindning i1 enlighet med rédets direktiv 99/35/EG
mer dn tva ganger de senaste 36 médnaderna i en hamn 1 en medlemsstat eller en
signatérstat till Paris MOU.

Vid tillimpningen av punkt 1 skall Paris MOU:s lista trdda 1 kraft den 1 juli varje éar.

WV2001/106/EG artikel 1.25
(anpassad)
= ny

FORFARANDEN VID MAGRATF X FORBUD MOT <XI TILLTRADE TILL
GEMENSKAPENS HAMNAR (enligt artikel 10.155)
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Om fOrutsittningarna enligt DO A <X astikel=b foreligger, skall den behoriga

myndigheten X> for <X] # den hamn = eller ankarplats < dar fartyget kvarholls for

aﬁéﬁ%ﬁeﬁ%ek%% tredJe gangen skriftligen underritta befilhavaren eeh-igaren—eler

RS om att BO ett tilltradesforbud kommer att

utfardas och b11 tlllamphgt sé snart fartyget lamnar hamnen eller ankarplatsen <X]

: 4 ats=£o eet. = Tilltradesforbudet skall bli tillimpligt sa

snart fartyget har lamnat hamnen eller ankarplatsen efter det att de brister som
foranledde kvarhéllandet har avhjilpts. <

Den behoriga myndigheten skall = skicka en kopia av tilltradesforbudet till < eeksé
skrifthgen—meddela ﬂaggstatens administration, det—berérda [ den erkénda
organisationen <X, de Ovriga medlemsstaterﬁa och = 51gnatarstater till Paris
MOU <, kommlss1onen H 5 ] = mes”  och

> Paris XI MOU:s sekretariat. =i> Den behorlga myndlgheten skall utan drojsmal
fora in uppgifter om tilltrddesforbudet 1 inspektionsdatabasen. <=

4 ny

Tilltrddesforbudet far hdvas endast om de villkor som anges i punkterna 4-10 har
uppfyllts, dock tidigast tre ménader efter utfardandet.

Om tilltrddesforbud utfirdas for andra gangen for fartyget skall forbudet hédvas
tidigast efter 12 manader. Om fartyget direfter halls kvar i ndgon hamn i
gemenskapen skall fartyget permanent végras tilltrade till gemenskapens hamnar och
ankarplatser.

|~
g

(4

WV 2001/106/EC artikel 1.25
(anpassad)
= ny

For att férbudet=met-tillirdde—ska dvas—maste DO fa ctt tilltradesforbud
upphévt skall &X] dgaren eller > den drlftsansvarlge Xl sem—idr—ansvarig—{or
fartyastransporten rikta en formell begiran till den behoriga myndigheten 1 den
medlemsstat som utfirdade forbudet mettiliréde. Till denna begdran skall fogas
= en handling < fran = flaggstatens administration, utfardat efter det att en av
administrationen bemyndlgad besiktningsman  har  besokt fartyget, <

agestatsadministrationen om att fartyget uppfyller alla tillimpliga bestimmelser i
de 1nternat10nella konventlonerna = Administrationen skall styrka for den behoriga
myndigheten att besoket har genomforts. <=

I tillampliga fall skall till begéran dessutom fogas = en handling < frén det
klassificeringssillskap som klassificerat fartyget = , utfardat efter det att en av
flaggstaten bemyndigad besiktningsman har besokt fartyget, < —As—detta—intyaskall
famed att fartyget uppfyller klassificeringsséllskapets klassificeringsnormer.
= Klassificeringsséllskapet skall styrka for den behoriga myndigheten att besoket
har genomforts. <
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[
(N

ade—f3 chars phdvas— Tilltrddesforbudet far hdvas forst efter
den tremanadersperlod som anges 1 punkt 3, och <= efter det att fartyget har
ominspekterats i en Overenskommen hamn = eller vid en Overenskommen
ankarplats. <=

W2001/106/EG artikel 1.25
(anpassad)
= ny

Om den G6verenskomna hamnen eller ankarplatsen llgger i gemenskapen fdr den
behorlga myndlgheten 1 den = medlemsstaten, <& medtemss

d e=fén X pa begiran av <X] den behorlga myndlgheteﬁeﬁ
smedlemsstat som utfardade X tilltradesforbudet, ge fartyget tlllstand att anlopa
hamnen for att ommspektlonen skall kunna goras. <X] £6¢b i 3

erde sem-angesipunkts E> Lastnlng eller lossning far emellertld inte
ske forran tllltradesforbudet har havts &

¢ ny ‘

Om det kvarhallande som ledde till tilltradesforbudet dven géllde brister 1 fartygets
konstruktion, fir den behdriga myndighet som utfirdade forbudet begira att vissa
utrymmen, t.exX. lastutrymmen och tankar, skall goras tillgdngliga for undersokning
under ominspektionen.

Ominspektionen skall goras av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar
tilltradesforbudet utfirdades eller, med den myndighetens godkénnande, av den
behoriga myndigheten 1 anlopshamnen. Den behdriga myndigheten kan begira att fa
reda pa ominspektionen hogst 14 dagar i forvdg. Det skall pa ett for medlemsstaten
tillfredsstdllande sdtt styrkas att fartyget uppfyller samliga tillampliga krav i1
konventionerna.

Mo

W2001/106/EG artikel 1.25
(anpassad)

r D Ominspektionen <X skall utgdéras av en utdkad
1nspekt10n som maste omfatta atminstone de relevanta punkterna i B> bilaga VIII

punkt C <X] axspittCi-bilaga V.

=

W2001/106/EG artikel 1.25
(anpassad)

Alla kostnader for den utokade 1nspekt10nen skall baras av fartygets agare eller den
B> driftsansvarige <X] sesa-dr-ansvarie ; )
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W2001/106/EG artikel 1.25
(anpassad)

Om resultatet av den utdkade inspektionen tillfredsstdller medlemsstaten i1 enlighet
med puakt=€ X bilaga VIII.C skall tllltradesforbudet havas och fartygets foretag
skrlfthgen 1nf0rmeras darom <Xl 2—é

‘ ‘

U

[98)

WV2001/106/EG artikel 1.25
(anpassad)
= ny

Den behoriga myndigheten skall ocksd skriftligen meddela flaggstatens
administration,—det—berésrda klassificeringsséllskapet, de ovrlga medlemsstaterﬁa=
= och signatérstater till Paris MOU, <= kommissionen e e
Adfaires—Maritimes» och Paris MOU:s sekretariat. = Den behorlga myndlgheten
skall utan drojsmal fora in uppgifter om att tilltrddesforbudet har hévts i
inspektionsdatabasen. <

Uppgifter om fartyg som har végrats tilltrdde till gemenskapens hamnar skall finnas

tillgéngliga 1 Sirense-systemet DO inspektionsdatabasen <XI och offentliggdras i
enlighet med bestimmelserna 1 artikel 5 190och bilaga 33H XIV.
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WV2001/106/EG artikel 1.25
(anpassad)

= ny

BILAGA X> X <X] EXInspektionsrapporten

(enligt artikel 118)

Inspektionsrapporten skall innehélla minst féljande punkter:

I ALLMANNA UPPGIFTER

1.  Behorig myndighet som sammanstéllt rapporten.

2. Dag och ort for inspektionen.

3. Det inspekterade fartygets namn.

4.  Flaggstat.

5. Fartygstyp = (enligt certifikatet angdende godkédnd sdkerhetsorganisation). <

6. IMO-nummer.

7.  Asrepssignal X Signalbokstiver <XI.

8.  Bruttodriktighet.

9.  Dodvikt (i tillampliga fall).

10. Konstruktionsar, angivet i fartygets sikerhetscertifikat.

11. I tillimpliga fall, Hassifteeringssidlskap = erkdnda organisationer < som for
detta fartyg har utfardat klasscertlﬁkat

12. 25 = Den eller de erkédnda
organlsatlonerna <2=' som pa ﬂaggstatens vagnar for detta fartyg har utfardat
certifikat enligt konventionerna.

13. Fartygets dgare eller den [X> driftsansvarige Xlsem—ir—ansvarie—{os
fartyestransperten: namn och adress.

14. For fartyg som transporterar flytande eller fasta laster i bulk: namn och adress
till den befraktare som &r ansvarig for valet av fartyget samt typ av befraktning.

15. Dag da inspektionsrapporten avslutades.

16. Uppgift om att ndrmare information om en inspektion eller ett kvarhallande

kan komma att offentliggoras.
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I1.

UPPGIFTER OM INSPEKTIONEN

I11.

1. Certifikat enligt gdllande internationella konventioner, utfirdande myndighet
eller organisation med uppgift om datam dag for utfirdande och giltighetstid.
2. Delar av fartyget som har inspekterats (i fall av mer ingdende eller utékad
inspektion).
4 ny
3. Hamn och dag for den senaste arliga eller mellanliggande besiktningen och
namnet pd den organisation som utfort besiktningen.
| 2001/106/EG artikel 1.25 |
4. 3= Typ av inspektion (inspektion, mer ingdende inspektion, utdkad inspektion).
5.4 Bristernas art.
6. 5 Vidtagna atgirder.

YTTERLIGARE UPPGIFTER I FALL AV KVARHALLANDE

l.

|~
g

o
I

Dag dé beslut om kvarhéllande fattades.

Dag da kvarhallandet hdvdes.

Beskrivning av de brister som foranledde kvarhéllandet (hdnvisningar till
konventioner, om tillimpligt).

Uppgift om huruvida klassificeringssillskap eller annan privat organisation
som utforde besiktningen har ett ansvar for de brister som ensamma eller
tillsammans med andra brister ledde till kvarhallande.

Vidtagna atgérder.

80

SV



SV

‘ WV 95/21/EG (anpassad)
BILAGA X XTI X ¥

KRITERIER FOR KVARHALLANDE

(enligt artikel 13.4 93)

INTRODUKTION

Innan beslut fattas om huruvida brister som upptickts ombord under en inspektion, utgdr
grund for kvarhallande av fartyget maste inspektdren folja riktlinjerna 1 nedanstéende avsnitt
> punkterna <XI 1 och 2.

Asssaitt X Punkt <X] 3 innehaller exempel pa brister som i och for sig sjdlva utgor anledning
till kvarhallande av fartyget (se artikel 13.493).

V98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 5.1 (anpassad)

Om grunden for kvarhallande &r skador till foljd av en olycka som fartyget har rékat ut for pa
vig till en hamn skall inte beslut om kvarhallande utfardas, under forutsittning att

Vederborhg hansyn har taglts till kraven i regel I/11(c) 1 SOLAS 74 om anmélan till

en DO flaggstatens administration <XI, den utsedde
1nspektoren eller den erkédnda organisationen som ansvarar for utfirdandet av det
tillampliga certifikatet,

befdlhavaren eller redaren, innan fartyget anloper hamnen, har 6verlamnat uppgifter
till hamnstatskontrollmyndigheten om omstiandigheterna kring olyckan och de skador
som har uppstétt samt information om den anmadlan till flaggstatens administration
som krévs,

lampliga avhjdlpande atgarder har vidtagits fran fartygets sida och att dessa ar till
myndighetens beldtenhet, och

myndigheten, efter att ha underrittats om att de avhjélpande atgérderna har vidtagits,
har forsékrat sig om att de brister som utgjorde en otvetydig fara for sdkerhet, hilsa
eller miljo har réttats till.

‘ V95/21/EG (anpassad)

HUVUDSAKLIGA KRITERIER

Nér en inspektor enligt sin sakkunniga beddmning dverviager om ett fartyg skall
kvarhéllas eller ej skall han anvénda sig av foljande kriterier:
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Tidpunkt

Fartyg som utgdr sjosdkerhetsrisk skall kvarhdllas vid det forsta inspektionsbesdket
oavsett hur lange fartyget amnar stanna i hamn.

Kriterium

Fartyget skall kvarhdllas om bristerna ar av sa allvarlig natur att inspektéren maste
gbra en avsyning for att forsdkra sig om att bristerna har rittats innan fartyget far ga
till sjoss.

Aven om det inte dr nddvindigt att kvarhélla fartyget i varje enskilt fall, skall
inspektorens bedomning att en avsyning ar nodviandig betraktas som ett matt pa
bristernas svérighetsgrad. Det betyder att myndigheten pé ett eller annat sitt miste
kontrollera att bristerna har rittats till fore fartygets avging, helst genom ett
aterbesok.

TILLAMPNING AV HUVUDSAKLIGA KRITERIER

Nér beslut fattas om huruvida fartygets brister dr si allvarliga att kvarhallande é&r
nddviandigt skall inspektoren forsdkra sig om att

1. fartyget har aktuell, giltig dokumentation,

2.  fartyget har den minimibesittning som kridvs enligt X beslutet om

Under inspektionen maéste inspektdren dven forsdkra sig om att fartyget ochteHes
dess beséttning kan

3. framfora fartyget utan risk under hela den forestdende resan,

4.  pa ett sdkert sdtt hantera, transportera och Overvaka lasten under hela den
forestaende resan,

5. pa ett sikert sétt driva maskinrummet under hela den forestaende resan,
6.  halla drifts- och styrfunktioner i staind under hela den forestdende resan,

7.  effektivt slicka eventuella brinder i alla fartygsutrymmen under hela den
forestaende resan,

8.  kunna ldmna fartyget snabbt och sdkert i en eventuell nddsituation och utfora
rdddningsuppdrag under hela den forestdende resan,

9.  hindra milj6féroreningar under hela den forestaende resan,
10. uppritthalla stabilitet under hela den forestdende resan,

11. forbli vattentitt under hela den forestaende resan,
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12.  uppritthdlla kommunikationer i eventuella nddsituationer under hela den
forestaende resan,

13. uppritthalla riskfri och god arbetsmiljo ombord under hela den forestaende
resan,

| 2001/106/EG Artikel 1.23 a

14. ldmna s& mycket information som mojligt vid olycksfall.

‘ WV95/21/EG (anpassad)

Om bedomningen enligt ndgon av dessa punkter med tanke pé alla brister som
uppdagats dr negativ skall inspektoren allvarligt 6vervdga att kvarhilla fartyget. En
kombination av flera brister av mindre allvarlig natur kan ocksé utgoéra anledning for
kvarhéllande.

3. Som vigledning for inspektdrer som skall anvdnda dessa riktlinjer foljer en
upprakmng av brister> , ordnade under respektive konventloner och koder, <X] som
ar av sa allvarhg art att de utgor grund for kvarhallande Bristerna—a pee
Forteckningen ir inte fullstandlg

V98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 5.2
V95/21/EG (anpassad)
=>, 2001/106/EC Artikel 1.23 b
= ny
3.1 Allménna uppgifter

=>», Avsaknad av giltiga certifikat och handlingar € som krdvs enligt aktuella
bestammelser. Fartyg &r emellertid inte berdttigade att anvanda certifikat fran en viss
konvention eller andra X> relevanta instrument <XI ment om dess
ﬂaggstat 1nte ar part till Do eller har genomfort konventlonen eller 1nstrumentet Xl

ela enteHerinte-har-antasiten—visskenventien: Dirfor
skall avsaknad av sadana dokument 1nte 1sig utgora anlednmg att kvarhalla fartyget,

enligt principen om no more favourable
treatmenty maste fartyget anda i huvudsak uppfylla kraven i bestimmelserna.
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3.2

Omraden under SOLAS-konventionen Giésvi

1.

10.

11.

12.

Bristande funktionsduglighet 1 framdrivnings- eller andra no6dvéindiga
maskinsystem, inklusive elektricitetsanlédggningar.

Bristande renlighet i maskineriutrymmen, for stora mingder oljeblandat
slagvatten, oljedrankt ytterisolering pa ledningar och ror, inklusive
avgassystemet i maskinrummet, bristande funktion pd ldnspumpsarrangemang.

Bristande funktion pa nddgeneratorer, belysning, batterier och omkopplare.
Bristande funktion av huvudstyrinrittning och nddstyrinrittning.

Avsaknad av, otillricklig kapacitet eller allvarligt slitage och aldring pa
personlig  livrdddningsutrustning,  livrdddningsfarkoster =~ och  deras
sjosattningsanordningar.

Avsaknad av, eller icke godkénda eller patagligt slitna och &ldrade anordningar
for att uppticka brand, brandlarm, brandbekdmpningsutrustning, fasta
brandslackningsinstallationer, ventilationsventiler, brandspjéll,
snabbstidngningsanordningar som inte uppfyller sina anvindningskrav.

Avsaknad av eller patagligt slitna och &ldrade eller bristfilligt fungerande
brandslackningsanordningar pa lastdéck i oljelastfartyg.

Avsaknad av eller allvarligt skadade ljus-, skylt- eller ljudsignaler.

Avsaknad av eller bristfilligt fungerande radioutrustning for larm- och
sakerhetskommunikation.

Avsaknad av eller bristfilligt fungerande navigeringsutrustning, med
hanvisning till bestimmelserna i X regel V/16.2 i <X SOLAS. =egulatien

M6y

Avsaknad av korrekta sjokortrittade navigeringskartor eekfeller andra aktuella
manualer och publikationer nddvindiga for hela den forestdende resan= , med
beaktande av att traditionella sjokort kan ersdttas av ett typgodként
ECDIS system (Electronlc Ckart Dlsplay and Information System) =

Avsaknad av gnistfri frAnluftsventilation for lastpumprum SOEAS—regulation

13.

14.

WV98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 5.3 (anpassad)

Allvarliga operativa brister, sdsom beskrivs i avdelning 5.5 i bilaga I till
> Paris <XI MOU.

Besittningens antal, sammansittning eller certlﬁerlng Gverensstimmer inte
med X> beslutet om sdkerhetsbeséttning <X dekumen ma-sike
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15.

| 2001/106/EG Artikel 1.23 ¢

Underldtenhet att genomfora det utdkade inspektionsprogrammet enligt
kapitel XI regel 2 1 SOLAS 74.

3.3

3.4

6.

7.

Transport av last som bestdr av &mnen som inte ar angivna i Certificate of
Fitness eller avsaknad av lastinformation &623.

Obefintliga eller skadade hogtryckssékerhetsventiler £-239.

Elektriska installationer som inte &r sdkra i sig sjdlva eller inte uppfyller kodens

krav §6235.
Kallor for antdndning i farliga omraden kénasadetils02-1-3-155.

Overtridelse av sirskilda krav €53.
Overskridande av maximalt tilliten lastkvantitet per tank €-6=1.

Otillracklig varmeisolering av kénsliga produkter €6-65.

Omrdden under IGC-koden @éinvi

10.

Transport av last som bestdr av &mnen som inte dr angivna i Certificate of
Fitness eller avsaknad av lastinformation &8-1.

Obefintliga stdngningsdon till bostads- och allminna utrymmen &263.
Icke gastita skott E323.

Bristfilligt fungerande luftlas €-69.

Obefintliga eller bristfélligt fungerande snabbstingningsventiler £5-63.
Obefintliga eller bristfélligt fungerande sékerhetsventiler £23.

Elektriska installationer som inte &r sékra 1 sig sjédlva eller inte uppfyller kodens

krav €624,

Icke fungerande ventilationssystem 1 lastutrymmen &2-5.
Icke fungerande trycklarm for lasttankar €3-4-1.

Icke fungerande system for upptickande av gas eller giftig gas &3-63.
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11. Transport av &mnen som maste inhiberas utan giltigt inhibitorcertifikat GF493.
3.5 Omrdden under Load ¢ 2O lastlinjekonventionen <X/

1.  Betydande korrosion eller rostskador pa platar och viktiga delar av skrov och
dicksforstirkningar som paverkar sjovirdighet och lokal styrka, om inte
tillfredsstédllande tempordra reparationer gjorts infor avgang till hamn dir
permanenta reparationer skall utforas.

2. Pévisat dalig stabilitet.

3. Avsaknad av tillrdcklig och pélitlig information, enligt foreskrivna regler, som
tillater befalhavaren att snabbt och med enkla medel lasta och ballasta fartyget
pa ett sddant sitt att sikra stabilitetsegenskaper bibehalls under hela resan och
under alla omstidndigheter och varierade forhallanden och sé att fartyget inte
utsétts for Overdriven yttre stress.

4.  Obefintliga, patagligt slitna eller obrukbara stingningsdon eller
stdngningsanordningar for luckarrangemang och vattentéta dorrar.

5. Overlastning.

6.  Avsaknad av eller oldsbart aktuellt lastmérke.

3.6 Omrdden under MARPOL-konventionen, bilaga I ¢hésnvi

1. Avsaknad av, allvarligt slitage eller bristande funktion pa
filtrerings/separeringsutrustning for oljehaltigt lastvatten, overvaknings- och
kontrollsystem for oljeutslidpp eller 15 ppm larmanordningar.

2. Otillricklig aterstdende kapacitet i uppsamlingstankar for lansvatten eehteller
spillolja for hela den forestaende resan.

3. Avsaknad av oljedagbok {9#-Reeord-Beel) 206-55.

4.  Olagligt utsldppsarrangemang.

| 2001/106/EG Artikel 1.23 d

5. Besiktningsrapporter saknas eller uppfyller inte regel 13 G.3b 1
MARPOL-konventionen.

‘ WV95/21/EG (anpassad)
3.7 Omrdden under MARPOL-konventionen, bilaga 11 Géinvisni :

1.

2.

Avsaknad av P&M-manual.

Lasten dr inte kategoriserad €-43.
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3. Avsaknad av lastdagbok €Caze

4.  Transport av oljelika &mnen utan att uppfylla kraven i aktuella bestimmelser
eller avsaknad av korrekt tillaggscertifikat.

5. Olagligt utsldppsarrangemang.

¢ ny
Omrdden under MARPOL-konventionen, bilaga V

1.  Avsaknad av avfallshanteringsplan.
2. Avsaknad av avfallsdagbok.

3.  Fartygets personal é&r inte fortrogen med avfallshanteringsplanens
bestammelser om bortskaffande och utslipp.

9

%

WV 95/21/EG
= ny

Omrdden under STCW-konventionen = och Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/25/EG <

V98/42/EG artikel 1.2 och bilagan
punkt 5.4 (anpassad)
= ny

1.  Sjofolket saknar certifikat, vederborligt certifikat, giltig dispens eller skriftligt
bevis for att en ansdokan om intyg om erkdnnande har l&mnats in till
flaggstatens administration.

= 2. Det finns belidgg for att ett certifikat har erhdllits pa ett bedrigligt sitt eller att
innehavaren av ett certifikat inte r den person som certifikatet ursprungligen
utfardades till. <=

2
o

De ifagestaten tillimpliga bestimmelserna om X> sikerhetsbesittning fran
flaggstatens administration <X] sékerbemanning ir inte uppfyllda.

Vakthallningen pé brygga eller i maskinrum uppfyller inte de krav som
fagastaten DO flaggstatens administration <X stéller pa fartyget.

I
b

o
IS

I vakten saknas en person med behorighet att skota den utrustning som &r
nddvéndig for sdker navigering, radiokommunikation i1 sdkerhetssyfte eller for
att forhindra fororening av havet.
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e
I

[~
N

Bevis saknas for att det finns yrkesmissig kompetens for att utfora de
arbetsuppgifter som har tilldelats de ombordanstdllda och som ror fartygets
sakerhet och forhindrande av fororening.

Personer som ér tillrdckligt utvilade och 1 Gvrigt tjanstgéringsdugliga saknas
for den forsta vakten vid borjan av en resa och for foljande avldsande vakter.

o
N
£

1.

2.

= 6.

V95/21/EG
= ny

Omraden under ILO-konventionen

Otillrdcklig mangd proviant for resa till ndsta hamn.

Otillracklig méngd dricksvatten for resa till ndsta hamn.

Oacceptabla sanitdra forhdllanden ombord.

Ingen vdrme i bostéder pé fartyg som trafikerar omraden med 14g temperatur.

Oacceptabla méngder sopor, utrustning eller last som utgér hinder for
framkomligheten eller andra farliga forhallanden i1 passager och allmidnna
utrymmen.

Det ér uppenbart att de som skall ha forsta vakten, eller annan vakthavande
personal som dr i tjanst under forsta vakten eller senare skall avlosa vakten,
inte ar tillrackligt utvilade. <

3. 1139 Omstiindigheter som inte kriver kvarhdllande, men dir t.ex. lastnings- eller
lossningsarbete mdste avbrytas

Bristfillig  funktion hos (eller déligt wunderhdll av) inertgassystem,
lasthanteringssystem eller maskineri utgor tillrdcklig anledning att avbryta lastnings-
eller lossningsarbete.
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V95/21/EG (anpassad)
=>, Korrigendum 95/21/EG
(EGT L 291, 14.11.1996, s. 42)

BILAGA B> XII X1 M

MINIMIKRAYV FOR INSPEKTORER

=, (enligt artikel 16.1 2L och 16.542.5) €&

|8 ny |

Inspektoren skall ha ldmpliga teoretiska kunskaper och praktisk erfarenhet av fartyg
och handhavande av fartyg. De skall veta hur man ser till att kraven 1 internationella
konventioner f6ljs, och kunna forfarandena for hamnstatskontroll. Dessa kunskaper
skall ha inhdmtats genom dokumenterade utbildningsprogram med slutprov, och
skall med de intervaller som anges i artikel 16 regelbundet bekréftas.

2.

V95/21/EG
= ny

= Inspektoren skall minst ha nagot av foljande: <

‘ ¢ ny
a) Léampliga kvalifikationer fran en havs- eller sjofartsinstitution och relevant
erfarenhet till sjoss som certifierat fartygsbefil med behorighet enligt
STCW I1/2 eller I11/2.
WV 95/21/EC (anpassad)
= ny
b)ey he—awlagt= En av den behoriga myndigheten erkénd < civilingenjorsexamen

pa skeppsbyggnadslinje, maskinteknisk ingenjorsexamen eller
ingenjorsexamen pd det marina omradet och ha arbetat inom det omradet 1
minst 5 ar.

> ¢)En relevant universitetsexamen eller motsvarande, och ha utbildats och

godkénts pa en skola for fartygsinspektorer. <XI
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V95/21/EG (anpassad)

= ny

3. &5 SE pralktisera aresem X Inspektoren skall ha varit <X
ﬂaggstatsmspektor IZ> 1 mlnst ett ar <Z| och ha utfort besiktningar och certifieringar
enligt konventionerna.

4. ektdre b b=b [X> De inspektorer som avses i
punkt 2 a <XI maste ha RS ES-A18-516 Hesem antingen DO varit till sjoss som <X]
dédcksbefil eller maskinbefil IZ> 1 mmst fem ar <x1.

5.%  ha—firdighet—att DO En inspektdor maste kunna <X meddela sig muntligen och

skriftligen med sjofarare péd det sprak som oftast talas till sjoss.

6.5

Inspektorer som inte uppfyller dessa krav kas X skall <X] dnda godtas om de ar
anstdllda hos den behoriga myndigheten 1 en medlemsstat som utfor
hamnstatskontroll nér detta direktiv antas.
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¢ ny

Inspektorer som utfor en inspektion i en medlemsstat enligt artikel 7.5 skall ha
lampliga kvalifikationer med bl.a. tillrdcklig teoretisk och praktisk erfarenhet av
sjofartsskydd. Detta skall normalt omfatta

a) en god kinnedom om sjofartsskydd och hur skyddet skall tillampas i frdga om
den verksamhet som skall undersokas,

b)  en god praktisk kinnedom om sjofartsskyddstekniker,

c¢) kinnedom om vilka principer, forfaranden och tekniker som anvédnds for
inspektion,

d) en praktisk kinnedom om den verksamhet som skall undersokas.
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4 ny

BILAGA XIII

RAPPORT FRAN LOTS ELLER HAMNMYNDIGHET TILL

HAMN- ELLER KUSTSTATEN

(enligt artikel 17.1)

Datum

Hamn/position

Fartygsuppgifter

Namn

IMO-nummer

Signalbokstéver

Flagga

Fel

Beskrivning
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Reseuppgifter

Fran (hamn/ankarplats) Datum

Till (hamn/ankarplats) Datum

Den behoriga myndighetens atgéarder

Beskrivning

Lotsens eller hamnféretrddarens namn:

Behorig myndighet:
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WV 2001/106/EG artikel 1.24
(anpassad)

BILAGA O XTIV <X] MHI

OFFENTLIGGORANDE AV
> INFORMATION OM <X INSPEKTIONER@ KVARHALLANDEN OCH
TILLTRADESFORBUD <Xl I HAMNAR I MEDLEMSSTATERNA

(enligt artikel 19.1 £5)
‘ 4 ny

1. Medlemsstaterna skall offentliggéra den information som anges i punkterna 3.1 och
3.2 pd en offentlig webbplats senast 72 timmar efter det att inspektionen
fullbordades, kvarhallandet havdes eller tilltradesforbudet utfardades.

2. Kommissionen skall pd en webbplats regelbundet offentliggéra uppgifter om de
fartyg som med tillimpning av artiklarna 10 och 15 har végrats tilltrdde till
gemenskapens hamnar.

W2001/106/EG artikel 1.24
(anpassad)
= ny

3.k Den information som offentliggors enligt artikel 19.1 £5 skall omfatta foljande:

a) Fartygets namn.

b) IMO-nummer.

c) Typ av fartyg.

d) Bruttodréktighet.

e) Byraenadsér DO Konstruktionsar <X, angivet i fartygets sidkerhetscertifikat.

il Fartygets dgare cller & foretag <den—som—-aransvarieforfartyastransperten: namn
och adress.

g) For fartyg som transporterar flytande eller fasta laster i bulk: namn och adress till den
befraktare som &r ansvarig for valet av fartyg samt typ av befraktning.

h) Flaggstat.
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4 ny

1) Klass- och konventionscertifikat utfirdade enligt konventionerna, utfirdande
myndighet eller organisation, utfirdandedag och sista giltighetsdag.
W2001/106/EG artikel 1.24
(anpassad)
= ny
1 Hamn och dag for den senaste = arliga eller mellanliggande <= besiktningen = for
de certifikat som avses i led i) < och namnet pa den = myndighet eller <
organisation som utforde besiktningen.
k)
44

= I frdga om kvarhdllna fartyg skall den 1nf0rmat10n som offenthggors enhgt
artlkel 19 aven 1nbegr1pa foljande <7 Desn 2 :
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[X>a) Antal kvarhédllanden under de foregaende Xl = 36 < 24 X> manaderna <XI.

X>b) Dag dé kvarhallandet hidvdes. <X
X>c¢) Kvarhéllandets varaktighet, i dagar. <XI
[X>d) En klar och tydlig motivering for kvarhallandet. <X

X>e) Uppgift om huruvida den erkdnda organisation som utférde besiktningen har
ett ansvar for de brister som ensamma eller tillsammans med andra brister
ledde till kvarhallandet. <X]

B>f) Om fartyget har tillatits fortsitta till ndrmaste ldmpliga reparationsvarv: en
beskrivning av vidtagna atgérder. <XI

X>g) Om fartyget har végrats tilltrdde till ndgon hamn i gemenskapen: en klar och
tydlig motivering for forbudet. <XI
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¢ ny

BILAGA XV
Svarta listan over fartygsoperatorer och foretag
(enligt artikel 20)
Fo6ljande fartygsoperatorer och foretag skall placeras pé svarta listan, med namn och adress:

= Fartygsoperatorer och foretag som ansvarar for fartyg som har vigrats tilltrade till en
hamn i en medlemsstat under de senaste 12 manaderna.

= Fartygsoperatorer och foretag som ansvarar for mer én ett fartyg som har héllits kvar
1 en hamn i1 en medlemsstat under de senaste 12 manaderna.

= Fartygsoperatorer och foretag som ansvarar for ett fartyg som har hallits kvar mer &n
en gang i en hamn 1 en medlemsstat under de senaste 12 ménaderna.
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WV 2001/106/EG artikel 1.25
(anpassad)
= ny

BILAGA DO XVI X1 X

Uppgifter for 6vervakning av genomforandet med

B> (enligt artikel 22) <X]

Medlemsstaterna skall senast den 1 = juli < apet varje ar till kommissionen ldmna
foljande uppgifter om det foregdende aret:

1.1

Antalet inspektorer som for medlemsstatens rdkning arbetar med
hamnstatskontroll ax=fartye.

Nedanstidende tabell skall anvindas nédr uppgifterna lamnas till kommissionen
® ! <:

Hamn/omrade

inspektorer inspektdrer B X till heltid

B> (A) X X (C)

Antal heltids- Antal deltids- Omrikning X> av | = Totalt <

X (B) X = (A+C) <

Hamn X

Hamn Y

Totalt

Om de inspektioner som en inspektdr gor inom ramen for hamnstatskontroll bara utgor en del
av inspektdrens arbete skall det sammanlagda antalet inspektorer rdknas om till
heltidsekvivalenter.  Om en inspektor arbetar i mer dn en hamn eller mer én ett geografiskt
omréde, skall deltidsekvivalenten raknas for varje hamn. <=

® & Uppgifterna skall ldmnas bade for medlemsstaten som helhet och for var och en av

1.2

medlemsstatens hamnar. I denna bilaga avses med hamn en enskild hamn eller det geografiska
omrade med eventuellt flera enskilda hamnar som en inspektor eller en grupp av inspektorer
har hand om. Er-ech—sammainspektorkan-oclsivaraverdoam-—ferahammareclerpeomeafiska
emraden:

Totala antalet individuella fartyg som anlopt medlemsstatens hamnar, = dvs.
de utlindska fartyg som omfattas av direktivet och som har anlopt
medlemsstatens hamnar nagon gang under aret. <

Medlemsstaterna skall astisgerld> gora foljande: <X

a)

warje-halvdetil © Var tredje manad ge <& kommissionen mna—uppeifter om

X> en lista 6ver <XI individuella rorelser # X> av fartyg som har anlopt <XI
medlemsstatens hamnar X> eller har anmélt till en hamnmyndighet att fartyget
har anldnt till en ankarplats <XI, med undantag for regelbunden
= passagerarfirje- och lastfarjetrafik < fHsjetrafik, med uppgift = , for varje
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b)

fartygsrorelse, &< om fartygens IMO-nummer och ankomstdag, eer = och
hamn eller ankarplats. Listan skall ldmnas 1 ett kalkylprogram som kan hiamta
och behandla uppgifterna. Listan skall ldmnas senast fyra ménader efter
utgéngen av den period som uppgifterna géller. <

: stals IZ> Ge <ZI kommlssmnen en f-eﬁeelaamg
|Z> hsta <Z| over regelbunden = passagerarfiarje- och lastfdrjetrafik <
farjetratik enligt a eeh-b-ewan senast sex minader efter genomforandet av detta
direktiv, och dérefter varje gdng som dndringar gors betriffande farjetrafiken.
= Listan skall innehdlla fartygets IMO-nummer, namn och rutt. Listan skall
lamnas 1 ett kalkylprogram som kan hdmta och behandla uppgifterna. <
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BILAGA XVII

Del A
Upphiivt direktiv och dess dndringar

(enligt artikel 30)

Radets direktiv 95/21/EG
(EGT L 157,7.7.1995,s. 1)

Radets direktiv 98/25/EG
(EGT L 133, 7.5.1998, s. 19)

Kommissionens direktiv 98/42/EG
(EGT L 184, 27.6.1998, s. 40)

Kommissionens direktiv 1999/97/EG
(EGT L 331, 23.12.1999, s. 67)

Europaparlamentets och
radets direktiv 2001/106/EG
(EGT L 19, 22.1.2002, s. 17)

Artikel 4 1 Europaparlamentets och Endast artikel 4
rddets direktiv 2002/84/EG
(EGT L 324, 29.11.2002, s. 53)

Del B
Tidsfrister for inforlivande i nationell ritt
(enligt artikel 30)
Direktiv Tidsfrist for inforlivande
Direktiv 95/21/EG 30 juni 1996
Direktiv 98/25/EG 11 juli 1998
Direktiv 98/42/EG 30 september 1998
Direktiv 1999/97/EG 13 december 2000
Direktiv 2001/106/EG 22 juli 2003’
Direktiv 2002/84/EG 23 november 2003

Enligt artikel 3 i direktiv 2001/106/EG skall kommissionen “’se over genomforandet av detta direktiv
senast den 22 juli 2006. Oversynen skall bland annat gilla antalet inspektdrer for hamnstatskontroll i
varje medlemsstat och antalet genomforda inspektioner, inbegripet obligatoriska utokade inspektioner.
Kommissionen skall meddela resultaten av 6versynen till Europaparlamentet och radet och anvénda
oversynen som underlag for att faststdlla om det behovs ndgot forslag till d&ndringsdirektiv eller ndgon
ytterligare lagstiftning pa omradet.”
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BILAGA XVIII

JAMFORELSETABELL

Rédets direktiv 95/21/EG

Detta direktiv

Artikel 1 inledningsfrasen
Artikel 1 fOrsta strecksatsen
Artikel 1 andra strecksatsen
Artikel 2 inledningsfrasen
Artikel 2.1 forsta meningen
Artikel 2 fOrsta strecksatsen
Artikel 2 andra strecksatsen
Artikel 2 tredje strecksatsen
Artikel 2 fjirde strecksatsen
Artikel 2 femte strecksatsen
Artikel 2 sjétte strecksatsen
Artikel 2 sjunde strecksatsen
Artikel 2 attonde strecksatsen
Artikel 2.2

Artikel 2.3

Artikel 2.4

Artikel 2.5

Artikel 2.6

Artikel 1 inledningsfrasen
Artikel 1 a

Artikel 1 b

Artikel 2 inledningsfrasen
Artikel 2.1 forsta meningen
Artikel 2.1 a

Artikel 2.1 b

Artikel 2.1 ¢

Artikel 2.1 d

Artikel 2.1 e

Artikel 2.1 f

Artikel 2.1 g

Artikel 2.1 h

Artikel 2.2

Artikel 2.3

Artikel 2.4

Artikel 2.5

Artikel 2.6

Artikel 2.7

Artikel 2.8

Artikel 2.9

Artikel 2.10
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Artikel 2.7
Artikel 2.8

Artikel 2.9

Artikel 2.10

Artikel 3.1 forsta stycket inledningsfrasen
Artikel 3.1 forsta stycket forsta strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket andra strecksatsen
Artikel 3.1 andra stycket

Artikel 3.2-3.4

Artikel 4

Artikel 5.1

Artikel 5.2-5.5

Artikel 6.1 inledningsfrasen

Artikel 6.1 a

Artikel 6.1 b

Artikel 6.2

SV

Artikel 2.11
Artikel 2.12
Artikel 2.13
Artikel 2.14
Artikel 2.15
Artikel 2.16
Artikel 2.17
Artikel 2.18

Artikel 2.19

Artikel 3.1 forsta stycket inledningsfrasen

Artikel 3.1 forsta stycket a
Artikel 3.1 forsta stycket b
Artikel 3.1 andra stycket
Artikel 3.2-3.4

Artikel 4.1

Artikel 4.2 forsta stycket
Artikel 4.2 andra stycket
Artikel 5.1-5.3

Artikel 5.4

Artikel 5.5

Artikel 6

Artikel 7.1 inledningsfrasen
Artikel 7.1 a

Artikel 7.1 b

Artikel 7.1 ¢

Artikel 7.2

Artikel 7.3
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Artikel 6.3 Artikel 7.4

Artikel 6.4 Artikel 7.5

Artikel 7.1 och 7.2 Artikel 8.1 och 8.2 forsta stycket
Artikel 7.3 a -

Artikel 7.3 b Artikel 8.2 andra stycket

Artikel 7.4 forsta stycket Artikel 8.3 forsta stycket

Artikel 7.4 andra stycket -

Artikel 7.5 Artikel 8.4

Artikel 7.6 -

Artikel 7a.1 Artikel 9.1

Artikel 7a.2 Artikel 9.2 forsta stycket

- Artikel 9.2 andra stycket

Artikel 7a.3-7a.5 Artikel 9.3-9.5
Artikel 7b.1 och 7b.2 Artikel 10.1 och 10.2
Artikel 7b.3 -

Artikel 8 Artikel 11

- Artikel 12

Artikel 9.1 och 9.2 Artikel 13.1 och 13.2
- Artikel 13.3

Artikel 9.3-9.7 Artikel 13.4-13.8

- Artikel 13.9

Artikel 9a -

Artikel 10.1-10.3 Artikel 14.1-14.3

- Artikel 14.4

Artikel 11.1 Artikel 15.1

- Artikel 15.2

Artikel 11.2 Artikel 15.3 forsta stycket

Artikel 11.3 forsta stycket -
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Artikel 11.3 andra stycket
Artikel 11.4-11.6
Artikel 12.1-12.3
Artikel 12.4 forsta stycket
Artikel 12.4 andra stycket

Artikel 13.1

Artikel 13.2

Artikel 14.2

Artikel 14.2 forsta stycket
Artikel 14.2 andra stycket
Artikel 14.3

Artikel 15.1

Artikel 15.2-15.4

Artikel 15.5

Artikel 16.1 och 16.2
Artikel 16.2a

Artikel 16.3

Artikel 17

Artikel 18

Artikel 19

SV

Artikel 15.3 andra stycket
Artikel 15.4-15.6

Artikel 16.1-16.3

Artikel 16.4 forsta stycket
Artikel 16.5-16.7

Artikel 17.1 forsta stycket
Artikel 17.1 andra stycket
Artikel 17.2

Artikel 17.3

Artikel 18.1

Artikel 18.2 forsta stycket
Artikel 18.2 andra stycket
Artikel 18.2 tredje stycket
Artikel 18.3

Artikel 19.1

Artikel 19.2

Artikel 20

Artikel 21.1 och 21.2
Artikel 21.3

Artikel 21.4

Artikel 22 forsta stycket
Artikel 22 andra stycket
Artikel 23

Artikel 24

Artikel 25

Artikel 26
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Artikel 19a

Artikel 3 1 direktiv 2001/106/EG
Artikel 20

Artikel 21

Artikel 22

Bilaga I

Bilaga II
Bilaga III
Bilaga IV
Bilaga V
Bilaga VI
Bilaga VII
Bilaga VIII
Bilaga IX
Bilaga X
Bilaga XI

Bilaga XII

Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Bilaga [
Bilaga II
Bilaga III
Bilaga IV
Bilaga V
Bilaga VI
Bilaga VII
Bilaga VIII
Bilaga XI
Bilaga XII
Bilaga XIV
Bilaga X
Bilaga XVI
Bilaga IX
Bilaga XIII
Bilaga XV
Bilaga XVII

Bilaga XVIII
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3.1.

3.2.

3.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT

FORSLAGETS BETECKNING:

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om hamnstatskontroll.

AKTIVITETSBASERAD FORVALTNING/BUDGETERING

Berorda politikomréaden: Energi och transport

Verksamhet i samband ddrmed: Kustfart och inre fart, intermodalitet

BERORDA BUDGETPOSTER

Budgetposter [driftsutgifter och utgifter for tekniskt och administrativt stod i
samband dirmed (f.d. B.A-poster)] inklusive foljande rubriker: Ej tillampligt.

Atgiirdens och budgetkonsekvensens varaktighet: Ej tillimpligt.

Budgettekniska uppgifter (ldgg till rader vid behov): E; tillampligt.

SV

Deltagande Deltagande av Rubrik i
Budgetpost Typ av utgifter Nya EFTA kandidatlinder budge:plane
Diff.
anslag'/
Oblig. icke-
utg./icke diff. JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ Nr[...]
oblig. utg. | anslag’
Diff.
Oblig. anslag/
utg./icke icke- JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ Nr[...]
oblig. utg. diff.
anslag
Differentierade anslag.
Icke-differentierade anslag.
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4. OVERBLICK OVER RESURSER
4.1. Ekonomiska resurser

4.1.1.  Sammanfattning av dtagandebemyndiganden (AB) och betalningsbemyndigan-
den (BB)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Avsnitt n+5
. Arn n+l [n+2 |n+3 |[n+4 och  [Summa
Typ av utgifter
senare
Driftsutgifter3
AB 8.1 a 0 0 0 0 0 0 0
BB b 0 0 0 0 0 0 0
Administrativa utgifter som ingar i referensbeloppet’
Tekniskt och 824 c 0 0 0 0 0 0 0
administrativt stod (IDA) o
TOTALT REFERENSBELOPP
AB atc |0 0 0 0 0 0 0
BB b+c | 0 0 0 0 0 0 0
Administrativa utgifter som inte ingar i referensbeloppet’
Personalresurser och
utgifter i samband dérmed | 8.2.5 d 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
(IDA)
Administrativa kostnader,
utom personalresurser och 0 0 0 0 0 0 0
kostnader i samband | 8.2.6 e
ddrmed, som inte ingar i
referensbeloppet (IDA)
Total preliminér finansiell kostnad for stodet
AB TOTALT inklusive atc
kostnad for +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
personalresurser e
BB TOTALT inklusive b+c
kostnad for +d+ | 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 | 0,324
personalresurser e

Utgifter som inte omfattas av kapitel xx 01 i avdelning xx.
Utgifter enligt artikel xx 01 04 i avdelning xx.
Utgifter enligt kapitel xx 01 utom artikel xx 01 04 och artikel xx 01 05.
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Samfinansieringsuppgifter

Rittsaktsforslaget innehdller inga bestimmelser om samfinansiering av

medlemsstaterna.
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Samfinansierande n+5
organ Arn n+l |n+2 |n+3 |n+4 |och Summa
senare
........................ f 0 0 0 0 0 0 0
AB TOTALT inklusive | atc+d | 0 0 0 0 0 0 0
samfinansiering +e+f

4.1.2.  Forenlighet med den ekonomiska planeringen
DX  Forslaget ér forenligt med gillande ekonomisk planering
0  Forslaget kraver omfordelningar under den berdrda rubriken i budgetplanen,

O  inddvindiga fall med stod av bestimmelserna i det interinstitutionella avtalet®
(om mekanismen for flexibilitet eller revidering av budgetplanen).

4.1.3.  Paverkan pd inkomsterna
X Inkomsterna paverkas inte

0  Inkomsterna paverkas enligt féljande:

Observera: Den metod som anviints for att berikna pdverkan pa inkomsterna skall
redovisas nirmare pd ett separat blad som bifogas denna finansieringséversikt.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Fore Situation efter atgarden
atgdrden

Budgetpost| Inkomster [ir 1] [Arn] [[n+1] [[n+2] |[[n+3] |[n+4] |[n+5]

a) Inkomster i absoluta 0 0 0 0 0 0
belopp

b) Fordndring av A 0 0 0 0 0 0
inkomster

Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.
Lagg vid behov till fler kolumner, dvs. om atgdrdens 16ptid &r langre &n sex ar.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Personalresurser (heltidsekvivalenter) (inklusive fast anstillda, tillfilligt
anstillda och extern personal) — for ndrmare uppgifter se punkt 8.2.1

(Forvaltning genom befintlig personal).

Arligt behov
Arn n+l |n+2 n+3 n+4 n+5 och
(2007%) senare

Total personalstyrka 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

BUDGETTEKNISKA UPPGIFTER OCH MAL FOR ATGARDEN
Behov pa kort eller 1ing sikt

Hamnstatskontrollens syfte ar att — med hjdlp av inspektioner som behoriga
myndigheter utfor i hamn — fa fartyg frn tredjeldnder att uppfylla internationella
konventioner och se till att de inte utgdr en risk for sjosdkerheten, den marina miljon
eller arbets- och boendeforhallandena ombord.

Gemenskapens lagstiftning om hamnstatskontroll maste fortydligas, férenklas och
forbéttras. De rent juridiska skélen till atgérden dr att lagstiftningen méiste anpassas
till den nya internationella ritten, gemenskapsritten och Paris MOU, och till
hamnstatskontrollens utvidgningen till de nya medlemsstaterna. Lagstiftningen méste
dven anpassas till Europeiska unionens nya politiska inriktning, influerad av
Lissabonstrategin, och den politiska viljan att forbdttra Europeiska unionens
lagstiftning.

Mervirdet av gemenskapens medverkan, forslagets forenlighet med andra
finansieringsinstrument och eventuella synergieffekter

Enskilda dtgirder av medlemsstaterna ér av naturliga skél oforenliga med syftet med
hamnstatskontrollen, att harmonisera kontrollen av fartyg inom en geografisk region.
Syftet med samlade atgédrder péd regional nivd dr att minska kostnaderna och att
optimera anvindningen av de resurser som krivs for en effektiv kontroll av fartyg
Om en medlemsstat slarvar med hamnstatskontrollen dventyras sdkerheten, och
bekvimlighetshamnar kan vdxa fram. Detta skulle innebdra en oacceptabel
snedvridning av konkurrensen inom gemenskapen.

Aktivitetsbaserade mal, forviantade resultat och tillhérande indikatorer for
forslaget

Kommissionens forslag om dndring av direktiv 95/21/EG om hamnstatskontroll har
foljande huvudelement:

e En omarbetning av direktiv 95/21/EG och dess @ndringar som samlar dessa olika
delar till en konsoliderad text.

e De politiska krav som Europaparlamentet, radet och kommissionen stillde 1 fraga
om sjOsdkerhet efter Prestige-olyckan i november 2002 omsitts i praktiken.

e Vissa bestimmelser anpassas till utvecklingen inom internationell rétt och inom
gemenskapslagstiftningen.
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54.

o Atgirder for att forbittra tillimpningen av direktivet och uppfoljningen av
direktivet genomfors, sirskilt genom samarbete och informationsutbyte.

e Vissa bestimmelser skérps, sérskilt i friga om pafdljder for underméliga fartyg.
Detta giller sérskilt en utokad anvéndning av tilltradesforbudet.

e Inspektionerna av bra fartyg kommer att lindras.

e Direktivet faststiller vissa principer for en ny inspektion, bl.a. for att komma till
ratta med bristerna i dagens system.

Genomforandebestimmelser (preliminira)
Ange hur tgirden skall genomforas®.
O  Centraliserad forvaltning
X] Direkt av kommissionen
00  Indirekt genom utldggning pa
[0  genomforandeorgan

[0 av gemenskaperna inrdttade organ som avses 1 artikel 185 i
budgetférordningen

[0 nationella organ inom den offentliga sektorn/organ med offentliga
forvaltningsuppgifter

Gemensam eller decentraliserad forvaltning
med medlemsstater

med tredjeland

O 0O 0O O

Gemensam forvaltning med internationella organisationer (specificera)

Anmérkningar:

.

OVERVAKNING OCH UTVARDERING

Enligt fOrslaget skall medlemsstaterna till kommissionen anmidla de
genomforandedtgirder som de tdnker anta for att inforliva direktivet med nationell
lagstiftning.

Vid bristande anmadlan inleds automatiskt Overtradelseforfarandet i artikel 226 1
fordraget.

8

Vid fler &n en metod ldmna kompletterande uppgifter i avsnittet ”Anmérkningar” i denna punkt.
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6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

Europeiska sjosdkerhetsbyran kommer att delta i uppfoljningen av medlemsstaternas
genomforande av direktivet.

Utvérdering
Forhandsutvirdering

Kommissionens konsekvensanalys har inriktats pa de bestimmelser som kan fa
konsekvenser for aktorerna och sjofartsmyndigheterna. Man ville sérskilt utreda om
bestimmelserna skulle leda till att fler fartyg skulle komma att omfattas av
atgédrderna.

Atgirdens konsekvenser for aktdrerna dr foljande:

e EU:s organ: Forslaget skdrper bestimmelserna om offentliggérande (av svarta
listor) och uppf6ljning av direktivets genomforande. Dessa uppgifter kommer att
anfOrtros at Europeiska sjosdkerhetsbyran.

e Sjofartsmyndigheter med ansvar for hamnstatskontroll: I véntan pd den nya
inspektionen innehaller forslaget inga storre fordndringar.

e Hamnmyndigheter: Hamnmyndigheterna kommer att fai storre ansvar for att
hamnstatskontrollen fungerar, sirskilt genom informationsutbyte mellan hamnar
och inspektionscentra. Dessa administrativa och logistiska atgéarder ger upphov till
vissa lokala kostnader for hamnmyndigheterna, men ir nddvindiga for att
direktivet skall kunna genomforas effektivt.

e Lotsarna: Forslaget tar direkt upp ett krav som stélldes av rddet (transport) efter
Prestige-olyckan. Den kvantitativa konsekvensen for antalet anmélda fartyg gér
inte att berdkna.

e Fartygsoperatorerna:  Generellt  Okar  forslaget  konkurrenskraften  for
fartygsoperatorer med bra fartyg, genom firre inspektioner, béttre mdjligheter att
planera hamnstoppen och béttre inspektorer (vilket minskar risken for missbruk
och felaktiga beslut).

o Sjofolk: Forslaget innebdr att klagomal om boende- och arbetsforhallanden
ombord foljs upp bittre.

Atgérder som vidtagits som foljd av en interims-/efterhandsutviirdering (ldrdom firdn
tidigare erfarenheter)

Ej tillampligt.
Villkor for och tidsintervall mellan framtida utvirderingar

Ej tillampligt.

BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Ej tillampligt.
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8. NARMARE UPPGIFTER OM RESURSER

8.1. Mal och finansiella behov for forslaget: Ej tillampligt.
Miljoner euro i dtagandebemyndiganden (avrundat till tre decimaler)

(Malens, &t- [Typ av|Ge- | Arn Ar n+1 Ar n+2 Ar n+3 Ar n+4 Ar n+5 och | TOTALT
girdernas och |atgir- | nom- senare
resultatens der snitt- | Antal To- | Antal To- | Antal To- | Antal To- | Antal To- | Antal To- | Antal To-
rubriker skall |och liga | genom- |tala | genom- |tala | genom- |tala | genom- |tala | genom- |tala | genom- |tala | genom- |tala
anges) resul- |Kost- | foranden/ | kost- | féranden/ |kost- | foranden/ [kost- | foranden/ |kost- | foranden/ | kost- | foranden/ |kost- | foranden/ |kost-

tat na- | resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader| resultat |nader

der
VERKSAM-
HETSMAL
nrl’...
Atgird 1......
- Genomforande 1
- GenomfGrande 2
Atgiird 2......
- GenomfGrande 1
Delsumma mal 1
VERKSAM-
HETSMAL nr 2
Atgiird 1......
- Genomfbrande 1
Delsumma
mal 2
VERKSAM-
HETSMAL nrn
Delsumma
mél n
TOTALA
KOSTNADER
’ Se redogorelse i punkt 5.3.
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8.2.

Administrativa utgifter

8.2.1.  Antal och typ av personal
Tvp av tidnster Personal som krivs for att forvalta atgdrden (befintliga plus ev. ytterligare
ypavy personalresurser) (antal tjinster/heltidsekvivalenter)
Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+4 Arn+5

Fast eller A*/ 10,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
tillfalligt AD
anstillda'’

B*, |0 0 0 0 0 0
(06 01 01) Pty

AST
Personal som 0 0 0 0 0 0
finansieras'' via
artikel XX 01 02
Ovrig personal som 0 0 0 0 0 0
finansieras'? via
artikel XX 01 04/05
TOTALT 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
8.2.2.  Beskrivning av de arbetsuppgifter som den planerade dtgdrden for med sig:

uppgifter

Modifieringen av gemenskapens hamnstatskontroll dkar gemenskapens kompetens
pa sjofartsomradet. Det 4r nodvandigt att 6ka personalstyrkan med uppskattningsvis
en halv A-tjanst for att sdkerstidlla en korrekt uppfoljning av direktivets
genomforande.

8.2.3.

a

Rekrytering (bland personal som omfattas av tjdnsteforeskrifterna)

Tjanster som for narvarande dr avsedda for forvaltning av det program som
skall erséttas eller forldngas.

Tjanster som pa forhand har tillsatts inom ramen for forfarandet for den arliga
politiska strategin/det preliminédra budgetforslaget for ar n.

Tjanster som kommer att begéras inom ramen for det kommande forfarandet
for den 4rliga politiska strategin/det prelimindra budgetforslaget.

Tjanster som skall omfordelas med hjilp av befintlig personal i
forvaltningsfunktionen (intern omfordelning).

Tjénster som kravs for &r n men som inte planerats inom ramen for forfarandet
for den 4rliga politiska strategin/det prelimindra budgetforslaget for det dret.

Denna kostnad ingar INTE i referensbeloppet.
Denna kostnad ingar INTE i referensbeloppet.
Denna kostnad ingar i referensbeloppet.
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8.2.4.  Ovriga administrativa utgifter som ingdr i referensbeloppet

(XX 01 04/05 — Administrativa utgifter)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budgetpost Arn Arn+l | Arn+2 | Arnt3 | Arnt4 | Arnts TOTALT
(nummer och beteckning) och senare
1. Tekniskt och administrativt 0
stod (inklusive
personalkostnader i samband
dirmed)
Genomfdrandeorgan' 0
Ovrigt tekniskt och 0
administrativt stod
- internt 0
- externt 0
Totalt tekniskt och 0
administrativt stod

8.2.5.  Personalkostnader och utgifter i samband ddrmed som inte ingdr i referensbeloppet
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Arn Arn+tl | Arn+2 | Arn+3 Arn+4 Arn+5

Typ av personal
och senare

Fast och tillfilligt anstillda (06 01 01) 00541 0054 0,054 0,054 0,054 0,054
Personal som finansieras via 0 0 0 0 0 0
artikel XX 01 02 (extra- och
kontraktsanstélld personal, nationella
experter osv.)
(ange budgetpost)
Summa personalkostnader och 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054 0,054
utgifter i samband déirmed (som
INTE ingér i referensbeloppet)

Berédkning — Fast och tillfilligt anstiillda

(108 000 € * 0,5 = 54 000 €)

Berédkning — Personal som finansieras via artikel XX 01 02

Ej tilldmpligt.

13
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8.2.6.

Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Helaret | Ar Ar Ar Ar Ar TOTALT
Nr[...] | nt+l n+2 n+3 n+4 n+5
och
senare
%
XX 010211 01 — Tjansteresor 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 — Méten och konferenser 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03 — Kommittéer' 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 04 — Studier och samrad 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 05 — Informationssystem 0 0 0 0 0 0 0
2. Summa évriga administrativa utgifter | 0 0 0 0 0 0 0
(XX 010211
3. Ovriga utgifter av administrativ art 0 0 0 0 0 0 0
(med hénvisning till budgetrubrik)
Summa administrativa kostnader, utom 0 0 0 0 0 0 0
personalresurser och kostnader i
samband déirmed (som INTE ingar i
referensbeloppet)

* Péverkar inte aktuell budget for tjdnsteresor.

Berikning — Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Ej tillampligt.

14

Ange typ av kommitté och grupp som den tillhor.
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