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MOTIVERING

1. RATTSLIG BAKGRUND

Sedan forordning (EG) nr 1592/2002' tridde i kraft i september 2002, har gemenskapen
ensam behorighet i fraga om luftvdrdighet och miljokompatibilitet for luftfartsprodukter, delar
och anordningar. Dessa produkter och de organisationer som é&r ansvariga for deras
konstruktion, tillverkning och underhall, maste uppfylla de enhetliga bindande regler som
kommissionen antagit”.

Genom forordningen inrdttades Europeiska byrén for luftfartssikerhet (EASA) som bistar
kommissionen med nddvindig teknisk expertis och bidrar till kommissionens uppgifter i fraiga
om lagstiftnings- och regleringsarbete. EASA héller ocksd pé att inrétta ett system for att
overvaka tillimpningen av gemenskapslagstiftningen, utvirdera dess paverkan och lagga fram
forslag pé forbattringar. Certifikat och godkdnnanden som innebdr en bekriftelse av att
produkter och organisationer Gverensstimmer med de gemensamma reglerna utfirdas av
antingen EASA eller nationella behoriga myndigheter. EASA wutfor typcertifiering av
produkter och utfirdar certifikat for organisationer i tredjeland, medan de nationella
myndigheterna utfardar enskilda certifikat och godkidnnanden for de flesta organisationer som
har séte pa deras territorier, med gemenskapsregler som underlag och under EASA:s kontroll.

EASA :s behorighetsomrdden definieras genom rickvidden for forordning (EG) nr
1592/2002. Nér forordningen antogs stod det klart att malen i artikel 2, som frimst handlar
om att skapa en hog och enhetlig sdkerhetsnivd samt réttvisa konkurrensvillkor for
gemenskapens luftfartsforetag, inte skulle kunna uppnas om inte forordningens rackvidd
utokades till att dven omfatta drift av luftfartyg och certifiering av flygbesittningar. I
forordningen gavs kommissionen ett klart mandat att lamna in forslag i detta syfte och att ater
beakta fragan om regelverket for luftfartyg fran tredjeland’.

2. AKTUELLA PROBLEM

Under en lingre tid har de gemensamma luftfartsmyndigheterna’ utvecklat regler for drift av
luftfartyg for kommersiella lufttransporter’, certifiering och utbildning av flygbesittningar®,
men tillimpningen av reglerna har de medlemsstater som skrivit under reglerna bestimt Gver,
vilket lett till att reglerna tillimpas pé olika sitt, eller inte alls. Foljaktligen saknas det en
enhetlig sikerhetsnivd och dessutom paverkar skillnaderna mellan medlemsstaterna den inre
marknaden pa ett negativt sétt.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om faststdllande av
gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomradet och inrédttande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet (EGT L 240, 7.9.2002, s. 1).

: Kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 av den 24 september 2003 (EUT L 243, 27.9.2003, s. 6)
och (EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003 (EUT L 315, 28.11.2003, s. 1), om certifiering
respektive underhall av luftfartygsprodukter, delar och utrustning.

3 Artikel 7 och skil 2 i férordning (EG) nr 1592/2002.

JAA ér en sammanslutning av 37 europeiska linder som utvecklar gemensamma sékerhetsregler for

luftfarten, de gemensamma luftfartsbestimmelserna (JAR).

> JAR-OPS 1 och 3.

¢ JAR-FCL och JAR-STD.
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Att JAR-OPS-reglerna infogas 1 gemenskapslagstiftningen, genom den &nnu inte fattade
andringen av forordning (EEG) nr 3922/917, ir utan tvivel ett steg framét, men det innebar
inte en tillricklig harmoniseringsniva eftersom den endast kommer att omfatta kommersiella
lufttransporter. Andra typer av luftfartyg, annan kommersiell drift, icke-kommersiell drift,
certifiering av flygbeséttning eller luftfartyg fran tredjeland kommer inte att omfattas av dessa
gemensamma regler.

Sakerheten hos de luftfartyg fran tredjeland som bedriver verksamhet i gemenskapen maste
dock garanteras. Bilagorna till Chicagokonventionen innehéller minimistandarder som
luftfartyg, lufttrafikforetag och flygbeséttning inblandade i internationella flygningar maste
uppfylla. Den stat ddr ett luftfartyg ar registrerat har huvudansvaret for att kontrollera att
dessa forpliktelser ar uppfyllda, men andra kontraktsslutande parter kan kontrollera luftfartyg
som flyger over deras territorium for att forvissa sig om att de uppfyller sidkerhetskraven. I
gemenskapen ges den mojligheten genom SAFA-direktivet® som innehaller hinvisningar till
bilagorna 1, 6 och 8 till Chicagokonventionen. De SAFA-inspektioner medlemsstaterna utfor
kommer bara att omfatta dessa miniminormer, som inte tacker alla aspekter av flygsidkerhet.

3. YTTRANDE FRAN EASA OCH SAMRAD MED BERORDA PARTER

Det &r mot ovanstdende bakgrund kommissionen har beslutat att uppfylla 6nskemélen 1
forordningen och foresld att de gemensamma sdkerhetsreglerna utvidgas till att &ven omfatta
luftfart, certifiering av piloter och luftfartyg frén tredjeland.

Av den anledningen var kommissionen forst tvungen, i enlighet med artikel 14 i forordning
(EG) nr 1592/2002, att inhimta yttrande frin EASA. A sin sida skall EASA, i enlighet med
sina interna regler’ och internationell praxis pa omradet, samrdda med samtliga berérda parter
och beakta deras synpunkter innan den avger sitt yttrande. Den 27 april 2004 lade EASA pa
sin hemsida'® ut ett samridsdokument om “tillimpning av, grundprinciperna och
grundldggande krav for piloters kompetens och luftfart samt for reglering av luftfartyg frédn
tredjeland som drivs av operatorer fran tredjeland”''. Mellan den 30 april och 31 juli 2004
lamnades 1695 kommentarer till dokumentet frdn 93 enskilda personer, nationella
myndigheter, foretag och organisationer. EASA svarade skriftligt p4 kommentarerna och det
gavs tillfille att kommentera dessa svar'”.

Med kommentarerna som underlag sammanstdllde EASA en analys och skickade den
15 december 2004 till kommissionen ett yttrande dir man rekommenderade att de
gemensamma reglerna skulle utokas till att &ven omfatta luftfart, certifiering av piloter och
luftfartyg frén tredjeland”®. Yttrandet, som finns pad EASA :s hemsida, “aterspeglar

Rédets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och
administrativa forfaranden inom omréadet civil luftfart (EGT L 373, 31.12.1991, s. 4) och dokument
KOM(2004) 73, 10.2.2004.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/36/EG av den 21 april 2004 om sédkerheten i fraga om
luftfartyg fran tredjeland som anvénder flygplatser i gemenskapen (EUT L 143, 30.4.2004, s. 76).

’ Beslut MB/7/03 av den 27 juli 2003 om EASA:s forfarande for att utfirda yttranden,
certifieringsspecifikationer och végledande materiel, antaget i enlighet med artikel 43 i férordning (EG)
nr 1592/2002.

www.easa.eu.int.

! NPA nr 2/2004.

En uppstillning 6ver kommentarer och vilka som skickat in dem finns pd EASA:s hemsida.

1 Yttrande nr 3/2004.
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majoriteten av de asikter som kom till uttryck under samradet och innehéller en kompromiss
som kan tidnkas fa ett brett stod.”

4. KONSEKVENSBEDOMNING

Det hér forslaget till forordning foregicks av en konsekvensbedomning frdn kommissionens
sida. Man analyserade framforallt foljande tva alternativ:

— Att utvidga rdckvidden for forordning (EG) nr 1592/2002 och foljaktligen EASA:s
behorighet, vilket var det forslag som forordningen stédde.

— Att i gemenskapslagstiftningen, via forordning (EEG) nr 3922/91, inforliva de regler som
definierats genom mellanstatligt samarbete inom JAA.

Av konsekvensbeddmningen framgick tydligt att en gemenskapslosning skulle vara battre for
luftfartssédkerheten och den inre marknadens funktion. Kommissionen beslutade dérfor att
forordning (EG) nr 1592/2002 skulle utvidgas.

5. FORSLAG TILL FORORDNING
5.1. Instrument och metod

Att utvidga rdckvidden for forordning (EG) nr 1592/2002 &r det lampligaste réttsliga
instrumentet for att utvidga de gemensamma reglerna till att omfatta luftfart, certifiering av
piloter och luftfartyg fran tredjeland eftersom EASA, som inrédttades genom den forordningen,
kommer att f4 nya uppgifter inom dessa omraden, frimst i fraga om regelverk och certifiering.

For att undvika att parterna belastas med extraarbete eller onddiga kostnader, kommer de
gemensamma reglerna att baseras pd dem som hittills utvecklats av JAA, dvs. JAR-OPS,
JAR-FCL och JAR-STD. De kommer att bli obligatoriska och tillimpas enhetligt inom
gemenskapen. Nar forordning (EG) nr 1592/2002 antogs valdes samma metod for reglerna om
luftvérdighet.

5.2. Innehill
5.2.1.  Andringar av EASA:s yttrande

l. Kommissionens forslag baseras pd EASA:s yttrande, men pa vissa punkter inférde
kommissionen dndringar for att uppnd dnnu hogre sékerhet for den civila luftfarten i
Europa. I enlighet med artikel 12.2 b 1 forordning (EG) nr 1592/2002 infordes
andringarna i samrdd med EASA:

— Kommissionen hade som huvudmal att utvidga forordningens riackvidd till att omfatta alla
luftfartyg som, oavsett anvindningsomrade, anviands i gemenskapen, inom de grianser som
anges 1 Chicagokonventionen. Punkterna 1 b-c i artikel 4 har dérfor bredare rickvidd dn
vad EASA fo6reslog.

— I frdga om flygbesittning foreslog EASA att de skulle omfattas av gemensamma
sikerhetskrav men, mot bakgrund av majoritetens Onskemal under samradet, inte av
certifiering. EASA uppmérksammade dock kommissionen péd den orimliga situationen for

SV



SV

den hir tjanstekategorin, som 1 de flesta medlemsstater dr den enda grupp som utfor
flygsdkerhetsuppgifter som inte &r certifierad, trots att den spelar en viktig roll for att
garantera passagerarnas sidkerhet, vilket den lyckosamma utgingen av olyckan i Toronto
den 2 augusti 2005 visat. Kommissionen anser att om ingen éndring sker, kommer det att
motverka de mél som anges i artikel 2 1 forordning (EG) nr 1592/2002. Kommissionen
foreslar darfor, 1 avvaktan pa att dndringen av forordning (EEG) nr 3922/91 tréder i kraft,
att flygbesittningen skall inneha ett certifikat (artikel 6b.4) som visar att de uppfyller de
specifika grundliggande krav som anges i den nya bilagan IV till férordning (EG) nr
1592/2002.

— Kommissionen ansdg att ultralétta luftfartyg inte langre systematiskt skulle undantas frn
de gemensamma reglerna, eftersom deras prestanda 1 vissa fall kunde mata sig med létta
flygplans prestanda. Kommissionen skulle dérfor sa snart som mojligt vilja undersdka om,
och 1 vilken utstrackning, vissa typer av ultraldtta luftfartyg som bor omfattas av
gemensamma regler (skél 4).

5.2.2.  Utvidgning av forordningens rdckvidd

2. I frdga om lufttransporter, pilotcertifiering och luftfartyg fran tredjeldnder godtogs
EASA:s forslag, och forslaget till forordning innehéller foljande huvuddelar:

— Lufttransporter:

For att forbattra sédkerheten for allménheten, 1 synnerhet pa marken, och for att underlétta den
fria rorligheten for tjdnster pa den inre marknaden, skulle forslaget till forordning utvidga de
gemensamma reglerna till att gilla alla lufttransporter (artikel 4.1b) och certifieringskravet till
alla kommersiella operatorer (artikel 6b.2). Certifikaten skulle utfirdas av medlemsstaterna
eller, 1 lampliga fall, av EASA (artikel 15b.1), som ocksa vid behov kan utfdrda driftsdirektiv
(artikel 15b 2).

I frdga om icke-kommersiella lufttransporter skulle reglerna anpassas till komplexiteten hos
de luftfartyg som anvénds och ingen certifiering skulle krdvas, vilket motsvarar situationen i
de flesta medlemsstater. Om de icke-kommersiella lufttransporterna utférs med komplexa
luftfartyg (artikel 3 j), skulle berorda operatérer dock behova intyga att de uppfyller alla
grundldggande krav i fraga om lufttransporter (artikel 6b.3 och bilaga IV).

— Certifiering av piloter:

Genom fOrslaget till forordning skulle det inforas ett krav pd att de flesta piloter i
gemenskapen skall ha ett certifikat som utfardats enligt gemensamma krav i frdga om deras
teoretiska och praktiska kunskaper samt fysiska lamplighet (artikel 4.1a). Organisationer,
syntetiska flygutbildningshjdlpmedel och personer som utfér, anvinds i1 eller genomgar
utbildning, testning, kontroll och medicinsk beddmning av piloter méste ocksa certifieras med
gemensamma regler som underlag (artikel 6a.1, 6a.2, 6a.3, 6a.4 och 6a.5). EASA skulle
ansvara for att kontrollera att de nationella certifieringsorganen tillimpar reglerna pa ett
korrekt  sidtt, och  skulle sjdlv  certifiera  organisationer och  syntetiska
flygutbildningshjalpmedel i tredjelénder (artikel 15a).

Alla piloter kommer dock inte att omfattas av samma regler, vilket i vissa fall skulle vara
oproportionerligt. Foljaktligen skulle kommersiella transporter omfattas av maximikraven,
medan andra luftfartssektorer bor styras av regler som dr anpassade till komplexiteten hos det
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luftfartyg som anvinds och det luftrum det anvénds 1. Framf6rallt bor man ta stérre hdnsyn till
ndjestrafik; de specifika regler som JAA utvecklat (JAR-FCL PPL) anses ofta overdrivna. I
forslaget till forordning infors darféor en ny certifieringskategori, pilotcertifiering for
ndjestrafik”, som &dr béttre avpassad till den hir kategorin av anvéndare av luftrummet.
Sokande kan vilja mellan att 1ata certifieringen utforas av de beddmningsorgan som EASA
godkint eller av den behoriga nationella myndigheten (artikel 6a.2 och 15a.1 b).
Sportforeningar skulle till exempel kunna skéta den uppgiften.

— Luftfartyg fran tredjeldnder.

For att sdkerstilla ett effektivt skydd av Europas medborgare pa marken och ombord pa dessa
luftfartyg, skulle forslaget till forordning ge gemensamma regler for luftfartyg frén tredjeland
som anvédnds 1 gemenskapen inom de grianser som anges i Chicagokonventionen (artiklarna
5.1, 54 j, 5.5 d, 6a.l, 6b.1). De operatorer frdn tredjeland som bedriver kommersiell
verksamhet 1 gemenskapen, maste ocksd kunna intyga att de uppfyller de gemensamma
reglerna genom ett certifikat (artiklarna 6b.2, 6 och 15b.1).

5.2.3.  Ovriga dndringar av forordningen

3. Eftersom forordning (EG) nr 1592/2002 trddde i kraft i september 2002 och EASA
varit 1 drift sedan den 28 september 2003, anser kommissionen att man bor dra
lardom av den erfarenhet som gjorts sedan dess i syfte att i nddvéndiga fall forbéttra
forordningen. Forutom att utvidga dess rdckvidd, bor dven vissa bestimmelser
andras. Till exempel foljande:

— Godkdnda organ som dlagts certifieringsuppgifter av EASA, eller av nationella
luftfartsmyndigheter i de fall myndigheterna &lagts certifieringsuppgifter av EASA, bor
godkidnnas av EASA som ocksd intygar att de har kapacitet att utféra de aktuella
uppgifterna (artikel 9a).

— Hanteringen av avvikelser bor forenklas genom att kommissionen bara behover fatta beslut
om 4tgdrder 1 friga om avvikelser som antagits av medlemsstaterna om atgérderna inte
overensstimmer med den hir forordningen och dess tillampningsforeskrifter (artikel 10).

— For att oka Oppenheten bor styrelsens sammansittning édndras sd att den innehaller
observatorer som representerar berdrda parter. EASA :s styrning skulle ockséa forbattras
genom att man inrdttar en verkstillande styrelse som skulle ha till uppgift att anta
strategiska riktlinjer och 0vervaka genomforandet av styrelsens beslut (artiklarna 25, 28a,
28b och 28c¢).

— I enlighet med EASA :s yttrande bor man inrétta en effektiv mekanism for att kontrollera
alla luftfartyg som bedriver verksamhet i gemenskapen sa att man kan garantera att alla
gemensamma sdkerhetsregler efterlevs (artikel 7).
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6.

JAMFORANDE TABELL MELLAN DEN GAMLA OCH NYA NUMRERINGEN AV
ARTIKLARNA OCH MED ANGIVANDE AV DE ANDRINGAR SOM GJORTS AV
FORORDNING (EG) NR 1592/2002

Nytt

nummer

Gammalt
nummer

Andringar

Ofo6riandrad

Faststillande av villkor for rattvis konkurrens ar ocksa ett av de mal
som efterstrivas: tilldgg av led 2

Tilligg av nya definitioner h-n och &andring av definitionen av
godkint organ f)

For att garantera allmédnhetens sékerhet géller gemensamma regler
for alla luftfartyg som anvénds i gemenskapen:

- Andring avled 1 bochc
- Tilldgg avled 1d
- Tilldgg av punkterna 1 a) och 1 b)

- Omarbetning av punkt 2)

Tilligg av bestimmelser for certifiering av produkter som
konstruerats och tillverkats i gemenskapen. Demonstration av att de
grundlaggande luftvirdighetskraven for luftfartyg registrerade i
tredjeland &r uppfyllda:

- Omarbetning av punkt 2)
- Tilldgg av punkt 2a)
- Andring av leden 4 e och f

- Tilldgg av leden 4 joch 5 d

Of6riandrad

6a

Certifiering av piloter

6b

Lufttransporter

Andring av artikeln: inrdttande av en mekanism for att kontrollera
luftfartygens sidkerhet

Andringar som #r nddvindiga beroende pa inforandet av artiklarna
6a och 6b:
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- Omarbetning av punkt 2)

- Tillagg av punkt 3)

9 9 Regler som styr erkdnnandet av certifikat som utfirdas av
tredjelidnder: dndring av punkt 1)

9a Ny Godkénda organ

10 10 Artikeln har dndrats for att underlitta tillimpningen av undantag

11 11 Andring av punkt 4 mot bakgrund av nya artikel 7

11a Ny Inférande av bestimmelser for skydd av informationskallor

12 12 Of6réndrad

13 13 Omarbetning av punkt c¢) och tilligg av punkt d), eftersom
standardiseringsinspektioner foljs upp av rapporter, inte beslut

14 14 Omarbetning av punkt 2 a)

15 15 Utfardande av EASA av flygtillstdnd, certifiering av personal som
ansvarar for utslippande av produkter efter underhall och
certifiering av EASA av underhallsorganisationer:

- Omarbetning av leden 1 e och 1
- Tilldgg av leden 1 k och 1

- Andring av led 2 b ii

- Omarbetning av led 2 c

15a Ny Certifiering av personal

15b Ny Certifiering av kommersiella operatorer

16 16 Omarbetning

17 17 Oforandrad

18 18 EASA:s relationer med myndigheter och organisationer i
tredjelander maste folja gemenskapens utrikespolitik: dndring av
punkt 2)

19 19 Oforandrad

20 20 Of6randrad

21 21 Oforandrad
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22 22 Of6rindrad

23 23 Oforandrad

24 24 For att garantera Oppenhet, mdste kommissionens yttrande om
EASA:s arbetsprogram offentliggoras [2 ¢)]. Fortydligande av punkt
2 d): EASA kan uppdra & bade nationella myndigheter och
godkédnda organ att utfora certifieringsuppgifter, vilket anges pa
andra stillen 1 forordningen. Styrelsen utser ledamoéterna i den
verkstéllande styrelsen 5).

25 25 Nya regler for sammansittningen av styrelsen. Reglerna omfattar
bland annat relevanta bestaimmelser i utkastet till interinstitutionellt
avtal om tillsynsmyndigheter'*: 4ndring av punkt 1) och tilligg av
punkt 3)

26 26 Andring av punkt 2)

27 27 Oforandrad

28 28 Nya regler for rostritt i styrelsen. Reglerna omfattar bland annat
relevanta bestimmelser 1 utkastet till interinstitutionellt avtal om
tillsynsmyndigheter: dndring av punkt 2)

28a Ny Inrdttande av en verkstéllande styrelse

28b Ny Sammansittning av den verkstéllande styrelsen

28c Ny Beslutsforfarande i den verkstéllande styrelsen

29 29 Den verkstillande direktérens uppgifter och befogenheter:
omarbetning av punkt 3)

30 30 Andring av forfarandena for att utse och férnya mandatperioden for
EASA:s verkstillande direktdr och ovriga direktorer i enlighet med
bestimmelserna 1 wutkastet till interinstitutionellt avtal om
tillsynsmyndigheter: dndring av punkterna 1) och (4)

31 31 Oforandrad

32 32 Of6rindrad

33 33 Oforandrad

34 34 Of6rindrad

14

KOM(2005) 59, 25.2.2005.
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35 35 Omarbetning av punkt 1)

36 36 Of6réndrad

37 37 Oforandrad

38 38 Oforandrad

39 39 Oforandrad

40 40 Oforandrad

41 41 Ny bestdammelse i friga om mal infér domstolen: &ndring av
punkterna 1) och 2)

42 42 Of6réndrad

43 43 Oforandrad

44 44 Ofbriandrad

45 45 Ny, tydligare formulering av punkt 1)

46 46 Undersokning av godkinda organ: omarbetning av punkt 1) och
tilligg av punkt 1a)

46a Ny Det érliga arbetsprogrammets form och innehall

46b Ny Den allménna verksamhetsrapportens form och innehall

47 47 Hanvisning till forordning (EG) nr 45/2001" och tillimpning av
forordning (EG) nr 1049/2001: tilldgg av punkterna 5) och 6)

48 48 Anpassning till EASA:s budgetforordning : omarbetning av punkt
1)

49 49 Oforandrad

50 50 Oforandrad

51 51 Of6réndrad

52 52 Oforandrad

53 53 I punkt 4) har dvergangsbestimmelserna om gemenskapens bidrag
strukits.

15
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for
enskilda da gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den
fria rorligheten for sidana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).
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54 54 Of6randrad

55 55 Of6réndrad

56 56 Punkt 3), som blivit 6verflodig, stryks

57 57 Oforindrad (artikel 2 i forslaget innehaller nya bestimmelser om
upphévande)

58 58 Ofordndrad (artikel 3 i forslaget innehaller nya bestimmelser om
ikrafttrddande)

Bilaga [ Bilaga I Oforandrad

Bilaga Il | Bilagall | Andringar

Bil. 111 Ny Grundlaggande krav for pilotcertifiering
Bil. IV Ny Grundldggande krav for luftfart

Bil. V Ny Kriterier for godkédnda organ

7. SUBSIDIARITET OCH PROPORTIONALITET

Europeiska ldander har under ldng tid samarbetat inom JAA for att utveckla gemensamma
sakerhetsregler for luftfarten, som av naturliga skil inte kan vara nationella. Tillimpningen av
reglerna bestdms dock av de parter som undertecknat dem, vilket har inneburit att
medlemsstaterna dverenskommit om att en hdg och enhetlig sdkerhetsnivd bara kan uppnas
genom atgérder pa gemenskapsniva.

Genom forordningarna (EEG) nr 3922/91 och (EG) nr 1592/2002 har medlemsstaternas
behorighet 1 fraga om luftvérdighet for och miljokompatibilitet hos luftfartsprodukter gradvis
overforts till gemenskapen. Genom direktiv 91/670/EEG infordes gemensamma regler for
certifiering av personal och genom direktiv 2004/36/EG infordes gemensamma regler for
luftfartyg fran tredjeland.

Genom antagandet av direktiv 91/670/EEG fick kommissionen mandat att ldgga fram atgarder
for harmoniserade krav pé certifikat och utbildningsprogram. Ett &r senare forebadade
forordning (EEG) nr 2407/92'° om utfirdande av tillstaind for lufttrafikforetag en
radsforordning om drifttillstdind. I samma anda erkéndes genom antagandet av forordning
(EG) nr 1592/2002 att for uppnd en hdg och enhetlig sékerhetsnivd maste man utvidga dess
rackvidd till drift av luftfartyg och certifiering av flygbeséttningar, dessutom innehdll den
onskemédl om att forordningen dven skulle gélla luftfartyg frin tredjeland.

Det rader inget tvivel om behovet av gemenskapsatgirder for att uppnd det hiar malet, dvs.
inrdttandet och enhetlig tillimpning av gemensamma regler for lufttransporter,
pilotcertifiering och luftfartyg fran tredjeldnder. Forslaget till forordning gar inte utdver vad

1o Rédets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om utfardande av tillstand for lufttrafikforetag
(EGT L 240, 24.8.1992).
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som &dr nodvéandigt for att uppnd malet och uppfyller foljaktligen kraven pé subsidiaritet och
proportionalitet som faststédlls 1 artikel 5 i fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen.

8. UTVARDERING

De atgirder som infors genom den hér forordningen och dess tillimpningsforeskrifter skall
utvérderas i enlighet med bestimmelserna i artikel 51 i1 forordning (EG) nr 1592/2002.

12

SV



SV

2005/0228 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om indring av forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om faststillande av

gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomridet och inrittande av en

europeisk byra for luftfartssikerhet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel

80.2,

med beaktande av kommissionens forslag'’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'®,

efter att ha hort Regionkommittén'”,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®, och

av foljande skal:

(1

2

I det andra skailet i forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om faststidllande
av gemensamma bestdimmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av en
europeisk byré for luftfartssikerhet’' anges bland annat att det bor utarbetas limpliga
grundldggande krav for drift av luftfartyg och certifiering av flygbesittningar samt
tillimpning av forordningen pa luftfartyg frdn tredjeland. Enligt artikel 7 1 den
forordningen skall kommissionen sd snart som mojligt utarbeta forslag angdende
grundprinciper, tillimplighet och grundldggande krav for reglering av personal och
organisationer som utfor trafik med luftfartyg samt ldgga fram dessa forslag for
Europaparlamentet och radet.

Gemenskapen bor i1 linje med de normer som anges i konventionen angiende
internationell civil luftfart, undertecknad i1 Chicago den 7 december 1944,
(’Chicagokonventionen™) faststilla grundldggande krav dels for personer och
organisationer som utfor trafik med luftfartyg, dels for personer som medverkar i och
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3)

4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

(I

produkter som anvidnds 1 utbildning och medicinsk undersokning av piloter.
Kommissionen bor fa befogenhet att utarbeta nddvindiga tillimpningsforeskrifter.

Europas medborgare bor stindigt garanteras en hodg och enhetlig sdkerhetsniva.
Foljaktligen bor luftfartyg fran tredjeland som éar i trafik till, fran eller inom det
territorium dar fordraget géller vara foremal for ldmplig tillsyn pd gemenskapsniva
inom de granser som anges i Chicagokonventionen.

Det skulle inte vara ldmpligt att lata gemensamma regler gilla for alla typer av
luftfartyg, i synnerhet inte luftfartyg som &r av enkelt utférande, som mest anvinds
lokalt, som dr hembyggda, mycket sillsynta eller bara finns i ett litet antal. Den typen
av luftfartyg bor dven i fortsdttningen omfattas av medlemsstaternas tillsyn. Rimliga
atgirder bor dock vidtas sé att den allmédnna sidkerhetsnivan for luftfartyg som anvinds
1 fritidssyfte hojs.

Man bor framforallt beakta flygplan och helikoptrar med lag maximal startmassa och
vars prestanda Okar, som kan trafikera hela gemenskapen och som dr industriellt
tillverkade. Av den anledningen &r gemenskapsregler att féredra om man vill skapa en
enhetlig nivd pa sékerhets- och miljoskyddet.

Rickvidden for gemenskapens atgérd maste anges tydligt, sa att det inte rader négot
tvivel om vilka personer, organisationer och produkter som omfattas av denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter. Réackvidden bor anges tydligt genom
hénvisning till en lista dver luftfartyg som &r undantagna frén tillimpningen av den hir
forordningen.

Luftfartsprodukter, delar och anordningar, operatdrer som deltar i kommersiella
lufttransporter, samt piloter och personer, produkter och organisationer som deltar i
deras utbildning och medicinska undersdkningar, bor certifieras eller godkénnas nér de
befunnits uppfylla de grundldggande krav som skall faststéllas av gemenskapen 1 linje
med de normer som anges 1 Chicagokonventionen. Kommissionen bor f& befogenhet
att utarbeta nodvéndiga tillampningsforeskrifter.

For dndamélet godkdnda beddomningsorgan bor fa rétt att utfarda flygcertifikat till
piloter som utfor nojestrafik.

Europeiska byran for luftsidkerhet (nedan kallad ”byran”) bor fa befogenhet att utfarda
certifikat eller licenser till personer, organisationer och produkter som omfattas av den
hiar forordningen i1 de fall centraliserade atgérder &r effektivare &n atgérder pé
medlemsstatsniva. Byran bor av samma skél fa fatta beslut som ror drift av luftfartyg,
besdttningens kompetens eller sékerhet i fraiga om luftfartyg fran tredjeland 1 de fall
dér detta &dr det bista séttet att garantera enhetlighet och se till att den inre marknaden
fungerar smidigt.

Om arbetet med sékerheten for den civila luftfarten inom gemenskapen pa de omraden
som omfattas av denna forordning skall kunna fungera pa ett &ndamalsenligt sétt,
kravs ett forstarkt samarbete mellan kommissionen, medlemsstaterna och byrén i syfte
att uppticka osédkra forhallanden och pa ldmpligt sétt tgirda dessa.

Om ett bittre sdkerhetstinkande skall kunna frdmjas och reglerings- och
tillsynssystemet pa de omraden som denna férordning omfattar skall kunna fungera pé
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(12)

(13)

(14)

(15)

ett fullgott sitt, maste tillbud och andra hindelser spontant rapporteras av dem som
bevittnar dem. En sédan rapportering skulle underlattas av att det skapades en icke-
bestraffande miljo, och ldmpliga &tgédrder bor vidtas av medlemsstaterna for att se till
att sadan information och de som ldmnar sddan information skyddas.

For oppenhetens skull, bor observatorer fran berdrda parter representeras i byrans
styrelse. For att garantera att byran styrs korrekt, bor en verkstéllande styrelse inrittas
som skall anta strategiska riktlinjer och 6vervaka genomfoérandet av styrelsens beslut.

Genom den hidr forordningen inrdttas ett ldmpligt och omfattande ramverk for
utarbetande och genomférande av gemensamma tekniska krav och administrativa
forfaranden pa omradet civil luftfart. Bilaga III till rddets forordning (EEG) nr 3922/91
av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och administrativa
forfaranden inom omrédet civil luftfart’? och radets direktiv 91/670/EEG av den 16
december 1991 om 6msesidigt godkédnnande av certifikat for personal med funktioner
inom den civila luftfarten®, bor dérfor upphivas, utan att det paverkar certifiering eller
godkidnnande av produkter, personer och organisationer som redan utforts i enlighet
med dessa réttsakter.

De atgéarder som foreskrivs 1 denna férordning bygger pa det yttrande som avgivits av
Europeiska byran for luftfartssikerhet® i enlighet med artiklarna 12.2 b och 14.1 i
forordning (EG) nr 1592/2002.

Forordning (EG) nr 1592/2002 bor déarfor dndras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

ANDRINGAR AV GRUNDFORORDNINGEN

Artikel 1

Forordning (EG) nr 1592/2002 dndras pé foljande sétt:

(1)

2

I artikel 2.2 skall foljande led laggas till:
f) skapa lika villkor for alla aktorer pd den inre luftfartsmarknaden.”
Artikel 3 skall dndras pa foljande sitt:

a)  Led fskall dndras enligt f6ljande:

22
23
24

EGT L 373,31.12.1991, s. 4.
EGT L 373, 31.12.1991, s. 21.
Yttrande nr 3/2004 fran Europeiska byrén for luftfartssdkerhet.
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b)

”f)  Godkint organ: godkidnt organ som far utféra certifieringsuppgifter

under byréns eller en nationell luftfartsmyndighets tillsyn och ansvar.”

Foljande led h-n skall ldggas till:

” h) Operatér: varje juridisk eller fysisk person som utfor eller avser att utfora

)

k)

D

trafik med ett eller flera luftfartyg.

Kommersiell trafik: en luftfartsverksamhet som utférs mot erséttning och
som omfattas av ett avtal mellan en operator och en kund, varvid kunden
inte direkt eller indirekt dr dgare till det luftfartyg som anvidnds inom
ramen for avtalet och varvid operatéren inte direkt eller indirekt ar
anstélld av kunden.

Komplext motordrivet luftfartyg:

1) ett flygplan

— vars storsta certifierade startmassa dverstiger 5 700 kg, eller

— vars storsta godkédnda antal passagerarsittplatser Gverstiger 9, eller

— som dr certifierat for drift med en minimibesittning pd minst 2
piloter, eller

— som &r forsett med en eller flera turbojetmotorer, eller

i1)  en helikopter

— vars storsta certifierade startmassa dverstiger 3 175 kg, eller

— vars storsta godkédnda antal passagerarsittplatser Gverstiger 5, eller

— som dr certifierat for drift med en minimibesittning pd minst 2
piloter, eller

1)  ett tiltrotorluftfartyg.

Nojestrafik: all icke-kommersiell trafik med ett luftfartyg som inte ar ett
komplext motordrivet luftfartyg.

Bedomningsorgan: ett godként organ som far beddma om en juridisk
eller fysisk person uppfyller de regler som faststdllts for att garantera
Overensstimmelse med de grundldggande kraven i den hir férordningen
samt utfirda det dirmed sammanhingande certifikatet.

m) Syntetiskt flygutbildningshjdlpmedel: en anordning, oavsett typ, i vilken

flygforhallanden  simuleras pa& marken, bla. flygsimulatorer,
flygutbildningshjilpmedel, hjélpmedel for flygtrining och navigering
samt anordningar for grundldggande instrumentutbildning.
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n) Certifikatsbehorighet: en uppgift pa ett flygcertifikat som anger sarskilda
villkor, réttigheter eller begransningar for certifikatet.”
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3)

“4)

Artikel 4 skall dndras pa foljande sétt:

a)

b)

d)

Punkt 1 skall dndras pé foljande sitt:

i)

iii)

Led b skall erséttas med foljande:

”b) registrerade i en medlemsstat, sdvida inte deras regelméssiga
sdkerhetstillsyn har anfortrotts tredjeland och de inte anvidnds av en
gemenskapsoperator, eller”

Led c skall ersittas med foljande:

”c) registrerade 1 tredjeland och anvinds av en operator, vars
verksamhet ndgon medlemsstat sékerstéller tillsynen av eller som
anvinds inom medlemsstaters territorium av en operatdr som &r
etablerad eller bosatt inom gemenskapen, eller”

Foljande led d skall ldggas till:

”d) registrerade 1 tredjeland, eller registrerade i en medlemsstat som har
delegerat den regelméssiga sikerhetstillsynen till tredjeland, och
som anvinds inom medlemsstaters territorium,”

I den sista meningen i punkt 1, skall foljande ord strykas: ’savida inte
deras regelmadssiga sidkerhetstillsyn har anfortrotts tredjeland och de inte

9% 9

anvinds av en gemenskapsoperator”.

Foljande punkt 1a skall 1aggas till:

”1a) Personal som utfor trafik med luftfartyg som avses i punkt 1 b-c skall

uppfylla kraven i denna foérordning.”

Foljande punkt 1b skall ldggas till:

”1b) Trafik med luftfartyg som avses i punkt 1b, 1c eller 1d skall

overensstimma med denna forordning.”

Punkt 2 skall &ndras pé foljande sétt:

2. Punkterna 1, 1a och 1b skall inte tillimpas pa luftfartyg som avses i bilaga

I.”

Artikel 5 skall &dndras pa foljande sitt:

a)

Punkt 2 skall andras pé foljande sétt:

i)

ii)

I den inledande delen skall orden ”som &r registrerade i en medlemsstat”
ersittas med “som det hédnvisas till i artikel 4.1 b”

I den forsta meningen i led d, skall orden “konstruktion, tillverkning och
underhdll av produkter” ersittas med orden underhall av produkter”.
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iii)

Foljande punkt skall inforas som led dd:

”dd) Organisationer som har ansvaret for konstruktion och tillverkning av
produkter, delar och anordningar skall visa att de har forméga och
resurser att uppfylla det ansvar som sammanhinger med deras
rattigheter. Om inte denna forméga och dessa mojligheter godtas pa
annat  sdtt  skall de erkinnas ~ genom  att  ett
organisationsgodkdnnande utfardas. De rittigheter som tilldelas
den godkdnda organisationen och godkdnnandets rickvidd skall
anges 1 villkoren for godkdnnande.”

b)  Foljande punkt 2a skall laggas till:

”2a. Luftfartyg som avses 1 led a 1 artikel 4.1 och produkter, delar och

anordningar som dr monterade pd dessa luftfartyg skall uppfylla kraven i
led a, b och dd i punkt 2 i den hér artikeln.”

c)  Punkt 4 skall dndras pa foljande sétt:

i)

iii)

I led e skall foljande led iv-vi laggas till:

”(iv) Den kursplan som minimalt krdvs for att utbilda personal, som har
ritt att certifiera underhall, for att sdkerstilla Overensstimmelse
med punkt 2 e.

(v) Den kursplan som minimalt krdvs for att fa pilotcertifiering for att
sdkerstilla Gverensstimmelse med artikel 6a.

(vi) Motsvarande minimiutrustningslista och ytterligare specifikationer
for luftvirdighet for en viss typ av drift for att sékerstélla
Overensstimmelse med artikel 6b.”

Led f skall erséttas med foljande:

”f) Villkor for att utfdarda, bibehalla, &dndra, tillfalligt dra in eller aterkalla
de organisationsgodkdnnanden som krévs i enlighet med punkt 2 d,
dd och f samt villkor enligt vilka siadana godkidnnanden inte
behover sokas.”

Foljande punkt j skall laggas till:

”;)) Pa vilket sitt de luftfartyg som avses i artikel 4.1 c-d skall
overensstimma med de grundlaggande kraven.”

d) I punkt 5 skall foljande led d ldggas till:

”d) de inte innebdr att luftfartyg som avses i artikel 4.1 ¢ och 4.1d
aldggs krav som skulle vara oforenliga med medlemsstaternas
skyldigheter inom ramen fér ICAO.”
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)

Foljande artiklar 6a och 6b skall inforas efter artikel 6:

"Artikel 6a
Pilotcertifiering

De piloter som utfor trafik med luftfartyg som avses i artikel 4.1 b-c skall
liksom de organisationer, syntetiska flygutbildningshjdlpmedel och personer
som utfor, anvdnds 1 eller genomgér utbildning, testning, kontroll och
medicinsk bedomning av piloter uppfylla de grundlaggande krav som anges 1
bilaga III.

En pilot far framfoéra ett luftfartyg bara om han eller hon innehar ett
flygcertifikat och ett ldkarintyg som dr ldmpliga for den berdrda typen av
trafik.

Ett flygcertifikat skall utfdrdas for en pilot nér det visas att denne uppfyller de
regler som faststéllts for att garantera Overensstimmelse med de grundlaggande
kraven 1 friga om teoretiska kunskaper, praktiska fardigheter och
sprakkunskaper. Ett sadant flygcertifikat far utfardas av ett bedomningsorgan
om de réttigheter som flygcertifikatet medfor dr begrénsade till ndjestrafik.

Ett ldkarintyg skall utfardas for en pilot nér det visas att denne uppfyller de
regler som faststéllts for att garantera dverensstimmelse med de grundldggande
kraven 1 frdga om medicinsk ldmplighet. Lakarintyget skall utfirdas av
flygmedicinska undersokningslikare eller flygmedicinska centrum, utom nér
det géller piloter som utfor nojestrafik, da ldkarintyget far utfirdas av en
allménlékare.

De certifikatsbehorigheter som tilldelas piloten och rédckvidden for
flygcertifikatet och lakarintyget skall anges i respektive handling.

Nar det géller piloter som utfor trafik med luftfartyg som avses i artikel 4.1 ¢
kan kravet enligt andra och tredje stycket ovan uppfyllas genom godtagande av
flygcertifikat och ldkarintyg som utfirdats av tredjeland eller pd tredjelands
vagnar.

Att beddomningsorgan, pilotutbildningsorganisationer och organisationer
ansvariga for att beddma piloters medicinska lamplighet har forméga att
uppfylla de forpliktelser som sammanhénger med deras rittigheter i frdga om
att utfirda flygcertifikat och lékarintyg skall erkdnnas genom att ett
godkédnnande utfirdas.

Ett organisationsgodkénnande skall utfardas nér det visas att organisationen
uppfyller de regler som faststéllts for att garantera Gverensstimmelse med de
relevanta grundldggande krav som faststills 1 bilaga III.

De rittigheter som godkdnnandet innebér skall anges i godkdnnandet.

Ett syntetiskt flygutbildningshjdlpmedel som anvénds i pilotutbildning maéste
certifieras. Certifikatet skall utfardas nir det visas att hjdlpmedlet uppfyller de
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regler som faststillts for att garantera Gverensstimmelse med de relevanta
grundldggande krav som faststélls i bilaga III.

En person som ansvarar for att utbilda piloter, for att bedoma piloters
kompetens eller for att bedoma piloters medicinska lamplighet skall inneha ett
lampligt certifikat.

Certifikatet skall utfirdas nér det visas att den sokande uppfyller de regler som
faststillts for att garantera Gverensstimmelse med de relevanta grundldggande
krav som faststélls i bilaga III.

De rittigheter som certifikatet innebér skall anges i certifikatet.

Kommissionen skall, i enlighet med forfarandet i artikel 54.3, utfirda
foreskrifter for tilldimpningen av denna artikel, sdrskilt med angivande av
foljande:

a)  De olika certifikatsbehorigheter for flygcertifikat och de ldkarintyg som
kréavs for de olika typerna av verksamhet.

b)  Villkor for att utfirda, bibehalla, &ndra, begrinsa, tillfdlligt dra in eller
aterkalla flygcertifikat, certifikatsbehorigheter for flygcertifikat,
lakarintyg,  organisationsgodkdnnanden, godkénnanden avseende
beddmningsorgan och personalcertifikat.

c) Rittigheter och forpliktelser for innehavare av flygcertifikat,
certifikatsbehorigheter for flygcertifikat, lakarintyg,
organisationsgodkdnnanden och personalcertifikat.

Nér kommissionen utfirdar de tillimpningsforeskrifter som avses i punkt 6
skall den sarskilt se till att de aterspeglar teknikens utvecklingsniva och
beprovad erfarenhet inom pilotutbildningen och att de mdjliggér omedelbar
reaktion pa faststillda orsaker till olyckor och allvarliga tillbud.

Artikel 6b
Drift av lufifartyg

Driften av de luftfartyg som avses i artikel 4.1 b-d skall uppfylla de
grundldggande krav som anges i bilaga IV.

Operatorer som utfor kommersiell trafik skall visa att de har formaga och
mojligheter att uppfylla de forpliktelser som sammanhidnger med deras
rattigheter.

Denna forméga och dessa mojligheter skall erkdnnas genom att ett certifikat
utfardas.

De rittigheter som tilldelas operatoren och trafikens omfattning skall anges i
certifikatet.
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Nar det géller operatorer som utfor trafik med luftfartyg som avses 1 artikel
4.1 d kan kravet enligt denna punkt uppfyllas genom godtagande av certifikat
som utfdrdats av tredjeland eller pa tredjelands vignar.

Operatorer som utfor icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna
luftfartyg skall intyga att de har formaga och mojligheter att uppfylla de
forpliktelser som sammanhinger med driften av luftfartygen.

Kabinbesittning som deltar i driften av ett sddant luftfartyg som avses i artikel
4.1 b-c skall uppfylla de grundldggande kraven i bilaga IV. De skall inneha ett
certifikat och ett lakarintyg som &r lampliga for den berdrda typen av trafik.

Kommissionen skall, i enlighet med forfarandet i artikel 54.3, utfirda
foreskrifter for tilldimpningen av denna artikel, sdrskilt med angivande av
foljande:

a)  Villkor for drift av ett luftfartyg 1 Overensstimmelse med de
grundldggande krav som anges i bilaga IV.

b)  Villkor for att utfirda, bibehalla, &ndra, begrinsa, tillfdlligt dra in eller
aterkalla det operatdrscertifikat som avses i punkt 2.

c¢) Rattigheter och ansvar for innehavare av certifikat.

d) Villkor och forfaranden for 6versyn och kontroll av operatdrer som avses i
punkt 3.

b)  Villkor for att utfirda, bibehalla, dndra, begrénsa, tillfilligt dra in eller
aterkalla det certifikat for kabinbeséttning som avses i1 punkt 4.

f)  Villkoren di en viss verksamhet av driftsékerhetsskél skall forbjudas,
begrinsas eller underkastas vissa villkor i enlighet med artikel 15b.2.

De tillimpningsforeskrifter som avses i punkt 5 skall dterspegla teknikens
utvecklingsniva och beprovad erfarenhet inom omradet flygverksamhet.

Tillampningsforeskrifterna skall ocksd beakta vérldsomspannande erfarenhet
fran driften av luftfartyg samt vetenskapliga och tekniska framsteg.

De skall mgjliggéra omedelbara atgirder betrdffande faststillda orsaker till
olyckor och allvarliga tillbud.

De innebir inte att luftfartyg som avses 1 artikel 4.1 c-d d kan &ldggas krav som
skulle vara oforenliga med medlemsstaternas skyldigheter inom ramen for
ICAO.”
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(6)

(7

®)

Artikel 7 skall ersittas med foljande:

"Artikel 7
Kollektiv tillsyn

1.  Medlemsstaterna och byrén skall samarbeta i1 syfte att genom ldmplig
insamling, inbegripet rampinspektioner, och lampligt utbyte av information se
till att bestimmelserna i denna forordning och dess tillimpningsforeskrifter
genomfors 1 praktiken.

2. Kommissionen skall, i enlighet med fOrfarandet 1 artikel 54.3, utfirda
foreskrifter for tillimpningen av punkt 1, sédrskilt med angivande av f6ljande:

a)
b)

c)

Villkor for insamling, utbyte och spridning av information.
Villkor for genomférande av rampinspektioner, dven systematiska.

Villkor for utfirdande av flygforbud f{o6r Iluftfartyg som inte
Overensstimmer med denna forordning och dess
tillimpningsforeskrifter.”

Artikel 8 skall dndras pa foljande sitt:

a)  Punkt 2 skall ersittas med foljande:

9,2.

Fram till dess att de tillampningsforeskrifter som avses i artiklarna 5.5
och 6a.6 har antagits fér, utan att det pdverkar tillimpningen av artikel
2.3 1 den hér forordningen, certifikat som inte kan utfardas i enlighet med
denna forordning utfirdas pa grundval av tillimpliga nationella
bestammelser.”

b)  Foljande punkt 3 skall laggas till:

9,3 X

Fram till dess att de tillimpningsforeskrifter som avses 1 artikel 6b.5 har
antagits, far certifikat som inte kan utfirdas i enlighet med den hir
forordningen utfardas pd grundval av tillampliga nationella bestimmelser

eller, i tilldmpliga fall, pd grundval av relevanta bestdmmelser i
forordning (EG) nr 3922/1991.”

Artikel 9 skall &ndras pa foljande satt:

a)  Punkt 1 skall ersdttas med foljande:

)’1.

Genom undantag frén bestimmelserna i denna forordning och dess
tillimpningsforeskrifter skall byran, inom sitt behorighetsomrade, utfarda
certifikat pd grundval av certifikat som utféardats av luftfartsmyndigheter 1
tredjeland, i enlighet med avtal om Omsesidigt erkdnnande som slutits
mellan gemenskapen och det aktuella tredjelandet.”

23

SV



SV

©)

(10)

Efter artikel 9 skall foljande foras in som artikel 9a:

"Artikel 9a
Godkdnda organ

Godkédnda organ som utfor specifika certifieringsuppgifter i enlighet med
tillampliga  certifieringsprocedurer  for  byrdns rdkning, eller for
medlemsstaternas rikning nir medlemsstaterna utfor certifieringsuppgifter som
ett resultat av tillimpningen av den hir forordningen, skall uppfylla kriterierna
1 bilaga V och skall kunna visa att de besitter den nddvindiga organisationen
och expertisen. Denna formaga och dessa medel skall erkdnnas genom att
byran utfirdar ett godkédnnande.

Nar det géller godkédnda organ skall byréan

a)  sjalv eller genom nationella luftfartsmyndigheter genomfora inspektioner
och revisioner av de organ som den godkénner,

b)  utfirda och fornya godkdnnanden

c) dndra, begrénsa, tillfalligt dra in eller aterkalla ett organs godkidnnande
nir de villkor enligt vilka byran utfirdade dem inte lingre ar uppfyllda
eller om det berérda organet inte fullgdér sina skyldigheter enligt
forordningen eller dess tillimpningsforeskrifter.”

Artikel 10 skall ersittas med foljande:

“Artikel 10

Bestimmelser om undantag

Bestdmmelserna i denna forordning och dess tillimpningsforeskrifter far inte
hindra medlemsstaterna fran att omedelbart reagera om det uppstar ett
oforutsett sédkerhetsproblem som ror en produkt, person eller organisation som
omfattas av bestimmelserna 1 denna forordning.

Medlemsstaten skall omedelbart meddela byrdn, kommissionen och ovriga
medlemsstater vilka atgirder som vidtagits och skélen till detta.

I enlighet med artikel 16.3 kan byrdn, inom en ménad efter det att den blivit
underrittad i enlighet med punkt 1 i den hidr artikeln, faststilla om
sdkerhetsproblemet kan atgérdas inom ramen for den hir férordningen och dess
tillimpningsforeskrifter, under forutsittning att kommissionen inte gjort nagra
invdndningar inom samma period. Byran skall direfter fatta ett 1ampligt beslut
och skicka en kopia av det till kommissionen och 6vriga medlemsstater.

Om, & andra sidan, byrén anser att sdkerhetsproblemet beror pé en brist i eller
en otillrdcklig sékerhetsnivd beroende pa tillimpningen av den hir
forordningen eller dess tillimpningsforeskrifter, skall den utarbeta och utfirda
ett yttrande i vilket den faststiller att den hir forordningen eller dess
tillimpningsforeskrifter bor dndras och om &tgdrderna bor aterkallas eller
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(In

behallas. I enlighet med det forfarande som det hinvisas till 1 artikel 54.3 kan
kommissionen fatta ett beslut med yttrandet som underlag. Om atgirderna skall
fortsitta, skall de genomforas av samtliga medlemsstater och bestdmmelserna 1
artikel 8 skall tillimpas.

Medlemsstaterna far bevilja undantag fran de materiella krav som faststills 1
denna forordning och dess tillampningsforeskrifter vid oforutsedda bradskande
driftsrelaterade omsténdigheter eller driftsrelaterade behov med begriansad
varaktighet, forutsatt att sdkerhetsnivan inte paverkas negativt av detta. Byran,
kommissionen och Ovriga medlemsstater skall omedelbart underréittas om
sddana undantag om de upprepas eller beviljas for lingre perioder &n tva
manader.

I enlighet med artikel 16.3 skall byrdn, inom en ménad efter det att den blivit
underrittad 1 enlighet med punkt 3 i1 den héar artikeln, avgora om undantagen
overensstimmer med de allménna sidkerhetsmélen i den hér forordningen eller
med Ovrig gemenskapslagstiftning. Byran skall overlamna ett yttrande till
kommissionen.

Med detta yttrande som underlag och i enlighet med det forfarande som det
hénvisas till i1 artikel 54.4 kan kommissionen fatta ett beslut om aterkallande av
undantagen.

Om det dr mojligt att med andra medel uppné en skyddsniva likvérdig med den
som uppnas genom tillimpning av tillimpningsforeskrifterna for den hér
forordningen fir en medlemsstat, under forutsittning att det inte forekommer
diskriminering pa grund av nationalitet, bevilja godkdnnanden som avviker
frén dessa tillimpningsforeskrifter.

Medlemsstaten skall i sa fall meddela byran och kommissionen att den avser att
bevilja godkdnnandet och motivera varfor man bor avvika fran bestimmelsen 1
frdga, samt ange de villkor som faststéllts for att garantera att en likvérdig
skyddsniva uppnas.

I enlighet med artikel 16.3 skall byrén, inom tva manader efter det att den blivit
underréttad 1 enlighet med punkt 5 i1 den hér artikeln, utfirda ett yttrande dér
det faststdlls om det foreslagna godkdnnandet uppfyller villkoren i den
punkten.

Inom en ménad efter det att den mottagit byrans yttrande, kan kommissionen
inleda det forfarande som det hanvisas till 1 artikel 54.3 for att avgdra om det
foreslagna godkénnandet kan beviljas eller inte. Om godkidnnandet kan beviljas
skall kommissionen meddela alla medlemsstater sitt beslut, som skall ha ratt att
tillimpa atgdrden. Bestimmelserna i artikel 8 skall tillimpas pd éatgérden i
frdga.”

I artikel 11 skall f6ljande mening ldggas till 1 punkt 4:

”Da de tillimpningsforeskrifter som det hinvisas till 1 artikel 7.2 trétt 1 kraft, skall
denna sdkerhetsoversyn omfatta en analys av den information som mottagits i
enlighet med artikel 7. Analysen skall vara enkel och léttforstaelig och i den skall det
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(12)

(13)

(14)
(15)

anges om det finns en forhojd sdkerhetsrisk for flygpassagerare. I analysen skall
informationskéllorna vara hemliga.”

Efter artikel 11 skall f6ljande foras in som artikel 11a:

"Artikel 11a
Skydd av informationskdllan

Niér saddan information som avses i artikel 11 frivilligt har ldmnats av en fysisk
person, skall rapporterna inte avsldja informationskallan.

Utan att det paverkar de tillimpliga straffrittsliga bestimmelserna, skall
medlemsstaterna avstd fran att inleda réttsliga forfaranden avseende odverlagda
eller oavsiktliga lagdvertrddelser som kommer till deras kdnnedom enbart pa
grund av att de har rapporterats genom tillimpning av denna férordning och
dess tillimpningsforeskrifter.

Denna regel géller inte i fall av grov vardsloshet.

Medlemsstaterna skall, i enlighet med de forfaranden som anges i deras
nationella lag och praxis, se till att anstidllda som l&dmnar information med stod
av denna forordning och dess tillampningsforeskrifter inte d4samkas skada av
sin arbetsgivare, utom i fall av grov vardsloshet.

Bestdmmelserna 1 denna artikel paverkar inte tillimpningen av nationella
bestimmelser angdende domstolars tillgang till information.”

Artikel 13 skall dndras pé foljande sétt:

a)

b)

Led c skall ersittas med foljande:

’c) fatta lampliga beslut angdende tillimpningen av artikel 9a, artikel 15,
artikel 15a-b och artikel 46.”

Foljande led d skall ldggas till:

”d) offentliggoéra rapporter frdn standardiseringsinspektioner som utforts
enligt artiklarna 16.1 och 45.”

I led a i artikel 14.2 skall orden “’inbegripet luftvardighetskoder” strykas.

Artikel 15 skall d@ndras pé foljande sitt:

a)

Punkt 1 skall andras pé foljande sétt:

1)  Forsta meningen skall ersittas med foljande:
”Nir det giller produkter, delar och anordningar som avses i artikel

4.1 a-b skall byréan, i tillimpliga fall och pa det sitt som anges i
Chicagokonventionen eller dess bilagor, pd medlemsstaternas vignar
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b)

fullgdra konstruktions-, tillverknings- eller registreringsstatens funktioner
och uppgifter i samband med godkdnnande av typkonstruktion.”

i1)  Led e skall erséttas med foljande:

”e) sjalv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller behoriga
organ genomfora tekniska inspektioner forenade med certifiering
av produkter, delar och anordningar,”

1i1) Led 1 skall ersittas med foljande:

”1)  dndra, tillfdlligt dra in eller aterkalla certifikat ndr de villkor enligt
vilka byran utfirdade dem inte lingre &r uppfyllda eller om den
juridiska eller fysiska person som innehar certifikatet inte fullgor
sina skyldigheter enligt forordningen eller dess
tillimpningsforeskrifter,”

iv)  Foljande led k och 1 skall 1dggas till:

”k)  for varje luftfartyg for vilket flygtillstdnd begérs avseende en enda
flygning, faststilla de tillampliga begridnsningarna,

1)  utfirda flygtillstand for luftfartyg nédr sddana tillstdind krévs for
genomforandet av en serie av flygningar.”

Punkt 2 skall dndras pé foljande sitt:
1) I led b skall punkt ii) ersittas med foljande:

”i1) tillverknings- och underhallsorganisationer som finns inom
medlemsstaternas territorium, om den berdrda medlemsstaten begér
detta, eller”

11)  Led c skall erséttas med foljande:

”c) dndra, tillfélligt dra in eller aterkalla ett organisationscertifikat nér
de villkor enligt vilka byran utfirdade det inte ldngre ar uppfyllda
eller om den berdrda organisationen inte fullgdr sina skyldigheter
enligt forordningen eller dess tillimpningsforeskrifter.”

(16) Foljande artikel 15a-b skall inforas efter artikel 15:

“Artikel 15a
Personalcertifiering

Nér det géller personal och organisationer som avses i artikel 6 a 1 skall byran

a) sjilv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller behoriga organ
genomfora inspektioner och revisioner av de organisationer och
beddmningsorgan som den certifierar,
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b)

utfarda och fornya certifikat for

1)  personalutbildningsorganisationer och flygmedicinska centrum som
ar beldgna inom medlemsstaternas territorium, om den berdrda
medlemsstaten begér detta, eller

i1)  personalutbildningsorganisationer och flygmedicinska centrum som
ir beldgna utanfor medlemsstaternas territorium, eller

1i1)  beddmningsorgan, om sadana organ begér detta,

andra, begrinsa, tillfdlligt dra in eller aterkalla ett organisationscertifikat
ndr de villkor enligt vilka byran utfardat det inte lingre ar uppfyllda eller
om den juridiska eller fysiska person som innehar certifikatet inte fullgor
sina skyldigheter enligt forordningen eller dess tillaimpningsforeskrifter.

Nér det géller syntetiska flygutbildningshjdlpmedel som avses i artikel 6a.1

skall byrén
a)  sjalv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller behdriga organ
genomfora tekniska inspektioner av de hjdlpmedel som den certifierar,
b)  utfirda och fornya certifikat for
1) syntetiska  flygutbildningshjdlpmedel  som  anvidnds av
personalutbildningsorganisationer som é&r certifierade av byran,
eller
i1)  syntetiska  flygutbildningshjédlpmedel = som  finns  inom
medlemsstaternas territorium, om den berdrda medlemsstaten begér
detta, eller
i) syntetiska  flygutbildningshjdlpmedel som  finns  utanfor
medlemsstaternas territorium,
¢) dndra, begrinsa, tillfalligt dra in eller dterkalla ett organisationscertifikat

nér de villkor enligt vilka byrin utfdrdat det inte ldngre &r uppfyllda eller
om den juridiska eller fysiska person som innehar certifikatet inte fullgor
sina skyldigheter enligt forordningen eller dess tillimpningsforeskrifter.

Artikel 15b
Drifttillstand (Air Operator Certificate, AOC)

Nér det géller operatorer som utfor kommersiell trafik skall byran

a)

sjdlv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller behdriga organ
genomfora inspektioner och revisioner av de operatdrer som den
certifierar,
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(17)

(18)

b) utfiarda och fornya certifikat for

1)  operatdrer som &r beldgna inom medlemsstaternas territorium, om
den berdrda medlemsstaten begér detta, eller

i1)  operatorer som &r beldgna utanfor medlemsstaternas territorium,
om inte en medlemsstat fullgér operatorsstatens funktioner och
uppgifter for dessa operatorer,

¢)  dndra, begrénsa, tillfdlligt dra in eller aterkalla en operators certifikat nér
de villkor enligt vilka byrén utfirdade det inte ldngre &r uppfyllda eller
om den berdrda organisationen inte fullgér sina skyldigheter enligt
forordningen eller dess tillimpningsforeskrifter.

Byran far genom ett driftsdirektiv foreskriva att en viss verksamhet av
driftsdkerhetsskal skall forbjudas, begriansas eller underkastas vissa villkor.

Nar det géller begransning av flygtid skall byrén

a) utfdarda certifieringsspecifikationer sé att de grundlaggande kraven, och i
tillampliga fall narbesléktade tillimpningsforeskrifter, verkligen uppfylls.
Framforallt nir det giller kommersiella flygplanstransporter, och i
avvaktan pa att de ndra anslutna tillimpningsforeskrifter som anges 1
artikel 6b.5 antas, skall byran utfirda tillampliga
certifieringsspecifikationer s& att Overensstimmelse med kapitel Q 1
bilaga II till férordning (EEG) Nr 3922/1991 kan garanteras.

b)  godkinna operatorers enskilda system for specificering av flygtid i de fall
dir sddana system inte kan godkdnnas med stéd av en tillimplig
certifieringsspecifikation.”

I artikel 16 skall punkterna 1 och 2 ersittas med foljande:

,71'

Byrén skall genomf6ra standardiseringsinspektioner inom de omraden som
omfattas av artikel 1.1 for att Overvaka hur de nationella
luftfartsmyndigheterna  tillimpar ~ denna  forordning och dess
tillimpningsforeskrifter och rapportera till kommissionen.

Byrén skall genomf6ra tekniska undersdkningar av foretag for att overvaka att
tillimpningen av denna forordning och dess tillimpningsforeskrifter ar
effektiv, med beaktande av malen 1 artikel 2.”

I artikel 18.2 skall foljande punkt ldggas till:

”Arbetsformerna skall Overensstimma med gemenskapslagstiftningen och skall
beakta gemenskapens utrikespolitik gentemot tredjelinder. De skall ha
forhandsgodkints av kommissionen.”
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(19)

(20)

21

Artikel 24 skall dndras pa foljande sitt:

a)  Punkt 2 skall dndras pa foljande sétt:

i)

iii)

Led b skall erséttas med foljande:

”b) anta arsrapporten om byrdns verksamhet och senast den 15 juni
Ooversinda den till Europaparlamentet, rddet, kommissionen,
revisionsritten och medlemsstaterna, och pd byrans vignar skall
den arligen vidarebefordra all information som é&r relevant for
resultatet av utvirderingen till budgetmyndigheten,”

foljande fras skall laggas till 1 led c:
“kommissionens yttrande skall bifogas byrans antagna arbetsprogram,”
Led d skall erséttas med foljande:

”d) anta riktlinjer for hur certifieringsuppgifter skall tilldelas nationella
luftfartsmyndigheter och behoriga organ efter dverenskommelse
med kommissionen,”

b)  Foljande punkt 5 skall laggas till:

9’5.

Styrelsen skall utse medlemmarna i den verkstédllande styrelsen i enlighet
med artikel 28b.”

Artikel 25 skall dndras pé foljande sétt:

a)  Punkt I skall ersittas med foljande:

9’1.

Styrelsen skall bestd av en foretrddare for varje medlemsstat och en
foretrddare for kommissionen. For detta dndamadl skall rddet utse en
styrelseledamot och en suppleant som skall foretrdida ledamoten i
hans/hennes  franvaro. ~Kommissionen skall ocksd wutse sin
styrelseledamot och suppleant. Mandatperioden skall vara fem Ar.
Mandatet skall kunna férnyas en géng.”

b)  Foljande punkt 3 skall ldggas till:

,,3.

Av skdl som ror Oppenhet, skall fyra representanter for berérda parter
ingd 1 styrelsen som observatorer. De skall utses av kommissionen fran
en lista som upprittats av det radgivande organ som anges i artikel 24.4
och si brett som mgjligt representera de olika parter som é&r
representerade 1 det rddgivande organet. Deras mandat skall vara 30
manader, och kunna férnyas en gang.”

I artikel 26.2 skall sista meningen erséttas med foljande:

”Mandaten skall kunna f6rnyas en gang.”
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(22)

(23)

Artikel 28.2 skall erséttas med foljande:

”2'

Varje medlem som utsetts av rddet skall ha en rdost. Kommissionens
representant skall ha lika ménga roster som det antal ledamoter som utsetts av
radet. Varken foretrddarna for de berorda parterna eller byrans verkstillande
direktor far rosta. 1 en ledamots frdnvaro skall suppleanten ha ritt att utdva
dennes rostratt.”

Foljande artikel 28 a-c skall inforas efter artikel 28:

"Artikel 28a
Den verkstillande styrelsens befogenheter

Byrén skall ha en verkstéllande styrelse.

Utan att det paverkar styrelsens befogenheter eller den verkstillande
direktdrens uppgifter och befogenheter skall den verkstillande styrelsen

a) faststilla sin arbetsordning,

b) anta strategiska riktlinjer for byrans uppgifter enligt artikel 12, och om
dess organisation och arbetsmetoder,

c) forbereda, och dvervaka genomforandet av styrelsens beslut, och
d) Overvaka genomforandet av den budget som styrelsen antagit.
Artikel 28b
Den verkstillande styrelsens sammansdttning
Den verkstillande styrelsen skall bestd av
a) tre ledamoter som styrelsen utser bland de ledamdéter radet utsett,
b)  tre ledamoter som kommissionen utser,

c)  tva observatorer som utses bland och av de foretrddare for berérda parter
som ingdr i styrelsen.

Mandatperioden for ledamdterna och observatérerna i1 den verkstdllande
styrelsen skall 16pa ut ndr uppdraget som styrelseledamot upphor. Deras
mandat skall vara 30 manader, och kunna fornyas en gang.

Den verkstillande styrelsen skall vélja en ordférande och en vice ordférande
bland sina ledamoter. Vice ordforanden skall ersétta ordforanden om han/hon
har forhinder. Ordférandens och vice ordférandens mandatperiod skall 16pa ut
nidr uppdraget som styrelseledamot upphor.
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(25)

Artikel 28¢
Den verkstillande styrelsens sammantrdden

1. Styrelsens ordfoérande skall sammankalla till sammantréden.

2. Styrelsen skall sammantrdda dd den sammankallas av ordféranden eller da
minst tre av ledamoterna sa begir.

3. Styrelsen fr bjuda in alla personer vars dsikter kan vara av intresse att delta
som observatorer vid sammantrédena.

4.  Styrelseledamoterna far, med forbehall for bestimmelserna i arbetsordningen,
bitrddas av radgivare eller experter.

5. Byran skall tillhandahalla styrelsens mdteslokaler och sekretariat.
6.  Styrelsen skall fatta sina beslut med majoritet.

7. Varje styrelsemedlem skall ha en rost. De foretrddare for berérda parter som
anges 1 led c 1 artikel 28b.1 samt de observatorer, rddgivare och experter som
anges i punkterna 3 och 4 i den hér artikeln har inte rostrétt.

8.  Rostningsforfarandena skall faststidllas mer 1 detalj 1 arbetsordningen, sérskilt
villkoren for hur en ledamot fir agera pd en annan ledamots végnar och
eventuella krav pa beslutforhet nér s ar lampligt.”

Artikel 29.3 skall dndras pé foljande sétt:
a)  Led a skall erséttas med foljande:

”a) Att godkénna sddana atgirder fran byrdns sida som avses i artikel 13
inom de tidsfrister som faststills 1 denna fOrordning, dess
tillimpningsforeskrifter eller annan tillimplig lagstiftning.”

b)  Led b skall erséttas med foljande:

”b) Att besluta om att organisera saddana inspektioner och utredningar som
avses 1 artiklarna 45 och 46.”

c) Foljande led k och 1 skall ldggas till:
k) Att forbereda och genomfora det arliga arbetsprogrammet.
1) Att agera pa begéran om stdd fran kommissionen.”

Artikel 30 skall andras pé foljande sitt:

a)  Foljande mening skall ldggas till i punkt 1:

”Den sokande som styrelsen valt ut kan fore utndmningen bli ombedd att
avldgga en fOrsdkran infor behoriga utskott i Europaparlamentet och
besvara fragor fran parlaments- eller utskottsledamoéterna.”
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(26)

27)

(28)

(29)

b)

Punkt 4 skall erséttas med foljande:

”4.  Den verkstillande direktérens och direktérernas mandatperioder skall
vara fem ar. Mandattiden kan pd forslag frdn kommissionen och efter
utvdrdering forlangas en gdng med hogst fem &r. I sin utvédrdering skall
kommissionen bland annat bedoma

- de resultat som uppndddes under den forsta mandatperioden och
det sdtt pa vilket de uppnaddes,

- byrans uppgifter och behov under kommande &r.”

I artikel 35 skall punkt 1 ersdttas med foljande:

”1'

Byrans beslut enligt artikel 9a, artikel 15, artikel 15a, artikel 15b, artikel 46
eller artikel 53 kan Overklagas.”

Artikel 41 skall dndras pé foljande sétt:

a)

b)

Punkt 1 skall erséttas med foljande:

”1. Talan far vdckas vid domstolen inte bara om ogiltigforklaring av sddana
av byréans beslut som har tvingande réttslig verkan gentemot tredje man,
utan dven om underldtenhet och om skadestand for skada som vallats av
myndigheten under dess verksamhet.”

Punkt 2 skall ersittas med foljande:

72, Atgirder for att ogiltigforklara beslut som byran fattat i enlighet med
artikel 9a, artikel 15, artikel 15a, artikel 15b, artikel 46 eller artikel 53
kan &verklagas till domstolen forst efter det mojligheterna att 6verklaga
inom byrin uttomts.”

I artikel 45 skall inledningen av punkt 1 ersittas med foljande:

”1‘

Utan att det péaverkar de verkstillighetsbefogenheter som kommissionen
tilldelats genom fordraget, skall byran bitrdda kommissionen vid
Overvakningen av tillimpningen av denna forordning och dess
tillimpningsforeskrifter genom att utféra standardiseringsinspektioner av
medlemsstaternas behdriga myndigheter enligt artikel 16.1. I detta syfte har de
tjdnstemidn som bemyndigats enligt denna forordning, i samarbete med de
nationella myndigheterna, rétt att i Overensstimmelse med den berdrda
medlemsstatens lagstiftning”

Artikel 46 skall dndras pé foljande sitt:

a)

Den forsta meningen i punkt 1 skall ersittas med foljande:

”Vid tillampningen av artiklarna 15, 15a och 15b far byran sjilv
genomfora eller uppdra &t nationella luftfartsmyndigheter eller behoriga
organ att utfora alla nédvindiga utredningar av foretag i enlighet med
artikel 16.2.”
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b)  Foljande punkt skall inféras som punkt 1a:

”la. ”Vid tillimpningen av artikel 9a fir byréan sjélv genomfora eller uppdra
at nationella luftfartsmyndigheter att utféra alla nodvandiga utredningar
av behoriga organ i enlighet med artikel 16.2.”

(30) Foljande artiklar 46 a och 46 b skall inforas efter artikel 46:

"Artikel 46a
Arligt arbetsprogram

Det arliga arbetsprogrammet skall dverensstimma med byréns mal, mandat och
uppgifter enligt definitionen 1 den hér férordningen.

Presentationen av det arliga arbetsprogrammet skall baseras pd den metodik
som utarbetats av kommissionen som del av den verksamhetsbaserade
forvaltningen.

Artikel 46b
Arlig verksamhetsrapport

I den arliga verksamhetsrapporten skall redovisas hur byrdn genomfort sitt
arliga arbetsprogram.

I rapporten skall anges vilken verksamhet byran har bedrivit, och
verksamhetens resultat skall beddmas mot bakgrund av uppstillda maél,
faststilld tidplan, risker med verksamheten, utnyttjande av resurser och byréans
allméinna drift.”

31 I artikel 47 skall f6ljande punkter ldggas till som punkterna 5 och 6:

”5.  Beslut som kontrollorganet fattar i enlighet med artikel 8 i férordning (EG) nr
1049/2001 kan ge upphov till 6verklagan hos ombudsmannen eller leda till att
talan vicks infor domstolen enligt artiklarna 195 och 230 i EG-fordraget.

6.  Den information som byran samlat in i enlighet med den hér férordningen skall
omfattas av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 45/2001 1 fraga
om skydd av personuppgifter*.”

*EGT L 8, 12.1.2001, s. 1.”

(32) Artikel 48.1 skall dndras pé foljande sétt:
a) Punkt 1 skall ersittas med foljande:
”1. Byrans intdkter skall bestd av foljande:

a)  Bidrag frin gemenskapen och
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(33)
(34)
(35)

(36)

b) frdn de europeiska tredjelander med vilka gemenskapen har slutit
saddana avtal som avses i artikel 55.

c) Avgifter frdin dem som ansdker om eller innehar certifikat och
godkinnanden som utfdrdas av byrén.

d)  Avgifter for publikationer, utbildning och andra tjanster som byran
tillhandahaller.

Byran kan ocksd ta emot finansiella bidrag frdn medlemsstaterna,
tredjelander eller andra enheter.”

I artikel 53.4 skall det andra stycket utga.
Artikel 56.3 skall utga.
Bilaga II skall erséttas med bilagan till den hir féorordningen.

Bilagorna III, IV och V, som anges i bilagan till den hér férordningen, skall laggas
till.
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KAPITEL II

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 2
Upphdvande

Rédet beslut 91/670/EEG skall upphora att gilla den dag da de
tillimpningsforeskrifter som avses i artikel 6a.6 trader i kraft.

Bilaga III till férordning (EEG) nr 3922/91 skall upphora att gilla den dag dé
de tillimpningsforeskrifter som avses i artikel 6b.5 trader i kraft.

Bestimmelserna 1 artikel 8 skall gélla for produkter, delar, anordningar,
organisationer och personer vars certifiering har skett, eller erkénts, i enlighet
med bestimmelserna 1 rddets direktiv 91/670/EEG och bilaga III till férordning
(EEG) nr 3922/91.

Artikel 3
Tkrafttrddande

Denna forordning tridder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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BILAGA

(1) Bilaga II skall dndras pé foljande sitt:

"BILAGA 11

Luftfartyg som avses i artikel 4.2

Luftfartyg for vilka artikel 4.1 och 4.1 a-b inte r tilldmplig ar sadana luftfartyg som tillhor en
eller flera av de kategorier som anges nedan i denna bilaga:

a) Historiska luftfartyg som uppfyller kriterierna nedan:

eller

b)

1) icke-komplexa luftfartyg
vilkas ursprungliga konstruktion faststédlldes fore den 1 januari 1955 och

vilkas produktion upphdrde fore den 1 januari 1975,

a) luftfartyg av klar historisk betydelse, med anknytning till
deltagande 1 en anmirkningsvird historisk héndelse, eller
ett viktigt steg i flygets utveckling, eller
- en betydelsefull roll 1 en medlemsstats vipnade styrkor.

Luftfartyg som ér speciellt konstruerade eller ombyggda for forskningséndamél
eller experimentella eller vetenskapliga d&ndamal och sannolikt framstélls 1
mycket begrinsat antal.

Luftfartyg dér minst 51 % é&r byggt av en amator eller en forening for amatorer
utan vinstsyfte, for vederborandes egna syften och utan nagot kommersiellt
syfte.

Luftfartyg som har anvénts i vipnade styrkor, sdvida inte luftfartyget dr av en
typ for vilken en konstruktionsnorm har faststillts av byran.

Flygplan, helikoptrar och motordrivna fallskdrmar som har hogst tvé sittplatser,
som har en maximal startmassa (MTOM) enligt medlemsstaternas
registreringsmetod pa hogst

1) 300 kg for ensitsiga landflygplan/landhelikoptrar, eller
i1) 450 kg for tvésitsiga landflygplan/landhelikoptrar, eller

ii1) 330 kg for ensitsiga amfibie- eller sjoflygplan/amfibie- eller sjohelikoptrar,
eller
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1v) 495 kg for tvasitsiga amfibie- eller sjoflygplan/amfibie- eller sjohelikoptrar,
forutsatt  att  planet/helikoptern vid anvindning bide som
sjoflygplan/sjohelikopter och som landflygplan/landhelikopter haller sig
under bada de tillaimpliga MTOM-grénserna, eller

v) 472,5 kg for tvasitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat
ett fallskdrmssystem som kan béra upp hela planet, eller

vi) 315 kg for ensitsiga landflygplan pé vilkas flygkropp det finns monterat ett
fallskdrmssystem som kan béra upp hela planet,

och, ndr det giller flygplan, som har en stallfart eller en minimal konstant
flyghastighet i landningskonfiguration som inte dverstiger 35 knop CAS.

f)  En- och tvasitsiga gyroplan med en maximal startmassa som inte dverstiger
560 kg.

g) Hingglidare med en maximal tommassa understigande 80 kg for ensitsiga plan
eller 100 kg for tvasitsiga, inklusive sddana med fotstart.

h)  Kopior av luftfartyg som uppfyller kriterierna i a eller d ovan och dar kopians
konstruktion liknar originalluftfartygets konstruktion.

1) Obemannade luftfartyg med en operativ massa understigande 150 kg.

j)  Varje annat luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive brénsle pa
mindre dn 70 kg.”

De f6ljande bilagorna III, IV och V skall laggas till:
”BILAGA 111
Grundlidggande krav for pilotcertifiering som avses i artikel 6 a
Utbildning
Allmént

En person som genomgér utbildning for att flyga ett luftfartyg méste ha uppnatt
sadan utbildningsmaéssig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan forvérva,
bibehalla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.

Teoretiska kunskaper

En pilot maste forviarva och bibehélla en kunskapsnivd som dr ldmplig for de
funktioner som han eller hon skall utdva ombord pd luftfartyget och som stér i
proportion till de risker som ar knutna till verksamhetstypen. Dessa kunskaper maste
minst omfatta f6ljande:

i)  Luftfartsrétt.

i1)  Allmén luftfartygskunskap.
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l.c

l.c.1

1.c.2

1d

1.d.1

ii1)  Tekniska fragor med anknytning till den berdrda luftfartygskategorin.
(iv) Genomforande och planering av flygningar.

v)  Mainniskans prestationsférméaga och begrinsningar.

vi)  Meteorologi.

vil) Navigering.

viii) Operativa forfaranden, inklusive resursforvaltning.

ix)  Flygningens grundprinciper. ii)

x)  Kommunikation.

Uppvisande och bibehéllande av teoretiska kunskaper

Att piloten har forvirvat och bibehallit teoretiska kunskaper maste visas genom
fortlopande beddmning under utbildningens géng och, nér detta ar lampligt, genom
examinationer.

En limplig kompetensniva 1 fraga om teoretiska kunskaper maste bibehallas. Att
piloten uppfyller detta krav maste visas genom aterkommande beddmningar,
examinationer, prov eller kontroller. Frekvensen for examinationerna, proven eller
kontrollerna maste std i ldmplig proportion till den risknivd som &r knuten till den
berdrda verksamheten.

Praktiska fardigheter

En pilot maste forvirva och bibehalla de praktiska fardigheter som ar lampliga for de
funktioner som han eller hon skall utdva ombord pé luftfartyget. Dessa fardigheter
maste std 1 proportion till de risker som &r knutna till verksamhetstypen och maéste, 1
den mén detta ar relevant for de funktioner som han eller hon skall utéva ombord pa
luftfartyget, omfatta foljande:

i)  Atgirder fore och under flygning, inbegripet luftfartygsprestanda, bestimning
av massa och balans, inspektion och service av luftfartyg, brénsleplanering,
viaderbedomning, ruttplanering, luftrumsrestriktioner och tillgéng till start- och
landningsbanor.

i1)  Upptradande pa flygplats och i trafikvarv.
iii) Forfaranden och forsiktighetsatgarder for att undvika kollisioner.
iv)  Flygning med hjilp av yttre visuella referenser.

v)  Tekniskt mdjliga flygmandvrer, inbegripet i kritiska situationer, och kritiska
mandvrer 1 samband ddrmed.

vi)  Start och landning vid normal vind och sidvind.

39

SV



SV

l.e

le.l

l.e2

1.f

vil) Flygning enbart med hjdlp av instrument, i den man detta &ar relevant for
verksamhetstypen.

viil) Operativa forfaranden, inbegripet fardigheter ndr det giller lagarbete och
resursforvaltning, som é&r relevanta for verksamhetstypen, oavsett om
beséttningen bestar av en eller flera personer.

ix) Navigering och tillimpning av lufttrafikregler och dirmed sammanhéngande
forfaranden, diar sa ar lampligt med hjdlp av visuella referenser eller
navigeringshjilpmedel.

x)  Procedurer for onormala forhallanden och nddprocedurer, inbegripet simulerad
funktionsoduglighet hos luftfartygsutrustning.

xi)  Efterlevnad av forfaranden for flygtrafikledning och flygradiotelefoni.
xii) Specifika aspekter for den berdrda typen eller klassen av luftfartyg. ii)

xiil) Ytterligare praktisk utbildning som kan krdvas for att minska riskerna i
samband med sérskilda verksamheter.

Uppvisande och bibehéllande av praktiska fardigheter

En pilot maste visa sin forméga att utféra forfarandena och mandvrerna med en
kompetensniva som dr ldmplig for de funktioner som han eller hon skall utdva
ombord pa luftfartyget genom att

1) framfora luftfartyget inom dess begriansningar,
i1)  utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
i)  uppvisa gott omdome och flygsinne,

iv)  tilldmpa sina kunskaper om flygning, och ii)

v) alltid ha kontroll 6ver luftfartyget pa ett sddant sitt att detta garanterar en
lyckad utgang for ett forfarande eller en mandver.

En limplig kompetensniva 1 friga om praktiska fardigheter maste bibehallas. Att
piloten uppfyller detta krav maste visas genom aterkommande beddomningar,
examinationer, prov eller kontroller. Frekvensen for examinationerna, proven eller
kontrollerna méste std i lamplig proportion till den risknivd som dr knuten till den
berérda verksamheten.

Sprakkunskaper

En pilot maste, utom i de fall dér den dértill knutna sikerhetsrisken kan minskas pa
annat sdtt, ha uppvisat kunskaper i1 engelska som innefattar

i)  formaga att forstd viaderinformationsdokument,
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i1) formaga att anvidnda flygkartor for flygning pa stricka och tillhérande
dokument med flyginformation samt ut- och inflygningskartor och tillhérande
dokument med flyginformation, och ii)

iil) formaga att kommunicera med Ovriga besittningsmedlemmar och med
flygtrafiktjdnster pd engelska under en flygnings alla faser, inbegripet
forberedelserna.

Syntetiska flygutbildningshjdlpmedel

Nir ett syntetiskt flygutbildningshjdlpmedel anvinds i utbildning eller for att visa att
en praktisk fardighet har forvirvats eller bibehéllits, maste detta hjdlpmedel vara
kvalificerat till en viss prestandanivd pd de omraden som d&r relevanta for
fullgérandet av den berdrda uppgiften. I synnerhet maste efterbildningen av
konfigurationen, mandveregenskaperna, luftfartygets prestanda och systemens
upptrddande pa ett fullgott sétt representera luftfartyget.

Utbildningskurs

Utbildningen maste ske genom en utbildningskurs.

En utbildningskurs maste uppfylla féljande villkor:

1) En kursplan maste ha upprittats for varje typ av kurs. i1)

i1)  Utbildningskursen maste, ddr detta ar relevant, indelas i teoretisk utbildning
och praktisk flygundervisning (inbegripet syntetisk utbildning).

Instruktdrer
Teoretisk utbildning

Den teoretiska utbildningen maste ges av instruktérer med lamplig behorighet. Dessa
instruktorer méste

1) haldmpliga kunskaper pa det omrade som utbildningen avser, och ii)
i1)  kunna anvinda lampliga undervisningsmetoder.
Flygutbildning och syntetisk flygutbildning

Flygutbildningen och den syntetiska flygutbildningen maste ges av instruktorer med
lamplig behorighet. Dessa instruktorer méste

i)  uppfylla krav pa teoretiska kunskaper och erfarenhet som ar lampliga med
tanke pa den undervisning som ges,

ii)  kunna anvinda ldmpliga undervisningsmetoder,

ii1)  ha erfarenhet av att anvdnda metoder for undervisning i de flygmandvrer och
flygforfaranden som flygutbildningen &r ténkt att avse,
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iv) ha visat formaga att undervisa pa de omraden dir flygutbildning &r ténkt att
ges, inbegripet instruktioner fore och efter flygning samt markinstruktioner,
och ii)

v)  regelbundet genomgd fortbildning som garanterar att undervisningen halls
aktuell.

Flyginstruktdrer maste dessutom ha rétt att tjinstgdra som befdlhavare pé det
luftfartyg som undervisningen avser, utom nér det giller utbildning pa nya
luftfartygstyper.

Examinatorer
De personer som ansvarar for att bedoma piloternas kompetens maste
1)  uppftylla eller ha uppfyllt de krav som stélls pa flyginstruktorer, och

i1) kunna bedoma pilotprestationer och kunna genomfora flygtest och
flygkontroller.

Utbildningsorganisationer
Krav pé utbildningsorganisationer
En utbildningsorganisation som ger pilotutbildning méste uppfylla foljande krav:

1)  Utbildningsorganisationen maste forfoga 6ver alla erforderliga resurser for de
ansvarsomraden som &r forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser skall
bestd av, men inte begrinsas till, foljande: ldmpliga lokaler, personal,
utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och
forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

i1)  Utbildningsorganisationen maste inféra och upprétthalla ett forvaltningssystem
med avseende pa sidkerhet och utbildningsstandard samt striva efter en
kontinuerlig forbéttring av detta system. ii)

i)  Utbildningsorganisationen maste triffa 6verenskommelser med andra relevanta
organisationer, om sa behodvs, sd att de ovan angivna kraven stadigvarande

uppfylls.
Medicinsk lamplighet
Medicinska kriterier

Alla piloter maste med jimna mellanrum visa medicinsk ldmplighet i friga om att pa
ett tillfredsstdllande sétt fullgora sina funktioner, med hdnsyn tagen till typen av
verksamhet. Detta maste pdvisas genom en ldmplig bedomning som bygger pa
flygmedicinsk bésta praxis, med hénsyn tagen till typen av verksamhet och till
eventuell ldersbetingad nedséttning av psykisk och fysisk formaga.
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3.a.2

3.b

3.b.1

3.c

3.c.1

Medicinsk ldmplighet, som innefattar fysisk och psykisk ldmplighet, innebar att en
pilot inte lider av ndgon sjukdom eller nagot funktionshinder som gor honom eller
henne oférmdgen att

1)  utfora de uppgifter som kravs for att framfora ett luftfartyg, eller
i1)  vid nagon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller
ii1)  korrekt uppfatta sin omgivning.

Om fullstdndig medicinsk ldmplighet inte kan pavisas, far kompenserande atgérder
som ger likvérdig flygsédkerhet vidtas.

Flygmedicinska undersokningslikare
En flygmedicinsk undersokningsldkare méste
1)  vara behorig och legitimerad ldkare,

i1) ha genomgétt utbildning 1 flygmedicin och regelbunden fortbildning i
flygmedicin som garanterar att kvaliteten pd beddmningarna upprétthalls,

ii1)  ha forvidrvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de férhallanden
under vilka piloter utfor sina uppgifter.

Flygmedicinska centrum
Flygmedicinska centrum maste uppfylla foljande villkor:

1)  Centrumet méaste forfoga over alla erforderliga resurser for de ansvarsomraden
som dr forbundna med dess rittigheter. Dessa resurser skall bestd av, men inte
begrinsas till, foljande: ldmpliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och
material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgéng till
relevanta uppgifter och register.

i1)  Centrumet maste infora och uppratthalla ett forvaltningssystem med avseende
pa sédkerhet och de medicinska beddmningarnas kvalitet samt strdva efter en
kontinuerlig forbéttring av detta system.

ii1)  Centrumet maste triffa dverenskommelser med andra relevanta organisationer,
om sd behovs, sé att dessa krav stadigvarande uppfylls.”
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2.a.1

2.a.2

2.a3

BILAGA 1V
Grundldggande krav pé drift av luftfartyg som avses 1 artikel 6 b
Allmént

En flygning far inte genomfdéras om inte besittningsmedlemmarna och, i
forekommande fall, all 6vrig operativ personal som dr involverad i forberedelserna
och genomforandet kinner till de pa deras respektive arbetsuppgifter tillimpliga
lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststillts for de omraden som man avser
att genomfara, de flygplatser som man planerar att anvdnda och de
flygtrafikhjalpmedel som har samband darmed.

En flygning méste genomfOras pa ett sddant sdtt att man foljer de driftsforfaranden
for forberedelse och genomforande av flygningen som anges i1 flyghandboken eller,
om detta krévs, i drifthandboken. For detta andamal méste det finnas ett system med
checklistor som beséttningsmedlemmarna kan anvianda i samtliga faser av driften av
luftfartyget under normala och onormala forhdllanden och 1 nddsituationer.
Forfaranden maste faststéllas for alla nodsituationer som rimligen kan forutses.

Fore varje flygning maste roller och ansvarsomraden for varje besittningsmedlem
faststillas. Befdlhavaren maste vara ansvarig for luftfartygets drift och sikerhet samt
for sdkerheten for alla beséttningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns
ombord.

Artiklar eller &mnen som kan utgora en betydande risk for hélsa, sdkerhet, egendom
eller miljon, t.ex. farligt gods, vapen och ammunition, far inte medforas pa nagot
luftfartyg savida inte sdrskilda sékerhetsforfaranden och sékerhetsforeskrifter
tillimpas for att minska de dértill knutna riskerna.

Alla de data, dokument och uppgifter och all den information som behovs for att visa
att de villkor som anges 1 punkt 5.c ar uppfyllda méste sparas for varje flygning och
bevaras under en minimiperiod som ir ldmplig med tanke pa typen av trafik.

Flygforberedelser

En flygning fér inte pdborjas om det inte med alla rimliga tillgdngliga medel har
faststillts att foljande villkor ar uppfyllda:

Lampliga hjdlpmedel som direkt krdvs for flygningen och for sdker drift av
luftfartyget, inbegripet kommunikations- och flygtrafikhjdlpmedel, méste finnas
tillgéngliga under flygningen, med hinsyn tagen till tillginglig AIS-dokumentation.

Besittningen maste kédnna till, och passagerarna méste ha informerats om, var
relevant nddutrustning dr placerad och hur den skall anvindas. Beséttningen och
passagerarna maste ges tillgdng till tillricklig information om nodforfaranden och
om anvindningen av kabinsédkerhetsutrustning.

Befilhavaren maste vara forvissad om att

1)  luftfartyget ar luftvirdigt enligt punkt 6,
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2.a4

2.a.5

2.a.6

2.a.7

3.a

3.a.1

3.a.2

i1)  luftfartyget, om detta krdvs, dr vederbdrligen registrerat och att ldmpliga
certifikat med anknytning dartill finns ombord pa luftfartyget,

ii1)  de instrument och den utrustning som enligt punkt 5 kridvs for genomforandet
av flygningen har installerats i luftfartyget och ar i funktionsdugligt skick,
savida inte undantag medges enligt tillimplig MEL eller likvirdig handling,

iv) luftfartygets massa och tyngdpunktslige &r sadana att flygningen kan
genomforas inom de grénser som anges 1 luftvirdighetsdokumentationen,

v) allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har lastats och sékrats pa
korrekt sétt, och ii)

vi) luftfartygets driftsbegrdnsningar enligt punkt 4 inte kommer att Gverskridas vid
nagot tillfalle under flygningen.

Information om viderforhallanden pé start-, destinations- och i férekommande fall
alternativflygplatserna samt om vidderforhdllandena pa strackan maste vara
tillgénglig for flygbesattningen. Sérskild uppméarksamhet méste dgnas &t potentiellt
riskfyllda atmosfériska forhallanden.

Vid flygning in i ett omrdde med kénda eller forutsedda isbildningsforhallanden
maste luftfartyget vara certifierat, utrustat och/eller behandlat for séker drift under
sadana forhallanden.

Vid flygning enligt visuellflygreglerna maste véderforhdllandena lidngs flygviagen
vara sadana att det dr mojligt att folja dessa flygregler. Vid flygning enligt
instrumentflygreglerna maste det viljas en destinationsflygplats och 1 forekommande
fall en eller flera alternativflygplatser dér luftfartyget kan landa, med sdrskild hdnsyn
tagen till vaderprognoserna, tillgdngen till flygtrafikutrustning, tillgangen till
markhjdlpmedel och de forfaranden for instrumentflygning som har godkints av den
stat dir destinations- och/eller alternativflygplatsen &r belagen.

Maingderna av brinsle och olja ombord méste vara tillrickliga for att garantera att
den avsedda flygningen kan slutforas pa ett sdkert sétt, med hidnsyn tagen till
viderforhédllandena, eventuella faktorer som kan paverka luftfartygets prestanda och
eventuella forseningar som kan forvintas under flygningen. Dérutdver maste en
brinslereserv medforas for oforutsedda hindelser. Forfaranden for brénslehantering
under flygning maste faststdllas dar detta dr relevant.

Flygning
Nir det géller flygning méste foljande villkor vara uppfyllda:

Med forbehall for typen av luftfartyg maste varje besittningsmedlem under start och
landning, och nér befdlhavaren bedomer detta nédvandigt av sdkerhetsskil, sitta pa
sin besédttningsplats och anvédnda de fasthallningsanordningar som finns.

Alla flygbesittningsmedlemmar som skall tjdnstgora i cockpit méste befinna sig och
forbli pa sina platser och ha sédkerhetsbiltena fastspidnda, utom i samband med
fysiologiska eller operativa behov under farden.
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3.a.3

3.a.4

3.a.5

3.2.6

3.a.7

3.a.8

3.a.9

4.b
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Med forbehéll for typen av luftfartyg maste befdlhavaren fore start och landning,
under taxning och nér detta av sdkerhetsskidl bedoms som nddvandigt se till att varje
passagerare sitter pa ett site eller en brits och har sikerhetsbéltet korrekt fastspént.

En flygning méste genomforas pa ett saddant sitt att lampliga avstand till andra
luftfartyg bibehalls och lamplig hinderfrihet rader under alla faser av flygningen.
Avstanden maste minst vara de som krévs enligt géllande trafikregler for luftfart.

En flygning fér inte fortsdtta om inte de kénda forhallandena forblir minst likvardiga
med dem som anges i punkt 2. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna far
dessutom en inflygning till en flygplats inte fortsdtta under vissa angivna hojder eller
forbi en viss position om de foreskrivna siktkriterierna inte &r uppfyllda.

I en nodsituation maste befdlhavaren se till att alla passagerare instrueras om de
nddétgirder som foranleds av omstdndigheterna.

Befilhavaren maste vidta alla erforderliga atgirder for att minimera konsekvenserna
for flygningen av att passagerare upptriader stdrande.

Ett luftfartyg far inte taxas inom fairdomradet pa en flygplats, och dess rotor far inte
vindas med motorkraft, sdvida inte personen vid mandverorganen har ldmplig
behorighet.

De tillimpliga fOrfarandena for brinslehantering under flygning maste 1
forekommande fall f6ljas.

Luftfartygets prestanda och driftsbegrinsningar

Ett luftfartyg maste framforas i enlighet med dess luftvardighetsdokumentation och
alla driftsforfaranden och driftsbegransningar i samband ddrmed som anges i den
godkidnda flyghandboken for Iluftfartyget eller, 1 forekommande fall, 1 annan
likviardig dokumentation. Flyghandboken eller den likvérdiga dokumentationen
maste vara tillgdnglig for beséttningen och hallas uppdaterad for varje luftfartyg.

Luftfartyget méste framforas i enlighet med den tillimpliga miljddokumentationen.

En flygning fir inte pabdrjas eller fortsdtta om inte berdknade prestanda for
luftfartyget, med hénsyn tagen till alla faktorer som avsevért péverkar dess
prestandaniva, gor det mdjligt att genomfora alla faser av flygningen inom géllande
avstaind/omraden och hinderfrihet f6r den planerade operativa massan.
Prestandafaktorer som 1 hog grad paverkar landning, flygning och
inflygning/landning, dr framforallt f6ljande:

i)  Operativa forfaranden.
i1)  Flygplatsens tryckhdjd.
iiil) Temperatur.

iv)  Vindforhéllanden.

v)  Start-/landningsomradets storlek, lutning och skick. ii)
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4.c.1

5.a

5.b

5.c

6.b

6.c

6.d

6.

vi)  Flygkroppens, motorernas eller systemens skick, med hidnsyn tagen till
eventuell forslitning.

Sadana faktorer maste beaktas direkt som driftsparametrar eller indirekt i form av
toleranser eller marginaler, som beroende péd typen av verksamhet kan anvéndas i
berdkningen av prestandauppgifter.

Instrument, uppgifter och utrustning

Ett luftfartyg maste vara forsett med all flygtrafik- och kommunikationsutrustning
och annan utrustning som dr nddvindig for den avsedda flygningen, med hdnsyn
tagen till géllande luftfartsbestimmelser och trafikregler for luftfart under varje fas
av denna flygning.

Ett luftfartyg maste, i den mén detta &dr relevant, vara forsett med all nodviandig
sdkerhetsutrustning, medicinsk utrustning, utrymningsutrustning och
overlevnadsutrustning, med hénsyn tagen till de risker som &r knutna till
flygomradena, de strickor som skall flygas, flyghdjden och flygningens varaktighet.

Alla uppgifter som dr nddvidndiga for besittningens genomforande av flygningen
méste vara uppdaterade och finnas tillgingliga ombord pa luftfartyget, med hénsyn
tagen till géllande luftfartsbestimmelser och trafikregler f6r luftfart samt till aktuella
flyghojder och flygomraden.

Fortsatt luftvardighet
Luftfartyget fér inte framforas om inte
1) luftfartyget ar 1 luftvardigt skick,

i1)  erforderlig drifts- och nddutrustning for den avsedda flygningen ar i
funktionsdugligt skick,

i) luftfartygets flygvirdighetsbevis ér giltigt, ii)
iv)  underhéll av luftfartyget har utforts i enlighet med dess underhallsprogram.

Fore varje flygning maste luftfartyget inspekteras, genom kontroll fore flygning, sa
att det kan faststdllas om det &r i skick for den avsedda flygningen.

Underhallsprogrammet maste 1 synnerhet innefatta underhéllsdtgidrder och
underhéllsintervaller, sérskilt sidana som 1 anvisningarna for fortsatt luftviardighet
har angivits som obligatoriska.

Luftfartyget far inte framforas om det inte har underhallits och godkénts for
anvandning av personer eller organisationer som &r behoriga att utfora dessa
uppgifter. Den undertecknade godkidnnandeforklaringen maste i synnerhet innehalla
grundldggande information om det utférda underhallet.

All dokumentation som visar luftfartygets luftvardighet maste bevaras till dess att
informationen i den har ersatts av ny information med likvirdig omfattning och som
ar lika detaljerad, dock wunder minst ett & ndr det giller utforlig
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7.a

7.b

7.c

7.d

7.e

7.f
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underhallsdokumentation. Nar ett luftfartyg slutgiltigt tas ur bruk giller en
minimiperiod om 90 dagar. Nér luftfartyget leasas maste all dokumentation som
visar luftfartygets luftviardighet bevaras minst under den tid som leasingen varar.

Alla modifieringar och reparationer maste Overensstimma med de grundliggande
kraven  avseende luftvardighet. De  underlagsuppgifter som  styrker
overensstimmelsen med luftvardighetskraven maste sparas.

Besittningsmedlemmar

Besittningens antal och sammansittning maste bestimmas med hénsyn tagen till
foljande:

1)  Luftfartygets certifieringsbegriansningar, inbegripet i forekommande fall den
relevanta demonstrationen av nddutrymning.

i1)  Luftfartygets konfiguration. ii)
ii1)  Trafikens typ och varaktighet.
Kabinbesittningsmedlemmarna méste

1)  ha genomgatt utbildning och regelbundna kontroller som garanterar att de har
uppnétt och bibehéllit den kompetensniva som krivs for att de skall kunna
utfora sina sidkerhetsuppgifter, och ii)

i1)  med jamna mellanrum ha bedémts med avseende pd medicinsk l&dmplighet att
pa ett sdkert sitt utdva sina sidkerhetsrelaterade befogenheter; lampligheten
méste kontrolleras genom ldmplig beddmning baserad pa bidsta flygmedicinsk
praxis.

Befdlhavaren maste ha befogenhet att utfirda alla order och vidta alla ldmpliga
atgirder for att garantera luftfartygets drift och sédkerhet samt ombordvarande
personers och/eller egendoms sékerhet.

I en nddsituation som innebér fara for luftfartygets drift eller sikerhet och/eller de
ombordvarande personernas sékerhet maste befdlhavaren vidta alla dtgdrder som han
eller hon beddémer som nddvindiga av sdkerhetsskédl. Néar sadana atgarder innebér
brott mot lokala foreskrifter eller forfaranden maste befdlhavaren ansvara for att utan
drojsmal underritta vederborlig lokal myndighet om detta.

Onormala situationer av nddkaraktir far inte simuleras nér luftfartyget har
passagerare eller last ombord.

Ingen besittningsmedlem far lata sina arbetsprestationer eller sitt beslutsfattande
forsamras 1 sddan grad att flygsdkerheten dventyras pd grund av effekterna av
trotthet, ackumulerad trotthet, sOomnbrist, antal genomférda flygningar,
nattjdnstgdring osv. Viloperioderna maste vara tillrickligt langa for att
besittningsmedlemmarna skall kunna komma Over effekterna av de tidigare
arbetsuppgifterna och vara vil utvilade da nista flygtjanstperiod paborjas.

48

SV



7.g

8.a

8.a.2.
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8.a.5.

8.b
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En besittningsmedlem far inte utfora tilldelade uppgifter ombord pa ett luftfartyg nar
han eller hon &r pdverkad av psykoaktiva @mnen eller alkohol, eller nir han eller hon
ar olamplig for tjénstgdéring pa grund av skada, trotthet, ldkemedel, sjukdom eller
andra liknande orsaker.

Ytterligare krav avseende kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna
luftfartyg

Kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg far inte utfoéras
om inte foljande villkor ar uppfyllda:

Operatoren maste, direkt eller indirekt genom avtal, férfoga 6ver de resurser som ar
erforderliga med tanke pa verksamhetens omfattning. Dessa resurser skall besta av,
men inte begransas till, foljande: luftfartyg, ldmpliga lokaler, personal, utrustning,
dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgdng till relevanta
uppgifter och register.

Operatdren far enbart anlita personal med ldmplig behorighet och utbildning samt
genomfora  och  uppritthalla  utbildnings- och  kontrollprogram  {or
besittningsmedlemmar och dvrig relevant personal.

Operatoren maste uppritta en forteckning 6ver minimikrav pé utrustning (MEL) eller
en likvirdig handling, med hinsyn tagen till foljande:

1) Handlingen maste uppréttas med hinsyn tagen till drift av luftfartyget, under
angivna forhallanden, med vissa instrument, utrustningsenheter eller funktioner
ur funktion nér flygningen inleds.

i1))  En sadan handling méste upprittas for varje enskilt luftfartyg, med hénsyn
tagen till operatorens relevanta drifts- och underhallsférhallanden. i1)

ii1)) Handlingen maste i forekommande fall baseras pa standardforteckningen dver
minimikrav pd utrustning (MMEL) och fér inte vara mindre restriktiv &n denna.

Operatoren maste infora och upprétthdlla ett forvaltningssystem som garanterar att
dessa grundldggande driftkrav uppfylls samt striva efter en kontinuerlig forbattring
av systemet. i)

Operatoren maste infora och uppritthalla ett program for sikerhet och forebyggande
av olyckor, inbegripet ett program for rapportering av hindelser, som maste ingd i
forvaltningssystemet och bidra till arbetet att kontinuerligt forbéttra sdkerheten.

Kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg far utforas
endast 1 enlighet med operatorens drifthandbok. Denna handbok maste innehélla alla
instruktioner, uppgifter och forfaranden avseende samtliga luftfartyg i trafik som ar
nddvindiga for att den operativa personalen skall kunna utféra sina uppgifter.
Begriansningar som avser flygtid, flygtjanstgéringsperioder och viloperioder for
besittningsmedlemmarna maste anges. Drifthandboken och de revideringar som gors
av denna maste std 1 Overensstimmelse med den godkénda flyghandboken och vid
behov dndras.
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8.c

8.d

8.e

8.f

Operatoren maste i1 ldmplig omfattning faststidlla forfaranden som minimerar
konsekvenserna for flygtrafikens sikerhet av att passagerare upptriader stérande.

Operatoren maste utarbeta och upprétthélla program for sdkerhetsskydd som ar
anpassade till luftfartyget och typen av trafik och som i synnerhet omfattar f6ljande:

1) Sdkerheten 1 cockpit.
i1)  Checklista for genomsokningsforfarande i luftfartyget.
ii1)  Utbildningsprogram.

iv)  Skydd av elektroniska system och datorsystem i syfte att forhindra avsiktliga
ingrepp 1 och avsiktlig skadegorelse pa systemen. ii)

v)  Rapportering av olagliga ingrepp.

Om sadana Aatgirder for sdkerhetsskydd kan ha en negativ inverkan pa
driftsdkerheten, maste riskerna bedomas och ldmpliga forfaranden utarbetas med
syftet att minska driftsdkerhetsriskerna; for detta @ndamél kan specialutrustning
behova anvéndas.

Operatoren méaste utse en av piloterna 1 flygbeséttningen till befdlhavare.

Forebyggande av trotthet maste ske genom begransningar i tjdnstgoringslistan. For
en flygning eller en serie av flygningar maste sadana begransningar omfatta flygtid,
flygtjédnstgdringsperioder, tjanstgoringsperioder och anpassade viloperioder.
Begransningarna 1 tjénstgoringslistan maste faststdllas med hidnsyn tagen till alla
relevanta faktorer som bidrar till trotthet, i synnerhet antalet genomforda flygningar,
passering av tidszoner, somnbrist, stord dygnsrytm, nattjanstgéring, positionering,
sammanlagd tjdnstgoringstid for vissa tidsperioder, fordelningen av tilldelade
uppgifter mellan beséattningsmedlemmarna och tillgdngen till utokade beséttningar.

De uppgifter som anges i punkt 6.a och de uppgifter som beskrivs i punkterna 6.d
och 6.e maste ombesdrjas av en organisation med ansvar for fortsatt luftvardighet
som, utdver att den maste uppfylla kraven enligt punkt 3.a 1 bilaga I, ocksd maéste
uppfylla foljande villkor:

1)  Organisationen mdste ha behorighet att utfora underhall av produkter, delar och
anordningar pa eget ansvar eller ha ingatt ett avtal med en organisation som ar
behorig att utféra underhall av sddana produkter, delar och anordningar. i1)

i1)  Organisationen maste uppritta en organisationshandbok, som berord personal
kan anvinda och fa végledning av, och som skall innehéalla en beskrivning av
organisationens samtliga forfaranden for fortsatt luftvdrdighet, inbegripet i
forekommande fall en beskrivning av administrativa 6verenskommelser mellan
organisationen och den godkidnda underhéllsorganisationen.
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BILAGA V
Kriterier for godkdnda organ som anges i artikel 9a

Organet, dess chef och den personal som skall utféra kontrollarbetet far varken
direkt eller som ombud medverka i utformning, tillverkning, marknadsforing
eller underhall av produkter, delar, anordningar eller system och inte heller 1
driften, underhallet eller anvéindningen av dem. Detta utesluter inte mdjligheten
till utbyte av teknisk information mellan de ber6érda organisationerna och det
godkinda organet.

Organet och den personal som ansvarar for certifieringen skall utfora sitt
kontrollarbete med storsta mdjliga yrkesintegritet och tekniska kompetens och
skall sté fria fran alla patryckningar och incitament, sirskilt av ekonomisk art,
som skulle kunna péverka beddmningen eller undersokningsresultaten, sérskilt
fran personer eller grupper av personer som har intresse av resultaten.

Organet skall forfoga 6ver den personal och de medel som behdvs for att det pa
ett adekvat sitt skall kunna utféra de tekniska och administrativa uppgifterna 1
samband med certifieringen; det skall ocksé ha tillgéng till n6dvéndig materiel
for extraordinéra kontroller.

Den personal som &r ansvarig for undersékningar skall ha
god teknisk yrkesutbildning,

tillfredsstédllande kdnnedom om kraven for det certifieringsarbete de utfor och
tillracklig erfarenhet av sadant arbete,

nddviandig skicklighet for att kunna uppritta intyg, protokoll och rapporter som
visar att undersokningarna utforts.

Opartiskheten hos den personal som ansvarar for undersokningen skall
garanteras. Deras ersittning skall inte vara beroende av antalet undersokningar
som utfors eller av resultaten av dessa.

Organet maste teckna en ansvarsforsikring savida inte medlemsstaten overtar
ansvaret i enlighet med sin nationella lagstiftning.

Organets personal maste iaktta sekretess 1 friga om all information den
forviarvar vid utdvandet av sina uppgifter inom ramen f6r den hir
forordningen.”
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FINANSIERINGSOVERSIKT

1. FORSLAGETS TITEL

Forslag till forordning om att ersdtta forordning (EG) nr 1592/2002 for att utvidga de
gemensamma reglerna till att omfatta till drift av luftfartyg, certifiering av flygbeséttningar samt
sakerheten hos luftfartyg fran tredjeland.

2. AKTIVITETSBASERAD FORVALTNING/BUDGETERING

0602 — Land-, luft- och sjotransport.

3. BERORDA BUDGETPOSTER

3.1. Budgetposter (driftsutgifter och utgifter for tekniskt och administrativt stod i
samband dirmed [f.d. B.A-poster]) inklusive foljande rubriker:

06 02 01 (Europeiska byran for luftfartssdkerhet [EASA])
3.2. Atgirdens och budgetkonsekvensens varaktighet:
Ingen tidsgrins (arligt bidrag)

3.3. Budgettekniska uppgifter (ldgg till rader vid behov):

Deltagande Rubrik i
Budgetr Typ av utgifter Nya Deltagande av budget-
ubrik yp g y EFTA ansokarlinde g
N planen
Icke-
060201 | oblig. | Diff* | NEJ JA% NEJ Nr 3
utg.

25
26

Differentierade anslag
Deltagande frén tredjeldnder i Europa som r associerade till EASA (Schweiz, Norge och Island).

52 SV




4. OVERBLICK OVER RESURSER
4.1. Finansiella resurser
4.1.1.  Sammanfattning av dtagandebemyndiganden (AB) och betalningsbemyndiganden (BB)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Avsnitt n+5
nr och
Arn n+l |n+2 |[n+3 |n+4 | efterf | Totalt
6ljand
Typ av utgifter e
budge
tar

Driftsutgifter’’

Atagandebemyndiganden 2,365 2,412 | 2,461 | 2,510 | 2,560 | 2,611 | 14,919

(AB) 8.1 a

Betalningsbemyndigande 2,365 2,412 | 2,461 | 2,510 | 2,560 | 2,611 | 14919

n (BB)

Administrativa utgifter inom referensbeloppet™

Tekniskt och 0,484 0,494 | 0,504 | 0,514 | 0,524 | 0,534 | 3,053
administrativt stod (icke- | 8.2.4 c
diff.)

TOTALT REFERENSBELOPP?

Atagandebemyndigande ate 2,849 2,906 | 2,964 | 3,023 | 3,084 | 3,146 | 17,972
n
Betalningsbemyndigand be 2,849 2,906 | 2,964 | 3,023 | 3,084 | 3,146 | 17,972
en

27
28
29

Utgifter som inte omfattas av kapitel xx 01 i den berdrda rubriken xx.

Utgifter som omfattas av artikel xx 01 04 i rubrik xx.

Berdknat mot bakgrund av genomsnittskostnaden for EASA:s personal under 2005 inklusive alla utgifter
(I6ner och formaéner, tjénsteresor, utrustning och logi), dvs. 112 260 euro per anstilld, indexreglerat med
2 % per ar, minus bidraget fran tredjelédnder i Europa som &r associerade till EASA (se tabellen pa sidan 3).
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Administrativa utgifter som inte ingar i referensbeloppe

t3 0

Personalresurser och
utgifter i samband dédrmed
(icke-diff.)*!

825

0,108 0,110

0,112

0,114

0,116

0,119

0,679

Administrativa kostnader
utom personalresurser och
kostnader i  samband
ddrmed, som inte ingar i
referensbeloppet  (icke-
diff.)*

8.2.6

0,052 0,053

0,054

0,055

0,056

0,057

0,327

Total preliminir finansiell kosnad for stodet

AB TOTALT inklusive
kostnad for
personalresurser

atc
+d+
[

3,009 | 3,069

3,130

3,192

3,256

3,322

18,978

BB TOTALT inklusive
kostnad for
personalresurser

bt+c
+d+
e

3,009 | 3,069

3,130

3,192

3,256

3,322

18,978

Samfinansieringsuppgifter

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Samfinansierande
organ

Arn

n+1

n+2 n+3

n+4

n +5
och
efterf
6ljand
ear

Totalt

Utgifter enligt kapitel xx 01 utom artikel xx 01 04 och xx 01 05.

Se tabell 8.2.5.
Se tabell 8.2.6

54

Om forslaget skall samfinansieras av medlemsstaterna eller av andra organ (specifiera), ange den
uppskattade samfinansieringsnivén i nedanstaende tabell (14gg till ytterligare rader, om det ror sig
om flera organ):
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Tredjelinder i Europa® 0,146 | 0,149 | 0,152 | 0,155 | 0,158 | 0,161 | 0,922

AB TOTALT inklusive | a+c+d | 3,155 | 3,218 | 3,282 | 3,347 | 3,414 | 3,483 | 19,899
samfinansiering +e+f

4.1.2.  Forenlighet med den ekonomiska planeringen
OX  Forslaget ér forenligt med géllande ekonomisk planering.
O Forslaget kraver omfordelningar under den berdrda rubriken i budgetplanen.

O Det kan krivas stdd av bestimmelserna i det interinstitutionella avtalet’® (dvs.
mekanismen for flexibilitet eller revidering av budgetplanen).

4.1.3.  Paverkan pad inkomsterna
0OX  Inkomsterna paverkas inte
O Inkomsterna paverkas enligt foljande:

miljoner euro (avrundat till en decimal)

Fore Situation efter atgérden

atgard
Budgetrub | Inkomster en[Ar [Arn] |[n+1] [[n+2] |[n+3] |[n+4] |/n+5]
rik n-1] s

a) Inkomster i absoluta
belopp

b) Férdndring av A
inkomster

(Om flera inkomstrubriker i budgeten paverkas skall varje rubriks nummer anges i tabellen)

4.2, Personalresurser (heltidsekvivalenter) (inklusive fast anstillda, tillfalligt anstillda
och extern personal) — for nirmare uppgifter se punkt 8.2.1.

Tabellen visar de behov EASA (20 tillfalligt anstdllda) och kommissionen (en tjdnsteman) far till
foljd av att den foreslagna dtgérden genomfors.

3 Deltagande fran tredjeldnder i Europa som &r associerade till EASA i enlighet med artikel 55 i forordning

(EG) nr 1592/2002. Deltagandet uppskattas till 7 % av EASA:s budget, exklusive intikter fran avgifter.
Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.
Lagg till fler kolumner om sé kravs; dvs. om atgédrden vara i mer &n sex ar.
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Arligt behov Arn  |[n+1 [n+2 |[n+3 |n+4 |nt5
och
efterf
6ljand
e dr

Personal totalt 20 20 20 20 20 20

5, BUDGETTEKNISKA UPPGIFTER OCH MAL FOR ATGARDEN

Uppgifter om forslagets bakgrund skall ges i motiveringen. Detta avsnitt av
finansieringsoversikten for rittsakt bor innehélla foljande sirskilda kompletterande
uppgifter:

5.1. Behov pa kort eller 1dng sikt

Den inre lufttransportmarknaden priaglas av ett behov av att forbattra den allminna
sakerhetsnivan och ytterligare harmonisera konkurrensvillkoren mellan operatorerna.

5.2. Mervirdet av gemenskapens medverkan, forslagets forenlighet med andra
finansieringsinstrument och eventuella synergieffekter

Genom enhetligt tillimpade obligatoriska gemenskapsregler kommer den efterstrdvade
harmoniseringen att uppnas.

5.3. Aktivitetsbaserade mal, forvintade resultat och tillhorande indikatorer for
forslaget

Att harmonisera drift av luftfartyg, pilotcertifiering och sékerheten hos luftfartyg fran
tredjelinder. Okad luftfartssikerhet kommer att gynna allménheten, oavsett om man befinner sig
pa marken eller ombord pé ett flygplan. Operatorer kommer att gynnas av att konkurrensvillkoren
harmoniseras. Slutligen kommer det automatiska erkdnnandet av certifikat for flygbesittningar att
oka rorligheten for den yrkeskategorin, vilket bade gynnar flygbeséttningarna och arbetsgivarna.

5.4. Genomforandebestimmelser (preliminira)
Ange hur dtgirden skall genomforas®.

OX Centraliserad forvaltning

36 Vid fler 4n en metod ldmna kompletterande uppgifter i avsnittet ”Anmérkningar” i denna punkt.
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Ox  Direkt av kommissionen.
O Indirekt genom utliggning pa:
O Genomforandeorgan
OX  Av gemenskaperna inrdttade organ som avses i artikel 185 i budgetforordningen.

O Nationella organ inom den offentliga sektorn/organ med offentliga
forvaltningsuppgifter.

U Gemensam eller decentraliserad forvaltning

O Med medlemsstater

O Med tredjeland

U Gemensam forvaltning med internationella organisationer (specificera)
Anmairkningar:

Kommissionen och EASA kommer att gemensamt medverka vid genomforandet av de atgirder
som infors genom den héir forordningen.

6. OVERVAKNING OCH UTVARDERING
6.1. Metoder for 6vervakning

Varje ar skall EASA:s verksamhet Overvakas och utvirderas med den érliga
verksamhetsberdttelsen som underlag for det foregdende aret och arbetsprogrammet for det
kommande aret. EASA:s styrelse antar dessa tvd dokument och skickar dem till
Europaparlamentet, radet, kommissionen, revisionsratten och medlemsstaterna.

6.2. Utvirdering
6.2.1. Forhandsutvirdering

I enlighet med bestimmelserna i forordning (EG) nr 1592/2002 bad kommissionen EASA om ett
yttrande om utvidgningen av forordningen till att &ven omfatta drift av luftfartyg, certifiering av
flygbesittningar samt sikerheten hos luftfartyg fran tredjeland. I enlighet med sina interna regler
och internationell praxis pad omradet samrddde EASA med samtliga berdrda parter och beaktade
deras synpunkter innan den avgav sitt yttrande. Den 27 april 2004 lade EASA pa sin hemsida
(www.easa.eu.int) ut ett samrddsdokument om “tillimpning av grundprinciperna och
grundldggande krav for piloters kompetens och luftfart samt for reglering av luftfartyg fran
tredjeland som drivs av operatorer fran tredjeland” (NPA nr 2/2004). Mellan den 30 april och 31
juli 2004 ldmnades 1 695 kommentarer till dokumentet fran 93 enskilda personer, nationella
myndigheter, foretag och organisationer. En 6vervildigande majoritet av de tillfragade stodde
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forslaget att infora gemensamma regler for drift av luftfartyg, certifiering av flygbesittningar
samt sdkerheten hos luftfartyg frén tredjeland. Med de inkomna synpunkterna som underlag,
undersokte EASA frdgan och skickade den 15 december 2004 ett yttrande till kommissionen
(yttrande nr 3/2004).

- Kommissionen undersokte foljderna av att utvidga de gemensamma
reglerna till drift av luftfartyg, certifiering av flygbesdttningar samt
sakerheten hos luftfartyg frén tredjeland for att kontrollera om det var
lampligt och hur det skulle ske i1 praktiken. Kommissionens
undersdkning gav stod 4t lagstiftaren, de berdrda parterna och EASA,
som samtliga ville utvidga rdckvidden for forordning (EG) nr
1592/2002 till att omfatta dessa omraden.

6.2.2.  Atgéirder som vidtagits som folid av en interims-/efterhandsutviirdering (lirdom fidn
tidigare erfarenheter)

6.2.3.  Villkor for och tidsintervall mellan framtida utvirderingar

Vart femte &r genomfOrs en oberoende extern utvdrdering av hur EASA har uppfyllt sina
ataganden och av hur de gemensamma reglerna och EASA:s arbete paverkat den allménna
sdkerhetsnivan inom luftfarten.

7. BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Den verkstéllande direktoren skall genomfora byridns budget. Varje &r skall han eller hon
presentera en detaljerad sammanstéllning for kommissionen, revisionsritten och EASA:s styrelse
av foregdende ars intdkter och utgifter. Kommissionens internrevisor har dessutom samma
befogenheter i fraiga om EASA som for andra avdelningar inom kommissionen och EASA har ett
internt revisionssystem som liknar kommissionens.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/1999 av den 25 maj 1999 om
utredningar som utférs av Europeiska byrdn for bedridgeribekdmpning (OLAF) och det
interinstitutionella avtalet av den 25 maj 1999 om interna utredningar som utfors av Europeiska
byrén for bedriageribekdmpning (OLAF) tillimpas utan forbehéll for EASA.
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8. NARMARE UPPGIFTER OM RESURSER

8.1. Mal och finansiella behov for forslaget

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

(Ange mailens, | Resul | Gen | Arn Ar n+1 Ar n+2 Ar n+3 Ar n+4 Ar n+5 och | TOTALT
atgirdernas tatty | oms efterfoljande
och resultatens | p nittl ar
rubriker) iga
kost | Antal Tot | Antal Tot | Antal Tot | Antal Tot | Antal Tot | Antal Tot | Antal Tot
nad | genomf6 | ala | genomfo | ala | genomfo | ala | genomf6 | ala | genomfo | ala | genomfo | ala | genomf6 | ala
er rande/re | kos | rande/re | kos | rande/re | kos | rande/re | kos | rande/re | kos | rande/re | kos | rande/re | kos
sultat tna | sultat tna | sultat tna | sultat tna | sultat tna | sultat tna | sultat tna
der der der der der der der
DRIFTSMAL Utveckling av gemensamma regler om drift av luftfartyg, pilotcertifiering och sikerheten hos luftfartyg fran tredjeldnder
NR 177
Atgard 1 Bestammelser 1,168 1,191 1,215 1,240 1,264 1,290 7,368
Atgiird 2 Standardisering 1,197 1,221 1,245 1,270 1,295 1321 7,548
Atgﬁrd 3 Tekniskt stod 0,484 0,494 0,504 0,514 0,524 0,534 3,053
Delsumma mal 2,849 2,906 2,964 3,023 3,084 3,146 17,972
1
TOTALKOST 2,849 2,906 2,964 3,023 3,084 3,146 17,972
NAD

37
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Enligt beskrivningen i avsnitt 5.3.
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8.2 Administrativa utgifter

Dessa utgifter ticks av de anslag som drligen tilldelas den handlidggande avdelningen inom
kommissionen.

8.2.1.  Antal och typ av personal

Personal som krivs for att forvalta atgdrden (befintliga plus ev. ytterligare

Typ av yjanster personalresurser) (antal tjinster/heltidsekvivalenter)

Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+d Arn+5

Fast anstilld® | A*/ |1 1 1 1 1 1
(XX 0101) AD
(ny tjénst) B*,

C*/

AST
Personal som
finansierias® via artikel
XX 0102

Ovrig personal som
finansieras® via artikel
XX 01 04/05

TOTALT

8.2.2.  Beskrivning av de arbetsuppgifter som den planerade dtgdrden for med sig

Forberedelse av tekniska regler och forordningar samt genomforande av dessa forordningar,
inklusive tekniskt och administrativt stod samt standardiseringsinspektioner.

8.2.3.  Rekrytering (bland personal som omfattas av tjdnsteforeskrifterna)
(Vid olika rekryteringsalternativ ange antalet tjdnster for var och en av dem.)

O Tjanster som for nirvarande ar avsedda for forvaltning av det program som skall
ersittas eller forldngas.

O Tjénster som pad forhand har tillsatts inom ramen for forfarandet for den éarliga
politiska strategin/det preliminédra budgetforslaget for &r n.

O X Tjanster som kommer att begiras inom ramen for det kommande forfarandet for den
arliga politiska strategin/det preliminédra budgetforslaget.

Denna kostnad ingar INTE i referensbeloppet.
Denna kostnad ingar INTE i referensbeloppet.
Denna kostnad ingar i referensbeloppet.
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O Tjanster som skall omférdelas med hjélp av befintlig personal i1 forvaltningsfunktionen
(intern omfordelning).

O Tjanster som krdvs for &r n, men som inte planerats inom ramen for forfarandet for
den érliga politiska strategin/det prelimindra budgetforslaget for det aret.
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8.2.4.
Administrativa utgifter)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ovriga administrativa utgifter som ingdr i referensbeloppet

(11 01 04/05 -

Arn Arn+l | Arn+2 | Arnt3 | Arn+4 | Arnt5s TOTALT
Budgetrubrik
och
(nummer och beteckning) efterfoljande
ar
1. Tekniskt och administrativt | 0,484 0,494 0,504 0,514 0,524 0,534 3,053

stod (inklusive
personalkostnader i samband
dirmed)

Genomfdrandeorgan®'

Annat tekniskt eller
administrativt stod

internt

externt

Totalt tekniskt och

administrativt stod

8.2.5.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Personalkostnader och utgifter i samband ddrmed som inte ingar i referensbeloppet.

Arn Arn+tl | Arn+2 | Arnt3 Arn+4 Arn+5
Typ av personal och
efterfoljande
ar
Fast och tillfalligt anstillda (XX 01 | 0,108 0,110 0,112 0,114 0,116 0,119

01)

Personal som finansieras via artikel
XX 01 02 (extra- och kontraktsanstélld
personal, nationella experter osv.)

(ange budgetrubrik)

Summa  personalkostnader och
utgifter i samband dirmed (som
INTE ingar i referensbeloppet)

41

62

V.g. hénvisa till den finansieringsoversikt for riattsakt som géller for de berdrda verkstdllande organen.
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Berédkning — Fast och tillfilligt anstiillda
1 forekommande fall skall det hénvisas till punkt 8.2.1
En fast anstdlld motsvarande 108 000 euro (2005), indexreglerat med 2 % per ar.

Berdkning — Personal som finansieras enligt artikel XX 01 02
1 forekommande fall skall det héinvisas till punkt 8.2.1

8.2.6.  Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar Ar TOTALT
n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
n
och

efterf
6ljand
e ar

XX 0102 11 01 — Tjansteresor

XX 0102 11 02 — Moten och konferenser

XX 0102 11 03 — Kommittéer* 0,052 0,053 | 0,054 | 0,055 | 0,056 | 0,057 | 0,327

XX 0102 11 04 — Studier och samrad

XX 01 02 11 05 — Informationssystem

2. Summa 6vriga administrativa utgifter
(XX 010211)

3. Ovriga utgifter av administrativ art
(med hénvisning till budgetrubrik)

Summa administrativa kostnader, utom
personalresurser och  kostnader i
samband dirmed (som INTE ingar i
referensbeloppet)

Berikning — Ovriga administrativa utgifter som inte ingdr i referensbeloppet

Moten i den kommitté som inréttas enligt artikel 54 i forordning 1592/2002, berdknat pa tva
moten med 40 deltagande experter drligen, motsvarande 650 euro per méte och expert (2005),
indexreglerat med 2 % per 4r.

4 Ange typ av kommitté och grupp som den tillhor.
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