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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

Bryssel den 23.8.2005
KOM(2005) 379 slutlig

2003/0291 (COD)

KOMMISSIONENS MEDDELANDE TILL EUROPAPARLAMENTET

i enlighet med artikel 251.2 andra stycket i EG-fordraget

om

riadets gemensamma stindpunkt infor antagandet av Europaparlamentets och radets
forordning om genomforande av internationella sikerhetsorganisationskoden

(ISM-koden) i gemenskapen
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2003/0291 (COD)
KOMMISSIONENS MEDDELANDE TILL EUROPAPARLAMENTET

i enlighet med artikel 251.2 andra stycket i EG-fordraget
om
radets gemensamma stindpunkt infor antagandet av Europaparlamentets och radets

forordning om genomforande av internationella sikerhetsorganisationskoden
(ISM-koden) i gemenskapen

1- BAKGRUND

Datum dé forslaget 6verldmnades till Europaparlamentet och radet 11122003
(dokument KOM(2003) 767 slutlig — 2003/0291 (COD)):

Datum for Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs 30 6 2004
yttrande:

Datum f6r Europaparlamentets forsta behandling av yttrandet: 10 3 2004
Datum for antagande av den gemensamma stdndpunkten: 18 7 2004
2 SYFTE MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Syftet med forslaget dr att i EU-lagstiftningen genomfora ISM-koden (International Safety
Management Code).

Med anledning av Estonia-olyckan antog rddet forordning (EG) nr 3051/95 av
den 8 december 1995 som endast gillde sédkerhetsorganisationen for ro-ro-passagerarfartyg.

Eftersom ISM-koden blivit obligatorisk for alla typer av fartyg som anvénds for utrikes trafik
skall rédets forordning (EG) nr 3051/95, genom kommissionens forslag, ersidttas med en
allmén forordning. Syftet med forslaget dr att tillimpa koden, i enlighet med principerna for
ISM-koden som bygger pa en helhetssyn, pa foretag som bedriver trafik med alla typer av
fartyg som for en EU-medlemsstats flagg, pd fartyg (oavsett flagg) som bedriver inrikes trafik
inom EU och pé ro-ro-passagerarfartyg som bedriver regelbunden trafik till eller frdn hamnar
1 Europeiska unionen.

Syftet med den fOreslagna forordningen é&r att forbidttra sdkerhetsorganisationen och
sdkerheten vid drift samt att forhindra fororeningar nir det géller fartyg i inrikes eller utrikes
trafik. Ett annat syfte &r att genomfora de &ndringar av ISM-koden som kompletterar
bestammelserna om giltighet for certifikat om Gverensstimmelse, interimistiska certifikat och
certifikatens utformning. Dessa dndringar tradde i kraft den 1 juli 2002 inom ramen for Solas-
konventionen (resolution fran IMO (MSC.104 (73)).

Enligt forslaget har medlemsstaterna ocksa en kontrollskyldighet och en skyldighet att varje
ar ldmna en rapport till kommissionen. Dessutom skall de inrétta ett pafoljdssystem.
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3 KOMMENTARER TILL DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

Europaparlamentet antog forslaget utan att utarbeta nagot betidnkande eller gora nagra
andringar, medan ridet gjorde ett antal d&ndringar som inte dndrar vare sig forslagets mal eller
principer.

- Definitioner

De éndringar som gjorts genom den gemensamma stdndpunkten syftar till att utvidga
tillaimpningsomradet for forslaget till forordning, sa att det omfattar dven andra fartyg sdsom
hoghastighetsfartyg, rorliga enheter for offshore-borrning och undervattenspassagerarfartyg,
liksom bruttodraktigheten.

I detta avseende innebdr den gemensamma standpunkten att definitionerna i olika géllande
rattsakter blir mer sammanstdmmiga.

- Tillimpningsomrade

I kommissionens forslag gors en atskillnad mellan olika typer av fartyg, olika typer av flagg
(tredje lands eller EU-medlemsstats flagg) och olika typer av trafik (utrikes eller inrikes).

Genom den gemensamma stdndpunkten likstills fartyg som for en medlemsstats flagg med
lastfartyg eller passagerarfartyg i reguljar trafik som for ett tredjelands flagg.

- Krav pi sikerhetsorganisation

I den gemensamma standpunkten kopplas tillampningsomradet till kodens bestimmelser for
detta.

- Certifiering och kontroll

I forslaget till forordning behandlades certifiering och kontroll i tva olika artiklar (artiklarna 5
och 6). I den gemensamma stdndpunkten behandlas detta i en artikel. Man har ocksa tagit bort
alla bestimmelser som redan fanns 1 del B 1 bilaga II och hianvisar istéllet till denna bilaga.

- Forfarande i fraga om skyddsatgirder

Forslaget till forordning innehdller en bestimmelse om det forfarande som faststills 1
forordning (EG) nr 3051/95. I den gemensamma stdndpunkten stryks denna artikel, som 1
praktiken aldrig har tillimpats.

- Undantag

Denna bestammelse fanns inte med i forslaget. Syftet dr att minska den administrativa bordan
for sma rederier och vissa fartyg som endast anvénds i inrikes trafik, genom att gora det
mdjligt for medlemsstaterna att helt eller delvis undanta dem fran vissa bestimmelser i ISM-
koden (punkterna 6, 7, 9, 11 och 12 i del A), samtidigt som ISM-kodens principer
uppratthélls.

I den gemensamma standpunkten faststdlls att medlemsstaterna i forvég skall anméla liknande
nationella bestimmelser till kommissionen (artikel 5a) liksom forfarandet for kommissionens
godkédnnande.
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- Giltighet for och godkinnande och erkinnande av certifikat

Dessa bestimmelser fanns inte med i forslaget till forordning, men déremot i de bestimmelser
som omarbetades vid forhandlingarna med radet (artiklarna 5 och 6).

Enligt den gemensamma standpunkten skall bestimmelserna om kontroll av giltighet,
godkinnande och erkidnnande vara desamma for certifikat for fartyg som for en medlemsstats
flagg som for certifikat for fartyg som for ett tredje lands flagg.

- Kommittéforfarande

Den gemensamma stdndpunkten innebdr att kommittéforfarandet inte ldngre skall tillimpas i
frigan om certifikats giltighetstid.

- Ikrafttridande

Genom den gemensamma standpunkten senareldggs ikrafttradandet med ett ar for fartyg som 1
dagsldget inte omfattas av ISM-koden (dvs. andra fartyg &n ro-ro-passagerarfartyg i inrikes
trafik). Bestdmmelserna kommer déarfor att borja gilla for dessa fartyg tvd ar efter
forordningens ikrafttrddande.

4 SLUTSATSER

Kommissionen konstaterar att den gemensamma standpunkten inte &ndrar vare sig forslagets
mal eller principer, och kan dérfor stodja den.
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